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Kentlerde Erigilebilirligi Destekleyen Kapsayici Tasarim Kriterlerinin
Degerlendirilmesi: Cankiri Ornegi
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Oz

Kentlerde bireylerin agik ve yesil alanlardan esit olarak faydalanmasimi 6ngoren kapsayici tasarim yaklagimi,
erisilebilirligin saglanmasi igin degerlendirilmesi gereken 6nemli bir konudur. Giiniimiizde kentlerde arag
kullaniminin artmasi, toplu tasima kullanimlarinin ve yiiriinebilirligin azalmasi nedeniyle, erisilebilirlikle ilgili
sorunlar ortaya c¢ikmaktadir. Kentlerde ortaya ¢ikan bu sorunlar1 ¢oziimleyebilmek igin erigilebilirligi
destekleyen kapsayici tasarim Kriterlerinin farkli 6rneklemlerde karsilagtirmali olarak irdelenmesine ihtiyag
vardir. Erisilebilirligin degerlendirilmesine yonelik tasarim kriterlerinin gelistirildigi pratik bir model iiretilmesi
kentlerin siirdiiriilebilirligi i¢in 6nemlidir. Bu arastirmanin amaci, Cankirt kentinde kapsayici tasarim kriterlerini
degerlendirerek erisilebilirlik durumunu analiz etmek ve bu kapsamdaki sorunlari ortaya koyarak oneriler
gelistirmektir. Calisma alani olarak kentin yogun kullanima sahip kamusal alanlarinin yer aldigi Cankir1 kent
merkezi secilmistir. Arastirmanin ilk asamasinda mekan dizimi (Space syntax) yontemiyle alanin fiziksel
erisilebilirlik durumu analiz edilmistir. ikinci asamada kapsayicilik anlayisinin mekansal parametreleri olarak
smiflandirilan bazi ¢oklu kentsel tasarim kriterleri gézlem ve arazi ¢alismasina dayali bir analiz araciligi ile
degerlendirilmistir. Sonugta, Cankir1 kent merkezinin fiziksel erisilebilirligi destekleyen gridal sistem dokusuna
sahip oldugu saptanmis olsa da mekansal kaliteyi gosteren kapsayici tasarim kriterlerine dair eksikler nedeniyle
erisilebilirlik kapasitesinin diistiigli ortaya ¢ikmustir. Arastirma sonunda kentte kapsayici tasarim kriterlerindeki
sorunlara yonelik oneriler gelistirilmistir. Elde edilen aragtirma sonuglarinin diger kentlerde de degerlendirilmesi
ve gelistirilmesi gelecekte ortaya ¢ikan sorunlarin ¢oziimiine ve yerel bilgi havuzuna katki saglayacaktir.

Anahtar Kelimeler: Evrensel tasarim, kamusal alan, mekan dizimi, mekan kalitesi, peyzaj erisilebilirligi.

Evaluation of Inclusive Design Criteria Supporting Accessibility in
City Center: Cankiri Case Study

Abstract

The inclusive design approach, which requires individuals to use open and green spaces equally, is an important
issue that should be evaluated in order to provide accessibility. Nowadays, accessibility problems are arising due
to the increased vehicle use and decreased in public transportation uses and walkability in cities. In order to solve
these problems in cities, the inclusive design approach needs to be examined comparatively in different city
samples. Producing a practical model in which design criteria for evaluating accessibility are developed is
important for the sustainability of cities. The purpose of this research is to analyze the accessibility by evaluating
the inclusive design criteria and to develop proposals by revealing the problems in the city of Cankiri. Cankiri
city center is chosen as study area, where the intensely used public spaces are located. In the first stage of the
research, the physical accessibility of the area was analyzed using the space syntax method. In the second stage,
some of the multiple urban design criteria classified as the spatial parameters of the inclusivity concept were
evaluated through an analysis based on observation and field study. As a result, although it was determined that
Cankir1 city center has a gridal system texture that supports physical accessibility, it was revealed that the
accessibility capacity decreased due to the deficiencies in the inclusive design criteria indicating the quality of
space. The last part of the research, suggestions were developed for the problems related with inclusive design
criteria in the city. The evaluation and development of obtained research results in other cities will contribute to
the solution of future problems and the local data.
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1. Girig

Yasanabilir kentlerin saglanabilmesi acisindan degerlendirilmesi gereken erisilebilirlik konusu kapsayici tasarima
hizmet eden 6nemli araclardan biridir. Farkli 6zellikteki bireyleri kent yasamina dahil edebilmek i¢in 1949 yilinda
yayinlanan "Insan Haklar: Evrensel Bildirgesi" 'nde temeli atilan kapsayici tasarim (evrensel tasarim), kamusal
alanlarin siirdiiriilebilirliginde esas alinmasi gereken konudur. Kapsayici tasarim, kentsel alanlardaki tiim bireylerin
acik ve yesil alanlardan esit olarak faydalanmasini saglar. Bu yaklasim, insanlarin kenti nasil kullandiklar1 ve
kentlerdeki yasanabilirligi gelistirmek tizere William Whyte ve Jane Jacobs tarafindan 1960-1966 yillari arasinda
gelistirilmistir. Kentlerin siirdiiriilebilirligi kapsaminda degerlendirilen kapsayici tasarim tiim {riinlerin, binalarin,
acik alanlarin miimkiin oldugunca ¢ok sayida kisinin kullanimini saglamak amaciyla ortaya ¢ikmistir (Mace vd.,
1991). Kapsayici tasarim yaklasimi; erisilebilirlikle ilgili standartlarin, tasarima sonradan eklemek yerine tasarim
stirecine dahil edildiginde ortaya ¢ikan ve her kullanici igin esit kullanimi 6ngoérerek, toplumsal esitligi ve insan
onurunu koruyan, sosyal etkilesimi destekleyen tasarim olarak tanimlanmaktadir (Kaymaz, 2015). Kapsayici
tasarimda engelli bireylerin diginda, farkli cinsiyette, yasta, hareket olanaklarinda, gorsel, isitsel ve zihinsel
yeteneklerde bulunan bireylerle sinirh kalmadan herkese yonelik ¢oziimler olusturulmaktadir. Bu yaklagimin
felsefesi; kamusal alan kullanimini etkileyerek kentleri yasanabilir hale getirmek ve tim yagam alanlarinda
toplumda bir araya getirilecegi tasarimi gelistirmektir. Insanlarin birlikte vakit gecirdigi agik ve yesil alanlar
toplumlarda sosyal biitiinlesme kapsaminda 6nemlidir. Sosyal biitiinlesme, tiim insanlara esit olanaklar ve
kullanimlar sunmaktadir (Jeannotte, 2008). Kapsayici tasarim, farkl yetilere sahip insan gruplarinin agik ve yesil
alanlar1 kullanimini saglar ve sosyal biitiinlesmeye katkida bulunmaktadir. Nitekim Liu ve Hou (2010), herkes igin
tasarimin bireylerin yagsam kalitesini artirdigini ve medeniyetlerin ilerlemesinde toplumda sosyal uyuma katkida
bulundugunu belirtmektedir. Bu baglamda herkes i¢in kullanim olanag: saglayan kapsayici tasarim ve erisilebilirlik
konular1 iligkilendirilerek, bu iliskiyi destekleyen parametrelerin kentler iizerindeki etkisi degerlendirilmelidir.

Kapsayici tasarimin degerlendirme olgiitii olan erisilebilirlik konusu ilk kez 1997 yilinda "572 sayili Kanun
Hiikmiinde Kararname" ve "3194 sayili imar Kanunu" 'nda yer almistir. "5378 sayili Engelliler Kanunu" 'nun 3.
maddesine gore erisilebilirlik, "Binalarin, agik alanlarin, ulasim ve bilgilendirme hizmetleri ile bilgi ve iletisim
teknolojisinin, engelliler tarafindan bagimsiz olarak ulagilabilir ve kullanilabilir olmasi” olarak tanimlanmaktadir.
Bu kanun kentsel alanlardaki tiim kullanimlarin herkes tarafindan kullanimimi 6ngoriir. Erisilebilirlik, hicbir
engellinin kamusal mekana erisme hakkinin kisitlanmamasi ve kullanilabilirliginin saglanmasi, herkesin giinlitk
yasamda girip ¢iktig1 her yere gidebilmesi ve her kamusal aktiviteye katilabilmesi anlamu tasir (Evcil, 2014).
Giliniimiizde kentsel alanlarda bir noktadan diger noktaya hareketliligi saglayan ulasilabilirlik kavrami hakimdir.
Oysaki acik ve yesil alanlarin tim kullanici istek ve gereksinimlerine gore tasarlanmasi ve buradaki tim
donanimlara ulagmak erisilebilirlik agisindan 6nemlidir. Kentlerde erisilebilirligin gelistirilmesindeki en 6nemli
oOlciitlerden biri de yiirtinebilirliktir. Kamusal alanlarda yaganabilirligin belirleyicilerinden biri olan yiiriinebilirlik,
yol kosullar1, arazi kullanim deseni, giivenlik ve konfor gibi yaya kolaylig1 saglayan kosullar1 gerektirmektedir
(Ak, 2018). Kazmierczak (2013), kamusal alanlara kent sakinlerinin yiiriime agisindan erigim mesafesinin sosyal
biitiinlesmeyi artirdigini vurgulamustir. Yiriinebilir alanlar bireylerin kente olan aidiyet duygusunu artirarak
toplumda sosyal uyumun gelismesine katki saglar. Yiriinebilir kamusal alanlar, sosyal etkilesimi gelistirmesinin
yani sira yaya i¢in kolay hareket imkani saglayan diizenlemelerle trafik yogunlugunun azaltilmasinda da etkilidir.
Kentlerde trafik yogunlugunu azaltmak igin yiiriiylis yollarimin, bisiklet yollarimin ve toplu tasima kullaniminin yer
aldig stratejiler gereklidir. Kentlerde yaya hareketini kolaylastiran ve otomobile bagimli olmayan gevreler, mekan
kullanimini artirmaktadir.

Erisilebilirligi degerlendirmek i¢in kamusal alanlardaki kullanilabilirlik diizeyi dikkate alinmahdir. Kentlerde
fiziksel ¢evre kosullari, sahip oldugu fiziksel iglev bozukluklar1 ve bunun kisitliliklart sebebiyle pek ¢ok sorun
olusmakta ve bireylerin toplumla islevsel biitiinliikk halinde yasamalarini, sosyallesmelerini zorlastirmaktadir
(Karatag, 2002). Yasam alanlarindaki yollar, kaldirimlar, ulasim sistemleri gibi tiim donanimlar insanlarin
kullanimini kolaylastiracak sekilde diizenlenmelidir. Kentlerdeki makro ve mikro 6lgekteki kriterlerin sistematik
sekilde degerlendirilmesi ve gelistirilmesi kentlerin yasanabilirligi konusunda etkilidir. Yasanabilirlik kavraminin
degerlendirilmesinde Jacobs (1961), Lynch (1981), Katz vd., (1994), Montgomery (1998) arastirmacilari
tarafindan yogunluk, ¢esitlilik yiirtinebilirlik baglantililik, kentsel mekan Kkalitesi, agik-yesil alanlar ve ulasim
sistemi konular1 dikkate alinmaktadir. Fiziksel, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel olmak iizere ¢ok boyutlu bir kavram
olan erisilebilirlik kentlerde farkli yonlerden irdelenmelidir. Bu kavramin degerlendirilmesinde, kapsayici tasarim
yaklasimi ¢ok boyutlu bir bakis agis1 saglamaktadir. Kapsayict tasarimin kentlerde uygulama ilkeleri ise; arazi
kullanim planlamasi, toplu tasima oOncelikli gelisim, karma kullanim alanlarinin desteklendigi kamusal alan
tasarimidir (Schreiber ve Carius, 2016). Bu kapsamda kamusal alanlarda erisilebilirligi destekleyen kapsayici
tasarim kriterleri agtk ve yesil alan sistemi, ulasim sistemi ve kamusal mekdin kalitesi alt basliklar1 altinda
smiflandirilarak asagida agiklanmaktadir:
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1. Acik ve yesil alan sistemine iliskin Kkriterler: Kentlerdeki niifusun kullanabilecegi aktif yesil alan varligi,
mekan kullanimu ve erigilebilirlik agisindan dikkate alinmasi gereken faktordiir. Tiirkiye’de Mekéansal Planlar ve
Yaym Yonetmeligi (2014) kisi bagma diisen agik ve yesil alan degerini 10 m? olarak belirtmektedir. Tankut vd.
(1988) niifus gruplarina gore kisi basina diisen yesil alan miktarin1 40.000-100.000 niifus grubuna 14-17 m?/kisi
Oneri olarak vermektedir. Kentlerde kisi basina diigen yesil alan miktarinin standartlara uygunlugu ile bu alanlarin
kent i¢inde ulagilabilir mesafede ve dengeli dagilimda olmasi g6z 6niinde bulundurulmalidir. Bu kapsamda
insanlarin aktif olarak bir arada bulundugu yesil alanlarin nitelikleri ve islevleri de 6nemlidir. Yesil alanlarda
bitkisel diizenlemelerin standartlara uygunlugu bakimindan; bitki tiirii, yeri ve konumu, bitkisel kompozisyon
konular1 degerlendirilmektedir (Kaplan vd., 2011). Yesil alanlara iliskin ekolojik tabanli ve siirdiiriilebilir
¢ozliimlerin kentlerde iretilmesi, iklime uygun bitkisel tasarimin dikkat alinmasi kent siirdiiriilebilirligini saglar.
Yesil alt yap1 sistemini olusturan bilesenlerin gelistirilmesine yonelik uygulanan akilci ¢oziimler kentleri daha
dayanikli ve saglikli hale getirmektedir (Coskun Hepcan, 2019). Bunun yani sira agik alanlarda bireylerin bir arada
olmast i¢in farkli tipolojideki kamusal alanlara ihtiya¢ vardir. Kentsel acik alanlar tipolojilerini Carr vd. (1992)
parklar, meydanlar, anitlar, pazarlar, caddeler, ¢ocuk oyun alanlari, kamusal agik mekanlar, yesil yollar ve ¢izgisel
park yollari, kentsel dogal yasam alanlari, avlular, i¢ mekéanlar, komsuluk {initeleri ve su kiyis1 alanlari olarak
smiflandirmistir.  Farkli  6zellikte kamusal alanlarin yer almasi (oyun alanlari, meydanlar, parklar vb.)
ylrtinebilirligi artirmaktadir (Lambert, 2005). Kentlerde vyiiriinebilirligin artmasi, mekan kullanimi ve
erisilebilirligi destekleyerek insanlar1 bir araya getirecek kapsayici mekanlar yaratmaktadir. Diger yandan kentsel
acik alanlarda yollar, kenarlar, odak noktalari, igsaret 6geleri sinirlar gibi kent imgesi bilesenlerinin varligi da
onemlidir. Stevens (2006) kentsel kamusal alanlarda alanda yaptigi ¢alismasinda, bireylerin sosyal davraniglari
Olgerek bireylerin mekansal algisi ile fiziksel hareketi arasinda iliski oldugunu tespit etmistir. Kent imgelerinin
algilanabilirligi, kisinin yaya olarak hizli bir sekilde hareket etmesini saglamaktadir (Lynch, 2010). Kentsel
alanlarda kent imgeleri ne kadar net bir sekilde kisinin zihninde canlanabilirse, bireylerin mekan kullanimi da o
kadar artmaktadir.

2. Ulasim sistemine iliskin kriterler: Abass ve Tucker (2018), Ak (2018) yaptig1 aragtirmada yiiriime
mesafesinde bulunan kamusal alanlarin sosyal etkilesimi destekledigini ifade etmektedirler. Kazmierczak (2013),
kamusal alanlara kent sakinlerinin yiirime agisindan erisim mesafesinin sosyal biitlinlesmeyi artirdigini
belirtmektedir. Insanlar giinliik ihtiyaclarim karsilamak icin 10 dakikadan fazla yiiriime mesafesine gitmekten
memnun olmamaktadir (Lambert, 2005). Time Saver Erisilebilirlik Standartlari'na gére 5-10 dakika arasinda siiren
400-800 metre, yiriinebilirlik mesafesi olarak gosterilmektedir (Harris ve Dines, 1998). Sosyal aktivitelere
ulagmak i¢in kullanilan toplanma alanlar1, parklar gibi kamusal alanlarin yiiriinebilirlik mesafesinde bulunmasi,
tim bireyler i¢in kullanim kolaylig1 saglamaktadir. Yaya ve ara¢ yolu yapisal durumuna iligkin uygunluk (egim,
genislik, kaplama malzemesi, kademeleme, rampa, merdiven vb.) Kaplan vd. 'nin (2011) belirttigi standartlara gére
diizenlenmelidir. Teknik alt yapiya iligkin standartlara uygunluk durumu, agik ve yesil alanlarin erisilebilirligini ve
kullanilabilirligini saglayarak kapsayici tasarimi destekler. Kamusal alanlarda diisiik hizli arag sirkiilasyonu,
insanlarin dis mekina yonlenmesini artirmakta ve yasam dolu cevreler yaratmaktadir (Gehl, 1987). Arag
yogunlugunun az oldugu, bireylerin konforlu ve giivenli sekilde yliiriiyerek ulastigi mekanlarin kullanim
potansiyeli yiiksektir. Ak (2018)'e gore yaya, ara¢ ve trafik durumuna iliskin diizenlemeler, kamu ve 6zel alanin
ayrimi, bina yiikseklikleri yiiriinebilir kamusal mekan ozellikleridir. Kentlerde sokak tasarimina iliskin bu
ozellikler irdelenmelidir. Alan kullanimini etkileyen faktdrlerden digeri de yollarin formu ve baglantililigidir.
Yollar; grid formlu, paralel-bdlinmiis, paralel-garpik, spiral formlu ¢ikmaz, dogruya saplanarak donen yollar
olarak simiflandirilmigtir (Southworth ve Owns, 1993). Bu modellerden 1zgara formlu yollarin baglantilihig yiiksek
olup yiiriinebilirlik agisindan digerlerine gore daha fazla potansiyele sahiptir (Lambert, 2005). Ozbil vd. (2015),
yiriimeyi destekleyen sokaklarin kesisim noktasi ne kadar ¢oksa erisilebilirligin de o kadar yiiksek oldugunu
belirtmektedir. Bu baglamda erisilebilirlikte yollarin kesigim noktalar1 yollarin baglantilihgin1  gdsteren
parametrelerdendir.

3. Kamusal mekén Kalitesine iliskin Kkriterler: Kentsel alanlarda erisilebilirligi destekleyen mekan kalitesi
parametreleri bireylerin alan kullanim tercihlerini belirleyerek mekanin kapsayiciligini artirir. Kent sakinlerinin bir
arada olacagi alanlar, iyi tasarlanmig kent dokusu ve isleyebilen kamusal mekanlar, toplumlarin bir arada olmasina
katkida bulunur (Schreiber ve Carius, 2016). Yasam, is hayati ve serbest zamanlara hizmet eden herkese hizmet
veren kamusal ve sosyal alanlarin varligi erisilebilirlikte degerlendirme Olgiitlerindendir. Yaya, 6zel araglar ve
bisiklet yollarinin bir arada bulundugu akilli ulagim sisteminin ve yaya 6ncelikli tasarim yaklasimi pek ¢ok tilkenin
kentsel tasarim rehberlerinde ve siirdiriilebilir tasarim kriterleri arasinda bulunmaktadir (CSB, 2016). Yaya, 6zel
arag, toplu tagima araglarinin bir arada oldugu biitiinlesik ulagim kurgusu ve yliriinebilir sokaklar herkes icin
kullanim1 saglar. Kamusal mekan kalitesinde irdelenen kentsel donatilar, farkli 6zelliklere sahip kisiler arasinda
sosyal etkilesimi giiclendirmektedir (Whyte, 1980). Kamusal alanlarda kentsel donatilarin evrensel standartlara
gore ve herkesin kullanimina uygun olarak tasarlanmasi farkli 6zellikteki bireylerin ihtiyaglarini karsilayan hizmet
alani saglamaktadir.
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Bireylerin bir araya geldigi kent merkezleri; sokaklar, parklar, meydanlar, ¢ocuk oyun alanlar1 gibi kamusal
alanlar1 icerisinde bulundurmaktadir. Kent merkezlerindeki kamusal alanlarda erigilebilirlikle ilgili ortaya ¢ikan
sorunlar kentin yasanabilirligini olumsuz yonde etkilemektedir. Giiniimiizde kentlerde karma kullanim ilkesinin
benimsenmedigi, toplu tagima kullaniminin, yiirinebilirligin geri planda kalarak ara¢ kullanimmn hékim oldugu
yaklagimlar ve yasam kalitesini olumsuz yonde etkileyen uygulamalar ile erisilebilirlik azalmaktadir. Bu durum,
kentlerde fiziksel ya da sosyal problemleri beraberinde getirmektedir. Kentlerde bu sorunlarin ¢oziilmesi igin
gelistirilen stratejiler, kapsayici tasarim konusunda farkli sonuglar yaratmaktadir. Biiyiik kentlerde niifus artis1 ve
artan ihtiyaclar nedeniyle erisilebilirlikle ilgili sorunlar ortaya ¢ikmaktadir. Az yogunluklu kii¢iik kentlerde ise
toplu tasima hizmetlerinin yetersizligi, 6zel arag sayisinin artmasi gibi kentin yasanabilirligini azaltan kentsel
gelisim yaklagimlari yaganabilirligi olumsuz yonde etkileyebilmektedir. Bu sorunlarin nedenini agiga ¢ikarmak
icin kapsayici tasarimin yiiksek niifusa sahip biiyiik kentlerin yaninda kiigiik kentlerde de karsilastirmali olarak
degerlendirilmesine ihtiya¢ vardir. Calisma alani olarak irdelenen 7.490 km? yiiz 6lgiimiindeki Cankir ili son 10
yilda 24-29 kisi/km? arasinda degisen seyrek niifus yogunluguna sahiptir. TUIK verilerine gére Cankiri'da
otomobil sayisinin ve niifusun giderek arttig1 goriilmektedir (Tablo 1).

Tablo 1. Cankiri'da 2009-2019 yillar1 arasindaki il, ilge merkezi niifuslar1 ve niifus yogunluklar1 ve otomobil sayist
(TUIK 2019, TUIK 2019a)

Yillar Merkez flce il Toplam Niifusu  Niifus yogunlugu Otomobil sayist
Niifusu Kisi/ km?
2019 97.882 195.789 26 21.640
2018 96.025 216.362 29 21.964
2017 95.444 186.074 25 22.016
2016 92.139 183.880 25 21.002
2015 88.538 180.945 24 19.433
2014 86.381 183.550 25 18.148
2013 85.073 190.909 25 16.760
2012 84.225 184.406 25 15.073
2011 82.921 177.211 24 13.401
2010 80.590 179.067 24 11.473
2009 80.431 185.019 25 8.924

Bu aragtirmada, Cankir1 kent merkezindeki yogun kullamma sahip kamusal alanlarda erisilebilirlik
degerlendirilmistir. Kapsayici tasarima hizmet eden erisilebilirlik kriterlerinin irdelenmesi ve ortaya c¢ikan
sorunlarin tartisilmasi kentlerin gelecegi agisindan Onemlidir. Bu kapsamda arastirma, kentsel alanlarda
erigilebilirlik kapasitesini Olgerek kapsayict tasarimi degerlendirmeye yonelik modele katki saglamayi
amaglamaktadir. Erisilebilirlik durumunun Cankir1 6rnekleminde degerlendirerek diger kentlerdeki sonuglarla
karsilagtirilmast bu konuda bir altlik olusturacaktir. Erisilebilirligi destekleyen kriterlerin farkli 6zellikteki
kentlerde de degerlendirerek kentlerin yasanabilirligini saglamak i¢in uygulama pratigi olusturulabilir mi?
sorusundan yola ¢ikilmistir. Caligmada ilk agamada kent formunun erisilebilirligi mekan dizimi (space syntax) ile
ortaya koyulmus, ikinci agsamada bunun mekan kalitesiyle iliskisi irdelenmistir. Sonugcta kapsayici tasarima iligkin
gostergeler degerlendirilerek buna katkida bulunacak oneriler gelistirilmistir. Bu kriterlerin gelecekte farkls
ozellikteki kentlerde degerlendirilmesi, gelistirilmesi ve arastirma c¢iktilarina gore sorunlarin iyilestirilmesi
kentlerin siirdiirebilirliginde dnemlidir.

2. Materyal ve Metot
2.1. Materyal

Cankir1 kenti uygulama imar plani, sayisal veriler, hava fotograflar1 ve arazi ¢aligmalar1 ¢alismanin materyalini
olusturmaktadir. Caligma alani ise Cankirt kent merkezindeki Atatiirk Bulvari, Ahmet Talat Onay Bulvari ve
Orgeneral Ismail Hakki Karaday1 Bulvar1 smirlariin olusturdugu bdlgedir (Sekil 1). Bu bulvarlarin olusturdugu
akslar ve sokak dokusu iizerinde erisilebilirlik durumu incelenmistir. Cankir1 dogal, kiiltiirel ve tarihi peyzaj
ozellikleriyle olduk¢a 6nemli bir konumda ve tek merkezli gelisim modelinde olmasi nedeniyle kamusal alanlar
tizerinde degerlendirme potansiyeline sahiptir. Ankara-Cankiri-Kastamonu giizergahi iizerindeki yol tarihi 6neme
sahip olup, milli miicadele yillarinda "Istiklal Yolu" olarak isimlendirilmistir. Kent igerisinden gegen bu yol 2009
yilinda Kiltir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu tarafindan Tarihi Sit olarak tescil edilmistir (URL-1, 2020).
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Tarihi 6neme sahip aksin kentte bulunmas: degerlendirme acisindan krymetlidir. Kent merkezinden gecen tarihi
Atatiirk Bulvar1 dogrusal sekilde iki farkli aksi birbirine baglamaktadir. Kent merkezi, Cankiri'da yasayan
bireylerin ihtiyaglarini karsilamak icin geldigi ve diger insanlarla etkilesim icerisinde oldugu aktif kullanim
alanidir. Cankir1 kent merkezi caddeler, sokaklar, yaya ve trafik yollari, parklar gibi farkli kamusal alanlartyla
erigilebilirligin degerlendirilmesinde veri potansiyeline sahiptir.

4.1

A0l SN Yaprakl
esi 4 ¢\ Bulv

s Atatlirk Bulvari

mmmm Ahmet Talat Onay Bulva

mmmm Org. ismail Hakki
Karadayi Bulvari

0 500

Sekil 1. Cankiri kent merkezi ve gevresi
2.2. Metot

Bu aragtirma kapsaminda erisilebilirlik potansiyelini ortaya koymak i¢in mekan dizimi (space syntax) teknigi ve
erisilebilirligi destekleyen kapsayici tasarim kriterlerini degerlendirmede ise arazi g¢aligmasi (case study)
kullanilmistir. Aragtirmanin ilk agamasinda Cankirt kent merkezini ¢evreleyen akslarin ve bu akslarin igerisindeki
sokak dokusunun erisilebilirlik kapasitesi 6l¢iilmiistiir. Diger asamada kentsel 6lgekte kapsayicilik anlayiginin
fiziki parametreleri olarak ongordigii bazi ¢oklu mekéansal kalite parametreleri gozlem ve arazi ¢alismasina dayali
bir analiz aracilig1 ile degerlendirilmistir. Calisma alani olan Cankir1 kent merkezindeki Atatliirk Bulvari, Ahmet
Talat Onay Bulvar1 ve Orgeneral Ismail Hakki Karaday1 Bulvari'nin sinirlarimin olusturdugu bélgede erisilebilirlik
durumuna iligskin saptamalar yapilmustir. Giris kisminda edebiyat ¢alismalariyla desteklenen erisilebilirligi
destekleyen kapsayici tasarim Kriterleri agik ve yesil alan sistemi ve ulasum sistemi, kamusal mekdin kalitesi alt
bagliklart altinda siiflandirilarak Tablo 2'de verilmistir. Schreiber ve Carius (2016)'ya gore, kent Olgeginde
kapsayici tasarimin uygulama ilkeleri ile erigilebilirligi destekleyen kriterler tabloda iliskilendirilmistir. Sahin
Kormegli (2019)'un Ankara Orneklemindeki aragtirma sonuglarina dayanan kapsayici tasarima yonelik bu
gostergelerin baska bir alanda kontrolii yapilmigtir. Erisilebilirligi destekleyen bu kriterler Cankir1 kent merkezini
cevreleyen {i¢ ana aks iizerinde iligkin gostergelerle arazide degerlendirilmistir. Degerlendirmeler 1g18inda alanin
mekansal Ozelliklerine (agik ve yesil alan, ylirlinebilirlik, sokak dokusu, yollarin formu ve baglantililigi vb.)
yonelik analizler yapilmistir. Kapsayici tasarim kriterleri nitel ve nicel verilerin degerlendirilmesi sonucunda kent
merkezinin erisilebilirlik kapasitesi ortaya ¢ikarilmistir.
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Tablo 2. Kentlerde erisilebilirligi destekleyen kapsayici tasartmu kriterleri (Sahin Kormegli, 2019)

Kent Olceginde Alt bashklar Kriterler

Kapsayic1 Tasarimin

Uygulanma ilkeleri

1. Karma kullanim Acik ve Yesil Alan a. Aktif yesil alan varligi
destekleyen kamusal alan Sistemi b. Yesil altyapinin gelistirilmesine
tasarimi ve arazi kullanim yonelik ekolojik ¢oziimlerin varlig:
planlamasi c. Standartlara uygun bitkisel

diizenlemeler (bitki tiir se¢imi, yeri ve
konumu, bitkisel kompozisyon
bakimindan)

d. Kentsel agik alan tipoloji ¢esitliligi
e. Kent imgesi bilesenlerinin varligi
(yollar, kenarlar, odak noktalari, isaret
ogeleri sinirlar)

Ulasim sistemi a. Yiriinebilirlik durumu

b. Standartlara uygun yapisal
diizenlemeler (yol genisligi,
kademelemesi, kaplama malzemesi

c. Sokak tasarimina iligkin diizenlemeler
(yaya arag ve trafik durumu)

d. Yollarin formu ve baglantililig
Kamusal Mekéan a. Farkli amaglara hizmet eden kamusal
Kalitesi ve sosyal mekanlarin varlig
b. Kentsel donatilarin standartlara
uygunlugu ve herkes i¢in tasarimi
2. Toplu tasima oncelikli Kamusal Mekéan a. Yaya, 0zel arag, toplu tasima araglari
gelisim Kalitesi ve bisiklet yollarinin bir arada oldugu
biitiinlesik ulasim sistemi
b. Yaya oncelikli tasarimin varligi (Yaya
yollar1 ve 6zel arag park yeri yeterliligi)

3. Bulgular ve Tartigsma
3.1. Mekansal Analiz

Cankir1 kent merkezindeki erisilebilirligi 6lgmek ve mekanlarin kullanim potansiyelini ortaya koymak i¢in mekan
dizimi (space syntax) yontemi kullamilmigtir. Bu yontem alanin fiziki yapisini irdeleyerek yogun kullanima sahip
akslar1 ortaya ¢gikarmaktadir. Mekan dizimi yontemi yapilagsmis ¢evreye sayisal tamimlar olusturarak fiziksel ve
sosyal yap1 arasindaki iliskiyi ispatlamaktadir (Ozbek, 2007). Bu ydntem, alanda gelecekte olusabilecek sorunlara
¢Ozlim Onerisi getirmede yardimc1 olmaktadir. Calismada Cankiri uygulama imar planindan elde edilen verilere
gore ada ve parseller olusturulmustur. Kitle ve bosluk iliskisine gore olusan kent dokusunda akslar ¢ikarilmustir.
Bu akslarin uzunluguna ve kesisim sayisina gore baglantililik degeri hesaplanmistir. Gridal sistem degeri
mekanin erisilebilirliginin giiglendirici etkide olup bu degeri dlgmek icin asagidaki formiilden Cankir1 kent
merkezinin gridal aksiyelite degeri hesaplanmustir (Ozbek, 2007):

Grid aksiyelite (grid axiality)= ( NIx 2)+2/L
I: Yap1 adalar1 sayis1 L: Aks sayisi

Grid aksiyalite 0 ile 1 degeri arasindadir. 0,25 iizerindeki degerler grid sistem dokularini, 0,15 altindaki degerler
gridal sistemden uzaklasma degerini gosterir (Hillier ve Hanson, 1984). Cankir1 kent merkezi grid aksiyalite
degeri 0,36'dir. Bu nedenle alanin erisilebilirligi destekleyen gridal sistem dokusuna yakin degerde oldugu
saptanmistir. Yapilan mekansal analize gore kent merkezindeki akslarin kullanim yogunluguna gére olusturulan
"Biitiinlesme Analizi" Sekil 2'de goriilmektedir. Mekansal biitiinlesme paftasinda kullanim yogunluguna gore
lacivert renkten kirmizi renge dogru biitiinlesme degeri artmaktadir. Likert Slgek puanina gore kirmizi 5 degeriyle
¢ok yiiksek, lacivert 1 degeriyle ¢ok diisiik puana sahiptir. Biitiinlesme degerine gore kent merkezindeki yollarin
durumu Tablo 2'de verilmektedir.
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Kastamonu
Cad.

Yaprakli

Butiinlesme
degeri | jkert Glcek puani
Kirmizi (5)
- Sari (4)
Yesil (3) Cad.
-~ L Mavi(2)
Duslik Lacivert(1)

Yiksek

Sekil 2. Cankir1 kent merkezi mekansal biitlinlesme analizi

Tablo 2. Cankir1 kent merkezinde biitiinlesme degerine gore yollar

Mekansal Likert olgek Renk Yollar
Biitiinlesme Derecesi puani
Cok yiiksek 5 Kirmizi Atatiirk Bul. (Dogu kismi),
Elif Cad. (Kuzey kismi)
Yiiksek 4 Sari Alparslan Tiirkes Cad., Sinema Sok.,

Necip Fazil Kisakiirek Sok., Terminal Cad.,
Sehit Kadir Yildirim Cad.

Orta 3 Yesil Atatiirk Bul. (Bati girisi), Zeki Omer Defne Sok.,
Tefik Fikret Cad. (Dogu kismi), Elif Cad. (Giiney
kismi), Akkaya Sok.

Diisiik 2 Mavi Org. Ismail Karadayr Bul., Ahmet Talat Onay Bul.,

Tefik Fikret (Bati kismi), Sehit Ust. Erdem Oztiirk
Cad., Cimen Sok., Esikli Aralik Sok., Manolya Sok.
Cok diisiik 1 Lacivert Cevik Sok.

Mekansal biitiinlesme analizine gore en yogun kullanima sahip akslar (kirmizi); Atatiitk Bulvar1 ve Elif
Caddesi'dir. Alanin giineyindeki Org. Ismail Karaday1 ve alanin kuzeyindeki Ahmet Talat Onay Bulvari diisiik
(mavi) yogunlukta kullanima sahiptir. Atatiirk Bulvari'nda yer alan kamusal alanlar nedeniyle tasit ve yaya
kullanim yogunlugunun ¢ok yiiksek oldugu saptanmistir. Kent merkezindeki diger akslar ise yiiksek, orta ve
diisiik derecedeki biitiinlesme degerlerine gore farkli dagilimlara sahiptir. Alanda gridal aksiyalite derecesi
minimum almasi gereken degere yakindir. Mekan dizimi yontemiyle elde edilen fiziksel erisilebilirlik degerinin
yaninda, sosyal, psikolojik, kiiltiirel ve mekansal 6zelliklerin degerlendirilmesiyle alanin erisilebilirlik kapasitesi
ortaya ¢ikmaktadir. Bu baglamda agik ve yesil alan, ulasim sisteminin analizi ve mekénsal kalite 6lgiitlerinin
incelenmesiyle erisilebilirlik durumu farkli boyutlar kazanmaktadir. Kent merkezindeki sorunlarin tam
anlamiyla belirlenmesi ve bu sorunlara cevap verebilecek tasarim yaklagimlar ortaya konulmalidir. Calismanin
diger asamasinda kent merkezinde erisilebilirligi destekleyen kapsayici tasarim Kriterleri degerlendirilmistir.

3.2 Erigilebilirligi destekleyen kapsayici tasarim kriterlerinin degerlendirilmesi
2.1. Aclik ve yesil alan sistemine iliskin degerlendirmeler

Cankirt il genelinde kamusal yesil alan varligi Tiirkiye’de Mekansal Planlar ve Yayin Yonetmeligi'nde (2014)
belirtilen standardin yaklasik 2.5 kati olsa da, kisi basina diisen asgari bir alansal biiyiiklik tanimlamasi
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yapilmamasi nedeniyle kullanilan alansal biiyiikliik 9 m?'ye diistiigii saptanmustir (Bilgili, 2013). Kent genelinde
yesil alan miktar1 yeterli 6lgiitte olsa da kisi bagina diigen alan bilyiikliigii bakimindan yeterli olmadigi tespit
edilmistir. Imar planina goére kent merkezinde yer alan 6085 m? biiyiikliikteki Karatekin Parki ve 78 m?
biiyiikliigiindeki Baris Mango Parki kamusal yesil alanlar;, 278.329 m?lik c¢alisma alanmin %2'lik boliimiinii
olugturmaktadir. Alanda kent imgeleri incelendiginde; yollar, kenarlar, odak noktalari, isaret 6geleri simirlar gibi
bilesenlerin yer aldigi gorilmektedir. Cankir1 kent merkezinde yer alan yollardan Atatiirk Bulvari kullanim
yogunlugu nedeniyle major 6gedir. Bu yol {izerinde bulunan Saat Kulesi, Kucaklama Tas1, Atatiirk Aniti ise igaret
ogeleridir (Sekil 3). Atatiirk Bulvari, Ahmet Talat Onay Bulvari, Org. Ismail Karadayr Bulvar1 kent merkezini
sinirlandiran elemanlar ve bunlarin kesisim noktalarindaki kavsaklar ise odak noktalarini olusturmaktadir. Alan
kullanim deseninde konut, ticaret, resmi kurum, saglik ve sosyokiiltiirel tesis alanlari yer almaktadir. Kent
imgelerinden bolgeler olarak tanimlanan bu kamusal alanlar, zihinde imaj yaratarak bireylerin alan kullanim
tercihlerinin artmasini saglamaktadir.

Sekil 3. Cankir1 kent merkezindeki isaret 6gelert;
a) Saat Kulesi b) Kucaklama Tas1 C) Atatiirk Anit1

Kentsel acik alan tipoloji ¢esitliligi irdelendiginde; park, meydan, ¢ocuk oyun alani, anit, caddeler, su kiyisindaki
cizgisel yollar, komsuluk tnitelerinin yer aldigi goriilmektedir. Carr vd. (1992) 'nin belirttigi 10 tipolojiden 8
farkli tipoloji mevcuttur. Ahmet Yesevi Camisi'nin Meydani, sokaklar ve caddeler acik alanlar1 olusturmaktadir.
Alanda gizgisel 6zellikteki Tatli Cay agik alan kullanimi agisindan potansiyel olsa da aktif mekansal kullanima
sahip degildir. Cankir1 kent merkezi agik ve yesil alan durumu Sekil 4'te goriilmektedir.

N N N T R e S R s LT . TR NS AT AV e N YR ML w’
\ CANKIRI KENT MERKEZI ACIK VE YESIL ALAN DURUMU )
~7 — — Alan kullanimlari (bdlgeler)
\ ; & 2 ol / {. =W | I Konut ve Ticaret Alani
2 = S| I Yesil Alanlar
; I Resmi Kurum Alani

~| s Saglik Tesisleri Alani
Sosyal-Kiiltiirel Tesis Alan

Yollar (sinirlar)
I Atatiirk Bulvar
I Ahmet Talat Onay Blv.
I Org. ismail Hakki
Karaday! Blv.
Tath Cay
~| wemmm—— Kentsel Donlislim Siniri

Kavsaklar (Digim noktalari)
¢ Heykeler (isaret égeleri)

¥ Kamusal birimler
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N
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T\ O 100 590m

Sekil 4. Cankir1 kent merkezi agik ve yesil alan durumu
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Acik ve yesil alan durumunda goriildiigi gibi Kent icerisindeki agaglar yesil dokuyu desteklese de tiim alan
icerisinde biitiinciil dagilim gostermemektedir. Ayrica kent merkezindeki genel bitkisel tasarim estetik ve islevsel
acidan uyum igerisinde degildir. Yol agaglari tiir ¢esitliligi ve bitkisel kompozisyon agisindan birlik
saglayamamaktadir. Sokak agaclandirmasinda bitkilerin olusturdugu yesil doku alan icerisindeki belirli bolgelerde
devamlilik gostermemektedir. Arazi ¢alismasinda yesil alanlarin korunmasi ve gelistirilmesine yonelik 6nlemlerin
(dikey bahge, yesil duvar, cat1 bahgeleri vb.) yer almadigi gézlemlenmistir. Kent merkezinde farkli akslardan
alimmig sokak agaclandirmasina iliskin durum Sekil 5'de goriilmektedir.

Sekil 5. Kent merkezindeki akslarda sokak agaglandirmast;
a) Atatiirk Bulvar1 b) Alparslan Tiirkes Caddesi ¢) Necip Fazil Kisakiirek Caddesi

Kent merkezindeki sokaklarda kullanilan tiirler incelendiginde ekolojik ve bakim istekleri bakimindan ydrenin
iklimine uyum saglayan tiirler kullanildigi tespit edilmistir. Aesculus hippocastanum L. (Beyaz cigekli at
kestanesi), Acer negundo L. (Digbudak yaprakli akcaagac), Ailanthus altissima (Mill.) Swingle (Kokar agag),
Cedrus libani A. Rich. (Toros sediri), Cupressus arizonica L. 'Glauca' (Mavi Arizona servisi), Cupressus
sempervirens L. (Adi servi), X Cupressocyparis leylandii M. L. Green. (Leylandi melez servisi), Fraxinus
excelsior L. (Adi disbudak), Malus floribunda Van Houtte (Sts elmasi), Morus alba L. 'Pendula’ (Sarkik dalli ak
dut), Picea abies (L.) Karst. (Avrupa ladini), Pinus nigra Arnold subsp. pallasiana (Lamb.) Holmboe (Anadolu
karacami), Picea pungens L. (Mavi ladin), Pinus slyvestris L. (Saricam), Prunus ceracifera Rehd. 'Atropurpurea’
(Kirmuz1 yaprakl sis erigi), Platanus orientalis L. (Dogu ¢inar1), Robinia pseudoacacia L. (Beyaz ¢igekli yalanci
akasya), Sophora japonica L. (Japon soforasi), Taxus baccata L. (Adi porsuk), Tilia tomentosa Moench. (Glimiisi
thlamur) alanda gozlemlenen agag tiirlerindendir. Cali, yer Ortiicii veya sarilici tiirlerden ise Berberis thunbergi L.
'Atropurpurea’ (Kirmuzi yaprakli kadin tuzlugu), Buxus sempervirens L. (Simsir), Cotoneaster franchetti Bois.
(Tibet dag musmulasi), Cerastium tomentosum L. (Serastiyum), Euonymus japonica Thunb. (Taflan), Euonymus
japonica Thunb. 'Aurea’ (Altuni taflan), Hedera helix L. (Kaya sarmasigi), Lonicera japonica L. (Hanimeli),
Mahonia aquifolium (Pursh) Nutt. (Sar1 boya ¢alis1), Platycladus orientalis L. (Dogu mazisi), Platycladus
orientalis L. 'Aurea’ (Altuni maz1), Rosa sp. L. (Giil), Rosmarinus officinalis L. (Biberiye), Syringa vulgaris L.
(Leylak), Juniperus sabina L. (Sabin ardic1), Pyracantha coccinea M. Roem. (Ates dikeni) alanda yer almaktadir.

Kullanilan bitkisel diizenlemelerin standartlara uygunlugu degerlendirildiginde ana bulvarlarda gidis ve gelis
yoniine sahip ara¢ yolu, refiij ile birbirinden ayrilmaktadir. Arag ve yaya yolunu birbirinden ayiran
bitkilendirmenin sadece belirli bolgelerde yer aldigi ve devamlilik saglamadigi goriilmektedir. Bitkiler bireylerin
rahat hareket edebilecegi, yiirlimeyi engellemeyecek sekilde konumlandirilmali ve erisim alanlarma tagma
yapmamalar1 i¢in bitkiler yerden 2 metre yiikseklikte olmalidir (Kaplan vd., 2011). Buna gore akslarda kullanilan
bitkisel materyal 2 metre yiikseklikte olsa da yollarin bazi béliimlerinde yiiriinebilirligi engelleyici yerlerde
bulunmaktadir. Birlesmis Milletler (2004); yaya kaldirimlarindaki bitkilerin 6zellikle goérme engelli kisiler
tarafindan fark edilebilmeleri i¢gin, kaldirnm kotundan 0.10 metre yiiksekteki bir platform ve bitki elemaninin
bitiminden itibaren 0.60 metrelik bir alanda doku farklilagmasi yiizeyinin olusturulmasini 6nermektedir. Yaya
kaldiriminin genisligi (en az 153 cm), tasit yolu ile kaldirim kenarina dikilecek agaglar TS 8146’ya uygun olmali,
yaya kaldiriminda bitkilerin etrafi 75-120 cm duyumsanabilir yiizey 6gelerinden uyarict 6geyle ¢evrelenmelidir
(Kaplan vd., 2011). Caligma alaninda yer alan yollarda bitkisel materyal ile binalar arasindaki ge¢is alaninin
standartlara uygun genislikte oldugu fakat bitkilerin etrafinda yiikseltilmis platform ya da duyumsanabilir
yiizeylerin kullanilmadigi gériilmektedir. Cankir1 kent akslarinin standartlara uygun bitkisel diizenlemelere iliskin
durumu Sekil 6'da degerlendirilmektedir.
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Sekil 6. Kent akslarindaki standartlara uygun bitkisel diizenlemelerin durumu

2.2. Ulasim sistemine iligskin degerlendirmeler

Kent merkezindeki kamusal alanlar standartlara gbre 800 metre yiiriinebilirlik mesafesindedir. Kent merkezi
icerisinde kamusal alanlara yiirliyerek rahat bir sekilde ulagilmaktadir. Toplu tagima duraklarinin arasindaki
uzakligin yiiriinebilirlik mesafesinde oldugu (800 m) saptanmistir. Merkezden 1600 metre uzakliktaki etki alani
ylriinebilir uzaklikta olmasa da toplu tasima duraklariyla erisim saglanmaktadir. Otogar, merkeze 1600 metrelik
uzaklikta yer almakta ve otogara otobiisle ya da minibiisle aktarim yapilmaktadir. Merkezden 3200 metre
uzakliktaki diger etki alanina da toplu tasima araglart ile ulagim hizmeti vardir. Otobiis ve minibiis duraklari
yuriinebilir mesafede bulunmaktadir ve bunlarin kullanim yogunlugu yiiksektir. Bu baglamda kent igerisindeki
otobiis sefer sayist ve kapasitesi gelistirilmelidir. Ayrica kent merkezinin farkli bolgelerinde ¢ok sayida otopark
oldugu tespit edilmistir. Atatiirk Bulvari ilizerindeki yol kenarinda ve ara sokaklarda yer alan park yerleri
yiriinebilirligi kisitlayan etmendir. Bu nedenle merkezde trafik yogunlugu azaltilarak otopark alanlarina ¢6ziim
getirilmesine ihtiyag¢ vardir. Sekil 7'de Cankir1 kent merkezinin ulasilabilirlik durumu goriilmektedir.

I GANKIRI KENT MERKEZINDE ULASILABILIRLIK DURUMU
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Sekil 7. Cankir1 kent merkezinde ulasilabilirlik durumu
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Kent merkezinde standartlara uygun yapisal diizenlemeler irdelendiginde, trafik hizinin azaltilmasina yonelik
onlemlerin (zemin kaplama malzemesi, yaya gegitleri gibi) alindig1 goriilmiistiir. Sokak dokusunda ara¢ ve yaya
yolu kentsel donatilarla birbirinden ayrilmig durumdadir. Bu akslarda binalar 9 kati gegmemektedir ve
yiirlinebilirlik konusunda insanlar i¢in psikolojik acidan baskilayici etki olusmamaktadir. Yaya yolu ve binalar
iist ortli elemanlariyla, yaya yolu ve araclar ise sokak agaclandirmasiyla birbirinden ayrilmaktadir. Ayrica refiij
bitkilendirmesiyle gelis ve gidis yoniindeki yollar birbirinden ayrilmistir. imar planinda ve arazide yapilan
degerlendirmeler sonucu kent akslarindaki yaya yolu genislikleri, standartlarin (1.53 m) iizerinde oldugu
saptanmustir. Yaya yollarinda uygun doseme malzemesi (kaymay: engelleyen) kullanilmis olup, yaya yollar1
izerinde engelliler icin duyumsanabilir yiizeyler kullamlmigtir. Yollarin okunabilirligini saglayan doku
malzemesi, sesli ya da isaret yonlendirme gibi gostergeler yer almamaktadir. imar planinda yapilan dlgiimlere
gore yollarin egimi % 1'den kii¢iik olup standartlara uygundur. Alanda ana akslar ve birinci, ikinci dereceden
akslarla ulagimda kademelemeye uyulmustur. Kent merkezinde ¢ok sayida otopark alani yer almasina ragmen
ara¢ park yeri yetersizligiyle karsilagilmaktadir. Toplu tasima, ara¢ ve yaya birlikteliginin saglandigt bir ulagim
sistemi vardir. Fakat alanda bisiklet yollari mevcut degildir. Yol kenarinda yer alan otopark alanlart yol
genisligini azaltarak, trafigi olumsuz yonde etkilemektedir. Cankir1 merkezindeki Atatiirk Bulvari, Ahmet Talat
Onay Bulvar1 ve Ismail Hakki Karaday1 Bulvari sokak profilleri incelendiginde yol genisliklerinin ortalama 23-
25 metre oldugu saptanmustir. Kent merkezindeki sokak dokusuna ait diizenlemeler Sekil 8'de verilmistir.

max. 9 kat
bina yiiksekligi

Cep Cep
P Yaya yolu otoparki AraG ol Refilj A?ag yolu | otopark Yaya yolu —
4m 2,5m , 4,5m } 3m 45m . 2,5m| 4m |
Ahmet Talat Yaya yolu Otopark| Arag yolu Refilj Arag yolu Otopark Yaya yolu 25m
Onay Blv. am 2,5m 4,5m 3m 45m 2,5m 4m
ismail Hakki Yaya yolu Arag yolu Refij Arag yolu Yaya yolu 23m
Karadayi Bly, 2,5m 7m 4m 7m 2,5m
1 -duyumsanabililir “arag ve yaya yolunun -refiij —Eraﬁk yaya§latm§toplu taslma_Yaya yoluve binalarin
yuzeyler donatilarla ayriimasi  bitkilendirmesi Onlemlerinin o o kusatmaiclemaniyla
-Uygun déseme alinmis olmasi ayrimi

Sekil 8. Cankir1 kent merkezindeki sokak dokusuna iliskin diizenlemeler

Kent merkezinde sokak dokusu ve bina kat yiiksekliklerine bakildigi zaman alanda en fazla 9 katli binalarin
bulundugu goriilmektedir. Planli Alanlar Imar Y&netmeligi'nin 9. Maddesi'ne gore kat yiikseklikleri yol
genisliklerine gore belirlenmekte olup, yol genisligi 35 metre ve altinda olan yollarda en fazla 10 katli olmas1
gerektigi genel sokak diizenlerinde standart kat yiikseklikleri kullanilmustir. Atatiirk, Ahmet Talat Onay ve Ismail
Hakki Karaday1 Bulvarlarinda yol genisliklerinin 20-25 metre arasinda degismektedir ve konut kat ytiksekleri
standartlara uygundur (Sekil 9).

Sekil 9. Cankir1 kent merkezinde yer alan akslardaki konut kat yiikseklikleri;
a) Atatiirk Bulvari b) Ahmet Talat Onay Bulvari ¢) Org. ismail Karaday: Bulvari




Sahin Kormecli Bartin Orman Fakiiltesi Dergisi, 2021, 23 (1): 73-87

Yollarin baglantililik durumu bakimindan, birbirine baglantili sokaklarin paralel ve esit araliklarla diizenlendigi bir
sistem yer almamaktadir. Yollarin baglantililik degeri erisilebilirligi destekleyen parametrelerdendir. Litman
(2012)'ye gore, baglantililik degeri (network connectivity) sokak sayisinin kesisim noktasi sayisina boliinmesiyle
bulunmakta olup bu deger 1.4'ten biiyiik olmalidir (Y network connectivity= Y number of roads/ Y number of
nodes). Yollarin baglantililik degeri yiiksekse, trafik ve yol akisi her yere esit sekilde dagilmaktadir. Formiile gore
Cankir1 kent merkezinde baglantililik degeri 0,6'dir. Bu degerin 1,4'den az olmasi, yollarin baglantililik degerinin
diisiik oldugunu gostermektedir.

2.3. Kamusal mekén kalitesine iliskin degerlendirmeler

Cankinn kent merkezinde konut, ticaret, aligveris merkezleri bir arada bulunmaktadir. Kamusal ve sosyal
birimlerin olusturdugu karma kullanim alanlarinin merkezde toplandigi goriilmektedir. Alanda farkli amaglara
hizmet eden kamusal birimler mevcuttur. Kamusal agik alanlarda erisilebilirligi artirmak i¢in rekreasyona yonelik
faaliyetlerin artirilmasina gerek duyulmaktadir. Diger yandan kadin, yasli, ¢ocuk, hamile gibi kullanicilara hitap
eden herkese uygun mekanlara ve farkli yetideki bireyler igin tanitici birimler, sesli ve gorsel bilgilendirme
levhalar1 ve oturma elemanlar1 gibi kentsel donati elemanlarina ihtiyag oldugu saptanmustir. Kentin sokak
dokusundaki donati elemanlar1 birbirinden farkli 6zelliklere sahip olup genel tasarim o6zellikleri bakimindan
uyum saglayamamaktadir. Kuter ve Kaya (2019) Cankir1 kent merkezindeki kentsel donati elemanlarinin
degerlendirmesi sonucunda, donatilarin belirli bir boliimiiniin bakim ve onarim ¢aligsmalarimin yapilmadigi, estetik
acgidan gorsel kirlilige yol agtiklart ve kent ile biitiinlik saglamadiklarini saptamistir. Alandaki akslarda farkli
tipte aydinlatma elemanlari, trafik levhalar ile ticari birimleri tanitan bilgilendirme panolari yer almaktadir (Sekil
10).

Sekil 10. Cankir1 kent merkezinde yer alan akslardaki donati elemanlari;
a) Atatiirk Bulvari1 b) Ahmet Talat Onay Bulvari ¢) Org. ismail Karaday: Bulvari

Cankirt kent merkezinde yaya, arag, toplu tasima ve bisiklet kullaniminin yer aldig: biitiinlesik ulagim sistemi
mevcut degildir. Alanda bisiklet yollar1 ve yaya odakli ulagim stratejisinin benimsenecegi tasarimlara gerek
duyulmaktadir. Kent merkezinde ivedilikle ¢oziilmesi gereken konunun arag¢ yogunlugundan kaynaklandigi
goriilmektedir. Ara¢ trafiginin artmas1 kentteki erisilebilirligi ve yayalarin hareketini olumsuz yo6nde
etkilemektedir. Yollardaki ara¢ yogunlugu ve otopark sorunu bireylerin alan kullanimina kisitlayict etkide
bulunmaktadir. Org. Ismail Karadayr Bulvari hari¢ diger tiim yollarin kenarlar1 6zel arag park yeri olarak
kullanilmakta ve otopark sorunlar1 yaganmaktadir. Alanda farkli akslarda yol kenarlarinda yer alan park alanlari
Sekil 11'de gorilmektedir.

Sekil 11. Cankir1 kent merkezindeki yollarin kenarlarinda yer alan park alanlari;
a) Atatiirk Bulvari b) Ahmet Talat Onay Bulvar1) Alparslan Tiirkes Caddesi
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4. Sonug ve Oneriler

Cankiri'da son on yilda arag sayisinin artmasi ve kent makroformunun tek merkezli yapiya sahip olmast nedeniyle
kent merkezi yogun alan kullanimina sahiptir. Cok merkezli kent formu, kentin tiim bireylerine kullanimlar esit
sekilde sunarak erigilebilirligi gelistirmektedir (Hildebrand, 1999). Bu baglamda Cankir1 Kenti farkli yonlerdeki
akslarla ¢ok merkezli gelisime agiktir. Kentin merkezinde kullanim yogunlugunun olugmasi ve pek ¢ok kamusal
alanin bir arada olmasi nedeniyle alan erigilebilirlik acisindan degerlendirilmistir. Herkese esit kullanim olanagi
sunan kapsayici tasarim yaklagimi erisilebilirligi degerlendirmede yol gosterici olmustur. Bu kapsamda galigma
Cankirt kent merkezinde erigilebilirlik kapasitesini; mekan dizimi (space syntax) yontemi ile fiziksel durumunu
analiz ederek, gozlem ve arazi ¢alismasi ile mekan Kalitesini degerlendirerek 6lgmiistiir. Kentlerde erisilebilirligi
destekleyen kapsayici tasarim kriterleri simiflandirilarak bu kriterlerin alanda kontrolii yapilmustir. Arastirmada
kullanim yogunlugunu 6lgmek i¢in yapilan mekéinsal analizde Cankir1 kent merkezinin gridal sistem dokusuna
yakin degerde oldugu saptanmustir. Gridal sistem dokularinin baglantililigi yiiksek olup erisilebilirligi
desteklemektedir. Alanin fiziksel erigilebilirlik durumu uygun olsa da mekénsal kaliteyi gdsteren kapsayici tasarim
kriterlerine dair eksiklerin erisilebilirlik kapasitesini olumsuz yonde etkiledigi ortaya ¢ikmugtir. Kapsayict tasarim
kriterlerinin degerlendirmesi sonucu; aktif yesil alanlar, standartlara uygun bitkisel diizenlemeler, yesil altyapiy
gelistirecek ekolojik éneriler ve biitiinlesik ulagim sistemi, yollarin baglantliligi, yaya oncelikli tasarim, kentsel
donatilar ve ézel arag park yeri yeterliligi ile ilgili kriterlerin saglanamamasi nedeniyle erisilebilirlik kapasitesi
diismektedir. Bu baglamda alanda degerlendirilen tasarim kriterleri agik ve yesil alan sistemi, ulagim sistemi ve
kamusal mekan kalitesi konu bagliklarimi gelistirmeye yonelik degerlendirmeler ve oneriler asagidaki gibidir:

e Acik ve yesil alan sistemi: Cankir1 kent merkezinde aktif yesil alan varhiginin yetersiz olmasi kentlinin dis
mekanda vakit gegirmesini ve kentin yasanabilirligini azaltan faktordiir. Kent icerisindeki kullanilmayan agik
alanlarin kentin biitiinliigiinii bozmayacak sekilde kullamlir hale getirilmesi gereklidir. ismail Hakki Onay Bulvar1
yaninda yer alan Tatli Cay ve yakin ¢evresi, kentsel tasarim agisindan gelistirme potansiyeline sahiptir. Bu aks
kenarinda ¢ocuk sokagi, dinlenme alanlari, bisiklet yollar1 gibi kullanimlara yer verilmesi kentin yagam kalitesini
artiracaktir. Diger yandan kullanilmayan agik alanlar yesil alanlara kazandirilarak, bireylerin bir arada olacagi
ortak kullanim alanlar1 olusturulmalidir. Bu alanlarda sosyal biitiinlesmenin desteklenmesine yonelik yapilan
rekreasyonel faaliyetler bireylerin kente olan aidiyetini giiglendirecektir. Kent merkezinde agik alanlarda kamusal
alan tipoloji ¢esitliligi olsa da bu alanlarda mekan kalitesi diistiktiir. Cankirt kent merkezindeki Atatiirk Bulvari ve
iizerinde yer alan farkli kamusal alanlar ve kent imgeleri mek&nin kullanilabilirligini artirmaktadir. Kentte yesil
dokunun gelistirilmesine yonelik sokak agaclandirmasinda devamlilik ve biitiinliik saglanmalidir. Bitkisel tasarima
iliskin diizenlemelerde standartlara uyulmalidir. Kamusal alanlarda iklime uyumlu, ekolojik ¢6ziim Onerilerinin
(yesil ¢ati, dikey bahge, bitkisel materyalin zenginlestirilmesi vb.) getirilmesi kapsayici tasarim agisindan "karma
kullanim1" destekleyerek kentin siirdiiriilebilirligini saglayacaktir.

e Ulasim sistemi: Alan Ankara ve Kastamonu yolu arasinda tarihi éneme sahip aksmn (Ismail Hakki Onay
Bulvari) Cankir1 kent merkezine baglanmasi ve kentin 6nemli peyzaj dgelerini icermesi, ulasilabilirlige iliskin
gostergelerin  degerlendirilmesi agisindan 6nem arz etmektedir. Cankiri gibi kiigiik bir kent yiiriinebilirlik
konusunda avantaj saglasa da biitiinlesik ulagim sisteminin olmamasi ve bu alanlarin mekan kalitesine iligkin
eksiklikler kapsayici tasarim agisindan kisitlayict durum olusturmaktadir. Sokak tasarimina ve yapisal duruma
iligkin diizenlemelerin standartlara uygun oldugu goriilse de yollarin baglantiliginin diisiik oldugu saptanmuistir.
Bunun i¢gin mekansal biitiinlesme paftasinda ¢ok yiiksek kullanima sahip Atatiirk Bulvar1 ve Elif Caddesi'nde 6zel
ara¢ kullanimini azaltacak ulasima iliskin diizenlemeler getirilmelidir.

e Kamusal mekan kalitesi: Alanin genelinde ara¢ kullaniminin hdkim oldugu ulagim sistemine yonelik
yaklagimlarin kapsayiciligt olumsuz yonde etkilemesi nedeniyle 6zel ara¢ kullanimini azaltacak alt yapi
sistemlerinin gelistirilmesi Onceliklidir. Cankiri'da erisilebilirligin iyilestirilmesine yonelik yaya, toplu tagima,
bisikletin bir arada oldugu ulagim planlamasi uygulanmalidir. Kent merkezinde otomobil odakli gelisim sisteminin
ikinci plana alinarak yiriinebilir mekanlarin artirilmasi esas hedef olmalidir. Bu baglamda kent merkezinde tiim
akslarda dagilim gosteren otopark alanlarinin belirli bolgelerde toplanarak ve yeniden diizenlenerek ¢6ziim Onerisi
getirilmelidir. Kentin gelecegi agisindan trafik yogunlugunun azaltilmasi ve otomobile bagimli olmayan strateji ve
yaklagimlarin tretilmesi Snemlidir. Alanda kentsel donatilarin bakimmin yapilmasit ve iyilestirilmesi, farkli
yetideki bireylere hizmet veren kamusal birimlerin artirilmas1 da mekan kalitesine hizmet edecektir. Kaldirim,
dosemeler, sokak donatilari, isaret ve yonlendirmeler gibi kentsel donatilarin uyumlu, estetik ve islevsel sekilde bir
biitiin olarak yeniden tasarlanmasi gereklidir. Sokaklarda ve caddelerde yiiriinebilir alanlarin fiziksel ulasilabilirligi
engellemeyecek sekilde tasarimi, benzer tiir aydinlatma elemanlarinin artirilmasi hem fiili glivenligi artiracak hem
de mekansal kullanimina katkida bulunacaktir. Kentsel donatilarin iyilestirilmesine yonelik uygulamalar sonucu
bireylerin zihninde olusan kent algis1 netlesecek ve erisilebilirlik artacaktir.
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Kentler siirekli degisim halinde oldugu i¢in bu dinamizmin i¢indeki farkliliklarin ve sorunlarin ¢6ziimiine yonelik
ilkemizde pratik bir degerlendirme yontemine ihtiyag vardir. Bu baglamda ¢alismada incelenen kapsayici tasarima
yonelik nitel ya da nicel gdstergeler farkli kent 6rneklemlerindeki sorunlar iizerinde karsilagtirilmalidir. Kapsayici
tasarim yaklagiminin felsefesine dayanan bu arastirma bir kontrol araci olarak diger kentlerde de irdelenmelidir.
Erisilebilirligin hem fiziksel hem de mekénsal yoniiniin degerlendirilmesi kapsayicilik agisindan 6nemli husustur.
Diger yandan arastirma farkli meslek disiplinlerinin kapsayici tasarim yaklagimina yonelik degerlendirme modeli
gelistirmesine olanak tanimaktadir. Caligma kapsaminda degerlendirilen kapsayici tasarimi destekleyen kriterler,
kentlerde uygulama pratigi saglayacak olan tasarim rehberlerine fikir onerisi sunmaktadir.
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