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ABSTRACT:

Due to the increasing environmental problems in the world, interest in the use of non-motorized vehicles has
increased in recent years. Among these vehicles, the bicycle stands out with its economic and ecological benefits.
However, despite this, the lack of adequate infrastructure in many countries is a factor that limits the use of bicycles.
The aim of this study is to examine and evaluate the studies carried out to improve transportation by bicycle in
Antalya city center, to determine the problems faced by bicycle users, and to put forward some suggestions for
encouraging and developing bicycle use in line with the opinions and suggestions of bicycle users. The aim of this
study is to examine and evaluate the studies carried out to improve transportation by bicycle in Antalya city center, to
determine the problems faced by bicycle users, and to put forward some suggestions for encouraging and developing
bicycle use in line with the opinions and suggestions of bicycle users. In the first stage of the study, the use of bicycles
in urban transportation in Antalya, planning and applications for bicycles, spatial development and population
characteristics that affect bicycle use, studies on the subject of the research were presented. In the second stage of the
study, the individuals who use bicycles were interviewed with the questions prepared beforehand. At the last stage of
the study, the problems of bicycle transportation in Antalya city were evaluated and some suggestions were made to
eliminate the problems. As a result, it was emphasized that the rate of cycling is low in Antalya city center, which has
a young and educated population, and this may be due to the inadequacy of education, the existence of problems
arising from motor vehicle traffic, lack of knowledge and experience, and the inability to participate in sports
activities.
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0z:

Diinyada artan c¢evre sorunlarina bagli olarak son yillarda motorsuz ara¢ kullanimima yonelik ilgi artmaktadir. Bu
araglar icerisinde ekonomik ve ekolojik faydalar1 ile bisiklet one ¢ikmaktadir. Bisiklet giinlimiizde kentlerde ulasimi
saglamanin en uygun yollarindan biri kabul edilmektedir. Ancak buna ragmen bircok iilkede altyapi olanaklarinin
yetersiz olmasi bisiklet kullanimini sinirlandiran 6nemli bir faktor olarak goriilmektedir. Bu ¢aligmanin amaci Antalya
kent merkezinde bisiklet ile ulasimin gelistirilmesi i¢in yapilan ¢aligmalarin incelenmesi ve degerlendirilmesi, bisiklet
kullanicilarinin karsilastigi sorunlarin belirlenmesi ve bisiklet kullanicilarmin goriis ve 6nerileri dogrultusunda bisiklet
kullaniminin 6zendirilmesi ve gelistirilmesine katki saglayacak bir takim Onerilerin gelistirilmesidir. Caligmanin ilk
asamasinda arastirma konusuna yonelik yapilan ¢alismalar, Antalya’da kent i¢i ulagiminda bisiklet kullanimi ile bu
konuda yapilan planlama ve uygulamalar, bisiklet kullanimina etki eden mekansal gelisim ve niifus 6zellikleri ortaya
konulmustur. Calismanin ikinci asamasinda onceden hazirlanan sorularla, bisiklet kullanan bireylerle karsilikli
goriisme yapilmistir. Calismanin son asamasinda Antalya kenti 6zelinde bisikletli ulagim sorunlar1 degerlendirilmis ve
sorunlarin ortadan kaldirilmasina yonelik bazi 6neriler getirilmistir. Sonug olarak planlama ve tasarim ¢aligmalarinda
onemli yere sahip katilimer yaklasim diistincesiyle bisiklet kullanicilar: ile yapilan geng ve egitimli bir niifusa sahip
olan Antalya kent merkezinde bisiklet kullanim oraninin diisiik oldugu, bunun egitimin yetersizligi, motorlu tasit
trafiginden kaynakli sorunlarin varligi, bilgi ve tecriibe eksikligi ile spor etkinliklerine katilma yetersizliginden
kaynaklanabilecegi vurgulanmustir.

ANAHTAR KELIMELER: Siirdiiriilebilir ulasim, bisiklet, nitel arastirma, Antalya.

“Kentici Ulasimda Bisiklet Kullanimi ve Bisiklet Yollar1 Konusunda Kullanic1 Yaklasimlari:
Antalya Ornegi”

1. GIRIS:

Ulasim, insan veya diger canli ve cansiz objelerin bir yerden baska bir yere olan hareketi ile yapmis oldugu yer
degistirme olayidir. Insanlarin yerlesik hayata ge¢mesi ile dSnem kazanan ulasim, teknolojinin gelismesi ve ihtiyaclar
dogrultusunda zamanla g¢esitlenmistir. Elker (1999)’e gore ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yasamin ayrilmaz bir elemani
olan ulagim, gerek iilke ¢apinda gerekse kent ¢apinda diger etkinlikler ile karsilikli etkilesim halindedir. Sanayi
devrimi ile birlikte liretim boyutlarinin biiylimesi sonucu tarim ve yerel isletmecili§in yerini ¢ok sayida iscinin
calistig1 endiistriyel iiretime birakmasi, ¢alisanlarin konutlarindan igyerine erigebilmesini gerekli kilmasi ise “kent igi
ulasim ihtiyac1”nm1 dogurmustur (Oncii, 1997).

Ulastirma Ozel Ihtisas Komisyonu (1995) ulasimi, yaya ve bisiklet, bireysel (otomobil veya taksi ile), lastikli
tekerlekli toplu tagim, rayli toplu tasim, deniz yolu ve yiik tagimalari olmak tizere 6 simfta ele almaktadir. Kent igi
ulagim tiirleri iginde enerjiyi en verimli kullanan ve ¢evreyi en az kirleten ulagim bi¢imi olmasina karsilik, iilkemizde
bisikletin ulasim amaciyla kullanimi ¢ok sinirhdir (Yesil ve Beyli, 2018; Mansuroglu ve Dag, 2020). Ulkemizdeki
kentlerde bisiklet kullanim oranlar1 veya bisiklet alt yapi sistemleri ile ilgili ayrintili bilgiye ulasmak olduk¢a zordur.
Ancak KENTGES (2010) stratejileri g¢ergevesinde (Strateji 5.2) kent i¢i ulasimda, yaya ulasimi ve bisiklet
kullaniminin kabul edilmis tasarim ilkeleri dogrultusunda gelistirilmesi saglanacaktir ifadesine yer verilmistir. Bu
calisma ile Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 yerel yonetimlerin ve diger paydaslar (Cevre ve Sehircilik i1 Miidiirliikleri,
Kiiltiir ve Turizm Bakanligr) bisiklet altyapisinin gelistirilmesine yonelik uygulamalarini Faaliyet/Calisma Raporu
seklinde derlemektedir. Bu kapsamda “Iyi Uygulamalar” baslhigiyla sunulan 24 rapordan erisime agik olan 21’
incelenmistir. 2010-2023 hedefleri dogrultusunda Yalova Belediyesi 2012 yilinda 20 km bisiklet yolu; Trabzon
Belediyesi 2010-2011 yillarinda 1 km bisiklet yolu ve Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi ise 2014 yili sonuna kadar
hedefledigi 10 km’lik bisiklet yolunun 6 km’sini 2011°de tamamladigini rapor etmistir. Bununla birlikte 2019-2023
yularin1 kapsayan 11. Kalkinma Planinda (2019) 2018 yilinda iilke capinda toplam 1048 km bisiklet yolu
uzunlugundan bahsedilmektedir.

Yiiz yili agkin bir siire boyunca 6nemli ulasim araci olan bisiklet, bu énemini otomobil icat olana kadar devam
ettirmistir. Otomobillerin yayginlagsmasi ile yollara egemen olan otomobiller bisikletlerin yerini almistir. Bazi
iilkelerde bisikletler neredeyse yok olma noktasina gelirken, bazi iilkelerde ise otomobiller ile aynmi anda var
olabilmislerdir (Mansuroglu ve Dag, 2020).
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Kiiresel 1sinma ve iklim degisikliginin etkisinin daha fazla hissedilmesi ile motorlu tasitlardan kaynaklanan hava ve
giiriiltii kirliligi gibi ¢evre sorunlarinin azaltilmasi amaciyla son yillarda alternatif ulasim araclaria yonelik ¢aligmalar
hiz kazanmistir. Bunun bir sonucu olarak giiniimiizde kent icinde kisa mesafelerde motorlu tasitlara oranla daha
saglikli, ekonomik ve giivenli olmasi, dogrudan ¢evre kirliligine yol agmamast, az enerji gerektirmesi ve belirli trafik
kosullarinda diger ulagim araclarina gore daha hizli ulasim saglamasi acisindan en uygun yollardan biri kabul edilen
bisiklet ile ulasim gittikce yayginlasmaktadir (Lundberg ve Weber, 2014; Heinen ve ark., 2010). Bir¢ok calisma,
cagdas kentsel alanlarin gesitli arazi kullanimlarina sahip daha yogun yapilara doniistiiriilmesinin ara¢ kullanimini
onemli dlciide azaltabilecegini ve alternatif ulagim araglarinin paym artiracagini énermektedir (Ewing ve Cervero,
2010; Van Wee, 2002; Stead ve Marshall, 2001).

Antalya’da niifusun belirli merkezlerde yogunlasmasi ulasim olanaklarinin motorlu tasitlarla sinirlandirilmasina yol
acmustir. Niifus yogunluguna bagl olarak artan trafik yogunlugu da ¢evre kirliliklerinin artmasina neden olmaktadir.
Bu durum kentsel alanlardaki trafik yogunlugunun azaltilmasi icin gerekli ¢aligmalarin yapilmasini zorunlu
kilmaktadir. Bu caligmanin amaci Antalya kent merkezinde bisiklet ulagiminin gelistirilmesi i¢in yapilan ¢aligmalarin
incelenmesi ve degerlendirilmesi, bisiklet kullanimina yaklasimlarin sorgulanmasi, Antalya kentinde bisiklet
kullanicilarinin karsilagtig1 sorunlarin belirlenmesi ve bisiklet kullanicilariin gériis ve 6nerileri dogrultusunda bisiklet
kullaniminin 6zendirilmesi ve gelistirilmesi yoniinde bazi 6nerilerin ortaya konulmasidir.

2. MATERYAL ve YONTEM:

Aragtirma alani, Konyaalti, Muratpasa, Kepez, Désemealt1 ve Aksu ilgelerini igerisine alan Antalya kent merkezidir
(Sekil 1). Arastirmanin amacina uygun olarak, degisik asamalarda analiz ve degerlendirme ¢aligmalarinin
yapilabilmesi i¢in Antalya Biiyiiksehir Belediyesi ve Merkez Ilge Belediyeleri’nden plan, proje raporlart ile ilgili diger
kurumlardan elde edilen her tiirlii bilgi ve belge, TUIK den elde edilen niifus 6zellikleri ve diger sosyo-ekonomik
veriler ¢alismada materyal olarak kullanilmigtir. Antalya kentsel yerlesim alaninda ikamet eden bisiklet kullanan
bireylerin bisikletli ulasima yonelik yaklasimlarinin saptanmasinda kullanilan karsilikli goriisme kilavuzlan ile
verilerin degerlendirilmesinde kullamilan SPSS ve Microsoft Excel programlari da arastirmada kullanilan diger
materyallerdir.

Antalya kent merkezinde bisiklet kullanicilarinin bisikletli ulasim konusundaki yaklagimlarini saptamak amaciyla
yapilan arastirma, arazi ve ofis olmak iizere iki yonde ve ii¢ asamali olarak yiriitilmistir. Aragtirmanm ilk
asamasinda arastirma konusu ve alanina yonelik veriler toplanmistir. Bu asamada arastirma alani olan Antalya’da kent
ici ulagiminda bisiklet kullanimi, bisiklet i¢in planlama ve uygulamalar, iilkemizdeki bisiklet yolu uygulamalari,
Antalya’da bisiklet kullanimini etkileyen mekansal gelisim, niifus ozellikleri, toplu ulasim olanaklar1 ve bisiklet
yollarina yonelik yapilan ¢aligmalar, konuyla dogrudan ilgili Antalya kent merkezini kapsayan plan, proje ve raporlar
incelenmistir. ikinci asamada, bisiklet kullananlarin goriislerini belirlemek amaciyla bisiklet kullanan bireylerle
karsilikli goriismeler yapilmistir. Bu agamada dnceden hazirlanan ve kent icinde bisiklet kullaniminin olumlu ve
olumsuz yanlari, bisiklet kullanicilarinin yasadiklar1 belli basli sorunlar, Antalya’nin dogal peyzaj ozellikleri ile
bisiklet kullanimi arasindaki iliskiler, mevcut bisiklet yollar1 ve kent halkimin bisikletli ulasima yaklagimlar
hakkindaki goriisleri gibi konulari igeren, 8 adet yapilandirilmis soru ile kargilikli goriisme yapilmistir.

Karsilikli gériismeler derinlemesine ve detayli bilgi elde edilmesi ile bireylerin duygu, diisiince, tecriibe, egilim gibi
kigisel ozelliklerini yansitmasi agisindan 6nemlidir. Planci ve tasarimcilarin katilimcilik ilkesi dogrultusunda bu
goriisleri belirlemesi ve elde ettikleri bilgileri ¢calismalarina yansitmasi deger tasimaktadir. Caligma alani ve konusu ile
ilgili yeterli veri elde edilmesi sonucu sorular yapilandirilarak, ilgili goniillii kuruluslar belirlenmistir. Belirlenen bu
kuruluslarda goniillii olarak faaliyet yiiriiten, konuyla dogrudan ilgili, siirli sayida kisi (30 kisi) ile goriisme
yapilmistir. Goriismede, verilerin degerlendirilmesinde elde edilen sonuglarin daha sistematik belirlendigi, konusma
metinlerinin yaziya dokiildiigli ve alinan cevaplarin smniflandirildigi betimsel ve sistematik analiz yontemi
kullanilmigtir. Caligmanin amaci dogrultusunda bir gergeve olusturulmus ve buna gore veriler islendikten sonra
bulgular tanimlanmig ve yorumlanmstir. Béylece Antalya kent merkezinde bisikletli ulasim mevcut bisiklet yollar
ozellikleri, cevresel etkiler, alan kullanimlari, trafik ve kullanici 6zellikleri ve ilgili yasalar kapsaminda bazi sonuglara
ulasilmisg, bisikletin bir ulagim araci olarak yayginlastirilmasi konusunda katki saglayacak onerilerin olusturulmasina
caligilmistir. Yapilandirilmis olan bireysel karsilikli goriisme sorular agagidaki bagliklar altinda olugturulmustur.
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Sekil 1. Calisma alanimin cografi konumu ve Antalya kent merkezindeki bisiklet yollari (Google Earth 2021).
Acilis sorulari: Goriisme yapilan kisiyi tanitict sorular.

Tanitma sorulari: Bisikletli ulasima yonelik genel sorular (goriisme yapilan kisinin konu ile baglantisini kurmak
amagcl).

Gecis sorulari: Bisikletli ulagimin kent i¢indeki kullanim aligkanliklarina yonelik sorular.
Anahtar sorular: Ulkemizde ve Antalya’da bisikletli ulasimin degerlendirilmesi sorular1.

Arastirma sorulart: Antalya kent merkezindeki bisikletli ulasim uygulamalarina yonelik sorular.

Kapanis sorusu: Gelecege yonelik dnerilerin belirlendigi soru.
Final sorusu: Goriisme yapilan kisinin eklemek istedigi konunun varliginin saptandig soru.
Son olarak elde edilen tiim veriler degerlendirilerek, Antalya kent biitiiniinde bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi ve

gelistirilmesi yoniinde ¢esitli dneriler gelistirilmistir.
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3. BULGULAR:
3.1. Arastirma alanimna yonelik bilgiler

Bu boliimde arastirma alani olan Antalya’da kent igi ulasiminda bisiklet kullanimini etkileyen mekansal gelisim,
niifus 6zellikleri, toplu ulasim olanaklari ve bisiklet yollarina iliskin bilgiler 6zetlenmistir.

- Mekansal Geligim: Antalya kent merkezinde ulagim aglar1 yerlesim alanlara bagli olarak sekillenmektedir. Kentin
ilk yerlesim alanlarinda yap1 yogunluguna bagl olarak dar olan yollar yeni yerlesim alanlarinda genislemis, cevre
yollar1 ile bunlara bagli agilan bulvarlar kentin gelisimini yonlendirmistir. Kentin yapilasma hizinin yiiksek olmasi
sonucu agilan gevre yollart zamanla kent i¢i ulagimi saglayan bulvarlara doniismiis (Gazi Bulvari gibi), yeni ¢evre
yollart agilmistir. Tiim bu geligsmelerde agirlikli olarak motorlu tasit trafigi dikkate alinmis, ulasim aglari bunlara bagh
olusturulmustur. Aksu-Dosemealti-Kepez-Muratpasa-Konyaalti-Serik lgeleri 2040 yili 1/25.000 Olgekli Nazim imar
Plan1 Agiklama Raporuna gore Kaleigi’nin bilyilik boliimiinii i¢ine alan kent merkezindeki yerlesim alanlar1 gelistikleri
doénemin 6zelligine gore organik ve dar bir yol sistemine sahiptir. Giiniimiizde bu bolgedeki yollar genellikle yaya
ulasimi ve turizm odakli sekillenmistir. Kryidaki sahil seridi boyunca gelismis olan kentsel yerlesimler ana yollara
bagli olarak kuzeye kaymistir (ABB, 2017a). Kentin, Kalei¢i ve ¢evresini kapsayan ilk imar planinda Bahgelievler
gibi yerlesimler plan dis1 kalmis, ardindan yapilan ¢aligsmalarda kent gelisimi batiya kaydirilmig, Lara kiy1 band1 dogal
sit olarak tanimlanmig ve bu bolgede yapilagsma sinirlt tutulmustur (UTTA, 1996). Bisikletli ulagim agisindan 6nem
tasiyan, turizm alanlari, Antalya kent merkezi etkilesim alaninda bulunan ilgili bakanliklarin yetkisi altinda 6zel
kanunlara bagl Turizm Merkezleri (TM), Kiiltiir Turizm Koruma ve Gelisim Bélgeleri (KTKGB) ile Ozel Cevre
Koruma Alanlar1 (OCK) bulunmaktadir. Bunlara ek olarak hemen hemen tiim yil insan yogunlugu dikkat cekici
boyutlara ulasan diger turizm tesisleri ile park ve diger rekreasyon alanlart Konyaalti ilgesinde sahil gevresi ile
Muratpasa ilgesinde falezler iizerinde yogunlagsmaktadir (Antalya Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2016; Antalya Il
Kiiltir ve Turizm Mudiirligii, 2018).

- Niifus Ozellikleri: 11k niifus sayimmin yapildig1 1927 yilindan itibaren Antalya ilinin niifus gelisimi izlendiginde,
turizm ve tarim etkinliklerine bagli olarak artan goclerle 1970°li yillardan itibaren kentli niifusun arttigi
goriilmektedir. Antalya ili, 6zellikle de kent merkezi 1970’11 yillardan bu yana iilkemizin net gd¢ hiz1 en yiiksek illeri
arasinda yer almaktadir. Genel Niifus Sayimi sonuglar1 (1980-2000) ve Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi sonuglari
(2007-2018) incelendiginde 1985-1990 déneminde %89,7 olan net gb¢ hizinin halen ayn1 sekilde devam etmesi dikkat
cekmektedir. Ulkemizin niifus biyiikliigii acisindan besinci kenti olan Antalya’da, 2018 yili adrese dayalh niifus
verilerine gore 1 222 086 erkek, 1 204 270 kadin olmak iizere toplam 2 426 356 kisi yasamaktadir. Aragtirma alaninda
bulunan ilgelerden Aksu (35 adet), Dosemealt1 (33 adet), Kepez (66 adet), Konyaalt1 (39 adet) ve Muratpasa’da (56
adet) toplam 229 adet Antalya Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagli mahalle bulunmaktadir. Bu ilgelerden Kepez (519 966
kisi) en fazla, Dosemealt1 ise (59 948 kisi) en az niifusa sahiptir (ADNK, 2019).

- Toplu Ulasim Olanaklar: ve Bisiklet Yollari: Antalya, Tirkiye’nin temel trafik akslarinin disinda olmasina ragmen
turizm ve tarim sektoriindeki 6nemi nedeniyle motorlu tasit trafiginin yogun oldugu bir merkezdir. Ulagim, agirlikli
olarak kara ve hava yolu ile saglanmakta olup, yiik ve yolcu tasimaciliginda, havayollari ile gelen yolcularin turizm
merkezlerine dagilimi da diisiiniildiigiinde, en énemli pay karayollarina aittir. Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun (TUIK)
2018 yili Motorlu Kara Tasitlar: Istatistiklerine gére Antalya’da trafige kayitli toplam 1 milyon 62 bin 419 tasitin
%46,9’unu otomobil, %26,4’tinii motosiklet, %17,3linli kamyonet, %4,6’sin1 traktor, %2,2’sini kamyon, %1,4’tini
minibiis, %1’ini otobiis, %0,2’sini ise 6zel amagl tasitlar olusturmaktadir (TUIK, 2019). Antalya Ulasim Ana Plam
(2017)’na gore Kalei¢i Bolgesi’nde yayalastirma projeleri etkin bir sekilde uygulanmakla birlikte, genelde motorlu
tasit trafigindeki artis yaya yolculuklarim1 azaltmistir (ABB, 2017b). Kaleigi ile biitiinlesen Cumhuriyet Meydan
cevresi ile Kapali Yol olarak bilinen cadde kent merkezindeki yaya agini1 kuzeye yonlendirmektedir (ABB, 2017b).

2013 yilinda agilan hibe programlarina Antalya Biiyiiksehir Belediyesi’nin bagvurusunu yaptigi “Antalya Bisiklet
Sistemi (ANTBIS)” isimli proje kabul edilmistir. Proje kapsaminda ilk asamada; 6 istasyonda 40 bisiklet ve bisiklet
park yeri yapilmistir. ANTBIS Abone Karti ve kredi kartlartyla kullanim olanaginin yer aldigi bu sistemde
kullanicilarin istasyonlardan aldiklar: bisikletleri diger istasyonlara birakabilmesi ile bisiklet kullaniminin saglanmasi
planlanmistir. Proje kapsaminda Konyaalti Kent Meydani, Atatiirk Parki, Kapali Yol, Biiyiiksehir Belediyesi, Sampi
Kavsagi ve Diiden Park olmak iizere 6 adet istasyon olusturulmustur (ABB, 2013). 2016 yilinda yapilan 5 merkez
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ilcede bulunan tiim bisiklet yollarina yonelik saha ¢aligmalarinda sorun saptanmis ve mevcut sebekenin tamamina
yonelik yapilmasi planlanan projelendirme galigmalarinin altliklari olusturulmustur (ABB, 2016).

3.2. Karsihikh goriisme sonuglarinin degerlendirilmesi

Kargilikli goriismeler ile Antalya kent merkezinde bisiklet kullanim sorunlarinin daha kapsamli ortaya konulmasi
amaclanmistir. Bu amagla yapilandirilmis sorular kullanilarak, ulasimda aktif bisiklet kullanan ve/veya bisiklet
kullaniminin yayginlastirilmas: konusunda goniillii olarak ¢aligan 30 kisi ile bireysel olarak goériisme yapilmuistir.
Cevaplarin denetimi ve degerlendirme kolaylig1 sunmasi nedeniyle yapilandirilmig sorular kullanilmistir. Karsilikl
goriisme formlar1 bireylerin ozellikleri ile kent igerisinde bisikletli ulasimda yasanan sorunlarin belirlenmesi
kapsaminda iki baglik altinda olusturulmustur.

Karsilikli Goriismeye Katilanlarin Ozellikleri: Karsilikli goriismeye katilanlarin 29°u erkek, 1’i kadindir. En kiiciik
katilimc1 19, en biiyiik olan ise 56 yasindadir. Katilanlarin %53,3°1 evli, %46,7’si ise bekardir. Goriisiilen kisiler
biiyiik oranda memur (%53,3) olup, 6grenci (%26,7), emekli (%10,0) ve 6zel sektorde calisanlar (%210,0) da
bulunmaktadir (Cizelge 1). Universite mezunlarmin oram %36,7 iken, lise mezunlar1 %23,3; yiiksek lisans mezunlari
%16,7; doktora mezunlar1 %13,3 ve yiiksekokul mezunlar1 %10,0 oranindadir. En diisiik gelire sahip olan ayda 1.000
TL gelire sahip iken, en yiiksek gelire sahip olanin hane geliri aylik 18.000 TL’dir.

Cizelge 1. Karsilikli goriismeye katilanlarin sosyo-ekonomik durumu.

Yas Oran (%) Is Oran (%) Egitim diizeyi Oran (%)  Gelir* (TL)  Oran (%)
19-24 yas 26,7 Ogrenci 26,7 Lise 23,3 2.000°den az 26,7
25-34 yas 23,3 Memur 53,3 Yiiksekokul 10,0 3.001-4.000 10,0
35-44 yas 20,0 Emekli 10,0 Universite 36,7 4.001-5.000 20,0
45-56 yas 30,0 Ozel Sektdr 10,0 Y. Lisans 16,7 5.001-6.000 16,6

* Calismamn yapildig1 dénemde 1 ABD Dolari: 5.40 TL Doktora 13,3 6.001+ 26,7

Karsilikli gériisme yapilan kisilerin %36,7’si 10 yildan fazla siire ile Antalya’da yasamaktadir (Sekil 2). Goriisiilen
kisilerin %13,3’{i Antalya’da dogup biiyiidiigiinii belirtmistir. istanbul’dan gelen 6 kisi, Adana ve Ankara’dan 4’er
kisi, Izmir, Denizli ve Mugla’dan 2’ser kisi, Eskisehir, Erzurum, Hatay, Mersin ve Van’dan 1’er kisi bulunurken, 1
kisi de yurtdisinda yagadiktan sonra 20 yildir Antalya’da yasadigini belirtmistir. Diger sehirlerden gelenlerin %60°1 is
geregi, %30’u egitim amagli geldiklerini %10’u da zaten Antalya’da yasadigini ifade etmistir.
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Sekil 2. Karsilikl1 goriismeye katilanlarin Antalya’da bulunma siireleri (%).

Calismaya katilanlarin %26,7’si higbir topluluga iiye olmayip, %50’si 1-3 yil, %6,6’s1 4-5 y1il, %13,3’i 6-10 yil ve
%13,3%ii ise 10 yildan fazla siire boyunca bir toplulukta yer almaktadir. Akdeniz Universitesi Bisiklet Toplulugu
(AKUBIT)’nda bulunanlardan (%23,3) topluluk bagkani, topluluk baskan yardimcisi ve topluluk kurucu iiyeleri ile
goriisme yapilmistir. Antalya Bisiklet Sevenler (ABS) Grubu (%23,3)’ndan gorisiilen kisilerden 2’si yOnetim
ekibinde, digerleri ise iiyedir. Antalya Bisiklet Dernegi (ANTBISDER) kurucu baskani, kurucu iiyesi ve iki iiyesi ile
goriisiilmiistiir. Toroslar Doga Sporlar1 Kliibii (TODOKS)’ ne iiye iki kisi, VELESPIT kurucularindan kurucu ve
bagkani ile Antalya Persembe Aksami Bisiklet¢ileri Kurucularindan 1 kisi ile goriismeler yapilmstir.
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Kent Icerisinde Bisikletli Ulasimda Yasanan Sorunlar: Bu baslik altinda kent igindeki bisiklet kullanim aliskanliklari,
ilkemiz kentlerinde bisiklet yollar1 olusturulmasina yonelik goriisler, Antalya kent merkezinde bisiklet
kullanimindaki sorunlar, kent i¢i ulasimda bisiklet kullanimi icin Antalya’da ve diger kentlerimizde yapilan
uygulamalarin degerlendirilmesi, Antalya’daki mevcut bisiklet yollarinin durumunun olumlu ve olumsuz yonleri,
Antalya kent merkezinde bisiklet kullanimina yonelik oneriler ile bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi i¢in yapilmasi
gerekenler sorgulanmustir.

Kent i¢indeki bisiklet kullanim aliskanliklari: Bu baslik altinda katilimeilar bisiklet kullanim siiresi, kullanim amaci,
Antalya’da bisiklet kullanim giizergahlar1 ve kent iginde bisikletin bir ulagim araci olarak kullanimi hakkindaki
goriislerini belirtmislerdir.

En az siire ile bisiklet kullanan 3 kisi Antalya’da 1 yildir aktif olarak ulagim amagli bisiklet kullandiklarini ifade
etmiglerdir. En uzun siire kullanan kigi ise 25 yildir Antalya’da ulasimda bisiklet kullandigini belirtmistir.
Kullanicilarin %23,3%1 1-3 yil, %26,7°si 4-5 yil, %40°1 6-10 y1l ve %10’u ise 10 yildan fazla siire ile aktif bir sekilde
Antalya’da ulagimda bisiklet kullanmaktadir (Sekil 3).
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Sekil 3. Karsilikli gériismeye katilanlarin Antalya’da bisiklet kullanim siireleri (%).

Bisiklet kullanim amaglar1 genel olarak kisa mesafelerde ulasim amacli olup, spor ve saglik amagli olanlar sahil ve
kirsal alanlarda daha uzun mesafelerde kullanmaktadir. Aktif ¢alisma ve 6grenim hayatini siirdiiren katilimeilar ev-is
ya da ev-okul arasinda bisiklet ile ulasim saglamaktadir. Universitede calisan ya da dgrenci olanlar ise iiniversite
yerleskesi igerisinde ulasim amaglt bisiklet kullandiklarin1 ve bisikleti yaygin bir ulagim araci olarak kullandiklarini
ozellikle vurgulamiglardir. Antalya’da bisiklet kullanim giizergahlar1 ¢ok ¢esitli olup, gezinti i¢in kullananlar agirlikl
olarak Konyaalt1 sahili ile yakin ¢evredeki koyler ve kirsal alanlari tercih etmektedir. Bunun diginda Konyaalt ilgesi
mabhalleleri ile tiniversite yerleskesi arasinda kalan bolge, Konyaalti Caddesi, Gazi Bulvari, Bat1 Antalya Cevre Yolu,
Diiden Park ¢evresi, EXPO yolu, Konyaalti-Lara arasi, kent merkezinde trafigin az yogun oldugu sokaklar, {iniversite
yerleskesi bisiklet kullanim giizergahlaridir. Ayrica spor amagl secilen giizergahlar Bucak, Side, Kemer, Aksu,
Doésemealti ve Manavgat’tir. Kent merkezinde bdlgesel olarak Konyaalti, Kepez ve Lara en fazla kullanilan
giizergahlar1 kapsamaktadir.

Bisikletin kent iginde ulasim araci olarak kullanimina olumlu yaklasan katilimcilar, bisiklet kullaniminin
yayginlastirilmasi i¢in toplu tasima ile birlikte diisliniilmesi gerektigi iizerinde durmaktadir. Buna karsin mevcut
durumda kent iginde bisiklet kullaniminin riskli ve tehlikeli, motorlu tasit siiriiciilerinin anlayigsiz, bisiklet yollarinin
uzunluk ve altyap1 olarak yetersiz, bisiklet hirsizliklarinin ¢ok fazla olmasi gibi nedenler ile bisikletin ulagim aract
olarak yaygin bir seklide kullanilamadigini diisiinmektedirler. Ancak bisikletin kent i¢inde kullaniminin insan ve
gevre sagligma katki saglamak ve motorlu tasit trafigini azaltmak igin yaygilastirilmasinin 6nemli oldugunu
vurgulamaktadirlar.

Ulkemiz kentlerinde bisiklet yollar1 olusturulmasina yénelik gériisler: Genel olarak bisiklet yollarinin teknigine ve
standartlara uygun yapilmadigi, bisiklet yollarinda kullanilan boyalarin 1slak havalarda kaygan bir zemin

olusturdugundan tehlike yarattig1 belirtilmistir. Yerel yoneticilerin bisikletli ulasim konusunda bilingli olmadigi, bu
nedenle gostermelik uygulamalarin yapildigi, bisiklet yolu genisligi, park alam1 ve aydinlatmanin yetersiz,
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giizergahlarin kesintili devam ettigi ve kavsak diizenlemelerinin bulunmadig bireylerin diger saptamalaridir. Bisiklet
giizergahlar1 olugturulurken bisiklet kullanicilarinin tercih ettigi yollarin dikkate alinmamasi, bisiklet yollarinin
yayalar ve diger araclar tarafindan iggal edilmesi, kent i¢i ulagimda motorlu tasit trafigine dncelik verildiginden,
bisiklet kullanicilarinin tehlike altinda kalmasi ise dikkat ¢ekilen diger konulardir.

Antalya kent merkezinde bisiklet kullanimindaki sorunlar: Bisiklet kullananlar giivenli park alanlar
bulunmadigindan, bisiklet hirsizliginin yayginligi ile motorlu tasit siirliciilerinin saygisiz ve anlayigsiz olmalari
tizerinde durmuslardir. Ayrica mevcut bisiklet yollarinin az ve kesintili oldugunu, yagmurlu havalarda
kayganlastigini, zeminin ondiileli oldugunu ve bisiklet yollarindaki mazgallarin tehlike yarattigini belirtmislerdir.
Bisiklet yollarinin motorlu tasit trafiginden tam olarak ayrilmadigina, yaya ve diger araclar tarafindan kullanildigina,
toplu tagima araglarina bisiklet ile binilemedigine de isaret edilmistir.

Kent ici ulasimda bisiklet kullanimi icin Antalya’da ve diger kentlerimizde yapilan uygulamalarin degerlendirilmesi:
Katilimcilara gore Antalya’da sahil kesimi disinda bisiklet yolu uygulamasi yaygin degildir. Kent i¢i ulasim
saglayacak bir ag olusturulmamistir. Konyaalti ve Lara’da yapilan yollar farkindalik yaratmakla birlikte yeterli
degildir. Antalya’da iyi bir bisiklet yolu ag1 olusturulmasi kentin ulagim sorununu g¢ézmede etkili olabilecektir.
Bisikletin ulagim amagli kullanildig1 yollar trafik levhalari, elektrik direkleri, reklam panolari, mazgallar, engelli
ylriiyiis seritleri vb. nedeniyle kullanici agisindan tehlikelidir. Bisiklet giivenli park alanlariin olmayisi kent icindeki
AVM, hastane, egitim kurumlar1 gibi mekanlara bisikletle ulagmada bir sorun yaratmaktadir. Toplu tagima araglarina
bisikletle binilememesi, rayli sistemin yaygin olmayist bisikletin ulagim araci olarak kullanimini kisitlayan diger
etkenler olarak belirtilmistir. Kent iginde bisiklet kullananlarin yasadigi sikintilar kadin ve cocuklarin bisiklet
kullanimin1 engellemektedir. Daha ¢ok gen¢ erkekler bisiklet kullanmaktadir. Bisiklet yollar1 ile yaya yollarmin
cakigmasi tehlikeli bir durum yaratmaktadir. Mevcut kosullarda bisikletin ulagim araci olarak kullanilmaktan uzak
oldugu diisiiniilmektedir. Yilin belirli dénemlerinde kentte yapilan bisiklet yarislari ve ANTBIS uygulamasi istasyon
ve bisiklet sayist agisindan yetersiz goriilmekle birlikte bisikletin yayginlastirilmasi agisindan olumlu goriilmesine
karsin, bisiklet kiralama noktalarina ulagimin zor oldugu bildirilmektedir.

Antalya il¢elerindeki uygulamalardan Finike-Kumluca arasindaki bisiklet yolu tasit yolundan ayrildigt i¢in emniyetli
olarak tanimlanmaktadir. Marmaris ve Ortaca’daki uygulamalar motorlu ara¢ goriisiiniin engellendigi ve kesintisiz
olmasi nedeniyle begenilmektedir. Mersin, Istanbul ve Izmir’de bisikletle toplu tasima araglarmna binilebildigi,
Konya’da ise giizergah secimi, bisiklet yolu ag1 olusturulmasi ve bisikletin diger ulasim aglarina entegre edilmesinin
olumlu oldugu yoniinde goriisler bildirilmektedir. Eskisehir, Konya ve Nevsehir’in diger kentlere gore daha iyi
uygulamalara sahip oldugu, Isparta ve Nigde’de yapilan uygulamalarda giizergah ve standartlara uygunluk agisindan
sorunlar oldugu ifade edilmektedir.

Antalya’daki mevcut bisiklet yollarimin durumunun olumlu ve olumsuz yoénleri: Katilimcilar genel olarak
Antalya’daki bisiklet yollarini pargalt ve baglantisiz, genislik acisindan yetersiz, bazi alanlarda gereksiz olarak
uzatilmis gormektedir. Bisiklet yollarmin isaretleme ve sinyalizasyon ile park alanlari agisindan yeterli ve giivenli
olmadigini, yaya ve motorlu tasit trafigi ile karigmis, sehrin ana gilizergahlar1 ile uyumsuz bulduklarini ifade
etmiglerdir. Ayrica giizergahlarin ve bisiklet istasyonlarinin kentin turistik alanlart ile yeterince iliskili olmadigini,
Konyaalt1 sahilindeki bisiklet yolunda kullanilan sarkici bitkilerin bisiklet kullananlar igin tehlike yarattigini
belirtmiglerdir. Mevcut bisiklet yollarinin sadece belirli bolgelerde (Lara ve Konyaalti) yogunlagmasi olumsuz
goriiliirken, kent genelinde bisiklet yollarinin yayginlastirilmasina yonelik ¢alismalar olumlu degerlendirilmektedir.

Antalya kent merkezinde bisiklet kullanimina ydnelik Oneriler: Caligmaya katilanlar bisikletlilerin trafikten
korunmasinin 6nemli oldugunu, bu amagla bisiklet yollarinin tasit yollarindan ayrilmasi gerektigini vurgulamislardir.

Buna ek olarak bisiklet ile oncelikle belirli merkezlere kesintisiz ulasimin saglanmasi gerektigi, kaldirimlardaki
bisiklet seritlerinin yaya ve bisikletliler i¢in uygun genislik ve yapiya sahip olmadigi, {iniversitede bisiklet
kullaniminin yaygin olmasina ragmen, iiniversiteye bisiklet ile ulasim saglayacak uygun giizergahlarin bulunmadigini
belirtmiglerdir. Ayrica AVM, kamu kurumlari, hastaneler ve {iniversite gibi yogun kullanima sahip alanlara bisiklet ile
ulasim saglanmasi1 gerektigi, okullarda bisiklet park alanlar1 olusturulmasi, genel olarak giivenli bisiklet park
alanlariin yaratilmasi ve buralarda bisiklet bakim istasyonlarina yer verilmesi tizerinde de durulmustur.
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Kullanicilar yapmis olduklar1 gézlem, meslek disiplinlerinin geregi bulunduklari konum ve g¢evrelerinden aldiklari
duyum ile Antalya’da bisiklet yollarinin dncelikli yapilmasi gereken bazi bolgeler icin 6nerilerde bulunmuslardir. Bati
Antalya Cevre Yolu, Gazi Bulvari, Yildrim Bayezit Caddesi, Sakarya Bulvari, Seyhan Caddesi, Siileyman Demirel
Bulvari, Vatan Bulvari-Giillikk baglantisi, Fatih Caddesi, Yesilirmak Caddesi, Siitgiiler Caddesi, Asik Veysel Caddesi,
Yeni Hal Yolu, Ali Cetinkaya Caddesi, 100. Y1l Caddesi, Sampi Kavsagi-Lara Bolgesi (KLO8 ve KL06 otobiis
giizergahlarinda), Yeni Sanayi Bolgesi (tramvay hattina aktarma istasyonu ile) gibi alanlar bisiklet yolu olusturulmasi
icin uygun geniglikte olup, kent merkezi ile birgok kullanim alanina ulagim saglamasi agisindan 6ncelikli olarak bu
caddeler iizerinde bisiklet yolu olusturulmasi gerektigi konusunda goriis bildirilmistir. Mevcut olanaklar ¢ergevesinde
Kepez ilgesindeki Varsak Bolgesi’nden kent merkezine bisiklet ile ulagimin saglanmasinin mevcut durumda ¢ok zor
oldugu ayrica belirtilmistir.

Kirsal bolge niteliginde olan ve hafta sonlart yogun ziyaret edilen Cakirlar Bolgesi’ne bisiklet ile ulasim saglanarak,
bolgenin dogal yapisinin zarar gérmesinin Oniine gecilmesinde rol alacagi konusu 6nemli bulunmustur. Turistik
acidan 6nemli olan turizm yolu-oteller bolgesinde de bisiklet yollarmin standartlara uygun bir sekilde ve arttirtlarak
yapilmasi Onerilmektedir. Kemer yolu bisikletliler tarafindan yogun kullanilan bolge oldugu i¢in, tiinel gegislerinde ve
yol boyu giivenli siiriis saglanmasinin 6nem tasidigi belirtilmistir.

Bisiklet kullamiminin 6zendirilmesi icin yapilmasi gerekenler: Karsilikli goriismeye katilanlara gore bisiklet
kullaniminin yayginlagmasi i¢in kamu kurumlari ve 6zel sektor temsilcilerinin tesvik edici ¢aligmalar (prim, tesvik

iicreti, hediye/kuruma ait bisiklet saglama vb.) yapmasinin rolii olabilir. Saglikli toplum i¢in bisikletin avantajlarini
aciklayici, bilgilendirme ve bilinglendirme amacli kamu spotlar1 hazirlanmalidir. Bisiklet yariglar1 ve festivallerinin
arttirtlmasit ve medyada siirekli yer verilmesi ile farkindalik yaratilmasi Onemlidir. Trafik denetlemelerinin
arttirtlmasi, bisiklet ile ilgili yasal diizenlemeler ile ilgili bilgilendirmeler yapilmalidir. Bisikletli polis ve zabita
ekipleri olugturulmalidir. Kamu kurum ¢alisanlari, 6zellikle 6nemli makamlarda bulunan kisilerin bisiklet kullanmast
ile farkindalik olusturulmalidir. Okullarda 6gretmenlerin ve &grencilerin bisiklet ile okula ulagimini saglayacak
diizenlemeler yapilmalidir. Emeklilere {icretsiz otobiise binme hakki yerine iicretsiz bisiklet ve/veya bisiklet kiralama
hizmeti sunulmalidir. Bisiklet fiyatlarinda KDV vb. indirim uygulanmasi ile bisiklet edinilmesine katkida
bulunulmaldir.

Calismaya katilanlar bireysel ve/veya liyesi olduklari topluluklar ile bisiklet kullaniminin 6zendirilmesi icin gesitli
bisiklet turlar: diizenlendiklerini; okullarda, halk egitim merkezlerinde, yerel yonetimler ile isbirligi yaparak belediye
kiiltiir merkezlerinde tanitici ve egitici seminerler ve kurslar verdiklerini belirtmislerdir.

4. TARTISMA ve SONUC:

Antalya iklimsel ve topografik 6zellikleri agisindan bisiklet kullanimi i¢in uygun dogal kosullara sahip olmasina
ragmen, kentte bisiklet kullanim orant oldukga diisiiktiir (Mansuroglu ve Dag, 2020). Antalya, bulundugu cografi
kosullar bakimindan bisiklet kenti olmaya elverigli bir durumdayken, hali hazirda yapilmis olan uygulamalar bu
konuda yetersizdir. Ulagimda agirlikli olarak motorlu tasit trafigi dikkate alinmis, ulagim aglari bunlara bagh
olusturulmustur. Bisiklet yollar ile ilgili yapilan ¢alismalarla Antalya genelinde belirlenen bazi bolgelere bisiklet
ulagimt igin ayr1 yollar diizenlemistir. Ancak bisiklet yollarinin toplu tagima araglari ve yaya yollar1 ile baglantisi
kurulmamis olup, kentle biitiinligii ya da devamliligt da bulunmamaktadir. Mansuroglu ve Dag (2020) kent
merkezinde insan yogunlugunun dikkat ¢ekici boyutlara ulastigi alanlar ile kent halki ve yerli/yabanci turistlerin
giiniibirlik turizm bdlgeleri, park alanlari, rekreasyon alanlari ile kent igerisinde ve yakin ¢evresinde bulunan koruma
alanlarina bisiklet ile ulagimin saglanamadigini, bu alanlara uygun giizergahlar ile ulasimin saglanmast durumunda
alanlarin siirdiiriilebilirligine ve turizme katki saglanabilecegini vurgulamislardir.

Bisiklet yollarinin kentlerde belirli odak noktalarina ulasim saglayacak bigimde planlanmasi gerekirken, Antalya’da
mevcut bisiklet yollar1 ulagim talebi olan sahil seridi diginda ulagim saglayacak biitiinliikte degildir. Sahil seridinde
bulunan bisiklet yollar1 da biitiinlesik bir ag olusturmamaktadir. Bisiklet yol agiin kent i¢inde biitiinlesik bir sistem
olusturmamasinin en temel nedenlerinden biri kesintilere ugramasidir. Mert (2007) Konya’da 215 km bisiklet yolu
bulundugunu, bunun toplu tasima ile entegre olmasindan dolay1 insanlarin %54,8 oranla ulasim amagli bisiklet
kullandigini tespit etmistir. Zhao (2014) Pekin’de yapisal g¢evrenin bisiklet kullanimina etkisi iizerine yaptigi
arastirmada ulasim kolayligi, uygun bisiklet altyapr sistemlerinin varligi ve birbiri ile olan iliskisinin bisiklet

Title of Your Article

Journal of Urban Academy | Volume: 14 Issue: 1 | ISSN: 2146-9229




Urban Academy | Journal of Urban Culture and Management | Volume: 14 Issue: 1, Spring 2021 www.kentakademisi.com
Kent Akademisi | Kent Kiiltiirii ve Yonetimi Dergisi | Cilt: 14 Sayi: 1, ilkbahar 2021 Authors: MANSUROGLU S. DAG V.

kullanimini arttirdigini ve uygun altyapi sistemlerinin yogun yerlesim alanlarinda da bisiklet kullanimini 6zendirdigini
vurgulanmistir. Providelo ve Sanches (2010), Brezilya’da yol genisligi, ara¢ hizi, kavsaklarin algilanabilirligi, kavsak
yapist ve yol agaclandirmasinin (gdlgeleme amacli) bisiklet kullanimini etkiledigini ortaya koymusglardir. Buehler ve
Pucher (2012), Amerika’da yollarin fiziksel 6zellikleri (uzunlugu, genisligi vb.) ile kullanict sayisi arasinda anlamli
bir iliski bulundugunu ve bu iliskinin mevcut alan kullanim durumu, iklim, sosyo-ekonomik faktorler, akaryakit
fiyatlari, sehir i¢i ulasim olanaklar ile glivenli bisiklet siiriis alanlarina bagli olarak cesitlendigini ifade etmislerdir.

Giivenli siiriis alanlarmin yetersiz oldugunu her firsatta dile getiren kullanicilar mevcut bazi bisiklet yollarinda
araclarmn park etmesi, elektrikli bisiklet ve geri doniisiim materyali toplayan kisilerin bisiklet yollarini kullanmasinin
da bir takim sorunlara neden oldugunu belirtmistir. Schepers ve ark. (2017) Hollanda’da 30 yilda bisiklet kazalarmin
%80 oraninda azaltilmasinin, tasit yogunluguna bagli olarak hiyerarsik diizende olusturulan sistemli ulasim ag,
bisiklet yollariin arag¢ yollarindan ayrilmasi ve bisiklet kullanici sayisinin arttirilmast yoniinde yapilan ¢aligmalar ile
birlikte ara¢ kullanicilarinin da duyarliliginin artmasina bagli oldugunu vurgulamislardir.

Antalyali bisiklet kullanicilar1 otobiis yolculugu sirasinda bisikletini yaninda tagiyamamakta ve bisikletli yolculuk
stirekliligini saglayamamaktadir. Otobiislerin yani sira Antray’la yapilan yolculuklarda bisiklet tagimamayacagi,
Antalya Ulasim A.S web sitesinde yer alan Antray yolculuk kurallart gereginde belirtilmistir. Bisiklet ulagimu ile rayl
sistem entegrasyonunu destekleyen durak yerleri belli baghi noktalarda kurulmussa da sistemin genelinde yetersiz
kaldig1 gozlenmistir. Bu durumlar bisiklet siiriiciileri icin engel teskil etmektedir. Yavuz (2016) izmir’de 41 km’lik
bisiklet yolunun toplu tasimaya entegre edilmesi amaciyla bisiklet kiralama sisteminin kuruldugunu aktarmaktadir.
Kentteki 31 istasyonda 400 bisiklet, 600 bisiklet park alaninin bulundugu, boylece ulasimda bisiklet tercih oraninin
arttig1 belirtilmistir. Aragtirmacinin 404 kisi ile yapmis oldugu anket caligmasi sonucunda insanlarin %25’inin bu
sayede bisiklet ile ulasimi tercih ettigini ortaya koymustur. Mansuroglu ve Dag (2019) Antalya kent merkezinde
kentsel (400) ve kirsal (400) yerlesim birimlerinde yasayan 800 kisi ile yapmis olduklart anket ¢alismasinda halkin
%31’inin bisiklet kullandigini, ancak bunun sadece %2,9’unun ulasim amach oldugunu tespit etmislerdir. Ayni
¢alismada memur (%27,9) ve oOgrencilerin (%22,3) bisiklet alt yapisinin gelistirilmesi ile ulasimda bisiklet
kullanabileceklerini belirttikleri ifade edilmektedir. McBain ve Coulfield (2017) Cork (Irlanda) Kenti’nde 6zellikle
otobiis veya rayli sistem ile baglantisi olan bisiklet istasyonlarindan aktarma yapmak amaciyla daha fazla
yararlanildigi, Sun ve Zacharias (2017) Pekin’de (Cin) kisa mesafelerde bisiklet ile otobiis veya rayli sistemlere
aktarma yapilabilecek noktalar belirlemeye yonelik yapilan ¢aligmada 1,5-2 km ulagim mesafesinden gelen yolcularin
2 ana aktarma istasyonu dnerisinde bulundugu sonucuna ulagmislardir.

Dogal ve kiiltiirel peyzaj degerleri ile turistlerin ilgisini ¢eken Antalya’da, basta ulasim olmak iizere yapilacak her
tirli planlanma g¢alismasinda siirdiiriilebilirligin saglanmasi 6nemlidir. Bu baglamda bu degerlere bagli hareket
edilmeli, ulasim aglart ile diger kullanimlar arasindaki iliski ve g¢eligkiler degerlendirilerek, kentlerin ulagim
sorunlarinin  ¢oziilmesinde halka sunulan ulasim olanaklarinin ¢esitlendirilmesi, ¢evre ile dost sistemlerin
gelistirilmesi, ekonomik ve hizli ulagimin saglanmasina yonelik dogru kararlarin alinmasi 6nem tagimaktadir. Bu
karalarin alinmasinda bu ¢alismada oldugu gibi konu ile dogrudan ilgili kisilerin goriiglerinin alinmas: ile katilimet
planlama ve tasarimlara yer verilmelidir. Diinyada kentlerde artan ulagim sorunlarinin azaltilmasi yoniinde bisikletin,
s0zii edilen olanaklar sunmasi nedeniyle 6ne ¢ikan bir ulasim araci oldugu dikkate alinarak, kent 6zelinde uygun
planlama caligmalari ile bisikletin mevcut ulagim agina entegre edilmesinin gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.
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