KARADENIZ - BLACK SEA — HEPHOE MOPE

JEOPOLITIK VE STRATEJiK ACIDAN
TRABZON LiMANI

GEOPOLITICAL AND STRATEGICAL VIEWS OF TRABZON PORT

IIOPT TPAB30H C TEOITIOJTHTHYECKOH H CTPATETHYECKOH
TOYKH 3PEHHA

Dog. Dr. Mehmgt (_).KUI{'
Yrd. Dog. Dr. Murat KUCUKUGURLU™"

OZET

Asya, Avrupa ve Akdeniz’i bir birine baglayan Karadeniz, bu konumuyla birgok siyasi,
ekonomik ve kiiltiirel olaylarin cereyan ettigi bir cografya ve dolayisiyla biiyiik devletlerin
hakim olmak istedikleri bir alan olmustur. Karadeniz’in dogusunda yer alan Trabzon
Limani ise, cografi agidan Van ve Urmiye géllerine kadar uzanan, yani Dogu Anadolu ile
Giiney Azerbaycan’i igine alan genis bir araziye tabii bir cikis noktasi vazifesini
gorebilecek mevkidedir.

Diinya’nin dogusu ile batis1 arasinda asirlardan beri bir koprii olan Ipek Yolunun
onemli bir yan kolu Tebriz-Erzurum-Trabzon giizergahindan gegmekteydi. Bu giizergah
Karadeniz ve Dogu Anadolu’yu Kafkasya ve Kuzey iran’a bagladi1 gibi, daha genis
bakihrsa, Uzakdogu’dan gelen ticaret yolunu Trabzon Limani vasitasiyla Istanbul’a veya
Tuna iizerinden Orta Avrupa’ya baglamaktaydi. Baska bir ifadeyle, Trabzon Limani, Dogu
Anadolu ve Kuzey Iran’la olan tabii baglantismin yan sira, dénemsel olarak Orta Avrupa,
Kafkasya, Hazar bolgesi ve Afganistan-Pakistan cografyasi ile irtibath olmustur.

Giinlimiizde ise enerji kaynaklarim ve ulasim giizergahlarimi kontrol etmek isteyen
ABD’nin Trabzon’u bir iis olarak kullanmak istemesi Trabzon Limani’na ticari acidan Ote
siyasi ve stratejik bir 6nem kazandirmustir.
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ABSTRACT

The Black Sea which links Asia and Europe has also a relation with the Mediterranean
sea. Being a center of in this crossroads a lot of political, economical and cultural events
have been happening and because of this all the important powers have wanted to control
this area.

Trabzon Port is on the east of the Black Sea and geographically it extends to Van lake
and Urmiye lake, that is to say it extends to East Anatolia and South Azerbaijan so it is the
exit of this extensive region.

The silk road that was the bridge between the east and the west in the past. And its
branch was on Tebriz-Erzurum-Trabzon route.

This route not only linked up the Black sea and East Anatolia to the Caucasus and
North Iran but also it linked the trade road of the far east and Istanbul or Central Europe
through Trabzon Port.

In other word, Trabzon Port was, besides its natural connection between East Anatolia
and North Iran, periodically connected with Central Europe, Caucasus, Caspian area,
Afganistan and Pakistan.

Today, USA wants to use Trabzon as a base of controlling transportation route and
energy source, so Trabzon port has become more important especially in political and
strategical aspect.
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Trabzon, Trabzon Port, The Black Sea, strategical, Trade route

PE3IOME

Yepromopse, coenumsiomee Asmo, EBpomy u  CpemuseMHOMOpbe, SBISIOCH
BBITOJHOW reorpauer, Iie NPOUCXOAMIO MHOXKECTBO TIONHTHYECKHX, SKOHOMHYECKHX H
KyIbTYPHBIX COOBITHH. BenencTsue dero MHorue GonmbliMe TOCYIapeTBa IKead
FOCIIOACTBOBATE Ha JdaHHOW TeppHropuH. [lopr TpaG3oH, HaXomsAumMiics Ha BOCTOKE
HepHOro Mops, SBIANCS OTHPABHON TOYKOHW IIMPOKOI reorpaduu, npocruparomeiics 10
o3ep Ban u Ypymue, To ecTh BOuparomeii B ce6s Bcro BocTounyro Anaronuio u FOmKHbI
AszepOaiikaH.

Benukuii 1I€TKOBBIA IIyTh, HAa NPOTSKEHMH MHOTHX BEKOB SBJISIOIIMIACS MOCTOM
Mex 1y Bocrokom u 3anagom, mpoXoau yepes MapiupyT Tebpuz-Op3ypym-Tpa63on. TOT
MapuipyT coemuHsan Yeprompre u Bocrounyro Amatommio ¢ KaskazoM u CesepHbIM
Hpanom. Bonee Toro, ToproBslit myrts, naymuit ¢ JlamsHero BOCTOKa, COEMUMHSICS C
nomompto nopra Tpabson co CramGynom mmm Cpenmeit Esponoii wepes pexy HyHaii.
Hpyrum cnosom, mopr Tpa030oH, HMeKOMmMIT TOProBble OTHOmMEHHS ¢ BOCTOYHOIN
Anaronueif n CeBepHbIM VipaHoM, B onpezie/IeHHbIE EPUOIBI MMENT TOPIOBbIE OTHOIIEHHS
u ¢ Cpennert Esponoi, KaskasoM, XasapckuM pPerHoHOM ¥ PErHoHOM Adranucran-
ITaxkucran.

Ha cerommsumauii neHb Amepuka, Xenaiomas KOHTPOJHPOBATH SHEPreTHYECKHUE
GorarcTBa M MapuIPYTH Ha JAHHON TEPPHTOPHHM, XOYET HCIIOJIB30BATH nopt Tpabzon B
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CBOMX LCHX, YTO NpUAAeT JaHHOMY IOpTY 6osbie NOJMTHYECKYIO H CTPATEIUYCCKYIO
BKHOCTD, HEKEIIH TOProByIo.

Kiouesnie cs1oBa;

Tpab3ow, nopt Tpab3own, YepHoe Mope, cTparerus, TOProBbiii Iy Tb.

Asya, Avrupa ve Akdeniz’i bir birine baglayan Karadeniz, bu konumuyla
birgok siyasi, ekonomik ve kiiltiirel olaylarin cereyan ettigi bir cografya ve
dolayistyla biiytk devletlerin hakim olmak istedikleri bir yer olmustur.
Karadeniz’in dogusunda yer alan Trabzon ise, cografi agidan Van ve Urmiye
gollerine kadar uzanan, yani Dogu Anadolu ile kismen Giiney Azerbaycan’i i¢cine
alan genis bir araziye tabii bir ¢ikig noktas: vazifesini gérebilecek mevkidedir.!

Cografya itibartyla mevcut olan bu daimi iligkinin yami sira, Trabzon, tarih
boyunca ¢ok daha genis bir saha ile de iligkili olmustur. Diinya’nin dogusu ile
batis1 arasinda asirlardan beri bir képrii olan Ipek Yolu’nun énemli bir yan kolu
Tebriz-Erzurum-Trabzon giizergdhindan gegmekteydi.? Bu glizergah Karadeniz ve
Dogu Anadolu’yu Kafkasya ve Kuzey Iran’a bagladig: gibi, daha genis bakilirsa,
Uzakdogu’dan gelen ticaret yolunu Trabzon Limam vasitasiyla Istanbul’a veya
Tuna iizerinden Orta Avrupa’ya baglamaktaydi’ Bagka bir ifadeyle, Trabzon
Limani, Dofu Anadolu ve Kuzey Iran’la olan tabii baglantisinin yani sira,
donemsel olarak Kafkasya, Hazar bélgesi ve Afganistan-Pakistan cografyasi ile
irtibatl olmustur. Bu nedenle Trabzon Limani, tarihin birgok déneminde faal ve
stratejik bir liman olma 6zelligini korumustur.

Buna kargilik Trabzon Limami’nin, bulundugu cografyadan kaynaklanan bazi
eksik yonleri vardir. Limanin kuzey riizgarlarna agik olmasi ve glineyindeki
hinterland ile arasinda gecidi az daglar bulunmasi 6nemli dezavantajlaridir. Benzer
ifadeleri Tirkiye’nin Karadeniz sahilindeki diger limanlar icin de sOylemek
miimkiindiir. Boélgede bulunan Samsun, Rize, Tirebolu gibi limanlar da benzer
sartlara sahiptir ve Sinop disinda bolgede tabii bir liman yoktur. * Dolayisiyla
Trabzon’un digerlerine nispeten tabii ve bariz bir istiinliigii s6z konusu degildir.
Bununla birlikte, zaman igerisinde meydana gelen birtakim 6nemli gelismeler, bu
limanlar arasinda Trabzon Limamm 6n plana g¢ikarmisken, digerlerinin Gnemi
nispeten azalmustir.

Trabzon’un 6nemli bir liman gehri olarak ortaya ¢ikmast, bolgenin milattan
once 63 yilinda Roma hakimiyetine girmesi ile basladi.” Romalilar Trabzon’a 6zel
bir énem vermisler ve diger Yunan kolonilerinde yaptiklari gibi Trabzon’a da
“serbest sehir” ozelligi kazandirmiglar, bu amagla Giizelhisar’in denize dogru
uzanan mevkiindeki kayalarin alt1 oyularak suni bir liman yaptirmiglard:.®

Roma Imparatoru Adrien tarafindan milattan once 47 yaptirilan bu liman
Trabzon’un transit limantyd: ve tizerindeki “Bella Castron” yani bugiinkii ismiyle
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“Giizelhisar” bu limanin adeta “serbest bdlgesi” idi. Karayolu veya deniz yolu ile
gelen esyalar limanin tam istiinde bulunan etrafi surla cevrili olan antrepoya
bosaltilir ve buradan yiiklenirdi. Buras1 Asya’nm ortalarina ve Hindistan’a ulasan
yollarin “serbest bolgesi” idi.’

Trabzon Limam ve serbest bolgesi, o dénemde asil sehirden yaklasik 2 km.
doguda bulunmaktaydi. Bunun disinda Trabzon sehrinin dahili ithtiyaglarim
kargilamak tizere, bugiinkii Moloz mevkiinde, yani sehrin denize paralel uzanan
kale surlarimin hemen o6niinde baska bir liman daha vardi. Bu limanin dogu
tarafinda, liman1 korumak amaciyla kale surlarinin denize dogru uzatilmis bir kolu
ve bir kulesi vard1.®

Boylece Roma Imparatorlugu’nun ihtisamli devirlerinde iki limana sahip islek
bir ticaret merkezi olan Trabzon, bu &zelligini milattan sonra besinci yiizyilda
Roma’nin ikiye ayrilmasindan sonra, Dogu Roma (Bizans) ve ondan sonraki
Komnenler devrinde (1204-1461) de siirdiirdii.’

Ozellikle Komnen devri Trabzon ticaretinin en parlak devirlerinden birisi
olmugtu. Ceneviz ve Venediklilerin Karadeniz’deki ticari faaliyet ve birbirleriyle
rekabetinde Trabzon 6nemli bir konumdaydi. Once Cenevizliler daha sonra da
Venedikliler Trabzon Komnen Kralligi ile bir ticaret antlagmas1 yaparak
Trabzon’da serbest ticaret yapma hakkini elde etmiglerdi.'

Gérildiigii tizere Tarbzon’un ticari sahadaki rolii ortagaglar boyunca giderek
giiglenmis ve zaman i¢inde Dogu Karadeniz’de bagsta gelen ve diinya ticaretinde
onemli rol oynayan bir merkez durumuna gelmistir.'!

Trabzon Limani’nin durumu Osmanli Devleti’nin eline gegtikten sonra yavas
yavas degigsmeye basladi. Bolgeden ayaklan kesilen Venedik ve Cenevizliler ile
birlikte Trabzon’un Cin’e kadar dayanan ticari miinasebetleri de kesilmisti.'* Buna
karsilik Iran ile olan ticari iliski devam etmis, Trabzon 6teden beri fran’in iktisadi
agirlik merkezi olan Giiney Azerbaycan’in ve onun merkezi konumundaki
Tebriz’in tabii iskelesi ve deniz kiyisinda batiya en yakin esigi olarak kalmsti."?

Ozellikle bolgeden Istanbul’a ihrag edilen yerli itriinler, Azak Denizi’ndeki
Rus limam olan Taganrog’tan yapilan az bir ithalat, Abazya ile kiigiik gemilerle
gerceklestirilen trafik Trabzon Limani’min en 6nemli kalemleriydi. Ruslarin
Abazya kiyilarim abluka altina almalar, Kafkas kabilelerine boyun egdirmeleri ve
kole ticaretini durdurmalari, Trabzon ile Abazya arasindaki ticareti sona
erdirmistir. Boylece Kafkasya’dan ayagi kesilen yerel tiiccarlar, yénlerini
Istanbul’a gevirdiler. Boylece Trabzon ve ¢evresi Avrupa mallartyla daha ¢ok igli
dish olmaya basladi.*

1774 Kigik Kaynarca Antlagsmasi, Karadeniz’deki ticaret ve deniz
tagimaciliginda Osmanli tekeline son verdi. Bu antlasma ile Rus gemileri,
Karadeniz’de 6zgiirce dolasma hakki kazandilar. XIX. ylizy1l bagina gelindiginde,
Avusturya, Fransa ve Ingiltere de Karadeniz sularmni kullanma hakkini kazanan
devletler arasmna girdi. 1829 Edime Antlagsmasi ile Canakkale ve Istanbul
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Bogazlarindaki siki Osmanlt denetiminin kaldirilmasi, Karadeniz ticaretine
yabancilarin hakim olmasina neden oldu."

Uluslararas: ticaretteki bu gelismeler, XIX. yiizyilin ortalarinda Trabzon’un
onemini bir hayli artirdi. Artik Ingiltere ve diger Avrupali devletler, Bogazlar ve
Tuna yoluyla Karadeniz’e soktuklari gemilerini, az bir masrafla Trabzon’a
gonderiyorlar ve bu liman vasitastyla Iran ile alig veris yapiyorlardi. Ayni durum,
Avrupalt devletlerin Osmanlinin dogu eyaletleriyle iligkileri igin de gecerliydi.
Trabzon’un bu sekilde 6nem kazanmasi, biiyiik devletlerin bu bolge ile yakindan
1Ig1lenmelerme yol agti. Nitekim ilk olarak 1805’te Trabzon’da Rus konsoloslugu
kuruldu.'¢

Trabzon ve gevresinin Avrupa kapatalizmi ile tamsmasi ve ayni siiregte
Karadeniz’in uluslararas1 ticarete acilmasinda, Rusya’nmn bolgeye yonelik
politikalaninin dogrudan ve dolayls etkileri olmustur. Rusya’nin Kafkasya’y: isgali
ve buradaki uygulamalari, Trabzonlu tiiccarlarin yoniinii battya gevirmelerine yol
agmistir. Benzer bir siire¢, daha sonra anlatilacag: iizere, 1917°deki Bolsevik
Devrimi sonrasmda Rusya nin elindeki topraklarin disartya kapatilmas: sonucunda
da tekrarlanacaktir."’

XIX. ytizylln baglarma kadar sadece Osmanli deniz araglannin ugradig:
Trabzon Limany, artik birgok iilkenin vapur ve gemilerinin yanastigi canlt bir liman
haline gelmisti. Boylece Kuzey Iran ithalat ve ihracatinin 6nemli bir kismi, {zmir
ve Halep gibi sehirler yerine Trabzon iizerinden yapilmaya baglandi. 18 Aym
zamanda, onceden Tebnz Istanbul karayolu ile yapilan ticaretin nemli bir kism1
Trabzon’a yoneldi."”

Avrupa’min sanayilesmesi buna paralel olarak somiirgeciligin bagslamasi,
ozellikle Inglltere agisindan Giiney Asya’da elde edilen somiirgelerin korunmasi ve
hatta yeni somiirgeler edinmek gibi hedefler Karadeniz Bélgesi’nin ve Trabzon
Limamnin 6nemini artirmustir. Bundan sonra Ingiltere, Rusya’nin Karadeniz
Bolgesinde etkin olabilecek her tiirlii girisime engel olacak, bu baglamda Osmanli
Devleti’'ni Rusya’ya kars1 destekleyecektir. Bu politika XIX. yiizyilmn sonlarina
kadar devam etmig, Almanya’nin buyuk ekonomik gii¢ ve tehdit unsuru olarak
ortaya ¢ikmasiyla degisiklige ugramisgtir.?

Avrupa’min Iran ile olan ticari iliskilerinde Karadeniz’in 6n plana ¢ikt1g1 XIX.
yiizyilin ortalari, aym zamanda iki biiyiik giiciin [ran iizerindeki hakimiyet savagini
da baglatmisti: Kafkasya Ve Kuzey Azerbaycan’i ele gecirerek Aras Nehri’nde
Iran’a komsu olan Rusya®! ile Hindistan’a giden biitiin yollarn1 korumak isteyen
Ingiltere. Iste bu miicadele igerisinde Trabzon Limani’n1 sadece ticari acidan degil,
stratejik bakimdan da 6nemli bir konuma ulastirds.

Trabzon Limani’nin 6nemi Kirim Savast’yla daha da artt1. Bu savas esnasinda
Trabzon, Kirim Yarimadasi’nda Ruslarla savagan miittefik ordularinin ikmal iissii
vazifesini gordii. Aym zamanda Miittefikler Karadeniz’deki Rus limanlarina
ambargo uyguladiklan igin, Kafkasya’nin ihtiyaci olan Avrupa mallari, Trabzon
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Limani’ndan once Iran’a taginiyor, buradan Kafkasya’ya ulastiriliyordu.? Boylece
Trabzon, savag disinda kalan fakat savas alanina en yakin olan énemli bir liman
haline gelmisti.”®

Rusya’nin Kirnm Savagi sonrasi Iran transitini Poti Limani’na cekmeleri,
Ingiliz mallarimin Kafkasya ve Iran’daki egemenligini kirmalan ve Kafkas
demiryolu agm tamamlamalar1 gibi cesitli tedbir ve girisimlerde bulunmasi
Trabzon Limani’ni ticari yénden olumsuz bir sekilde etkiledi.”* Ozellikle 1872’de
Poti Limani’m Tiflis’e baglayan demiryolunun tamamlanmasi Trabzon i¢in ¢ok
daha vahim olmustu. Ciinkii Trabzon Limani, iran’in kuzey bolgelerine hitap
ediyordu. Yani Poti ile Trabzon, aymi bolgenin ithalat-ihracat: i¢in yarisan iki
limandi. Bu ytizden Trabzon’a stratejik ve ticari yonden asil darbeyi vuran girisim
Ruslar tarafindan yapilan Kafkas demiryollardir.”’

XIX. yiizyil ortalarinda ozellikle Iran transiti sayesinde biiyiik bir gelisme
gosteren Trabzon Limani, sonraki yillarda belirgin bir diigiis yasadi. Yukarida
sayilan etkenlerin yani sira, Trabzon Limani’min ticaret hacmi biiyiikk olan bir
hinterlanda sahip olmays1, yani Iran transiti disinda herhangi bir ticari dayanaginin
olmamasi Dogu Karadeniz’deki iistiinliigiinii bir miiddet sonra Samsun ve Batum
Limanlarina kaptirmasina neden oldu.

Bilindigi iizere, yukarida belirtilen tarihlerde Batum Limani Osmanh
Devleti'nin elindeydi. Osmanli Devleti, bu dénemde yabancilarn, o6zellikle
Ruslann Batum’la yakindan ilgilendiklerini ve farkli amaglar tagidiklarmi bildikleri
i¢in, Trabzon ile Batum’u birlikte degerlendiriyordu. Bu dénemde Ruslar, Batum’u
bir istihbarat {issii olarak kullaniyorlardi. Osmanli Devleti ise, Batum’u kontrol
edebilmek ve Ruslara birakmamak igin, Trabzon-Batum arasinda vapur hattini
korumaya gayret ediyordu. Ruslar, 1828-29 Savasi’ndan sonra ele gecirdikleri Poti
Limani’ndan istedikleri verimi alamadiklarindan, ne olursa olsun Batum’u ele
gecirmek istiyorlardi. Be emellerine 1877-78 Osmanli-Rus Savasi’ndan sonra
ulastilar.”® Boylece Karadeniz’in dogusundaki iki 6nemli liman, Trabzon ve
Batum, iki ayn devletin eline gegen iki bilyitk rakip haline geldi. Batum’un el
degistirmesinden sonra Osmanlilar buray: istihbarat tissii olarak sectiler. Ruslar ise,
Osmanl topraklarina yonelik benzer faaliyetleri igin Trabzon’u uygun buldular.?’

Yukarida kismen deginildigi iizere, sanayi devriminin bir sonucu olarak,
buharli gemilerin yani sira, demiryollar1 da uluslararas: ticari ve styasi dengeleri
deBistirecek bir ara¢ olarak ortaya ¢ikmisti. Bu araglardan buharli gemilerin
Karadeniz’e girisi en fazla Trabzon’un igine yaramisken, bu liman demiryolu
konusunda ayni sansa sahip olmadi.

XIX. ylizyillda Karadeniz’in ticari ve stratejik 6neminin artmasiyla birlikte
ozellikle ingilizler tarafindan, Karadeniz limanlarini demiryolu ile Anadolu ve
[ran’a baglama fikri giindeme getirildi. Bu fikrin gerceklestirilmesi ticari ve siyasi
anlamda Ingilizlere biiyiik avantajlar saglayacakti.”® Bu konuda meshur Ingiliz
seyyah Lynch sunlari sdylemekteydi:
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“Kiiciik Asya’da zaten var olan demiryolu hatti Erzurum’a uzatimali Trabzon
ve Rize 'den bir subeyle birlestirilmelidir. Erzurum 'dan itibaren herhangi bir dogal
engelle kargilasmaksizin Bayezit ve Tebriz'e uzatilabilir. Ve Tebriz'den sonra
Tehran ve Isfahan’a ilerleyecek hat Hindistan demiryolart ile birlesebilir.”*

1890’larda hazirlanan Trabzon ingiliz Konsoloslugu raporlarinda, Trabzon’dan
i¢ bolgeye uzatilacak ve oradan Iran’a gegecek demiryolu hattinin bolgesel ve
uluslararast deBeri hakkinda ayrintilh bilgi verilmektedir. Raporlara gore, Firat
havzasinin verimli tograklannm demiryolu ile Karadeniz’e ¢ikis yolu bulmasi, her
bakimdan 6nemliydi.

Trabzon Limant’ni demiryolu ile i¢ bolgelere baglama fikri gerek Linch,
gerekse Ingiliz raporlarindan once de giindeme gelmisti. Bu fikir 6zellikle 1877-78
Osmanli-Rus Savast sonrasinda dillendirildi. 1878 yilina gelindiginde, Babiali’nin
Trabzon ile Diyarbakir arasinda bir demiryolu yapimi i¢in imtiyaz verdigi yabanci
basin tarafindan iddia edilmeye baglanmisti. Londra kaynaldl bu iddia, ashnda
Ingiltere’nin bu yondeki temennisini ifade etmekteydi.>!

Karadeniz sahillerini Dogu Anadolu’ya baglayacak olan demiryolu konusunda
XIX. ytizyihn ikinci yarnisim dolduran bu diisiince ve projeler bir sonug vermezken,
1900 yili bu konuda 6nemli bir doniim noktasi oldu. Oyle ki, bu tarihe kadar
Karadeniz sahilleri ve Dogu Anadolu’da demiryolu insas1 konusunda insiyatifi bir
sekilde elinde tutan Osmanl Hiikiimeti, 1900°den itibaren Rusya’nin bu konudaki
emrivakisine boyun egmek zorunda kaldi. Bu tarihte Osmanli Devleti’ne bir nota
veren Rusya, Trabzon ve hlnterlandlm igine alan bolgede demiryolu yapimini adeta
tekeline ald1 ve engellemis oldu.*

Ruslar, Kuzey Iran’daki demiryolu agim tamamlamadan higbir giicii bu
bolgeye yaklagtirmama kosunuda kararliydi. Rusya, gerek Avrupali devletler®
gerekse Tiirkiye ve Iran’a karsi bu politikay1 uzun sure devam ettirdi ve taraflarla
yaptig1 antlagmalarda bu konuya 6zel bir yer ayirdi.**

Rusya’nin Dogu Karadeniz, Kuzey Iran ve Kafkasya’y1 Avrupa kapitalizmine
kapamas: ozellikle Ingiltere ve Almanya gibi [ran’la ticari iligkileri yogun olan
devletlerin tepkisini ¢ekti. Rusya’min “Ingilizlere ait her seyi Tiirkiye’den uzak
tutma” seklinde agiklanabilecek politikalann sonucunda, 1900’lerin basina
gehndlglnde Trabzon Limani’na yénelik batili devletlerin ticareti durma noktasina
gelmisti.”

Sonug olarak, gerek uluslararasi rekabet ve gerekse Osmanh Devleti’nin i¢inde
bulundugu siyasi ve ekonomik sorunlar, Trabzon’da modern bir liman ve
demiryolu yapimina izin vermedi.

L. Diinya Savasi’nin sonlarma dogru Rusya’nin savastan ¢ekilmesi ve Osmanli
Devleti'nin Mondros  Miitarekesi’ni  imzalamasi1 Ingiltere’ye  Karadeniz
cografyasma agilma ve buradaki ¢esitli unsurlari kullanarak bélgeyi kontrol etme
firsat vermistir. Zira Ingiltere’nin amaci, Karadeniz’den baslayarak, Kafkaslar,
Hazar Denizi, Iran, Afganistan ve Ortadogu’yu kontrol altina alacak sekilde bir
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giivenlik kusagi olusturmakti. Ingiltere bu amaca ulagmak i¢in Karadeniz’de hem
Bolseviklere hem de Tiirk milli hareketine karg1 yogun bir faaliyet yiiriitmiistiir.

Osmanlt Devleti’nin Kasim 1918’de Canakkale ve Istanbul Bogazlarinin
miittefik donanmalarina agmak zorunda kalmasi Sovyet Rusya’y1, savunmasinin en
zay1f yerinden, Karadeniz kiyilarindan vurma imkam veriyordu.*® (Canakkale ve
Istanbul Bogazi’na yerlestikten sonra Karadeniz’e agilan  Ingiltere’nin
onderligindeki miittefik donanmasi Beyaz Rus kuvvetlerini desteklemek ve
Bolsevikleri kusatmak i¢in Batum, Novorosiski, Odessa, Azak ve Kirim gibi
Karadeniz’in kuzey limanlarini kontrol altina aldilar.’’

I. Diinya Savagi’ndaki Tiirk yenilgisi, Trabzon Limam icin de 6nemli bir
doniim noktas1 oldu. Basta Rumlar ve Ermeniler olmak iizere, Anadolu’nun dogu
ve kuzeyinde bagimsiz devlet kurmak isteyen giicler, Trabzon Limani’nm
kendilerine ¢ikis noktasi yapmak istiyorlardi.®® Savagtan sonra Anadolu’nun
degisik yerlerini isgal etmis olan Miittefikler ve ozellikle Ingiltere Trabzon
Limani’na ayri bir 6nem verdi.

Karadeniz’in kuzeyinde Bolseviklere kars1 yiiriitt{igii faaliyetlerde basarisizliga
ugrayan Ingiltere,” Karadeniz’de kuvvet bulundurmaya ve Anadolu kiyilarina
yonelik faaliyetlerine devam etti. ingiltere’nin yeni stratejisi; Bolseviklerle ¢ok
pahaliya mal olacak bigimde karst karsiya gelmektense, Tiirk topraklarindaki
konumunu gii¢lendirerek, Bolseviklerin daha giineye inmelerini ve Bogazlan
kontrol altina almalarim1 6nlemek - ki Istanbul’u isgal etmelerinin bir nedeni de
budur - ve Anadolu’daki milli hareketi basarisiz kilmakt1.

Ingilizler, Karadeniz’in Anadolu kiyilarma yonelik faaliyetlerine gerekce
olarak da; Ermeni ve Rumlar1 koruma, asayigsizligi onleme ve miitarekeye gore
bolgedeki askeri kuvvetlerin terhis ve silahsizlandinlmasmi gosteriyorlardi.
Trabzon ve gevresindeki asayissizlige Rum ve Ermeni ceteleri sebep oldugu halde
Ingilizler, Hristiyanlarin baski altinda oldugunu ileri siiriiyorlar ve bu durumu
yerinde incelemek iizere bolgeye inceleme heyetleri gonderiyorlardi. Nitekim 30
Aralik 1918’de Ingiliz Yiiksek Komiseri Calthorpe, durumunu incelemek tizere
Trabzon’a gelmisti.*’

Ingilizler, 1919 yili ortalarinda Trabzon’a asker ¢ikarmay1 da diigiinmiislerse
de*' daha sonra bundan vazgegmek zorunda kalmislardir. Bu yonde ilk girisimi ise
Yarbay H. Smith yapmustir. Smith, Karadeniz gezisinin sonunda yazdigi 30
Temmuz 1919 tarihli raporunda Mustafa Kemal’in Trabzon kiyilarina gelmesinin
Onlenmesi ve jandarmanin Miittefiklerin denetimi altina sokulmasini onermistir. *?

Bu hususta ikinci onemli adim ise General Milne tarafindan atildi Milne,
Mustafa Kemal’in Erzurum’da bir ordu tegkilatlandirdig1 ve Miittefiklerin simdilik
buna askeri gii¢le kars1 koyabilecek durumda olmadiklarim belirterek, Trabzon’un
bir an 6nce iggal edilmesini Yiiksek Komiser Amiral Calthorpe’a 6nerdi.* Ancak
Calthorpe, bunun biiyiik bir is oldugunu igerdeki Hristiyanlarin kiyilara ¢ekilerek
korunmasmin miimkiin olamayacagini, Fransiz Komiseri’nin bu konudaki
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goriiglerine de basvuruldugunu belirterek olumsuz cevap verdi* Amral
Calthorpe’un diistincelerini dikkate alan ingiliz Hiikiimeti Trabzon’u isgal etme
diisiincesini eyleme gegiremedi. Ingilizlerin geri adim atmalarindaki en biiyiik
etken, Temmuz 1919°da Samsun’a asker ¢ikardiklarinda gordiikleri tepki
olmustur.”

1920 yilinda Karadeniz, Miittefik savag gemilerinin siki gdzetimi altinda
bulunuyordu. Trabzon - Inebolu Bolgesi ise yalmzca Ingilizlerin kontroliinde idi.*®
Bolgedeki kontrol faaliyetlerini siirdiiren Ingilizler, zaman zaman kiyidaki yerlesim
yerlerine ve bu arada Trabzon’a kontrol amagli asker ¢ikarmuslardir. ¥/

Ingilizlerin Mondros Miitarekesi’nin  imzalanmasindan itibaren cesitli
sekillerde devam eden Karadeniz’i kontrol altina alma girigsimleri Tiirk milli
hareketinin nihai zaferine kadar devam etmis, son olarak Bogazlar ve Istanbul’da
tutunmaya c¢aligmis fakat bu da miimkiin olmayimnca jeostratejik ve jeopolitik
yonden kendisine tistiinliik saglayacak bu cografyadan ¢ekilmek zorunda kalmustur.
Bu siirecte Istanbul Hiikiimeti gelecekteki baris konferansindan yardim umarak
Ingilizlerin bu faaliyetlerine ses gikarmazken, Mustafa Kemal’in liderligindeki
Turk milli hareketi, uyguladigi politikalar ve aldig1 tedbirlerle Ingilizleri
basarisizlifa ugratarak bolgeden ¢ekilmeye mecbur etmistir.*®

L. Diinya Savag1 ve Tiirk Milli Miicadelesi siirecinde diinya ticaretine kapanan
Trabzon Limani, Cumhuriyet’in ilk yillarinda basta Karadeniz’e kisty1 olanlar
olmak iizere, gesitli iilkelerle Dogu Karadeniz, Dogu Anadolu ve kismen Kuzey
[ran’1n ticari iliskilerinde kullanilan bir liman olmustur.”” Fakat liman, belirtilen
dénemde uluslaras1 boyutta séz sahibi bir liman olmayip bolgesel bir 6neme
sahiptir.*

Esasinda Tiirkiye ve Iran hiikiimetleri, iki iilkeyi birbirine ve diinyaya baglayan
tarihi transit yolunu canlandirmak igin bazi adimlar atmislar fakat devamini
getirememislerdi.”® Bu doénemde Iran tarafi Hazar Denizi-Basra istikametinde
demiryollarn yaparak, siyasi ve ticari anlamda iilkede bir biitiinlik saglamaya
oncelik verirken™, Tiirkiye Cumhuriyeti de benzer sekilde bati-dogu istikametinde
demiryolu hattin1 uzatmak niyetindeydi. Nitekim bu dénemde Erzurum, demiryolu
ile Sivas, Ankara ve Istanbul’a, Samsun da Orta Anadolu ve Sivas’a baf“.;lanmlstl.5 3

Bu tesebbiisler, dogal olarak Trabzon ile Iran arasindaki iliskiyi zayiflatmas,
Trabzon Limani’nin zaten azalmig olan ehemmiyetini iyice ortadan kardirmusti.
Daha sonraki yillarda limani canlandirmak amaciyla diisiiniilen ve modernizasyon
¢aligmalar da bir sonug vermedi.** Zira soguk savas déneminin yeni dengeleri ve
degisen uluslararas: ticari iligkiler, bu altyap: tesislerinden beklenilen faydayi
engelledi.

Trabzon Limani’min, Avrupa’dan Iran’a giden iiriinler i¢in énemli bir liman
haline gelmesi ancak 1970’lerde miimkiin olmustur. Ciinkii Iran, Irak’la yasadig1
gerginlik nedeniyle Basra Korgezi’ndeki limanlan istedigi gibi kullanamiyordu.”
Ancak 1985’ten itibaren ABD ve diger batili devletlerin iran’a uyguladig:
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ambargo, Trabzon Limanit’nin ticaret hacmini bir kez daha disiirdii. Oyle ki yillik
550-600.000 tona yaklagan yiik miktar1 45-50.000 tona kadar indi.

Aymni yillarda Sovyetler Birligi’nin dagilmaya baslamasi ve Bagimsiz Devletler
Toplulugu’nun ortaya ¢ikmasi Trabzon ve bélge igin yeni bir gelir kapist aralamus,
Trabzon Limani ve Sarp sinir kapisi iizerinden yogun bir ticaret akig1 baslamistir.*®
Bu tarihe kadar Trabzon’da sadece 3 ihracat sirketi varken, bu say1 1995°de 450°¢
ulagmustir.”’

1990’larin ilk yarisinda Trabzon’un artan 6nemi, 1990’larin sonuna dogru
yavas yavas azalmaya basladi. 1996 ve 1998°de Rusya’da meydana gelen
ekonomik krizler Trabzon’u olumsuz etkiledi. Oyle ki, 450’ye kadar ¢ikmig olan
ihracat sirketlerinin sayis1 2000 yilina gelindiginde 136’ya kadar diigmiistii. Ay
sekilde ticaret hacmi de azalmigti. Belirtilen yilda Trabzon Limani’ndan Rusya’ya
yapilan ihracat 36 milyon, Fransa’ya 30 milyon, Almanya’ya ise 19 milyon
dolarlik ihracat gergeklestirilmisti.”®

2000’li yillanin basinda, Trabzon’dan Rusya, Azerbaycan ve Giircistan’a
yapilan ihracat, Tirkiye’'nin bu 3 iilkeye yaptig1 ihracatin ¢ok az bir kismin
karsilamaktaydi. Bu oran sirasiyla %4.8, %0.6 ve %3.3’tii.>’

Trabzon Limam cografi pozisyonundan dolayr 6nemli bir konumda
bulunmakla birlikte ticari anlamda artik zorunlu bir gecis noktas: degildir. Ornegin
Istanbul ile Batum arasinda yapilan ticaretin Trabzon Limani’na dogrudan bir
katkis1 yoktur. Trabzon Limani’min Avrupa, Asya ve Ortadoguyu birbirine
baglayan deniz ve demiryollar: aginin diginda birakilmig olmast,® bu tarihi limamn
biiylik merkezlerle entegrasyonunu engellemistir. !

Ancak 2009’un baslarindan itibaren iran’in Trabzon’u bir ithalat merkezi
yapma niyetini giindeme getirmesi, dikkatlerin bir kez daha bélgeye ¢evrilmesine
neden oldu. fran’in amaci, Giiney Azerbaycan, Erdebil ve Zencan bolgelerinin ithal
Griin ihtiyacim Trabzon tizerinden yapilmasmi saglamak. Ciinkii bu bélgelerde
kullanilan ithal iiriinler, Iran’m giineyindeki Bender Abbas limanmdan
ulastirilmaktadir. Iran’in tam giiney ucunda ulunan Bender Abbas’n, iilkenin
kuzeyindeki Tebriz’e olan uzakhigi ise yaklagik 2000 kilometre. Oysa Trabzon
liman’min Tebriz’e uzakligi sadece 700 kilometre. Bender-Abbas’a indirilen
esyalarin Kuzey Eyaletlerine varmas: yaklasik bir ay, Trabzon’a indirilen esyalarin
belirtilen eyaletlere varmasi ise en fazla 15 giinii almaktadir.®

Yine enerji kaynaklarm ve ulasim giizergahlarini kontrol etmek isteyen
ABD’nin Trabzon’u bir {is olarak kullanmak istemesi Trabzon Limani’na ticari
agidan Ote bir siyasi ve stratejik bir 6nem de kazandirdi Zira Ukrayna ve
Giircistan'da  oldugu gibi Kirgizistan’da da Kadife Devrim yaptiran ABD,
Ozbekistan’dan sonra bu iilkeden de ¢ikartilinca biitiin dikkatini Afganistan ve
Pakistan’a vermis, bu bélgelere operasyon yollar aramaya baslamugtir.

Afganistan’daki ABD-NATO birliklerinin en biiyiik lojistik destek hatt1 olan
Karag¢i Limani’nin yogun saldirilara maruz kalmasi Washington’u alternatif yollar
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aramaya itti. Iste bu sirada Trabzon Limani lojistek hatt1 olarak giindeme gelen ilk
yer oldu. ©® Bdoylece Dogu Karadeniz-Kafkasya-Orta Asya iizerinden Afganistan’a
koridor agilabilecekti.®* Tiirkiye ve Rusya zaman zaman birlikte hareket ederek
ABD’nin bu amacim bosa ¢ikarmaya ¢aligtilar ancak ABD Tiirkiye’yi etkilemeye
yonelik ¢esitli gisimlerde bulunmaya devam etmektedir. Obama yonetiminin
“Iran'la yiiz yiize gériisme” agiklamalari, Tiirkiye ile Iran arasinda Trabzon
Limant’n1 iran igin ithalat kapisi yapma gériismeleri, Tiirkiye’yi Ermenistan sinir
kapisini agmaya zorlamasi, Baskan Obama’min Tiirkiye ziyareti ve iki iilke
arasindaki stratejik ittifaka atifta bulunarak sicak mesajlar vermesi bu agidan
degerlendirilebilir.%’

2004’den itibaren Karadeniz’de yogunlasan petrol ve dogalgaz aramalan
Trabzon Limani’nin jeopolitik ve stratejik agidan énemi artiran bir diger unsur
olmugtur. The Wall Street Journal, TPAO ile Exxon Mobil arasindaki anlagmay1
Karadeniz'in; “diinya ¢apindaki petrol zengini iilkeler, kurallari sikilastirdik¢a daha
¢ekici hale geldigi”ne ve bolgenin “gériilmemis” yani keyfedilmemis oldugu
seklinde degerlendiriken, Tiirkiye’de bu olay, “Karadeniz’de petrol” gibi heyecanli
bir haber olarak algilandi.

Karadeniz, ozellikle de Dogu Karadeniz, giiniimiizde sadece barindirdig1 ve
kesfedilmeyi bekleyen zenginlikleriyle degil, Rusya-Bat1 iliskilerini belirleme
potansiyeli ile, Tiirkiye'nin giineyinden sonra Kuzeyi'nde olugturacag niifuz alam
ile, Kafkaslar1 denetleme giiciiyle, Hazar kaynaklarmi diinyaya agacak koridor
ozelligi ile ve Iran'dan Afganistan'a uzanan lojistik hat {izerinde olmas: nedeniyle
uluslararasi bir rol ve 6neme sahiptir.66

Sonug¢

Trabzon Limani, yakin ¢evresinde ve diinyada meydana gelen uluslararasi
geligmelerin de etkisiyle, zaman zaman bélgenin en 6nemli limani olmus, bazen de
yine benzer gelismeler sonucunda ikinci plana diigmiistiir. Trabzon Limani’nin
oneminin artmasi veya azalmasinda ait oldugu devletin uyguladig1 politikalarin ve
ticari gelismelerin de etkisi olmustur.

XVL yiizyildan XIX. yiizyilin baglarina kadar daha ¢ok Osmanli gemilerinin
ugradift Trabzon Limani, sanayi devrimi ve Avrupa kapitalizminin bolgeye
gelmesiyle birlikte artik birgok iilkenin vapur ve gemilerinin yanastigi canli bir
liman haline gelmig, Kuzey Iran ithalat ve ihracatinmn 6nemli bir kismu, Istanbul,
[zmir ve Halep gibi sehirler yerine Trabzon iizerinden yapilmaya baglanmistir.
Fakat XIX. ylizyilin sonlarmndan itibaren, uluslararasi dengelerin degismesi
Trabzon Limani’mi gevresindeki diger limanlarla rekabet edemez hale getirmistir.

Daha yakin zamanda ve Tirkiye agisindan bakildiginda ise, ozellikle
Cumhuriyet’in ilk yillarinda Samsun Limani’na agirlik verilmesi ve bu limanin
demiryolu ile i¢ bolgelere baglanmas: sonucunda, Trabzon Limam eski canliligint
tamamen kaybetmistir. Bunda Trabzon Limani’nin modernlestirilememesinin ve
demiryollar ile baglanti kurulamamasmin énemli rolii vardi.
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Bununla birlikte, hangi agidan bakilirsa bakilsin, Trabzon Limani, uzun vadede
onemini kaybetmemis ve giiniimiizde oldugu gibi ticari, jeopolitik ve stratejik
agidan ihtiyag duyulan ve kontrol edilmek istenen bir liman olmustur. Son
zamanlarda yeniden gekillenen Orta Asya ve Ortadogu dengeleri Trabzon’un
stratejik ve jeopolitik 6nemini bir kez daha ortaya koymaktadir.
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