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OzZET

Gemilerin ylzeyini asinma ve clirimelerden, su alti kesimini ise deniz canllarinin yerlesiminden
(Fouling) korumak icin cesitli yontemler uygulandi. Bunlar arasinda o6zellikle deniz boyalari ve
kaplamalari denilen malzemeler biyik 6nem tasimisti. Osmanh Devleti, denizcilikteki yetersizliklerini
on sekizinci ylzyilda fark etmeye baslamisti. Denizcilikte Bati ile rekabet edebilmek icin Avrupa’daki
gelismeleri takip etmek gerekiyordu. Bu hedef dogrultusunda modern gemiler kullaniimaya baslamisti.
Bir stire sonra gemilerin dis tabakalarinda meydana gelen piirtizler, hizi dahi etkilemisti. Gemilerin hem
omrini uzatmak hem de goérinimini bozmamak igin boya kaplamalarina dikkat edilmistir. Gemiciler
icin boya rehberleri yayinlanarak gemilerin hem iyi gériinmeleri ve hem de bakimlarinin yapilmasina
cahsiimisti. Bu calismada, 19. ylzyil sonlarinda gemi boya kaplama malzemeleri ile Osmanli Devleti’'nde
boyalarin gemi direnci lizerinde etkisinin fark edilmesi tizerine yapilan ¢alismalar anlatiimistir.
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ABSTRACT

Several methods were applied in the past to protect the surfaces of ships from corrosion and decay,
and their underwater parts from fouling. Among these, materials that are called marine paints and
coatings have great importance. The Ottoman State started to realize its inadequacy in maritime in
18th Century. It was necessary to follow the developments in Europe to compete with the Western
World in shipping. Modern ships were used for this purpose. After some time, the roughness that
occurred in the outer layers of the ships in time affected even the speed of ships. Paint coatings were
considered to extend the life of ships and not to disrupt their appearances. Painting Guides were
published for seafarers to make ships look well and to maintain them. In the present study, ship paint
coating materials at the end of 19th century, and the studies conducted on the effects of paints on
ship resistance in Ottoman State were discussed.

Keywords: Paint, Coating, Ship, Ottoman State.

Article history: Received 21/02/2021 — Accepted 27/06/2021

-60 -



GMO Journal of Ship and Marine Technology Journal
Volume: 219, June 2021 /7‘
ISSN: 1300-1973, e-ISSN: 2651-530X, Journal homepage: http://www.gmoshipmar.org/
7/4
1. Giris

Boya, herhangi bir nesneye renk vermek veya korumak amaciyla uygulanan kaplamadir. Bazi boyalar
birtakim yerlerde dogal halde olusur ve buralardan kazilip ¢ikarilir, bazilari da boyacilikta dogallari
kadar is gorsiin diye farkl 6zlerin, belirli oranlarda kimyasal isleme tabi tutulmalari veya birbirlerine
karistirilmalari sonucunda olusturulur. (Vitrivius, 2019) Bitki veya toprak bazli boyar maddelerin
magara duvarlarinin renklendirilmesinde kullanilmasiyla, insanoglu 25.000 yil énce renk ve boya
algisiyla tanisti. Magaralarda yasayan insanlar, duvarlara avladiklari hayvanlarin sekillerini gizip
renklendirdi. Palaeolitik sanatcilar tarafindan kullanilan boyanin ana pigmentleri demir ve mangan
oksitlere dayanirdi. Bunlar cogu magara resminde bulunan (g temel rengi yani siyah, kirmizi ve sariyi
saglardi. Misirhlar daha sonra boya yapma sanatini gelistirdi. Mavi, lapis, lazuli gibileri basta olmak
Gzere genis bir renk yelpazesi ortaya c¢iktl. Sanayi devriminin boya endiistrisinin gelismesinde biyuk
etkisi oldu. Demir-celigin, miihendislikte artan kullanimi ile paslanma ve korozyonu geciktirecek veya
onleyecek maddelere ihtiya¢ duyuldu. Bu ihtiyaglar karsilamak igin kursun ve ¢inko bazl boyalar
gelistirildi. Keten tohumu yagi icinde dagilmis kirmizi kursuna dayali en basit boyalardan birinin, yapisal
celik icin muhtemelen en iyi korozyon dnleyici astarlardan biri oldugu fark edildi. On sekizinci ylizyildan
itibaren bilimsel kesiflerdeki hizlanma boyalarin gelisimi (izerinde artan bir etkiye sahip oldu
(Lambourne and Strivens, 1999).

On sekizinci ylizyilin sonlarindan itibaren gemiler, demir ve ¢elikten insa edilmeye baslandi. Yelkenler,
buharli makineler ve kirekler ise pervaneler olarak degistirildi. Binlerce yildir insanlar ister ticaret,
seyahat, ister savasmak ya da kesfetmek olsun, gemilerle okyanuslarda geziniyordu. Gemilerde boyasiz
demir ve sac levhalar, su ile havanin rutubetinden paslandiklarinda ve raspa olduklarinda inceliyorlardi.
Boyasiz tahtalar da ayni suretle birkag¢ sene zarfinda ¢liriirlerdi. Gemilerde demiri, ahsabi ¢liriimekten
muhafaza etmek, karinalarinda organik kirlenmeyi dnlemek ve insan sagligl ve deniz g¢evresi lizerinde
olumsuz etkileri azaltmak amaciyla boyamalari yapildi. (Gemi Boya Yonetmeligi, 2019) Boya,
korozyondan korunmada ve geminin su altinda kalan kisminda istenmeyen organizmalarin birikmesini
engellemede, gemi binyesine uygulanmasi zorunlu bir sistem oldu. Sualti ve su Usti gemilerin
bolimlerinin korunmasi ve estetik gorinimu icin dayanikli etkin boya kaplamalari kullanildi. (Gemi
Yapimi, 2011) Gemilerdeki asinma ve kirilmayi 6nlemesi ve d6mriini uzatmasi sonucunda gemi boyalari
ile ilgili yenilikler ve degisimler yapildi. (Okay, 2004.

Osmanli Devleti'nde gemilerin boyanmasinin 6nemi fark edilerek nizamnameler hazirlanarak
uygulamaya gegirildi. Gemilerin boyanmasi bazi kurallara tabi tutulmus, bodylece hem bakimlari
yapilmis hem de saglik kurallarina riayet edilmisti. Bu ¢alismada 20 Mart 1332 (2 Nisan 1916) tarihinde
Bahriye Nezareti ikinci Dairesi Uglincii Subesi tarafindan yayinlanan Gemicilerin Boya Rehberi risalesine
gore Osmanli Devleti’'nde gemi boya kaplamalarinda dikkat edilen konular anlatilmistir.

2. Gemi Boya Kaplamalarina Baglanmasi

Denizin bilinen veya bilinmeyen bitiin tehlikelerine ragmen su ile yolculuk daima kara ile olandan daha
kolay ve ucuzdur. (Mahan, 2003) Denizde seyredebilen gemi seklindeki ilk aracin yaklasik M.O 3000
yillarinda Misirhlar tarafindan yapildigi séylenir. Bazi arastirmacilar ise ilk deniz yolu araglarina Cin’de
rastlanildigini savunur. (Yildiz, 2008) On sekizinci ylzyilda denizcilik teknolojisinde birbiri ardina
kapsamli ve devrim niteliginde gelismeler yasandi. Bu hizli gelismelere bagli olarak yelkenle hareket
eden gemilerin yerini ilk dnce yandan carkli, sonra uskurlu ve daha sonra ise buharli gemiler almaya
basladi. (Gencer, 1986) Buhar makinesinin gemilere uygulanmasindan sonra denizcilikte ayri bir
safhaya gegilerek tiim denizler ve okyanuslar gegis yolu haline geldi. (Gilen, 2001) Yelkenliler
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doéneminde, cok uzak goriilen mesafelere artik kisa slirede ulasmak mimkindi. Deniz teknolojisinde
baslayan bu kesifler ve yenilikler, gemilerin bakimlarina verilen 6nemi de artirdi. (Olgag, 1952)

Deniz canhlarinin bir kismi, yasamlarina devam edebilmek icin sert bir ylzeye tutunma ihtiyaci
hissederler. Deniz tasimaciliginda govdeleri pirizsiz ve temiz gemiler icin kirlenme istenmeyen bir
olaydir. insanlar, deniz tasimaciliginin basladigi ilk giinden beri boya teknolojileri kullanarak kirlenmeyi
onlemek ve hafifletmek icin gesitli boya teknolojileri kullandilar. (Demirel, 2018) Bazi medeniyetler
teknelerin altini balmumu, zift ve asfalt karisimi ile kaplarken, diger bazi medeniyetler teknelerinin
altini kursun plakalar ile kapladilar. Yine ilk caglarda kullanilan bir diger karisim arsenik, kikirt ve yag
karisimidir. Metal kaplamalar da teknelerin altinda kullanilan bir yontemdi. Romalilar ve Bizanslilar ise
teknelerinin altini kursun ile kaplardi. Diger bazi medeniyetler ise teknelerinin altina hayvan postlari
veya hayvan killari ile ziftin karisimi bir madde c¢ekerlerdi. 18. ylzyila kadar en yaygin kullanilan sistem
ise kursun kaplama oldu. Antifouling® ézellikleri cok gii¢lii olmasa da kursun kaplama ile ahsap kurtlari
onlenebiliyordu. Ancak kursun kaplamanin teknenin demir aksamlarini korozyona ugratma gibi birgok
biyiik eksi yéni vardi. 1600’li yillarda kursun kaplamalar yerini bakira birakti. Ozellikle ingiliz
donanmasinda 1600 ve 1700’lG yillarda bakir kaplamalar yogun olarak kullanildi. 1700°lG yillarin
sonunda canlilarin olusumunu yavaslatan esas etkenin bakirin deniz suyunda ¢éziinmesi oldugu ortaya
cikti. 1800°IG yillarda gelik ve sac teknelerin denizlerde yayginlasmasi ile bakirin antifouling etki
amaciyla teknelerde kullanilmasi azaldi. Bunun en 6énemli nedeni bakirin demir tekne gévdelerinde
korozyona yol agmasiydi. Cinko, kursun, nikel, arsenik, galvanize demir, kalay-ginko alasimlari alternatif
olarak denendi. Yine demir teknelerin altinin metal olmayan malzemeler ile kaplanmasina (kauguk,
ahsap, kirk, mantar, ebonit, kagit, cam vs.) ¢alisildi. Ancak yeterli verim alinamadi. Bu da antifouling
etki yaratan karisimlara tekrar bir yénelme yaratti (Masmanaci, 2011).

1800’Iu yillarda gesitli zehirli boya karisimlari denendi. Bunlarda etken zehir olarak bakir oksit, arsenik,
civa oksit ¢ozlicli olarak nafta benzer baglayici icin de shellac vernigi, bitkisel yaglar ve zift gibi
malzemeler kullanilirdi. Bu donemdeki en 6nemli problem yapilan karisimlarin suya verilme-¢éziinme
hizinin kontrol edilememesiydi. Bu sorun rosin ile bakir bilesiklerinin karisimlari olarak imal edilen
zehirli boyalar ile kismen ¢6zlildi. Hem Avrupa’da hem de ABD’de farkli firmalar benzer yapidaki zehirli
boyalar i¢in patent aldilar. Cok etkili olmayan ve pahali olan bu zehirli boya tipleri bu donemde yaygin
olarak kullanilmaya baslandi. 1900°li yillarin basinda ABD donanmasinin 6nciliigiinde zehirli boya
birlesimleri test edildi ve ¢inko oksit, ¢inko tozu ve bakir tozu iceren karisimlarin dokuz aya kadar
koruma sagladigi goruldi. Bu karisimlara bakir oksit ve civa oksit tiirevleri eklendiginde koruma sireleri
18 aya kadar ¢ikiyordu (Masmanaci, 2011).

3. Boya Gesitleri

Boyacilikta esas renkler, beyaz, siyah, kirmizi, mavi, yesil ve saridir. Bunlarin agik sari, koyu sari, agik
yesil, koyu yesil, gibi cesitleri oldugu gibi cins bakimindan da muhtelif tirleri de vardir. Renkli tozlar ile
pembesi, filizi, cevizi, glimusi gibi renklerin yapilmasi miimkiindiir. Gerek boya ve gerekse macun igin

1 Fouling deniz tasitlarinin su iginde kalan yiizeyleri lzerine yapisarak biyilyen kabuklu alg, mikroorganizma gibi canhlarin
olusturdugu tabakadir. Gemi lizerindeki ¢ok az miktarlarda bile fouling, yakit tiiketiminde belirgin artislara neden olabilir.
Foulingin actigl olumsuz etkileri dnlemek amaciyla gemi yiizeylerinin su igerisinde kalan yerlerine antifouling iceren boyalar
uygulanir. Amaci foulingin olusmasini engellemek olan bu sistemler tanimlari geregi organizmalari uzaklastirir, 6ldirir ya da
bluyumelerini engeller. Diinyada yillardan beri kullanilan ¢ok cesitli antifouling sistemler vardir. Eskiden gemilerde olusan
fouling kireg arsenik civa gibi maddeler kullanilarak 6nlenirdi. Daha sonra kimya endustrisinin gelismesiyle Antifouling
amaciyla birtakim metalik bilesikler kullanilmaya baslamisti. Okay, Oya S. (2004). Antifouling iceren Gemi Boyalarinin
Uluslararasi Kurallar Cergevesinde Kirletici Etkilerinin incelenmesi. Gemi Miihendisligi ve Sanayimiz Sempozyumu, s. 169.
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esas malzeme, renkli tozlar, Ustiibeg, neft yagi ile bezir yagidir. Bunlardan baska rengi ve boyayi
hazirlamak icin asagidaki gibi bazi malzemelere de ihtiyag vardir.

Ustiibegler; kalay, kursun, ¢inko, kaya ve ispanya ustiibeci adiyla bes cesittir. Kalay iistiibeci, beyaz ve
en etkilisi olup kursun Ustlibeci disinda digerlerinden daha agirdir. Cinko Ustibeci, kursun Ustibeci
beyazliginda olup Ustlbeclerin en hafifidir. Kursun listibeci, kalay tstlibecinden bir miktar daha esmer,
fakat daha agirdir. ispanya Ustiibeci, kursun istiibecinden bir miktar daha esmer ve topraktan
dogrudan dogruya ciktigindan kireg ve kil agirhgindadir. Kaya Ustlibeci, Gistiibeglerin en esmer renklisi
olup ispanya Ustiibeci agirligindadir. Kalay Ustiibeci, gayet temiz olmasi gereken islerde; kursun
ustiibeci, mobilyalarla mat olan ve renkli boyalarda; kaya iistiibeci, macun islerinde ve ispanya iistiibeci
ise macun isleri ile yaldizcihkta kullanilir.

Renkli tozlar; el ile kontrol edilirken kumsuz olmalarina 6nem verilir. Bu tozlarin en dnemlisi silikon
oldugu icin daha dikkatli bir muayeneden gecirilir. Ayni bytklikte olacak sekilde kutulara konularak
tartilan silikon tozlarindan agir olani daha saftir. Su igerisinde muayenesinde yarim bardak suyun
icerisine bir kasik kadar silikon tozu koyup on dakika iyice karistirildiktan sonra saf hali tamamen
bardagin dibine ¢oker ve suyu kirmiziya boyar.

Neft yaglari; Amerikan, Egriboz (agriboz), Bursa, Rus, Japon ve ingiliz neft yaglari vardir. Neft yaglari ile
tahlil yapilabilir veya dogrudan muayene edilebilir. Dogrudan muayene igin bir miktar avuca dokiltp
ovalanirsa saf olan neftte cam kokusu hissedilir. Tahlil ile muayenesinde ise ol¢liiniin muhafazasina neft
dokiilir, icerisine aletin dereceyi gésteren parcasi konulur. Amerikan nefti 75 ile 80, Egriboz nefti’ 80
ile 85, diger neftler ise 85 ile 100 dereceyi gosterirler. 85’i gegen agri boz neftiyle 100 dereceyi gecen
diger neftler saf degildir, yani karisiktir. Dahili islerde daima Amerikan ve Egriboz neftleri
kullanilmalidir, ¢linkl digerleri koku yapar. Boyayi sulandirmak i¢in kullanilan neft saf olursa camdan
yapildigindan boyaya yapiskanlik 6zelligi verir. Bundan dolayi boyanin uzun siire dayanmasina ve ugucu
oldugu icinde boyanin kurumasina yardim eder. Fakat karisik olan neftler, her ne kadar boyayi
sulandirsa da cilasini keserek direnmesine faydali degildir, ayrica gayet cabuk uctugu icin boyayi
kurutmamaktadir. Neftler mimkiin oldugu kadar kapali kaplar icinde ve atesten uzak tutulmalidir.

Bezir yaglari; ham, ingiliz, beyaz ve yerli kaynatilmis bezirlerdir. Agza alindigi zaman acilik hissi verir,
avucta ovalandigl zaman ise saf keten gibi kokar. Ham bezir, gériinlste zeytinyagina benzemektedir.
ingiliz beziri, ham bezirin az kaynamisi olup yogunlugu zeytinyagindan daha fazla ve rengi kirmiziya
benzemektedir. Beyaz ingiliz beziri, koyu halde olup rengi zeytinyagindan daha beyazdir. Yerli
kaynatilmis bezir ise ham bezirin iyice kaynatiimis cinsi olup rengi zeytinyagi renginde ve yogunlugu bal
gibidir.

Vernikler; subrefin, pilatin, kristal ve bronz cesitleri vardir. Kristal verniginin rengi beyaz olup digerleri
bezir rengindedir. Kalitesi ve yeterliligi tecriibelerle kanitlanmis ve bilinen fabrikalarin Grlini olmasina
dikkat edilmelidir. Bunlarin ¢ok fazla benzerleri ile taklitleri vardir ve taklit olan vernikler, su ile havadan
catlar. Sandaloz? adi verilen recineye benzer bir madde kehribar tozu ve bezir yagiyla kaynatilarak yerli
vernik imal edilmesi miimkiin ise de 6zel yapilmis ocaklari olmayan bir mahalde alevlenebilir ve tehlikeli
durumlar ortaya cikabilir (Gemicilerin Boya Rehberi, 1914).

Sikatif*; toz ve yag olmak lizere iki cesittir. Toz sikatif Ustiipce, yag, sikatif bezire benzer vernik gibi
kapali ve 6zel tenekeler icerisinde bulunur. Sikatif zorunlu oldugu zaman boyalari cabuk kurutmak igin
kullanilir, bir okka boyaya, on dirhem sikatif ilave edilebilir. Daha fazla konulursa boyalarin cilasini

2 Boyacilikta kullanilan neft

3 Sandaloz agacindan elde edilen bir sakizdir.

4 Ozellikle maden bilesiklerinden olusan, katalitik dzellikleri bulunan, ¢abuk kurumasini saglamak icin boya, yagliboya ve
vernige az miktarda katilan madde.
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bozar, mat ise catlatir ve hatta boyayi kirilmis bir alciya benzetir. Kamara ve sentene gibi manikalar®
vasitaslyla ve hava cereyani ile kurutulmasi mimkin yerlerin boyanmasinda kullanilmamalidir. Clnk{
sikatifsiz® ve hava ile kurutulmus boyalar sikatifli boyalardan daha iyi olur.

Kristal; beyaz oldugu icin geminin mobilyalari icinde beyaz ve acik renkli boyalar tzerine strulir. Fakat
disarida kullanildiginda pilatin rengi kadar direncli olmamaktadir.

Pilatin (soguk alt tonlu acik sari); maun’ boyalarin {zerine siriliir, kiipeste, kaporta ve botlarda
kullanilir.

Subrefin; en son cila olarak, bronz ise sadece bronz yaldizinda kullanilr.

Boya macunu; %25 iyi Ustlibeg, %50 kaba Ustlibeg, %18.75 kaynatilmis bezir, %6.25 neft yagindan
olusur. Kabin icerisinde iyi Ustlibeg neft yagiyla iyice islatilir, sonra kaynamis bezir ile daha sonra kaba
Ustlibe¢ yavas yavas dahil edilir. Kirmizi veya diger renklerde macun yapmak icin silikon, asi veya
herhangi bir renk tozlarini kaba tistiibecin® miktarinda ilave edilir.

Cam macunu; %18.75 iyi Ustlibeg, %50 kaba Ustlibeg, %18.75 kaynatilmig bezir, %12.5 silikon tozundan
olusur. Bir sac levhanin lizerine kaba Ustibec dokilir, ortasi cukur hale getirilir ve bu cukurun icerisine
kaynatilmis bezir ilave edilir. Ardindan igerisine iyi Ustlbec ile silikon tozu katilir ve etrafinda kalan kaba
Ustlibeci yavas yavas ilave edilerek tamamiyla yedirilir.

Gliverte macunu; %50 iyi Gstlibeci, %25 kaba Ustlibeci, %17.75 kaynatilmis bezir, %6.25 neft yagindan
olusur. Guverte macunu imali icin kaba gibi olan Ustlibecler, bir sac levha lizerinde iyice karistirilp
ortasi cukur hale getirilir. Bu cukurun icerisine kaynatilmis bezir® ile neft yagi dékiliir ve Ustiibec

th

tamamen yedirilir. Gliverte kalafat'® olduktan sonra ilk olarak armuzlara®! ince kalem fircasiyla bir astar

boya, daha sonra ise gliverte macunu saralir.

Boyalarin imalinde silikon'? boya; %67.5 silikon tozu, %75 iyi Ustiibeg, %25 ham bezir kullanilir. Bu iig
malzeme bir kap icerisinde karistirilarak dogrudan yapilabilir. Silikon boya, demir ve sac aksama
uygulanir, ahsap ve galvaniz aksamda kullanilamaz. Ancak silikon, diger boyalardan daha faydal
degildir, hatta galvanize suriliirse zararlidir. Clnki silikon kursundan yapildigi icin deniz suyunun ve
havanin temasiyla bozulur, ayrica bir galvanizlenme meydana getirir ve parlakliginin kaybolmasina
neden olur (Gemicilerin Boya Rehberi, 1914).

Esas renkli boyalar; birinci kat boya, %50 iyi Ustiibeg, %18.75 kaynatiimis bezir, %31.25 neft yagidir.
ikinci kat boya (macun {zerine), %50 iyi tstiibe¢®, %25 kaynatilmis bezir'*, %25 neft yagindan olusur.
Uglincii kat boya, %37.5 iyi Ustiibeg, %37.5 kaynatiimis bezir, %25 neft yagidir. Herhangi bir kat boya
yapmak istenirse kap icerisinde Ustlibec¢ veya renkli tozu neft yagiyla islatip daha sonra kaynatilimis
bezir yagi ilave ederek karistirilir. Boyayi hazirladiktan sonra sancak bezi veya 6zel imal edilmis ince tel

5 Gemilerde asagi katlardaki kamaralari, ambarlari, makine dairelerini havalandirabilmek icin agilmis baca

6 Ozellikle maden bilesiklerinden olusan, katalitik dzellikleri bulunan, ¢abuk kurumasini saglamak icin boya, yagliboya ve
vernige az miktarda katilan madde.

7 Ahsap koruyucu ve renklendirici boya

8 Boyacilikta kullanilan zehirli, bazik kursun karbonat

9 Keten tohumundan elde edilen, boya, baski miirekkebi, vernik ve benzeri tlrli seylerde kullanilabilen, ¢cabuk kuruyan, altin
sarisi ya da kahverengimsi bir yag.

10 Geminin kaplama ve glverte déseme tahtalarinin aralarina Ustlipii doldurduktan sonra ziftleyerek su gecirmez duruma
getirme isi.

11 Gemide gliverte ve borda kaplama tahtalarinin aralarindaki bosluk.

12 Karbon yerine ardisik olarak dizilmis sislisyum ve oksijen atomlari bulunan polimerlerin ortak adidir. Silikon sivilar oldukga
kararli maddelerdir. Su, isi ve ylikseltgenlerin etkisiyle bozulmazlar.

13 Harici boyalarda kullanilan ve esas itibariyla kursun karbonat olan bir pigmenttir. Kursun bilesikleri zehirli oldugundan
lstlbeg daha ¢ok harici boyalarda kullanilir.

14 Keten tohumundan gikarilan yag, boya bezir yagi ile inceltilebilir.
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bir elekten sizilmelidir. Gimdis, beyazin igerisine siyah ve mavi; nohudi, beyazin igerisine Venedik
sarisl; pembe, beyazin icerisine kirmizi; eflatun, beyazin icerisine kirmizi ve mavi; turuncu, beyazin
icerisine kirmizi ve kanarya sarisi; tirse'®, beyazin icerisine yesil; filizi icin ise beyazin icerisine yesil ve
kanarya sarisi ilave edilmelidir. Gimis rengini yapmak icin bir kaba beyaz boya konulduktan sonra ufak
kaplarda bir parca daha az siyah ve mavi boyalar istenilen renge ulasincaya kadar azar azar ilave edilir.
Bazi genel renkler, tecriibelerle anlasildigl Gzere daima tekdiize olmaktadir. Mesela donanmanin dis
aksaminin boyanmasinda kullanilan giimisii boya, beyazin icine %30 mavi ve %0.50 siyah ilavesiyle
yapildigindan cok iyidir.

Kahverengi; Venedik sarisindan yapilan sari boya icerisine siyah ilave edilir. Fakat umre tozu var ise tek
renk boyalar gibi dogrudan dogruya yapilabilir ve cogunlukla kahverengi umreden imal olunur.

Maun (ahsap kirmizisi); Venedik sarisindan yapilan sari icerisine asidan yapilan kirmizi ile umreden
yapilan kahverengi boyanin karistirilmasiyla elde edilir. Boylece boyalari birbirine karistirarak birgok
renklerin imal edilmesi mimkiin oldugu gibi yukarida anlatilan maun ve kahverengi gibi boyalarin
dogrudan tozlarindan yapilabilir.

Cevizi; patlagin icerisinde bir miktar neft yagi, bezir ile asi tozu karistirilir, ardindan bir miktar siyah
boya azar azar (uygun rengi buluncaya kadar) ilave edilir.

Kutu boyalar; cesitli fabrikalarin her gesit renkte boyalari bulunmaktadir. Bunlardan ripolin, enamel ve
emaye adiyla satilanlarin ¢ok iyi olduklari tecriibe ile anlasilmistir. Kutu boyalari, pahal olduklarindan
birinci veya ikinci kat boyanin Uzerine siiriilerek ¢ogunlukla dahili islerde kullanilabilir. Bu boyalar,
parlak olup ¢abuk kurumaktadir. Kutu boyalarin agzi acik birakilirsa hemen katilasirlar. Béyle durumda
boyalar, iyi neft yagiyla sulandirilabilir, ancak parlaklklari ortadan kaybolur. Boyalar, sicak su dolu bir
kap icerisine doldurularak kullanilirlarsa katilasmaz ve bu durumda igerisine neft yag konulmasi
zorunlu olmadigindan parlakligini muhafaza edilebilir. Kutu boyalari iyi ve parlak olduklarindan
¢ogunlukla kamara veya diger dahili isler ile mobilyalarda kullanilir. Az veya ¢ok yaldizlanmasi gereken
mobilyalarda boya ¢abuk kuruyup, leke Uizerine yapistirilan yaldiz boyaya yapismadigindan
mobilyalarin tekrar boyanmasina ihtiyag yoktur.

Tlp boyalar; Simdiye kadar cins ve gesitleri beyan edilen toz boyalarla kutu boyalarindan baska
tablolarla duvarlarda yapilan yagh boya manzaralarinda kullanilan ve kursun tipler igerisinde satilan
muhtelif renk ve cinste yagl boyalar vardir.

4. Gemilerin Boyanmasi

Geminin disaridaki sac aksami tamamen boyanacak ise bordalar, bacalar veya diger buna benzer yerler
iyice raspa ettirilip Gzerine silikon surilir. Daha sonra gliverteye eski bir branda serilip gorevlilerin her
birinin boyasinin sulu digerinin koyu olmamasina dikkat edilir. Mimkdin ise boyalar, bir bliyik bidon
icinde doldurarak kullanilmalidir. Boya igin ayrilan gorevliler, ikiser ikiser gruplara ayrilarak gift kisilik
badana yapilmalidir. Bu iki gorevli bir yerden baslayip biri saga biri sola dogru hareket ederek diger
gruplarla birlesmelidir. Bu konuda gorevlilerin kullandiklari firgalarin da énemli bir etkisi olup ayni
boyda uzun killi firgalar kullanilmalidir. Gemi nakkasina boyasi biten gorevlilere hemen boya vermesi
ve boyanin daima karistirildigini kontrol etmesi istenmelidir. Clink(i boyanin icerisindeki tstlibec veya
renkli toz, patlagin'® dibine ¢éktiigiinden boya yagsiz kalir.

15 Yesil ile mavi arasi
16 Deniz adamlari terminolojisinde bidon, kova gibi ¢cok su tasimaya yarayan malzemeler

-65-



Gemi ve Deniz Teknolojisi Dergisi

//‘ Sayi: 219, Haziran 2021

), ISSN: 1300-1973, e-ISSN: 2651-530X, Dergi ana sayfasi: http://www.gmoshipmar.org/
7/

Dubalar veya kompazayt gemiler, ister yeni isterse raspa olunmus eski tahtadan olsun 6nce bir astar
boya sirilmelidir. Boya kuruduktan sonra armuzlarin arasi genis ¢italarla sikistirilip icerisine biraz kireg
konularak katilastirilmis macun kullaniimahdir. Macun iyice kuruduktan sonra ikinci veya lgilnci kat
boyalar strtlmelidir. Bazi mahaller, lostra edilecekse geminin i¢ aksami, sodal ve sabunlu su ile iyice
temizlendikten sonra boyanmalidir. Sayet boyanin bazi yerleri dokiliip yenilenmesi gerekiyorsa dnce
raspa edilmeli ve daha sonra silikon boyanmalidir. Sentene ve ambar gibi hava almayan mahallerin
havalandirilmasina dnem verilmelidir. Aksi halde hem boyalar kurumaz ve hem de nakkasin hayati,
boya kokusundan tehlikeye girer. Hava almayan mahaller, neftsiz, vernikli ve ham bezirli boyalarla
boyanmalidir. Clinkl bu gibi boyalarin kokusu az oldugundan tehlikesi de biraz daha azdir. Geminin
kamara veya buna benzer diger i¢c ahsap mahalleri daha dnce boyanmissa ve yapilacak is bir lostradan
ibaret ise 6ncelikle sodali ve sabunlu su ile temizlenmelidir. Daha sonra ¢atlaklari macunlanmali ve bir
veya iki kat boyanmalidir. Sadece daha 6nce hi¢c boyanmamis ise ilk dnce astari ¢ekilip macunlanmalidir.
Macun tamamiyla kuruduktan sonra zimparalanmali, iki veya ihtiyaca gore ti¢ kat boyanmalidir. ikinci
veya Uclincl boyalari stirerken boyanin iyi bir sekilde kuruduguna dikkat edilmelidir. Birinci lzerine,
ikinci kati veya ikinci Gzerine, lglincu kati sirmeden 6nce el ile muayeneden gegirilmelidir. Boya ne
tamamen kurumus ve ne de yas olmalidir, yani boya ele ¢ikmamali, fakat bir az yapiskanhgl da
bulunmalidir. Béylece siiriilen boyalar birbirini tutarak direncli olabilir. iyice kuruyan boyanin iizerine
diger bir kat strillrse ayri bir tabaka teskil eder. Bunun sonucunda dogal olarak direngsiz bir sekilde
kabarir, sonra da dokalir.

Filikalarin su hattindan asagi olan kisimlari raspa olunarak temizlenmelidir. Raspa olan mahaller iyice
kuruduktan sonra raspanin kabarttigl taslar zimpara kagidiyla diizeltiimeli ve daha sonra astari
¢ekilmelidir. Delik ve ¢atlaklari kapatmak Gzere macunu siiriilmeli ve kuruduktan sonra diiz bir takoza
zimpara kagidi sarilarak iyice zimparalanmalidir. El ile sirilen zimpara diizgiin olmadigindan bazi
mahalleri gukurlasir. Deniz suyuna karsi koyabilmesi icin filikalara siirlilecek boyalar kaynatiimis bir
bezle suiriilmelidir. Baca, sitim borulari, kazan onleri ve diger hararete maruz kalan yerlerin boyanmasi
icin uygun olan rengin dagilimi gaz yagi icerisinde yapilmalidir. Daha sonra %25 degerinde ingiliz beziri
ilave edilmelidir. Boylece yapilan boya, karistirilarak badana yapar gibi iki kat strtlmelidir. Hararete
dayanikli oldugundan makinelerin bulundugu yerlere galvaniz yapilabilir.

Suya dayanikh oldugundan direk, kiipeste, karpota gibi yerler ispirto cilasi ile verniklenir veya bezir
yagiyla yaglanir. Eger agacg yenilenmis veya raspa olunmus ise zimparalandiktan ve gatlaklara agacin
renginde slrilen macun kuruyup tekrar cilalandiktan sonra bezirlenmeli ve renklendirilmelidir.
Renklendirilecek mahal daha 6nce boyanmis ise potas, kostit soda, amonyak gibi hammaddelerle
temizlenmelidir. Kostit soda, bir miktar sicak su ile karistirilmali ve eski bir firca veya bir degnek ucuna
bir bez parcasi sarip agacin lzerine strilmelidir. Bes dakika sonra da gliverte fir¢casi ve bol su ile
yikanmalidir. Boylece eski yaglar tamamen ¢ikar ve agacin zarafetine zarar verilmemis olur, sadece
potas veya kostit sodaya el siirilmemesine dikkat edilmelidir. Yukarida agiklandigi gibi temizlenen
agacin lzerine bir kat ingiliz beziri ile vernik kullanilmalidir. Eger agacin rengini koyulastirmak gerekirse
ingiliz bezirinin icerisine yagin rengini kizartacak kadar maun tozundan ilave edilebilir, fakat bu toz
kesinlikle vernigin igerisine karistirlmamalidir, giinki vernigin cilasini bozup dayanikhihgini azaltabilir
(Gemicilerin Boya Rehberi, 1914).

5. Boyali Mahallerin Temizlenmesi

Gemilerin bordalari, kamaralari ve diger boyali mahalleri, biraz soda veya garp sabunu konulmus ilik su
ile silinmeli, daha sonra soguk ve tatli su ile tekrar yikanip kurutulmahdir. Bu temizlik igin bez veya
sunger kullanilmahdir. Kaynar ve ¢ok fazla sodali su ile yikanir ise boya yumusayarak bozulur ve sodal
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suyun kiri dahi boyaya nilfuz ederek lekelenir. Filikalar, sirekli su icinde bulunduklarindan su
hatlarindan asagi kisimlarinda su lekesi olur veya yosun tutar. Yosun veya lekelerin yok edilmesi igin
branda parcasini veya bir bezi islatip ince kuma batirarak lekeli mahalleri hafif hafif silmek gerekir.

Boylece yosunlar gikar ve pomza taslyla cilalanmis gibi parlar. Sadece ¢ok sert bir sekilde yapilirsa boya
bozulabilir.

Havuzun suyu tahliye edilirken zirhli boyanin (izerindeki yosunlar, midyeler, sert borda fircasi veya
buna benzer bir vasita ile dokiilip gemi temizlenmelidir. Hava ile temas eden boya katilasip
kuruyacagindan ve sallar ile patalyalar!’ yerine dzellikle iskelelere ihtiya¢ duyulacagindan havuzun
tahliyesinden sonra karinanin temizlenmesi ¢ogunlukla zordur. Karina temizlendikten sonra her tarafi
muayeneden gegirilerek duruma goére kismen veya tamamen raspa edilir, tel firca ile fircalanarak
gerekli yerleri de tamir edilir. Daha sonra demir macunu siriliir. Macun kuruduktan sonra birinci kat
zehirli boya ve daha sonra ise ikinci kat zehirli boya (omurgadan su hattina kadar) kullanilir. ikinci kat
zehirlilerin soguk ve sicak olmak (izere iki ¢esidi olmaktadir. Soguk siiriilen zehirlileri, likit yag ve
bulunamadigl takdirde ise neft veya benzin ile sulandirarak kullaniimalidir. Sicak zehirliler, atesten
baska bir seyle yumusamazlar ve mutlaka su icerisinde kaynatilip sicak bir sekilde sirilmelerine ihtiyag
vardir. Bunun igin ic¢ ice iki kazan kullanilir, biylk kazanin icine su ve suyun icerisine kiiciik kazan
konularak burada boya eritilir. Boylece kaynatilan boyalar, nakkaslar tarafindan 6zel yapilmis mangall
patlarda sicak bir sekilde strulir. Bu cins boyalar, dogrudan tek kazan icinde kaynatilabilse de atese
temas etmeden kaynayanlar daha giivenli olur. Ancak sicak bir sekilde strtlmeleri zorunludur, ilik veya
soguk olarak kullanilan boya, gemi hizla seyrederken dékiilmeye baslar. Sicak zehirli boyalar, havadan
ve glinesten dahi etkilenerek dayanakhligini kaybettiklerinden yukarida anlatilan usule gore bir
taraftan boya sirilirken bir taraftan da havuza su konulmalidir. Sadece havuzun doldurulmasina daha
zaman varsa kesinlikle boya sirilmemelidir. Sicak zehirliler, soguklara gore daha fazla dayanikhdir.
Soguk zehirliler, 14 ay dayandiklari halde sicaklar 24 ay ve daha fazla dayanirlar. Ancak sicak ve soguk
zehirli boyalar, masraflari yéniinden ¢ok farkhdirlar. Bir okka (1000 gr) soguk boya 5 metrelik sahayi
boyamaya yeterli oldugu halde sicak boya sadece bir metre yeri boyayabilir. Her sene havuza giren
gemilerin soguk zehirlilerle boyanmasi daha uygundur.

Havuza girmeyip samandirada bulunan ve su hattinin boyanmasi gereken bir gemi ise mimkiin oldugu
kadar bir tarafa yatirihp ortaya ¢ikan kisimlar stipiirge ile temizlenmelidir. Bu konu igin kesinlikle sert
firca veya bu gibi temizlik malzemeleri kullanilmamalidir. Clinki ikinci kat zehirli boyalar su igerisinde
yumusak durduklarindan sert bir madde ile temizlenirse bozulurlar. Bu temizlik tamamlanip
kuruduktan sonra su hatti boyu ¢ekilmeli ve ondan sonra su hatti rengi siirlilmelidir. Eger bordalar
boyanacak ise su hatti rengi bordalar boyandiktan sonra kullaniimalidir. Daha 6nce sirilirse bordalar
boyanirken akar ve ikinci defa boyanmasina ihtiya¢ duyulur. Faga adi verilen suya ve havaya
dayanabilen su hatti boyalarinin her rengi yoktur. Kaynatilmis bezirle yapilmis yerli su hatti boyalari,
mUmkin mertebe durgun havalarda siirGlip kurutulursa direngli olur (Gemicilerin Boya Rehberi,
1914).

6. Gemilere Maun ve Yaldiz Yapmak (Yaldizcilik)

Gemiler icin acur, dis, budak, mese, kel agaci ve diger benzer agaclar tradisyon sarisi, tradisyon
kirmizisi, tradisyon siyahi, gllbahar ve provendic gibi alti ¢esit maun tozlar kullanilir. Boyanacak
mahale yapilacak maunun rengine gére énce mat olarak bir veya iki kat beyaz, agik nohudi gibi renklere

17 Genellikle savas gemilerinde kullanilan, bir, iki ya da (g cift kiiregi bulunan ve her bir gift kiiregi bir kisice ¢cekilen bir hizmet
sandali
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boyanir. Eger yagli ise ingiliz bezirinin icerisine maun tozu ve maun tozunun dértte biri nispetinde kaba
Ustlivigc konur ve karistirildiktan sonra daha 6nce sirilen ve iyice kurumus olan boyanin (izerine kismen
gorinmek tizere strilir. Bu konu icin sert ve kisa killi firga kullaniimalidir. Daha sonra boya kurumadan
Ozel celik taraklar ile hafifce taranarak sivri uglu lastikle de damarlar yapiimalidir. Eger sulu maun
yapilacak ise bir tasin icerisine yeterli miktarda sirke koyup uygun olan renge gére maun tozunu
karistirmalidir. Daha 6nce siiriilen nohudi veya herhangi renkteki boyanin tzeri sulu slinger ile silinip
tarak fircasiyla sirkeli maun boya siriilmelidir. Daha sonra ince kalem fir¢asi ve sirkeli maun boyasi ile
agac¢ damarlari resmedilmelidir. Gerek yagli ve gerekse sulu maun boya kuruduktan sonra Uzerine
vernik stirtiltip kurumasi beklenmelidir.

Altin yaldizlar, Osmanli ve Fransiz olmak Uzere iki gesittir. Bunlardan baska bronz yaldizlari adiyla
muhtelif renkte yaldizlar vardir. Osmanli altin yaldizi en iyisi olup 22 ayardir. Bir paketi 20 deste ve her
bir destesi 10 yaprak olmak (lizere iki yliz varaktir. Her bir yapragin 6 cm genisligi ve 12 cm uzunlugu
olup rengi beyaza yakin saridir. Fransiz altin yaldizi ise 12 ayar olup bir paketi 20 ve her bir destesi 25
yaprak olmak (izere 500 varaktir. Her bir yaprak 8, 5 cm genisliginde ve 8, 5 cm uzunlugunda olup rengi
kirmizi saridir. Ayrica yesili ve kirmizisi da vardir. Osmanli ve Fransiz yaldizlari hemen hemen ayni fiyatta
satilmistir. Osmanh yaldizlarinin bir tiifesi 1, 44 ve Fransiz yaldizlari da 3, 6125 metre mesaha olgisiinde
bir yerde kullanilabilir. Yaldizlarin taklidi yapildigi i¢in kilce altin gibi ayarina bakilmalidir, ihtisas
sahipleri sahtelerini renklerinden dahi ayirt edebilir. Su ile havaya karsi direnebilmelerinden dolayi
harici islerde Osmanli, daha ucuz olacagi icin kamara ve salon gibi yerlerde ise Fransiz altin yaldizlari
kullanilir. Yaldiz yapilirken riizgardan ugarak ve oymalarin gukurlarina dolarak kayboldugu igin
yaldizlanacak yerin 6l¢iusiine dikkat edilmelidir.

Lifli yaldiz; yaldizlanacak olan madde eski ise temizlendikten ve astar boya sirildikten ve catlaklari
macunlandiktan sonra kaynatiimis bezleri boya ile iki kat boyanmali ve daha sonra yaldizlanmalidir.
Eger tahta yeni ise yine ayni suretle 6nce boyanmalidir. Boya iyice kuruduktan sonra lika (eskiden
mirekkep) tabir olunan (vernige benzer bir gesit yagdir) maddenin icerisine bir miktar kanarya sarisi
tozu karnistirihp yaldizlanacak oymanin (zerine boya sirer gibi kullanilmahdir. Bu sirada tahtalarin
boyanmasinda oldugu gibi likanin tavini beklemek gerekir. Boylece tavinda siiriilen yaldiz parlak olur.
Lika tamamiyla kuruduktan sonra sirilen yaldizlar dokilir ve yas iken tamamiyla kuruyan likanin
yapiskanlik hususunu kaybettigi ve yas olan likanin dahi ele yapistigi goruliir. Lika normal bir havada 24
saatte, rutubetli havada daha geg ve glinegsliile rlizgarli havada ise daha erken kurur. Likayi daha ¢abuk
kurutmak igin igerisine bir miktar vernik, daha ge¢ kurutmak icin de bir miktar kaynatiimis bezir ilave
edilmelidir. Likanin tavi geldikten sonra yaldiz ve rikalarini agip oymanin {izerine hafifge yapistirmal ve
yaldiz firgasiyla lzerine vurarak cukur mahallerine gidip yapismasi saglanmalidir. Béylece oyma
varaklandiktan sonra yaldiz firgasinin sert cinsiyle stpirilmeli ve toplanan tozlar dahi oymanin gukur
mahallerinde agik kalan yerlerine doldurulmahdir. Eger yaldizlamak isi disarida yapiliyor ise hafif
riizgarlar ile altin varaklarinin ucarak telef olabilecegi unutulmamalidir.

Mazgalli yaldiz; tahta, al¢i ve mukavvadan (diger adi karton piyerdir) yapilan aynalar, resim ¢erceveleri
ve diger mobilyalarda ve biitlin dahili islerde kullanilan parlak mazgalli yaldiz igin 6nce bir okka suyun
icine elli dirhem kadar ispanya Ustiivici konulur ve kaynatilir. Daha sicak iken oymanin iizerine boya
surer gibi birkag kat stirip kurutulur. Ardindan zimpara kagidi ve (mazgal otu) tabir edilen kamis ile
iyice temizlenir. Bu is tamamlandiktan sonra lambazi adi verilen ¢amur su ile karistirip boya haline
getirildikten sonra oymanin her tarafina yumusak bir firca ile dikkatlice stirilip kurutulur. Daha sonra
firca ile ispirto surliir ve ispirto kurumadan altin yaldiz varakalari yapistirilir. Varak yapistirma isi sona
erince yaldiz firgasiyla her tarafi stpurilir ve yaldizin Gizerine parlaklik vermek igin ¢ikintili yerlerine
gazgalla kemigi adi verilen kemik ile cilalanir. Boylece ¢cukur olan mahaller mat olarak kalmaktadir.
Yaldizlari tamir etmek icin de bozuk mahallerin yaldizlari ispirto ile temizlenip lambazi surilir,
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kurutulur ve ispirto ile ayni sekilde varaklar yapistirilir. Tutkal, algi ve ispirto sudan etkilendiklerinden
dolayi mazgalli yaldizlar harici islerde kullanilamaz.

Bronz yaldizlar; beyaz, sari, altin rengi, yesil ve kirmizi olmak Uzere gesitli renkleri vardir. Bronzlarin
taklitleri de olmaktadir. Bronz (galvaniz) yaldizlari yapmak igin bir miktar vernik ile bronz (galvaniz) tozu
karigtirilir. Bu karisim daha koyu yapilirsa ¢ok hizli donar. Bu karisim igin bronz vernigi bulunamaz ise
yerine sikatif de ilave edilebilir. Bronz yaldizlari varda, metafora gibi 6nemli yerleri muhafaza etmek
Uzere boya yerine kullanilir.

Cam Uzerine yaldiz yapmak; Camin biyukligine gore bir kagit kesilip tGzerine yazi veya cicek gibi arzu
edilen resimler cizilir. Bu ¢izgilerin Gzerlerinden dikis ignesiyle kagit ignelenerek tamamen delinir. Daha
sonra salaspur bezinin igine bir avuc kadar iyi Ustiivi¢ tozu koyarak top gibi yapilir ve kagit tekrar camin
Uzerine getirilerek resim cizilmelidir. Kagit kaldirildigi zaman seklin cam tzerine resmedildigi goralir.
Bir cay bardaginin icerisine sicak su ve suyun icerisine de bardagin agzi genisliginde jelatin tutkali
doldurulur. lyice erittikten sonra samur tiiylii kalem fircasiyla cami gikarilan yere sirilir ve tutkal
kurumadan altin varaklar yapistirilir. Varak yapistirildiktan sonra kagit camin izerine tekrar tatbik edip
Ustlvicli topu stirmelidir. Bu defa beyaz tozlari yaldizin {izerine ¢ikar. Sari yaldiz renginde vernikli bir
boya ile cizgilerin arasini dikkatlice boyamalidir. Boya surilip tamamlandiktan sonra kenarlarda gayri
muntazam ve taskin olarak yapisan yaldizlari ispirto ile temizlemelidir. Cam lizerine yaldiz yaparken
kagidin markalarina iyi dikkat olunursa dizgin olur ve cam dis taraftan parlak ve i¢ taraftan dahi sari
boya ile tersine yazilmis yazi veya tersine yapilmis resim halinde gorundir.

Oyma yapmak; bir oymayi, diiz tarafi alta gelmek (izere bir tahtanin tizerine civilemeli ve etrafina birkag
santim daha yliksek olmak Uzere bir cerceve yapilmalidir. Daha sonra oymanin yiiz tarafina bir veya iki
kat ham bezir surilip bir tava icerisinden kaynatilan tutkali ¢ergeve icerisine dokiilmelidir. Tutkal
tuttuktan sonra cergeveyi sokiip donmus tutkali dikkatlice oymanin Gzerinden kaldirmaldir. Béylece
tutkala oymanin sekli ¢ikarak uygun olan kalip elde edilmis olur, ayrica bu kaliplar algidan da yapilabilir.
Boylece kalip elde edildikten sonra ham bezir, tutkal, kaba kagit, ispanyol Ustiibeci, kaba Ustiibeg
karistirilarak yumusak bir macun yapilir. Kalibin ici neft ile yaglanip hazirlanan macun ilk olarak el ile
bastira bastira yerlestirilir. Macun, kalibin icinden donmadan gikarilip yerine yerlestirilir.

isaret yapmak; isaret 6nce bir kagit tizerine kursun kalemle cizilmeli ve cizgiler dikis ignesiyle diizgiin
bir sekilde ignelenmelidir. Kagit, isaretlenecek yere konulup lizerine toz tlpu sirildikten sonra isaret
bu zemin Gzerine gecirilmeli ve daha sonra boyanmalidir. Toz tlipl zemin beyaz veya acik renkte ise
siyah, zemin siyah ve koyu renk ise acik renkte olmalidir. Eger numara veya yazi gibi kolay seylerin resmi
ise kagidinin izerine cizilip keskin uglu bir caki ile oyulmal, daha sonra kagidi uygun yere koyup icerisi
biyiik firca ile boyanmalidir. isaret yapilirken fircayi boyaya az batirmaga dikkat edilmelidir. Adi ince
kagit oyulmaz ve oyulsa da g¢abuk yirtilir, fakat kara kalem resim kagidi kullanilirsa boyandik¢a kagit
musamba haline gelerek uzun zaman kullanilir (Gemicilerin Boya Rehberi, 1914).

7. Nakkasin Firgalari ve Saghginin Muhafazasi

Tersane-i Amirede halatgl, urganci, marangoz, nakkas, demirci, kalafat¢i ve halatgi gibi zanaatkarlar
vardi. Bu zanaatkarlardan nakkas, eski Tirk dilinde resim yapan, ressam anlamindadir. Nakkas,
Tersane-i Amire’de insa ve bakimlarda gemilerin boyanmasindan sorumludur. Geminin boyanmasi
sirasinda firgalar uzun saplh demirli yassi tarak, kara kalem, pasata fircalari adiyla birkag adetti. Firgalar,
genellikle domuz kilindan, bazen de samur ve kurt tiiyiinden imal edilir. Bir fircanin killari yapilirken
baska malzemeler kullanilmaz ve uzun olurlar. Nakkaslar, iyi bir fircaya sahip olabilmek i¢in hayvan
kilini ve tiylnd satin alarak kendileri imal ederler. Bir kiyye kildan bes veya alti firca yapilabilir. Domuz

-69-



Gemi ve Deniz Teknolojisi Dergisi

//‘ Sayi: 219, Haziran 2021

), ISSN: 1300-1973, e-ISSN: 2651-530X, Dergi ana sayfasi: http://www.gmoshipmar.org/
7/

tlytunden olan firgalar, kullaniimadan 6nce sicim ile bogumlu olup bes santim kadar da ug birakilir.
Boylece, agzi diizglin olur ve boyayi dagitarak iyi bir sekilde strilebilir. Bu firgalar, zamanla kisalir ve
kisaldiktan sonra bogumu kesilerek yine uygun bir boy verilebilir. Resim ve yaldiz islerinde samur
tiylinden, maun islerinde kurt tlyinden ve boya islerinde ise domuz kilindan Uretilen firgalar
kullanilmistir. Domuz tliytinden yapilmis firgalar kullanildiktan sonra neft veya gaz yagiyla temizlenip
kurutulduktan sonra saplarindan asilmalidir. Sayet ertesi giin de kullanilacak ise yikanmayarak
icerisinde su bulunan bir tenekeye killarin uglari dibe temas etmemek lizere sapindan asili tutulmahdir.
Boylece asilan firgalar Gg¢ dort glin yumusak durabilir. Samur ve kurt tiyiinden olan firgalar, neft, gaz
ve sonradan sabun ile yikanarak giiveden de muhafaza edilebilir.

Hic boya slrilmemis veya siriilse de bozulmus yerler tamamen raspa edilmelidir. Bunun igin 6nce
macun ve Uzerine de iki kat boya kullanilir. Macun cekilirken boya kadar malzemeye ve iscilige de
ihtiyac vardir. Bir okka boya 10 metrelik alani bir kat boyayacagindan gemide 400 metrelik mahal icin
de 40 okka boyaya ihtiya¢ vardir. Bir nakkas, ginliik asgari olarak 25 metre mahali bir kat
boyayabileceginden 25 metre bir mahalin dort kat boyanmasi icin 4 ve 100 metre mahal icin de 16
glne ihtiyac¢ duyulur. Bu siire boyanacak mahale gore degisiklikler gosterebilir. Ellerine boya bulasan
herhangi bir kimse isini bitirdigi zaman veya neft ile ellerinin boyasini ¢ikardiktan sonra kaba Ustiivigle
ellerini ovalayabilir. Boylece gaz ve neftin cilde olan etkisini yok ettikten sonra sabun ile yikanabilir.
Eller iyice temizlenmeden yemek yenirse parmaklarindan yemege nifuz eden boya ve neft kokusu
agizda aci ve agri meydana getirir. Boyama sirasinda Ustivig, siilikon ve diger zehirli boya tozlarinin
teneffls edilmesi de tehlikelidir. Sentene, dabil botum gibi hava cereyan etmeyen yerlerde boya
islerinde calisan gorevlilerin her yarim saatte bir hava almalari gerekir. Kapali mahallerde neft yaginin
kokusu, mangal komirinin yaptigl etkinin aynini yaparak zehirleyebilir. Bundan dolayl havasiz
yerlerde neftli boyalar imal edilmemeli, sentene ve dabil botum gibi mahallerde kullanilan silikona neft
konulmamalidir (Gemicilerin Boya Rehberi, 1914).

8. Boyalarla ilgili Bazi Degisiklikler

On sekizinci ylizyilda Osmanh Devleti, bilim ve teknoloji yoninden geri kaldigini fark etti. Avrupa’yi
yakalamak amaciyla gozler batiya cevrilerek yenilik hareketleri takip edilmeye baslandi. Bu yenilik
hareketlerinin bir kismi da boyacilik Gzerine oldu. 1852 senesinde italya’da Sicilyal miihendis
Pirkonsiyo yeni bir boya icat etti. Osmanl Devleti’nde bazi uzmanlar tarafindan bu boyanin birkag tane
kagit ve tahta lzerine srldlmis numuneleri Gzerinde incelemeler yapilmasina karar verildi. Ancak boya
hakkinda kesin bilgiler olmadigindan bu numunelerin alinmasi gereksiz masraflara neden olabilirdi. Bu
nedenle boya ile ilgili incelemeler yarida birakilarak numuneler talep edilmedi. (A.MKT.NZD, 67/54,
1852) 1893’te Amerika’nin Sikago ile diger bliyik sehirlerinde boya ve badana yapmak (izere yeni bir
makine icat edildi. Bu makine sayesinde tulumba ile boya kullanildi, béylece yirmi metre kadar bir
mahal bes dakika icinde boyanabildi. (HR.TO, 538/68, 1893) Bazi Amerikan gazetelerinde bu makine ile
ilgili resimler ve agiklamalar yayinlandi. Osmanli Devleti'nde bu gazetelerde makine hakkinda
yayinlanan resimler fark edilerek makinenin fiyati ve kullanimi hakkinda bilgiler talep edildi. Makine
hakkinda incelemelerden sonra satin alinmalarina karar verildi. (BEO, 213/15973, 1893) 1889
senesinde Rusya’da bir gazetede Yiizbasi Candir'in geminin su altindaki kismini boyamak i¢in yeni
yaptigl bir karisimdan bahsedildi. Simdiye kadar Rus Donanmasinda ingiliz boyasi kullaniliyordu.
Yizbasi Candir’in alti sene boyunca yaptigl calismalar ve tecriibeler sonunda sonug veriyordu. Bunun
Gzerine Sivastopol’da hemen bir fabrika acildi. Bu boya hakkinda verilen iyi raporlar sonucunda Rus
Donanmasinda da kullanilmaya basladi. (Ceride-i Bahriye, 1889) 1889’da gemilerin karinesi ile
samandiralari igin en uygun boya, Londra’da Laim sokaginda uretilen Bitomastik idi. Bu boya Colour be
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Seimar adi ile istanbul’da Sadikiye haninda 30 ve 31 numarali binada M&syd Jak Poumgartin tarafindan
Uretilmeye baslandi (Ceride-i Bahriye, 1889).

Gemi boyalarinin savasin etkilerinden korunmasi hemen hemen butin Avrupa devletlerinin (izerine
diistigl bir mesele olmustu. Almanya Devleti Bahriye Dairesi tarafindan acik denizlerde seyreden
gemilerin disman filosuna goriilmeden yanasabilmesini saglayabilecek yeni bir boya ile ilgili tecriibeler
yapildi. Bu konuda Alman gazetelerinin verdikleri bilgilere gore; gokylizli, deniz ve gemiden yakilan
elektrik fenerlerinin rengi dikkate alinarak biitin savas gemileri nohudi renkte boyanabilirdi. Bu renk
ile boyanmis gemi, bliylik deniz savasi manevralarinda diisman donanmasina cok fazla yaklasabilirdi.
Hatta gemi lizerinde diismanin goziine ¢arpacak bir sey bulundurmamak icin bordalari ile glivertede
duran diger bitin parcalarda ayni renge boyanabilirdi (Ceride-i Bahriye, 1889).

9. Boya Satin Alinmasi icin Yapilan Gériismeler

1735 senesinde Osmanl Devleti'nde yeni insa edilmeye baslanan kalyonlarin sancak bezlerinin
boyanmasina karar verildi. Boyaci esnaflari ile goriismeler yapilarak sancak bezlerinin kirmiziya
boyanmasi igin Yuvan Bey, Tersane-i Amire’de istihdam edildi. (AE. SMHD 1, 23/1323, 1735) 1802’de
ise Tersane-i Amire’de donanma kalyonlarinin ve diger gemilerin yaldizlanmalari icin calismalara
baslandi. Bu amacla Ug ay zarfinda yag, boya, bezir ve altin varak ile diger malzemeler toplam 6.187
kurusa satin alindi. Tersane-i Amire’de gorev yapan ustalar olduk¢a uzun bir g¢alismadan sonra
kalyonlarla gemileri hazir hale getirdi. (C.BH, 108/5209, 1802) 1831’de Tersane-i Amire’ye bagh Haskoy
lengerhanesi ve kalyonlar icin Konstantin’den siyah boya, funda kémiirii ile isve¢ ham demiri satin
alindi. Bunlar igin toplam 306 kurus Tersane-i Amire hazinesinden édendi. (C.BH, 115/5558, 1831) 1834
senesinde Osmanli Donanmasi icin boya, firca ve parlatici diger malzemelerin satin alinmasina karar
verildi. Bu masrafin 6denmesine dair konu muhasebe dairesine arz edildi. Boyaci Fransiz Konam Bey
ile gorismeler sonucunda boya ve diger malzemeler 17240,5 kurusa satin alindi. Bu paranin Tersane-i
Amire hazinesinden 6denmesine dair emir verilerek boyalar temin edildi. (C.BH, 43/2040, 1834)
1855’te Tersane-i Amirede boya ustalari ile gériismeler yapilarak gemiler yeniden bakima alind.. (i.HR,
122/6100, 1855) Donanma kalyonlari icin satin alinan ve Tersane-i Amire mahzenine teslim edilen iyi
siyah boyalarin Ucreti bas muhasebeye kaydedilerek hazineden 6dendi. (AE. SMHD. H, 67/4798)
1835’te Osmanh Donanma gemileri icin 312 okka boya satin alindi. Bu boyalarin her bir okkasina
yirmiser kurustan toplam 6.257 kurus Tersane-i Amire hazinesinden karsilandi. Bu boyalar, Tersane-i
Amire mahzenine teslim edilerek gemilerin bakimi tamamlandi. (C.BH, 76/3631, 1835) 1838'de
Tersane-i Amire boyacilarindan Usta Karabet, Blylkdere Cayiri ile Kibris'ta sari ve beyaz boya
cikarabilecegine dair arzuhal verildi. Béylece donanmanin ihtiyaci olan boyalari temin edebilecegini
belirtiyordu. Bu konu Uzerinde yapilan incelemeler sonucunda Usta Karabet’e ruhsat verildi.
(Muhasebe, 122/74, 1838) 23 Mayis 1845 tarihinde Karadeniz bogazinin Rumeli tarafinda Uskumru ve
Bahce karyelerine bir ve bir bucuk saat uzak mahallerle Azadli Baruthanesi ¢cevresindeki karyelerde sari
ile beyaz, Anadolu taraflarinda ise kirmizi ve sari boya madenleri bulunuyordu. Bu madenlerin
cikarilmasi icin gerekli sartlar tasidiklarindan ruhsatlari verilerek isletiimelerine baslandi. Bu gibi
madenlerin ¢ikarilmasi hem halk ve hem de devlet icin faydali oldugundan sirketlere destek olundu.
(.DH, 104/5253, 1845) 1863’de Avrupa’dan getirilen uzmanlardan italyali Nakkas Ciruzsati ve Pasako
boyacilik konusunda ¢alismalar yapiyordu. italyali nakkaslar gérevlerini tamamladiktan sonra 48.700
kurusluk maaslarinin 6denmesini istedi. Nakkaslar, italya’ya hemen gitmek istediklerinden bu paranin
hizl bir sekilde verilmesini talep etti. (HR.MKT, 458/81, 1863) 1863’te Boya ve nakkas olarak Atina’dan
getirilen ingiliz tebaasi Carles Darbor ile mukavele yapildi. (Muhasebe, 498/154, 1863) 1863 senesinde
ise Wan Lenb tarafindan boya imal etmek Uzere imtiyazli bir fabrika agilmasi hakkinda bir talepname
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goénderildi. (HR.MKT, 416/30, 1863) 1872’de izmit Tersanesi icin Londra’dan istenen boyaci ustalarina
dair Londra sefiri Kostaki Beye yazi gonderildi. Kostaki Bey’in Londra’da yaptig1 gérismeler sonucunda,
boyaci ustalar izmit’e dogru yola ¢ikmislardi. (SD, 95/60, 1874) 1873’te Maliye Nezareti tarafindan
bogaz icinde Sultaniye civarinda bulunan arazide sari boya madenine dair imtiyaz verilmesine karar
verildi. Bu imtiyaz 20 sene boyunca Abdiilfetih Efendi ile Sivaci oglu Artin ve Sebati oglu Tekfur Beyler
tarafindan talep edildi. Bu basvurular lizerine Maden Nizamnamesi esas alinarak topragin bulundugu
mahallerin bedeli 6dendi ve sekiz sene boyunca boya madeni ¢ikarilmaya baslandi. (.MVL, 479/21732,
1873) Musul ve Bagdat gibi bazi vilayetlerde boya vergileri alinip bazi vilayetlerden ise alinmiyordu. Bu
nedenle boyaya ait tim vergilerin kaldirilmasi talep edildi. Mamdratillaziz gibi bazi vilayetlerde
boyahanelerin de varidati, belediye dairelerine ait olmak lzere boyacilar tarafindan dogrudan idare
ediliyordu. Bunun Uizerine boya vergileri kaldirilip boya gelirleri ile ilgili diizenlemeler yapildi. (i.HR,
17/69, 1882) Dirag limanina yerlestirilen samandiranin boyanmasina karar verildi. Bunun igin boya ve
diger masraflarin liman hasilatindan 6édenmesine dair 2 Mayis 1892 tarihinde yazi gonderildi. Boya ve
diger malzemeler satin alinip birisi iskeleden dért mil digeri yedi mil mesafede bulunan samandiralar
hemen boyandi. Bu duruma hem Osmanli hem de yabanci gemi kaptanlari memnuniyetlerini
bildirdiler. (Ceride-i Bahriye, 1892) 1892’de Fransiz konsolosunun verdigi bilgilere gore Bursa’da
kizilboya kokinin kullanilabilecegi sular ve diger malzemeler vardi. Bursa’da bir boya fabrikasi insasi
icin izin verilmesi talep edildi. (Y.PRK.ASK, 84/76, 1892) Tersane-i Amire ile ticaret gemileri icin boya
imal eden nakkashanenin eski ve bakimsiz olmasindan dolayi zorluklar yasaniyordu. Bunun Uzerine
islahat hareketlerine girisilerek yeni bir nakkashane insasina baslandi. Bu insaat kisa siire icinde
tamamlandi ve imalatin ¢ok hizl bir sekilde yerine getirilebilmesi icin Avrupa’dan yeni sistem makine
ile tezgahlar hemen mahallerine yerlestirildi. Yeni nakkashane icin denizcilerinde hazir bulunduklari
sirada resmi bir acgilis yapildi. (Y.MTV, 120/108, 1895) 1895’te Mosyo Gaspar Mayer, yeni bir boya icat
ettigine dair ihtira berati verilmesini talep etti. Bu amacla boya hakkinda layiha ve numuneler sunuldu.
Osmanli hikiimeti tarafindan bir komisyon bu numuneleri inceledi ve bunun yeni bir boya olmadigina
karar verildi. Bu nedenle M6sy6 Gaspar’a ihtira berati verilmedi. (Y.A.HUS, 178/22, 1895) 23 Mayis
1895 tarihinde bahriye mihimmat ambariyla, nakkashane ve elbise deposunun catilari ahsap
olmasindan dolayi zamanla kdhnelesip tehlikeli bir hale geldi. Bu ¢atilarin yeniden insasi i¢in sunulan
resim ile kesif defterinde gosterildigi gibi bunlar, 104.201 kurus ile yeniden imal edilebilirdi. Bu masrafi
asmayacak sekilde bitceye dahil edilerek Tersane-i Amire memurlarinin gorismeleri ve imalat
komisyonun karari (izerine surayl bahriyeden gerekenlerin yapilmasina dair izin istendi. (i.BH, 1/26,
1895)

1897’de Boya fabrikasi miteahhidi Refael Efendinin iyi hizmetlerinden dolaylr dérdiinci ritbeden
Osmanli nisani verilmesine dair ser askeriyeden irade-i seniyye gonderildi. Rafael Efendinin ¢alismalari
incelenerek Osmanli nisani verilmesi icin téren diizenlenmesine karar verildi. (I.TAL, 123/75, 1897)
1902 senesinde istanbul’da otuz bes sene kara boya cikarip imal edilmesine dair imtiyaz verildi. Bunun
icinde bir envaim sirketi acilmasina miisaade edildi. Bu boya sanayinin yapilmasi hakkinda cemiyet
azasindan Faik Bey tarafindan bir arzuhal sunuldu. Bu arzuhalde istanbul ve cevresinde sanayi ve
ticaretin ilerlemesine yardimci olunmasi talep ediliyordu. Boya sirketinin imtiyaz siiresi boyunca senelik
55 Osmanli lirasi verecegi mukavelede taahhit edilerek gerekenlerin yapilmasi icin izin istendi.
(DH.MKT, 441/17, 1902) Nakkashane icin Avrupa’dan 50 fi¢i 9.000 okka Ustlibecin bedeli 23.000 kurus
olup giimrik resmi ise 1.840 kurustu. (Muhasebe, 1783/132, 1900) 1905’te Tophane-i Amire fabrikasi
onlinde bulunan marangozhane, merkez ve esya ambarlariyla nakkashane ve matbahanenin
korkuluklarinin tamire ihtiyaci oldugu gorildi. Ambarlarda bulunan esyalarin zarar gérmemesine dair
Ahmed Pasa tarafindan yazi génderildi. Bu yazida ambarlarin tamirinin 30.783 kurusa yapilmasinin
miimkin oldugu hakkinda ebniye komisyonundan yazi ile kesif defteri verildi. Bu kesif defterine gore
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tasarrufa riayet edilerek miimkiin oldugu kadar az bir masraf yapildi. (i.TPH, 14/7, 1905) Tophane-i
Amire’nin sahil tarafinda bulunan marangozhane, kereste, merkez ile esya ambarlari, nakkashane ve
matbahanenin kesifleri yapildi. Bu incelemeler sonunda mecidi 19 kurus hesabiyla 30.780 kurusa
boyanabileceklerine dair Nakkas Halil Efendi tarafindan bir arzuhal génderildi. (SD, 3053/4, 1908)
Boyaci esnafindan ispas oglu Yova’nin Manastir ve Karabag civarinda bulunan Nazim Sultan ve zevci
ibrahim Pasa Vakfinda bulunan 4.160 metrelik bahceye boya ve tulumba fabrikasi insa edilebilmesi icin
izin istendi. Bu talep Uzerine evrak ve mazbata nezaret tarafindan incelemeye alindi. (SD, 85/44, 1913)
1911’de Osmanli Donanmasinda gemilerin bakimlari sirasinda yeni boyalara ihtiya¢ duyuldu. Osmanli
Devleti’'nde Meclis-i Mebusan ve Meclis-i Ayan tarafindan boyalarin alimi kararnamesi kabul edilerek
masraflarla ilgili Maliye Nezaretine tebligat yapildi (BEO, 3852/288839, 1911).

10. Sonug ve Degerlendirme

Bu calismada Osmanl Devleti’nde Gemi Boya Risalesine gore gemi boya kaplamalarinda dikkat edilen
konular ve yapilan ¢alismalar anlatiimistir. Bu inceleme, Basbakanlik Osmanli Arsivi, Deniz Mizesi Arsivi
ve risaleler esas alinarak hazirlanmistir. Bunun icin dnce arsivlerde taramalar yapilmis ve Osmanlica
belgeler Tirkceye transkript edilmistir. Arsiv belgeleri, Arapca, Farsca ve Tirkge kullanilarak
yazildigindan Osmanlica llgatler kullanilarak 6nce gilinlimiz Tirkgesine cevirileri yapilmis ve daha
sonra yorumlanarak anlasilabilir bir hale getirilmistir.

On sekizinci ylzyilin sonlarindan itibaren Avrupa’da gemiler demir ve gelikten insa edilerek kémirle
hareket etti. insanlar, demir ve celikten yapilan bu gemilerle ticaret, seyahat, savasmak veya kesfetmek
amaciyla okyanuslarda gezinmeye basladi. Gemilerin bulundugu ve calistigl cevre kosullari ile savas,
kaza gibi durumlar sonucunda malzemelerin paslanma, asinma ve kirilma gibi zamanlari oluyordu.
Boyasiz demir ve sac levhalar, sudan ve havanin rutubetinden paslandiklarinda ve raspa olduklarinda
incelirdi. Boyasiz tahtalar da ayni suretle birkag sene zarfinda ¢lrtrdi. Gemilerde kigik deniz canlilari,
su hatti dimen kisimlarinda daha fazla goriiniir ve gemi malzemelerinin ¢alismasini engellerdi. Bu
yluzden sik sik yilkamanin zor olmasindan dolayi boya kaplamalari uygulandi. Boya, demiri ve ahsabi
¢clrimekten muhafaza edebiliyordu. Boya, tahta ve sac aralarina toplanmasi muhtemel zararli bécek
ve maddelerden uzak tutarak insan saghgini da koruyordu. Boyalarin seciminde ise uygulanacak
ylzeyin malzemesine ve esnekligine dikkat edildi.

Osmanli Devleti’'nde i1slahat ¢alismalari sonucunda donanma ve denizcilige 6nem verilerek gemilerin
sayisi da zamanla artmaya basladi. Gemilerin boyanmasinin 6nemi fark edilerek hem geminin 6mrini
uzatmak hem de gorliiniiminin bozulmamasi icin Avrupa’daki gelismeler takip edildi. Gemilerin dis
tabakalarindaki kirlenmeyi 6nlemek, insan saghg ve deniz cevresi lizerinde olumsuz etkileri azaltmak
amaciyla boya kaplamalarina baslandi. Bir stire sonra gemilerin boyanmasinda dikkat edilmesi gereken
konularla ilgili talimatnameler ve rehberler yayinlandi. Bu rehberler ve talimatnameler ile gemi yizeyi
kirliliginin deniz yolu tasimaciligl verimini dogrudan etkiledigi fark edilerek boya kaplamalarina daha
fazla 6nem verildi. Gemilerin bolimlerinin korunmasi ve estetik goriintimleri icin 6zellikle dayanikli
etkin boyalar kullaniimasina ¢alisildi. Osmanli Devleti’nde gemilerin boya kaplamalarina dikkat edilerek
hem deniz canlilarinin gemi ylizeylerine yapisip blylmesine engel olunmus hem de pirizler
dizeltilmisti. Gemilerin su alti ylizeyi temiz ve plrlizsiiz hale getirilerek daha az yakit yakmalari
saglanmisti. Boyalarin secilmesi, yapilmasi ve uygulanmasinda 6zellikle bu eserler esas alindi. Béylece
geminin boyasinin uzun siire kullanilmasi saglanarak pas, kir ve diger zararl etkenlere de engel
olunmustu.
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EKLER

Ek 1. BOA, DH.MKT, 2353/48.
Huzur-1 Ali Hazreti Sadaretpenahiye

Deniz polisi sandallarinin tamirat ve telvindtinin komisyonca kararlastirildigi vechle birbiri lizerine ikiser
yliz gurusa olmak lizere memdr-1 mahsdsa nezéreti altinda icrdsi ve miktezi esya-yr miitenevvia igin
melfdf defterde muharrer fiyatlarla miibdyaasi zimninda sekiz bin gurusun sarfina liizim gériilenlerin
miimkiin mertebe tasarruf riyasetiyle tertib-i mahsisa olan yedi bin bes yliz gurusu tecaviiz
ettirilmemek lizere tamirat ve miibayaata miibaseret olunmasi icin maslahata mebni polis
midiiriyetine mezuniyet verildiginden mebladi mezbdrun sarfi zimninda mezuniyeti havi zabtiye
nezdreti aliyesine alinan 30 Nisan 1316 tarih ve iki yiiz numarali tezkere melfufuyla takdim kilind..
icébinin icrdsi menit miisaade-i aliye sadéretpenéhileri olbabda
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BOA, Y.PRK.ASK, 90/34.

Talia Vapuru hiimayununun gériinen liizum ve ihtiyaca mebni az bir zaman iginde havuza konularak
alti tathir ve telvin ettirilmek lizere Ters@ne-i Amireye aldirilacaginin Grz ve ifadesine ciiret kilindl.
Olbabda emr-u fermdn hazret-i min’el-emrindir. Bahriye Naziri 23 Sevval 1310.

BOA, MV, 159/51.

Tezkere-i mezkiirede génderildidi lizere Ters@ne-i Amirenin bir numaralu havuz kiyagiyla Peleng-i Derya
Torpidogegerinin telvinine muktezi olub yalniz bir fabrika tarafindan imal edilmesine binden bi’l-
miinakaza tedariki miimkiin olamayan otuz fugi zehirli boyasinin oradan miibayaasiyla bedeli bulunan
iki yiiz liranin tertib-i mahsdsadan tesviyesi hususunun cevaben nezdreti miisariinileyheye teblig ve
bedelat-1 muhasebat riyasetine malumat itasi tezekkdir kilindi.

Bahriye Nezaretinin 24 Agustos 1327 tarihli tezkeresi okundu.
Ek 2. A.MKT.MHM, 763/38-1-7
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