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istanbul Kapaligarsi’nin Sokaklari ve Kapilari Uzerine Bir inceleme*

A Review of the Streets and Gates of istanbul Grand Bazaar
inci Dilaveroglu™ ®, Nuran Kara Pilehvarian™

6z
istanbul Kapaligarsi’nin mekansal gelisiminin vazgegilmez bir parcasi olan kapilar ve sokaklarindan bahsedilmesi hedeflenen

bu makalede, gegmisten glinUmize genel bir analizin yani sira konum, malzeme, 0Ol¢l detaylarina da yer verilerek
Kapaligarsi’nin “kapali” kimliginin esas hak sahipleri olan yapitaslarina dikkat ¢ekilmesi amaglanmustir.

Yizyillar boyunca yangin, deprem gibi cesitli afetlere karsi direnerek ¢ok sayida tadilat ve degisimle glinimize ulasan
Kapaligarsi, Koruma Bolge Kurul karari ile giniUmiiz ihtiyaglarina da cevap vermek adina ve zaman igerisinde olusan bir
kisim kagak boélimlerden arinip bir kisim yerlesmis degisikliklerin de plana islenebilmesi amaciyla yeni ve kapsamli bir
restorasyon slirecine girmis, gectigimiz yillarda ilge belediyesi tarafindan bolgede bir avan proje galismasi gergeklestirilmis
ve bu proje kapsaminda 2010 yilinda gesitli analizler ve raporlamalar yapilmistir. Avan Proje stireci hukuki nedenlerle bir
suire sekteye ugramigsa da 2021 yili sonu itibari ile yenileme calismalari hizla sirdiriimektedir.

Bu makalede Kapaligarsi’yi pargasi oldugu ticari bolgeden ayristirarak onun ayricalikli bir yapi olmasini saglayan kapilari ve
st ortult sokaklar hakkinda yapilmis analizlere, yerinde incelemeler neticesi ortaya gikan dlglimlere ve tanimlamalara
deginilmis, son restorasyon dncesine ait fotograflara yer verilmistir.

Anahtar Kelimeler
istanbul Kapaligarsi, Kapalicarsi Anitsal Kapilar, Kapaligarsi Sokaklar, Beyazit Kapisi, Nur-u Osmaniye Kapisi

Abstract

In this article, which is aimed to mention the gates and streets that are indispensable parts of the spatial development
of the Istanbul Grand Bazaar, it is aimed to draw attention to the actual elements that are the main beneficiaries of the
“closed” identity of the Grand Bazaar by including location, material and measurement details as well as a general analysis
from the past to the present.

The Grand Bazaar has resisted various disasters such as fire and earthquakes for centuries and reached the present day
with many renovations and changes. With the decision of the Conservation Regional Board, it has entered into a new
and comprehensive restoration proces to respond to today’s needs and to be freed from some illegal parts. After this
restoration process, some settled changes will be included in the plan. In recent years, a preliminary project study was
carried out by the district municipality in the region and various analyzes and reports were made in 2010 within the scope
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of this project. Although the Preliminary Project process was interrupted for a while due to legal reasons, as of
the end of 2021, the renovation works are continuing rapidly.

In this article, the analysis of the gates and covered streets that separates the Grand Bazaar from the commercial
area it is in and that makes it a privileged structure, are mentioned. In addition, measurements and definitions
that emerged as a result of on-site investigations and photographs taken before the last restoration are also
included.

Keywords
istanbul Grand Bazaar, istanbul Grand Bazaar Monumental Gates, istanbul Grand Bazaar Streets, Grand Bazaar
Beyazit Gate, Grand Bazaar Nur-u Osmaniye Gate

Extended Summa
The commercial areas are knowingly the most active organisms of a settlement.

Especially the bazaars that host small-scale trade are the fastest growing and devel-
oping areas in a city because they consist of smaller units than other functions. For a
building type to grow in the city, it needs a restricted or unrestricted space allocated
for it and an organic or fictional orientation. In this sense, the transition areas between
the building blocks, namely streets and main roads, are the most basic factors that
serve the expansion. It is a known fact that the development and therefore the spread
of spaces consisting of small units will not be possible without transition areas. For
this reason, it is not possible to describe the definition of “bazaar” independently of
its streets and main roads like the shops that make up it.

The wide bazaar areas, which have been covered over time, emerge as a holistic
commercial space thanks to the streets and the gates that limit the area. The Istanbul
Grand Bazaar which is discussed within the scope of the thesis is one of the covered
bazaars named under this spatial structure. The streets and gates of the Grand Bazaar
are the two basic elements that provide the “closed” identity to the bazaar. Therefore
within the scope of the article, the streets and gates that make up the Bazaar structure,
which started with the existence of bedestens, will be emphasized.

In Turkish cities, the main bazaar is gathered around the Bedesten-s, which we
can consider as the center. The Istanbul Grand Bazaar was also developed around the
Old Bedesten (Cevahir Bedesten) and the New Bedesten (Sandal Bedesten). For this
reason, it would be correct to regard the bazaar structure, which is located between
these two Bedesten-s with its shops and streets, as the first-period structures of the
known bazaar.

When we look at the first period streets around Cevahir Bedesten and Sandal Be-
desten dating back to the 15th century, it is seen that the streets were positioned ap-
proximately at right angles to each other and revealed a grid structure. This shows us
that the bazaar extends eastward after the first construction point, that is, towards the
Sandal Bedesten is within the framework of an aimed plan.
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Contrary to the grid structuring between the two bedestens, a more organic street
texture stands out as one goes to the west of the Cevahir Bedesten. Within this texture,
the presence of two main axes extending in the east-west and north-south directions
can also be observed.

Kalpakgilar Street, which lies on the east-west axis to the south of the Bazaar and
is approximately 280m long, is the most important transportation axis of the bazaar,
with its 6.50m width and 7m to 8m height. The street ends with the Nur-u Osmaniye
Gate at the east end and with the Beyazit Gate at the west end.

The secondary transportation axis of the Bazaar is the one that starts with Yaglik¢ilar
Street in the north and continues with Feraceciler, Sipahi and Cars1 Kap1 Streets as
it moves south. This axis is also the axis that starts from Oriiciiler Gate outside the
Grand Bazaar and continues with Uzun Cars1 Street, which goes towards Eminonii,
forming the Uzun Bazaar, from which it is named. It is stated in the sources that this
line was Makros Embolos, the backbone of the Bazaar during Byzantine times. When
the location of the Bedestens located in the area formed by the intersection of these
two lines is examined, it can be thought that this place was determined as the core of
the commercial area and that the trade area was restricted by the old settled routes of
the city to prevent it from spreading towards the palace district and the residential area.

Apart from the Cevahir and Sandal Bedestens, which were the center of the Grand
Bazaar until the 18th century, it is known that the Bazaar consists of wooden shops
on both sides of the streets and arasta bazaars where guilds were located. Within the
scope of the renovation plans to be carried out after the fire that was effective in the
region in 1701, it was decided to masonry the Bazaar, which had undergone many
fires and renovations repeatedly until this period, in order to make it resistant to fires.
It is stated in the sources that in addition to the masonry of wooden shops within the
scope of this repair, the streets between the shops were covered with vaulted covers.
After this date, the old bazaar which is mainly consisting of two Bedestens, shops,
inns, rooms called cells, but also includes fountains, prayer rooms, wells, fountains,
a public fountain, tomb, school and baths has transformed into the Grand Bazaar, a
new integrated structure of 30.7 hectares. This place had already a new identity with
its covered streets and its Gates had separated it from the surrounding trade areas.

There are 61 streets in the Grand Bazaar, differing in length and width, which are
all covered and named according to artisan groups such as Kalpakgilar (Calpack Sell-
ers), Kuyumcular (Jewelers), Aynacilar (Mirror Sellers), Fesciler (Fez Sellers) that are
believed to give the Bazaar its essential “closed” identity. As a result of the covering
of a formed tissue, the top covers of these streets also differ from each other. This
natural texture, which emerges as a result of both material and elevation differences,
is one of the most prominent features that saves it from the monotony in appearance.
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The gates at the places where aforementioned streets reach the borders of the Grand
Bazaar and at the exits of the inns inside the bazaar are other important elements that
give the Bazaar its ‘closed’ identity. With a total of 21 gates, the Grand Bazaar is
separated from the surrounding buildings and is located in its own private and shel-
tered area. While some of these gates are more flamboyant as they are in important
entrances, others are very modest.
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Giris

Carsi kelimesinin Farscada dort anlamina gelen cihar (¢ahar veya ¢ar) ve Arap-
cada yol, sokak anlamina gelen siik kelimelerinin tamlama seklinde birlesmesinden
meydana gelen cihar-suk kelimesinden tiiredigi kaynaklarda ifade edilmektedir.' Gii-
niimiizde Fars¢ada halk dilinde bu sekilde bir kullanim1 da mevcuttur. Ancak Fars-
cada yon, cihet anlamina gelen sii kelimesi ile ¢ahar veya ¢ar (U\3/k%2) kelimesinin
birlesmesinden olusan, dort taraf anlamina gelen cihar-sii ya da ¢ar-sii kelimesinden
geliyor oldugu da etimolojik olarak kabul gérmektedir.”? Arapgada esasen tam anlami
carst demek olan sik kelimesinin, si kelimesiyle ses benzerligi nedeniyle de ¢arsi
kelimesinin kdkenindeki bahsi gecen goriislerin ortaya ¢iktigi diisiintilebilir.

Kelime anlami esasen mekansal tanima dair ciddi bir ipucu da vermektedir. Ta-
nimdan ¢arst kavraminin yekpare bir yapiy1 ifade etmedigi yani yapinin tek bir biitiin
olmadigi, merkezi bulunan ve merkez etrafinda dort tarafi da kapsayarak yayilmis
bulunan bir yap1 oldugu anlasilmaktadir. Ana hatlariyla, kelime anlamindan yola ¢1-
karak ¢arst kelimesi i¢cin mekansal ifade bu sekilde tanimlanabilmektedir. Sadece
mekansal tanimin, kavramin ifadesi i¢in yeterli olmadigi, isleve dair bilgi verilme-
dik¢e anlamlandirmanin eksik olacag diisiiniildiigiinden bu konuda da kisa bir bilgi
verme gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.

Bir yerlesim birimi sehir planlama disiplinine gore konut alani, egitim alani, ticaret
alan1 vb. gibi ana islevlerden olusmakta ve bu ana islevin her biri detayda alt islevlere
ayrilmaktadir. Ticaret islevi de diger ana islevlerde oldugu gibi limanlar, iiretim alan-
lar1, depolama, alig-veris alanlar1 gibi alt islevlere ayrilmakta ve her bir alt isleve 6zel
gereksinimlere® cevap verebilecek sekilde kurgulanarak yerlesim biriminde konum-
landirilmaktadir. Cargi olarak tabir ettigimiz ve giinliik kullanimimiza yerlesen ticaret
birimini ise iirlinlin saticidan aliciya dogru el degistirdigi kiigiik ¢apta bir alig-veris
odagi olarak iglevlendirmek basit ama genel olarak dogru bir tanimlama olacaktir.
Sonug olarak ¢ars: kelimesinin her tiirlii metanin satilip alinabildigi, yerlesim birimi
icerisinde bir merkezden tasarcasina cadde ve sokaklar boyunca yayilan bir mekansal
diizeni ifade etmek i¢in kullanildig1 anlagilmaktadir.

1 Mehmet Sait Sahinalp ve Veysi Giinal, “Osmanli Sehircilik Kiiltiirinde Cars1 Sisteminin Lokasyon ve Cars1
I¢i Kademelenme Y 6niinden Mekénsal Analizi”, Milli Folklor 93 (2012), 150.

2 Cehar ve gars1 kelimeleri igin bk. https://www.etimolojiturkce.com/kelime/gehar, https://www.etimolojiturk-
ce.com/arama/carsi, erisim 31 Aralik 2021.

3 Sehir planlamada, islevlerin gereksinimlere cevap verecek sekilde, baska alt islevlerle desteklenmesi gerek-
mektedir. Ornegin, bir garsida ana islevin disinda yeme-igme, ibadet, temel ihtiyag i¢in belirlenmis kullanim
alanlar1 da yer almaktadir. Eski zamanlarda da biiyiik ¢arsilarin i¢inde kahvehane, ¢esme, mescit, cami,
hamam vb.gibi ticaret islevi disinda farkli kullanim alanlarinin bulundugu goériilmektedir. Buradan hareketle
cars1 kelimesinin esasli taniminin ok daha genis olmas1 gerektigi sdylenebilir. inalcik’mn gars1 igin “merke-
zinde bedesten olan ve etrafinda ¢esitli esnaf gruplarina ait diikkkanlar, imalathaneler, han, hamam, imaret,
cami ve hastanenin oldugu yap1 grubunun tiimii” seklinde yaptig tarif bu anlamda yeterli bir tarif olmaktadir.
Bk. Halil inalcik, “istanbul’un Incisi: Bedesten,” Iktisat ve Din (istanbul: iz Yaymcilik, 1997), 119-136.
Ancak tezden tretilen bu makalenin kisithilig1 nedeniyle bu sekilde genis tanimlamalara degil, esas konuya
gecis amagli, ana hatlariyla ifade edilen daha basit tanimlamalara yer verilmistir.
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Kapaligars1 6zelinde elimizde bulunan temel kaynaklarda da ¢ars: kelimesinin,
“alig-veris yapilan ve iki tarafinda diikkanlar olan, tstii agik veya kapali alanlar™
olarak tarif edildigi goriilmiistiir. Bu tarife bakildiginda stte bir merkezden dagilan
seklinde yaptigimiz tarife de uygun olarak ¢ars: yapilanmasinin temel dgeleri olan
sokak ve caddelerden iki tarafi diikkdnlardan olusan alanlar olarak bahsedildigi go-
riilmektedir.

Bir yerlesim biriminin en aktif organizmasi olan ticaret alanlarinin 6zellikle de
kiigiik capli ticarete ev sahipligi yapan ¢arsilarin diger kullanim alanlarina gore daha
kiigiik birimlerden olustugu i¢in kentte en hizli biiyiiyen ve gelisen alanlar oldugu
unutulmamalidir. Kent iginde bir yapi tiiriiniin biiyiiyebilmesi i¢in kendisine ayrilan
sinirlandirilmis ya da sinirlandirilmamis bir alana ve gerek organik gerekse kurgu-
lanmig bir oryantasyona ihtiyaci vardir. Bu anlamda yap1 adalar1 arasindaki gecis
alanlar1 yani cadde ve sokaklar yayilima hizmet eden en temel faktorlerdir. Gegis
alanlar1 olmaksizin kii¢lik birimlerden olusan mekanlarin gelisiminin ve dolayisiyla
yayiliminin miimkiin olmayacagi bilinen bir gergektir. O sebeple ¢ars: tanimini ken-
disini olusturan diikkanlar kadar sokaklari ve caddelerinden bagimsiz anlatabilmek
miimkiin degildir.

Zaman igerisinde Ustii kapatilan biiyiik ¢arsi alanlar1 da hem biinyesindeki sokak-
larinin hem de alanini siirlayan kapilarinin sayesinde biitiinciil bir ticaret mekani
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu mekansal yapisina uygun olarak isimlendirilen ka-
palicarsilar igerisinde calisma kapsaminda ele alinan Istanbul Kapalicarsi’y1 tanim-
larken sokaklar1 ve kapilari lizerinden bir tarife ihtiya¢ duyulmaktadir. Ciinkii “kapali”
kimligini ¢arstya kazandiran iki temel 6ge aslinda sokaklar1 ve kapilaridir. Bu sebeple
makale kapsaminda bedestenlerin varligi ile baslayan Kapaligarsi yapilanmasini olus-
turan sokaklar1 ve kapilar1 tizerinde durulacaktir.

Arastirmalarda Cars1’ya ait bilgilerin genelde bedestenler ve hanlar iizerine yogun-
lastig1 goriilmiistiir. Bahsedildigi iizere sokaklarinin ve kapilarinin 6nemine deginen,
Ol¢iiler ve mimari betimlemeler {izerinden detayli bilgiler verilen bir ¢aligmanin lite-
ratlire bu anlamda katki sunacagi diisiiniilmiistiir. Arastirma asamasinda arsiv belge-
leri ve raporlari, bu alanda yapilmis ¢alismalar, yayinlanmis eserler ve tezler temel
kaynaklar olarak alinarak yerinde incelemeler, analiz ve dl¢limler yapilmistir.

1. Kapalicarsi Cadde ve Sokaklarimin Tarihcesi

Kapaligarsi’da iistii ortiilii olan ve carsiya esas kapali kimligini kazandirdigindan
bahsedilen, Kalpak¢ilar, Kuyumcular, Aynacilar, Fesciler gibi esnaf gruplarina gore
isimlendirilen toplam 61 sokak bulunmaktadir.’ 18. yiizyila kadar Kapaligarsi’nin

4 Giindiiz Ozdes, Tiirk Carsilar: (Ankara: Tepe Yaymlari, 1998), 7.
5 Celik Giilersoy, Kapali Carsinin Romani (Istanbul: Istanbul Kitapligi, 1979), 14.
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merkezini olusturan Cevahir ve Sandal Bedestenleri diginda, carsinin sokaklarda yer
alan sagl sollu ahgap® diikkanlar ve loncalarin yerlestigi arastalardan olustugu bilin-
mektedir.” 1701 yilinda bolgede etkili olan yangin sonrasinda gergeklestirilecek olan
tadilat planlar1 kapsaminda ise donemin Istanbul Kaymakami Cerkez Osman Pasa ve
sehrin 6nde gelenlerinin goriismeleri sonucu, bu doneme kadar bir¢ok yangin gegi-
ren ve defalarca tadilat géren Carsi’nin yanginlara dayanikli hale getirilebilmesi i¢in
kagir bir yaprya doniistliriilmesine karar verilmistir. Bu onarim kapsaminda ahsap
diikkanlarin kagir hale getirilmesinin yani sira, diikkkanlar arasindaki sokaklarin iize-
rinin de tonozlu ortiiler ile 6rtiildiigli kaynaklarda ifade edilmistir.® Bu tarihten sonra
eski ¢arsi, esas olarak iki bedesten, diikkanlar, hiicre olarak adlandirilan odalar ve
hanlardan olusan, bunlara ilaveten ¢esmeler, ibadethaneler, kuyular, sadirvanlar, sebil,
tiirbe, mektep ve hamamin? yer aldigi, tistii kapali sokaklari ile de yeni bir kimlige
biiriinen, kapilar ile de ¢evre ticaret alanlarindan ayrigan 30.700 metrekarelik'® yeni
biitiinciil bir yap1 olan Kapalicarsi’ya doniismiistiir.

Bahsedildigi lizere yayilarak genigleyen, eklemlenmelerle biiyiiyen bir alanin son-
radan kapatilmasi'! ile olusan bir yapinin bastan kapali bir mekan olarak insa edil-
mis olmast ile arasinda farkliliklar olmasi tahmin edilebilir bir durumdur. Farkli to-
pografik 6zelliklere sahip genis bir alanin bir {ist ortil ile kapatilmasi sirasinda kimi
sokaklarin i¢ yiikseklikleri farkli olurken, kimi sokak ortiilerinin de ¢at1 kotlar1 ve
egimleri farklilik gostermistir. Yiizyillar boyu miidahaleler gorse de degismeyen bu
dogal doku, Kapaligarsi’nin en belirgin 6zelliklerinden biridir. Gerek zaman igerisin-
de olusumu gerekse sonradan kagir bir yapiya doniistiiriilerek kapatilmasi nedeniyle
Kapaligarst’nin simetrik ve geometrik olmamasinin yapiy1 monotonluktan kurtarmis
oldugu da dile getirilmistir.'?

Carsinin kapali sokaklar1 arasindaki bu yiikseklik farkliliklar1 disinda genel ola-
rak benzer olsalar da yapisal baz1 farkliliklar da dikkat ¢ekicidir. Tiirk sehirlerinde
asil carsi Ustte de belirttigimiz gibi ¢arsinin merkezi olarak kabul edebilecegimiz

6 Mustafa Cezar, Tipik Yapilariyla Osmanli Sehirciliginde Carst ve Klasik Dénem Imar Sistemi (Istanbul:
Mimar Sinan Universitesi Yayinlari, 1985), 130. Cezar, bu eserinde bedestenlerin etrafinda ¢ikan yanginlarda
diikkanlarin tamamen yanmasindan hareketle bunlarin ahsap olarak yapildig: fikrinin giiclendigini belirtmis-
tir.

7 Dogan Kuban, Osmanli Mimarisi (Istanbul: Yap1 Endiistri Merkezi Yayinlari, 2007), 602.

8 Cezar, Tipik Yapilariyla Osmanh Sehirciliginde Carsi ve Klasik Dénem Imar Sistemi, 36.

1894 depreminden birkag y1l 6ncesine ait bir bilgiye gore, Kapalicarsi’da; 2 Bedesten, 4399 diikkan, 2195
hiicre ya da oda, | hamam, 1 cami, 10 mescid, 16 ¢cesme, 8 kuyu, 2 sadirvan, 1 sebil, 1 tiirbe, | mektep ve 24
han bulunmaktayd:. Bk. Cezar, Tipik Yapilariyla Osmanh Sehirciliginde Carsi ve Klasik Donem Imar Sistemi,
127-128.

10 Giilersoy, Kapaligarsinin Romant, 14. Kapaligarsi’ya ait resmi internet sitesinde ¢arsinin 110 bin 868 m*’lik
bir alana yayildigi ve 45 bin m? kapali alana sahip oldugu bilgisi yer almaktadir. Bk. https://www.kapalicarsi.
com.tr/?page id=16, erisim 31 Aralik 2021. Uydu foto iizerinden yapilan dl¢iimlerle de kapilari ile sinirlanan
alanin yaklagik olarak 45 bin m?oldugu tespit edilmistir.

11 Cezar, Tipik Yapilariyla Osmanh Sehirciliginde Carst ve Klasik Donem Imar Sistemi, 127-128.

12 Giilersoy, Kapaligarsinin Romant, 15.
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bedestenler ¢evresinde toplanmaktadir. istanbul Kapaligars: da Eski Saray’in duva-
rinin yaninda, II. Mehmet tarafindan camiye ¢evrilen Ayasofya’ya gelir saglamak
maksadryla yaptirilan Eski Bedesten (Cevahir Bedesteni) ve Yeni Bedesten (Sandal
Bedesteni) cevresinde gelismisti. Bu sebeple iki bedesten arasinda bulunan cars1 ya-
pilarini, dikkkanlar1 ve sokaklari ile bilinen ¢arsinin ilk dénem yapilari olarak kabul
etmek dogru olacaktir.

Bahsi gegen, 15. ylizyila tarihlenen Cevahir Bedesteni ve Sandal Bedesten'® etra-
finda konumlanan ilk dénem sokaklarina bakildiginda sokaklarin birbiri ile yaklagik
olarak dik ac1 ile konumlandig1 ve gridal bir yapiy1 ortaya ¢ikardigi goriilmektedir.
Bu durum ¢arsinin ilk inga noktasindan sonra doguya dogru yani Sandal Bedesteni’ne
dogru uzanmasinin amacglanmis bir plan ¢ercevesinde oldugunu gdstermektedir. Her
ne kadar insa edildigi yillarda kagir olarak yapilan bedestenler disinda, iki bedesten
arasindaki sokaklarda yer alan diikkkanlarin giiniimiize ulagan veriler dogrultusunda
ahsap oldugu bilgisi, baz1 kaynaklarda da goriildiigii sekliyle ¢carsinin kurgulanmas bir
plan ¢ercevesince, belirlenen oryantasyonda ilerledigi goriistinii ¢iiriitmeye caligsa da
o yiizyillardaki diikk&nlarin zaten ahgaptan yapildigi, bedestenlerin i¢indeki kiymetli
mallar1 koruma amagh kagir olarak insa edildigi géz ardi edilmemelidir. Sehirde belir-
lenen saray, ibadethane, liman vb. gibi 6nemli islevlere haiz yap1 alanlarinin birbirleri
ile olan iligkileri belirlendikten sonra bir giizergdh dogrultusunda konumlandirilmasi
disinda konut ya da serbest ticaret alanlar1 gibi bolgelerin organik formda olustugu,
eski donemlere ait planlar ve graviirlerden de agik¢a okunmaktadir. Bu sebeple, yuka-
rida da belirtildigi iizere Cevahir ve Sandal Bedestenleri arasindaki ¢arsi dokusunun
gridal olmasindan hareketle, ilk insa yillarinda oradaki diikkanlarin yapilmasinin da
planli oldugu kolayca sdylenebilmektedir. Iki bedesten arasindaki gridal yapilasmanin
aksine Cevahir Bedesteni’nin batisina dogru gidildik¢e daha organik bir sokak dokusu
gbze carpmaktadir (G. 1).

13 Kaynaklarda her ne kadar Sandal Bedesteni’nin Fatih déneminde insa edildigi goriisii baskin olsa da farkli
gorisler ile de karsilagilmaktadir. Evliya Celebi’nin “Bu da Fatih Sultan Mehmed Han’in binasidir, Eski
Bedesten’e yiiz adim yakinliktadir ve bunun da sekli ve binas1 hemen Eski Bedesten gibidir.” demis olmasina
ragmen 877 (1472-1473) tarihli vakfiyede Sandal Bedesteni’nden bahsedilmedigi ancak bu vakfiyeden 4-5
sene sonra yazilan bir diger vakfiyede ise Sandal Bedesteni’nden 265 diikkanlik 4 duvarl bir yap1 olarak
bahsedildigine dair bilgi bulunmaktadir. Bk. Ekrem Hakk1 Ayverdi, Fatih Devri (Istanbul: istanbul Fetih
Cemiyeti, 1989), 4
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G. 1: Kapalicarsi plan semasi
(Celik Giilersoy, “Kapaligars1”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, c. 4, 424)

Bu doku icerisinde dogu-bati ve kuzey-giiney yoniinde uzanan iki ana aksin varlig
gbze carpmaktadir. Mekan igerisinde de carsiya listten bakma imkan1 saglayan hava
fotograflarinda da goriildiigii sekilde, ¢arsi i¢i sokaklarin planlarinda da dikkat ¢eken
en biiyiik 6zellik olan sokaklarin boyutlarindaki degiskenlik sayesinde bu iki aks
kolayca belirlenmektedir. Carsinin giineyinde dogu-bati aksinda uzanan ve yaklasik
280 metre uzunlugunda olan Kalpakg¢ilar Caddesi, 6.50 metre genisligi, 7 ile 8 metre
yiiksekligi ile ¢arsmin birincil denebilecek en dnemli ulagim aksidir. Cadde dogu
ucunda Nur-u Osmaniye Kapisi, bati ucunda ise Beyazit Kapisi ile sonlanmaktadir.
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G. 2: 1886 tarihli harita. (istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi kaynakli Istanbul I
Numarali Yenileme Alan1 Koruma Bélge Kurulu Mudiirliigii arsiv belgesidir.)

Sultanlarin ve saray kadinlarinin araba ile carsiya geldiklerine, arabadan inmeden
aligverig yaptiklarina dair'* kaynaklarda belirtilen ifadelerden de hareketle bahsedilen
caddenin ¢argiin dogu-bati aksindaki ana caddesi, Kalpakgilar Caddesi oldugu diisii-
niilmektedir. Kapaligarsi’nin ge¢irdigi 1894 depremi sonrasi yapilan tadilat ¢alisma-
larinda biiyiik hasar géren caddenin genisletildigi diisiintilse de, 1886 tarihli haritadan
tespit edildigi lizere, deprem oncesinde de Kalpakgilar Caddesi’nin ¢arsinin en genis
sokag1 oldugu anlasilmaktadir (G. 2).

Carst’nin ikincil ulasim aks1 ise Cars1 Kap1’dan Oriiciiler Kapisi’na uzanmakta
olan, farkli isimler ile adlandirilan birbirini takip eden sokaklarin birlesiminden olus-
maktadir. Burasi, kuzeyde Yaglik¢ilar Caddesi ile baslayarak giineye dogru ilerledikce
Feraceciler, Sipahi ve Cars1 Kap1 Sokak ile devam eden akstir. Bu aks ayn1 zamanda
Kapalicars1 disinda Oriiciiler Kapisi’ndan baslayarak Eminonii istikametine dogru
ilerleyen Uzun Cars1 Sokagi ile devam eden, ismini de aldigi Uzun Cars1’y1 olusturan
akstir. Bu hattin Bizans donemi ¢arsisinin omurgasi olan Makros Embolos oldugu
kaynaklarda belirtilmistir. Hattin, Hali¢ ve Marmara limanlarini bagladigi goriisii de
One siiriilmiis ve “Marmara limanlarinin iglevini yitirmesi neticesi eski Divanyolu’na

14 Onder Senyapili, Ne Demek Istanbul, Ne Demek Bebek? (Ankara: Orta Dogu Teknik Universitesi Yaynlari,
2003), 88.
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kadar olan kismi1 korunmustur.”' yorumu yapilmistir. Bu iki hattin kesismesiyle ara-
larinda olusan alan igerisinde konumlandirilan bedestenlerin durumu irdelendiginde,
burasinin ticaret alaninin niivesi olarak belirlendigi ve ticaret alaninin saray mahalli ile
mesklin mahal tarafina dogru yayilmasinin engellenmesi amaciyla kentin eski yerlesik
giizergahlari ile sinirlandirildigr diistintilebilir.

2. Giiniimiiz Kapalicarsi Sokak Ozellikleri

Bu bolimde, sokak genislikleri, tist ortii tiirii ve yiikseklikleri ana hatlariyla ko-
runmus olsa da doseme kaplama, boyama, destekleme uygulamalar1 defalarca ya-
pildigindan orijinalinden oldukga biiyiik farkliliklarla giintimiize ulastig1 diistiniilen
Kapaligarsi’nin 2021 yilinda gergeklestirilen son restorasyon oncesine dair bilgiler
aktarilmigtir.

Ust ortiiye sahip sokaklar zeminden catiya incelendiginde; zeminlerin dogal ve
yapay taslar ile kaplandigi; duvarlarin ise sivali ya da boyali oldugu goriilmekte-
dir. Bununla birlikte duvarlar, cephede bulunan kemerlerin iizengi seviyesine kadar
iizeri boyali kesme tas ile oriilidiir. (Kalpakgilar Caddesi’nde de benzer sekildedir.).
Diikkanlarin yer aldig1 boliimlerde ise gerek dekoratif olarak sergi amacgh gerekse
orijinal dokuya zarar vermeyi engelleyen kararlarin caydiricilig1 nedeniyle, tadilati ya-
pilmayan yerlerde yenileme amagli duvarlar siklikla ahsap vb. panolarla kaplanmistir.

Tonoz, kubbe ve kemer gibi yap1 elemanlarinin sivali ve boyali yiizeylere sahip
oldugu, ayrica sokaklarin kot farki nedeniyle {ist ortii elemanlarina yansiyan yiikseklik
degisimlerinden ortaya ¢ikan yiizeylerde 8 farkli desende kalemisi bulundugu tespit
edilmistir. Yagmur ve kar nedeniyle ¢atida biriken suyun tahliyesine imkan saglayan
borularin ¢ogunlukla ¢inkodan yapildigi, yer yer pve olarak bu borularin degistirildi-
g1, st ortiide bulunan pencere bosluklarindaki dogramalarin demirden imal edilmis
oldugu da tespitler arasinda yer alan diger detaylardir.

Sokaklarin agirlikli olarak besik tonoz ile ortiildiigii, birbiri ile cakisan sokaklarin
birlesme yerlerinde ise farkli yonlerden gelen bu iist ortiilerin tonoz gegmesi ile bir
araya gelmis oldugu goriilmektedir. Sokaklardaki tonoz ortiilerde, kesit ve boyutlari-
nin degisiklik gosteren demir gergiler ve destek kemerleri bulunmaktadir. 1804 tarihli
graviirlerde genel olarak gergilerin olmadig1 gdzlemlenirken bazi kemerler arasinda
ahsap gergilerin yer aldigini gosteren yaklasik olarak ayni tarihli graviirler de mev-
cuttur (G. 3).

15 Suhule Can, “Istanbul Yarimadast Tarihi Ticaret Bolgesinin Analizi ve Bozulan Dokunun Yeniden Korun-
masinda Tasarim Onerileri” (Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, 1996), 17.
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G. 3: Kapalicars1 Graviirii, Thomas Allom
(1804-1872) (M. Sevim, Graviirlerle Tiirkiye, c. 2, 277)

Tonozlarin lizengi seviyesinin hemen iizerine i¢ mekanin hava akisini ve aydinlan-
masini saglayan kemerli pencerelerin bulundugu, pencerelerin yani sira bazi sokak-
larda dortgen bigimli havalandirma bosluklari oldugu da goriilmektedir.

Cars1’da besik tonozdan farkli ortii sistemleri de mevcuttur. Kapaligarsi’nin dogu
tarafinda bulunan Arabacioglu Sokagi’nda destek kemerlerinin aynali tonozlar ile ka-
patilmig oldugu goriiliirken Akikgiler Sokagi’nin orta boliimiinde ise kemerler arasin-
daki st ortiiniin kubbe bigiminde olmasi dikkat ¢ekicidir. Sokak kesisim alanlarinda
da besik tonoz, aynali tonoz ve kubbeye rastlanmaktadir.

Cevahir Bedesteni etrafindaki sokaklarin ise (Keseciler Sokagi, Takkeciler Sokagi,
Halicilar Carsis1 Sokagi) ortalama 8 metre genisliginde ve iki sira kesme tas siituna
(kesit olgiileri 0,35 ile 0,70 metre arasinda degigsmektedir) oturan {iglii tonoz sistemi
ile diger sokaklardan ayrismakta oldugu tespit edilmistir. Bedesten gevresindeki sira
diikkanlar ile siitunlar arasinda capraz tonoz ile ortiilen kismin yaklasik 3,5 metre yiik-
sekliginde oldugu, daha dar ve yiliksek olan 5 metre yiikseklige sahip aksta kemerli tepe
pencereleri ile yer yer bosaltilmis besik tonozun yer aldigi, cevre adalar ile ikinci sira
slitunlar arasinda kalan aksta ise besik ve ¢apraz tonoz bulundugu goriilmektedir. Bu
sokaklardan bedesten girislerine gecislerde aynali tonoz ve kubbe yer almaktadir (G.
4). Cevahir Bedesteni etrafindaki sokaklar disinda bazi sokaklarda siitunlar bulunmakta
fakat bu siitunlar bedestenin etrafindakiler gibi diizenli bir dizilis gdstermemektedir.
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G. 4: Halicilar Carsis1 Sokak
(istanbul I Numarah Yenileme Alan1 Koruma Bélge Kurulu Miidiirliigii Arsivi)

G. §: Kalpakgilar Caddesi ve Nur-u Osmaniye Kapist
(istanbul I Numaral Yenileme Alan1 Koruma Bélge Kurulu Miidiirliigii Arsivi)
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Sokaklarin {izerinde ise alaturka kiremit ile kaplanmis besik cati bulunmakta olup
catilarin mahya boliimlerinde yiirime yollar1 yer almaktadir. Farkli kotlardaki ytirii-
me yollari, metal ve beton merdivenler ile birbirine baglanmaktadir. Sokaklardaki
pencerelerin iizerindeki besik catilarin da sokak boyunca ilerleyen diger besik ¢atiya
saplandigi, sokak birlesimlerindeki kubbe, aynali tonoz gibi farkli ortiilerin ise kirma
cat1 ile kapatildig1 tespit edilmistir (G. 5).

3. Kapalicarsi’nin Kapilari

\ 1- NUR-U OSMANIYE KAPISI

2- KURKGULER KAPISI

3- MERDIVENLI KAP|

4- SORGUCLU HAN KAPIS|

| 5- CARSIKAPI KAPIS|

14 { 6- YOLGEGEN HAN KAPISI
T 7- BEYAZIT KAPISI
8- HACI HUSNU KAPISI
9-FESCILER KAPIS!

10- BODRUM HAN KAPIS|
11 YORGANCILAR KAPISI
12- LUTFULLAH KAPISI
13- CEBECI HAN KAPISI
14- ORUCULER KAPIS!

15- TACIRLER KAPIS|

16- MERCAN KAPIS|

17- SIRA ODALAR KAPIS|
18- MAHMUTPASA KAPISI
19- CUHACI HAN KAPISI
20- KILICCILAR KAPISI

1- SANDAL BEDESTENI KAPIS!

G. 6: Kapaligars: kapilarmni gosterir sema. (Yazar tarafindan {izerine isaretleme yapilmustir.)
(istanbul I Numaral Yenileme Alan1 Koruma Bélge Kurulu Miidiirliigii Arsivi)

Bedestenlerin yapilis amaglarinin basinda degerli esyalar: giivende tutmak geldigi
bilinmektedir. Ticaret bélgesinin merkezi olarak konumlandirilan bedestenlerin ge-
rek malzeme secimi gerek mimari yapisi gerekse yer se¢imi ile tliccarlarin degerli
mallarint korumak i¢in bir gesit i¢ kale gorevi gordiigii kaynaklarda ifade edilmistir.'s
Afetler karsisinda korunakli hale getirilmesi disinda, hirsizlik ve yagmalanmaya karsi
da giivenli kilinmas1 amaglanmistir.

16 Semavi Eyice, “Bedesten”, TDV Islam Ansiklopedisi, c. 5 (Istanbul: Tiirkiye Diyanet Vakfi Yaymlari, 1992),
302-311.
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Makalenin basinda bahsedildigi lizere, merkezi Bedesten olan ancak zamanla, nii-
fusun artmasi, ticaret alanlarmin geniglemesi vb. sebeplerle etrafindaki sokaklara da
diikkanlar sayesinde yayilan bir ticaret birimi olarak var olan ¢arsilarin, merkezindeki
bedestenler ile benzer sebeplerden o6tiirli korunakli olma amacli doniismeye basladigi
goriilmektedir. Rutin gece nobetcilerinin varlig1 disinda, ticaret alanina girmeyi kont-
rol altina alabilmek i¢in kapilarin yapildig1 goriilmektedir.

Kagir hale doniistiiriilerek yangin ve depreme kars1 daha dayanikli olmasi istenen
bu 6nemli ticaret mekaninin i¢inde, tiiccarlarin kiymetli mallar1 diginda gars1 esnafinin
ve tiiccarlarin kasalari, evraklari, defterleri, esnaf ve zanaatkar loncalarinin belgeleri
muhafaza edildiginden'” geceleri de yiiksek giivenlik 6nlemleri alindig1 bilinmektedir.
Carsida gorevli olduklar1 bolgelerde gece nobet tutan 200 kadar bek¢i bulunduguna
dair rivayetler oldugundan, carsinin agilma saatinde her kapi i¢in gorevli kilinmis
kisinin ¢ars1 kapisini agtigindan, aksamlart da ayni sekilde gorevli bekei tarafindan
kapinin kapanip kilitlendiginden bahseden Efdalettin Tekiner bu bilgilere ilaveten
bugiin kiremit ile kapli bulunan ¢ars iist rtiisiiniin eskiden kursun kapli kubbelerden
olustugunu ve kubbeler tizerinde bekgilerin gegislerine imkéan veren gegitler oldugunu
belirtmistir.'® Bahsedildigi iizere gorevli nobetgiler disinda giivenligi saglamak amagh
yer alan kapilar, Kapaligcarsi’nin belirlenmis olan alan1 kapsamindaki sokaklar1 da
bolerek igeride korunakli bir alan olusturmustur. Kimisi daha ihtisamli ve anitsal gorii-
niiste kimisi ise islevselligi ile varlik gosteren toplamda 21 adet kapt mevcuttur (G. 6).

Carsinin iki ana aksini sinirlandiran, Kalpakgilar Caddesi {izerindeki Beyazit ve
Nur-u Osmaniye Kapilari ile diger ana hat olan kuzey-giiney aksinda bulunan Cars1
Kapi, diger kapilara kiyasla daha gosterislidir ve Kapaligarsi sembolii olarak bir¢ok
yerde kullanilmaktadir. Tarih boyunca defalarca restorasyon gegiren Kapaligarsi gibi
kapilarinin da zaman icerisinde tadilat gérdiigii, restorasyon gegirdigi, ihtiyaca binaen
goriiniislerinde ve malzemelerinde baz1 degisiklikler yapildig: arsivlerde rastlanan son
donem fotograflarindan da anlasilmaktadir. Tiim yapilan degisikliklere dair kapsamli
bir kayit bulunamamis olsa da ¢ok defa degisime ugramis oldugu ¢ikarimini yapmak
yanlis olmayacaktir.

Kapilarin giinlimiiz goériiniislerine ait detayli mimari dzellikleri igeren bilgiler ise
su sekildedir:

3.1. Beyazit Kapisi

Kapaligarsi’nin anitsal kapilarindan biri olan Beyazit Kapisi, Cadircilar Caddesi
ile Kalpakgilar Caddesi kesisiminde yer almaktadir. Dis cephede basik kemerli kap1
boslugunun bulundugu duvarin kesme tag 6rgiilii oldugu, cephede gecisin yer aldig

17 Semavi Eyice, “Bedesten”, 302-311.
18 Efdalettin Tekiner, “Istanbulda Kapali Cars1”, Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Belleteni (Eyliil 1949), 8.

117



Art-Sanat 17

yilizeyden daha 6nde ve kap1 boslugundan daha biiyiik sivri kemerli bir kademelenme
bulundugu, bu yiizey farkindaki koselerin ise profilli oldugu goriilmektedir. Kap1
boslugunun her iki tarafinda kabartmali ¢ergeveli, nis goriiniimlii s1g girintiler goze
carpmaktadir. Sivri kemerin iistiinde nihayete eren ylizey ise silme ve motifli bir bitis
ile sonlanmaktadir. Yine sivri kemerin iki tarafindaki yiizeyde dairesel kabartmalar
goriinmekte ve dnceki restorasyonlarda yetersiz restitiisyon neticesinde yiizeylerin bu
sekilde bos birakildigini diistindiirmektedir. Sivri kemerin aynasinda piringten yapil-
mis olan bir tugra plakasi yer almakta ve basik kemer {istiinde ise yine piring harflerle
Kapaligarsi, Grand Bazaar, 1461, Gate 7, Beyazit Kapist yazmaktadir. Kapinin bulun-
dugu duvar ta¢ kap1 goriintiisiinii saglayacak sekilde yiikseltildiginden ardindaki besik
caty1 gizlemektedir. Kap1 boslugunun kemer tepe noktasindan yiiksekliginin 3.64
metre, eninin ise 3 metre olup duvarmn toplam 9 metre yiikseklikte oldugu 6l¢iilmustiir.

:;»)25 “a% 54-"{
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G. 7: Beyazit Kapisi ve Rolovesi
(istanbul I Numaral Yenileme Alan1 Koruma Bélge Kurulu Miidiirliigii Arsivi)

Kapidan igeri girildiginde, Kalpakg¢ilar Caddesi kotunun 0,15 metre kadar asagida
olmasi nedeniyle kapi esiginden bir basamak inildigi goriilmektedir. Kap1 boglugunda
iki tarafa dogru acilabilen ikiser kanatli, katlanan demir kap1 yer almakta olup dikdort-
gen sekilli kanatlarin kap1 boslugundan daha yiiksek olmasi, kap1 kapali iken igeriden
bakildiginda basik kemerli atkinin goriilmesini engellemektedir. Demir kanatlarin,
ortalarinda arma olan iki gobekli tabladan olugan alt boliim ve parmaklik arkasindaki
cam bolmeli iist kisimdan meydana geldigi goriilmektedir. Kapinin bulundugu duvarin
i¢ yiizeyinde ise kap1 millerinin oturdugu taglarin iizerindeki diiz atkidan sonra sivali
ylizeye gecildigi, besik tonozun oturdugu bu duvarda da Kapaligarsi’nin genelinde
oldugu gibi kalemisi bulundugu géze ¢carpmaktadir (G. 7).
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3.2. Nur-u Osmaniye Kapisi
Kapaligarsi’ya girisi saglayan bir diger 6nemli kap1 olan Kalpakgilar Caddesi’nin
dogu ucundaki Nur-u Osmaniye Kapisi’nin da anitsal bir kap1 oldugu sdylenebilir.
3 metre eninde 3.75 metre boyunda basik kemerli bir kap1 boslugunun bulundugu
kesme tag orgii duvar yaklasik 10 metre yiikseklige sahiptir. Nur-u Osmaniye Caddesi
cephesinde, en icte basik kemerli bir kap1 boslugu, onun iizerinde ise sivri bir kemerin
yer aldig1, bu farkl ylizeylere gecislerde profillerin kullanilmis oldugu goriilmektedir.

Sivri kemerin lizengi seviyesinde kapidan saga ve sola dogru yatay silmeler ve
silmelerin altinda plan1 yarim altigen formunda olan kenarlar1 plasterli, Gist bitisi ise
motifli olan nigler bulunmaktadir. Ayrica bu nislerin tabaninin duvar yiizeyinden di-
sar1 ¢ikan, altlart motif kabartmali konsol bi¢iminde oldugu fark edilmektedir. Sivri
kemerin yine iizengi seviyesinde kapinin kitabesi ve hemen ustiinde kabartmali tas
ayna icerisinde dortgen bir Osmanli armasi1 bulunmaktadir. Arma ile kitabe arasinda
piring harflerle Nuruosmaniye Kapisi, basik kemerin tstiinde ise Kapalicarsi, Grand
Bazaar, 1461, Gate I yazilmistir. Sivri kemerin iki tarafindaki yiizeylerde birer adet
rozet bulunmakta oldugu ve kemerin yukarisinda yatay diizendeki mukarnasl bo-
liimden sonra bir sira lale kabartmali motifin yer aldig: goriilmektedir. En istte ise iki
kdsede bulunan topuz bagliklar ve arasindaki silme ile duvar sonlanmaktadir. Duvarin
yiiksekligi Beyazit Kapisi’nda oldugu gibi arkasindaki besik ¢atiy1 gizlemektedir.

Nur-u Osmaniye Kapisi’ndan igeriye kot farki olmadan girilmekte ve basik kemerli
kap1 iki tarafa acilan ikiser pargali katlanan kanatlardan olusmaktadir. Dikdortgen
forma sahip demir kapilarin dis yiizeyinde cergeveler ve bu ¢ergevelerin ortasinda
cicek desenli armalar bulunmaktadir. Kapinin i¢ yiizeyinden, kalemisi bulunan iist
duvara ise diiz atki ile bir ge¢is yapildig1 goriillmektedir. Su an bulunan demir kapi-
nin yerinde 1949 yilinda camli bir kap1 oldugu da elde edilen arsiv fotograflarindan
goriilmektedir (G. 8).
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G. 8: Nur-u Osmaniye Kapisi ve Rolovesi
(istanbul I Numaral Yenileme Alan1 Koruma Bélge Kurulu Miidiirliigii Arsivi)

= 2P 4 0B
G. 9. 1949 yilina ait Nur-u Osmaniye G. 10. 1949 y1l1 sonrasina ait Nur-u
Kapisi fotografi. Osmaniye Kapisi fotografi.
(Tekiner, “Istanbul’da Kapali Cars1”, 8) (Taha Toros Arsivi — 001500281006)
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3.3. Cars1 Kapi

Cars1 Kapi, Kapalicarsi’nin kuzey-giiney aksinin giineydeki ¢ikisinda bulunan
kap1 olup kendi adi ile bilinen Cars1 Kapist Sokak’ta yer almaktadir. Basik kemerli
kap1 boslugu 3 metre yiikseklikte, 2.45 metre genisliktedir. Kapinin bulundugu du-
varin bir yiikseklige kadar kesme tas 6rgiiye sahip oldugu, kapi kemerinin {izerinde
ise tugla orgii olarak devam ettigi goriilmektedir. Duvarin iist kismindaki tugla or-
giilii ylizeyden yanlardaki sivali yilizeye geciste kesme taglar bulunmaktadir. Yine
bu tugla 6rgiiniin arasinda, tugladan bir kemer dizisi bulunmakta olup bu kemerin
aynasinda kapinin tam iizerine denk gelen kisimda kesme tas soveli dikdortgen bir
pencerenin yer aldig1 goriilmektedir. Disaridan bakildiginda pencerenin baklava
dilimli bir revzen ile kapli oldugu fark edilmektedir. igeride ise pencerenin disarida-
kinden farkli olarak bitkisel desenli ve renkli vitraya sahip iclik bir revzen ile kaph
oldugu goriilmektedir (G. 11). Tugla kemerin bittigi yerden itibaren egrisel formda
sivali bir alin ylikselmektedir. Daha iistte bulunan iki sira kirpi sagak ile sonlanan
duvar alaturka kiremit ile ortiilmiistiir. Kap1 boslugu igeriye dogru acilan, iki tarafa
iki pargal1 olarak katlanan demir, dikdortgen kanatlar ile ortiilmektedir. Kanatlarin
her birinin alt boliimleri biri biiyiik, digeri kii¢iik iki gobekli, iist boliimleri ise icten
parmaklikli camlidir.

G. 11 ve G. 12: Cars1 Kap1 iceriden goriiniis ve Dis Cephe Rolovesi
(istanbul I Numaral Yenileme Alan1 Koruma Bélge Kurulu Miidiirliigii Arsivi)

Alt kotta olan yoldan igeriye girerken esik bulunmaktadir. Duvarin i¢ yiizeyinin
tugla ve kesme tastan olusan diizensiz bir 6rgiiye sahip oldugu goriilmektedir. I so-
kagin lizerindeki besik tonozun baslangic seviyesinde yer alan diiz atkiyla yukaridaki
sivali ve kalemisi ile bezenmis yiizeye gecilmektedir.
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3.4. Diger Kapilar

Kiirkgiiler Kapisi: Kiirk¢iiler Carsisi’nin dogu ¢ikiginda bulunan Kiirkgiiler Kapi-
s1, kesme tas orgiilii duvarda bulunan yanlarda birer adet kiigiik, ortada ise daha genis
ve yiiksek bir giris olmak tizere kemerli li¢ kap1 boslugu ile diger kapilardan farklilik
gostermektedir. Kapilar lizengi seviyelerine kadar ulasan katlanir demir kapilar ile
kapanmakta olup kemerli kisimlarda ferforje kafes yer almaktadir. Kiirkgiiler Carsist
Sokagi’nin kotu, disartya gore daha asagida oldugundan kap1 esiginden sonra basamak
ile iceriye girilmektedir.

Merdivenli Kapi: Kiirkgiiler Carsisi’nda, Kiirkgiiler Kapisi’na gore batida bulunan
cikista yer almaktadir. Glineye agilan bu kap1 boslugunda demir iki kanat bulunmakta-
dir ve kap1 diiz atkili olup igeriye girerken kot farki nedeniyle basamaklardan inildigi
ve ¢ikarken ayni sekilde merdiven kullanildigi i¢in bu adin verildigi anlagilmaktadir.

Sorguclu Han Kapisi, Bodrum Han Kapisi, Cebeci Han Kapisi olarak tistteki
semada isaretli bulunan yerlerdeki gegisler kapidan ziyade birer gegit niteligindedir.
Bu gegitlerin alelade olusu, 19. ya da 20. yiizyillarda Carst’ya erisim kolaylig1 sagla-
mas1 nedeniyle agildiklarini diislindlirmektedir.

- T E
G. 13 ve G. 14: Bodrum Han Kapisi iceriden ve disaridan gériiniisii.
(inci Dilaveroglu kisisel arsivi, 2021)

Yolgecen Han Kapisi: Beyazit Kapisi’nin dogusunda bulunmakta olup Yol Gegen
Hani’n1 carsiya baglayan gecistir.

Haci Hiisnii Kapisi: Beyazit Kapisi’nin kuzeyinde, Haci1 Hiisnii Sokagi’nin bati
ucunda yer almakta olup basik kemerli, dar bir kap1 bosluguna sahiptir. Dis cephe
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ylizeyi sivali olan kap1 boslugundan bir silme ile kapi listiinde bulunan katin pence-
reli cephesine gecildigi goriilmektedir. Sokak ile ayn1 kottan ¢arsiya girilen kapinin
iceri dogru iki yana agilan demir kanatlari bulunmaktadir. Kap1 boslugunu asan kapi
kanatlarinin alt kismi1 gébekli tabla, iist kismi1 ise parmaklikli cam ile kaplidir.

Fesciler Kapisi: Beyazit Kapisi’ndan Cadircilar Caddesi boyunca ilerlerken Haci
Hiisnii Kapisi’n1 gegince sag tarafta, Kapalicarsi’nin batisindaki Fesciler Sokagi’ nin
sonunda bulunmaktadir. Cadircilar Caddesi cephesindeki basik kemerli kap1 boslugu,
suni tag yiizeyli duvarda yer almakta olup {istte profilli bir kademelenme ile olugan bir
kemer daha mevcuttur. Bu kemerin aynasinda profilli, saginda ve solunda ise yiizey-
den ¢ikma yapmis bos birer madalyon sekilli siisleme bulunmaktadir. Kemerin iizengi
seviyesinden saga ve sola uzanan yatay silmeler ve hemen altta bir ¢ergeve iginde
kapiya ait bir kitabe bulunmaktadir. Kapinin bulundugu cephe, silme ile sonlanmakta
olup kapinin dort kanadi igeri dogru katlanarak agilmaktadir. Disarida kemerli olan
kap1 boslugu igeride ise diiz atkilidir.

G. 15 ve G. 16: Fesgiler Kapisi igeriden ve digaridan goriiniisii.
(inci Dilaveroglu kisisel arsivi, 2021)

Yorgancilar Kapisi: Batida, Kapalicarsi’nin Yorgancilar Sokagi ¢ikisinda yer al-
maktadir. Demir kanat ile kapanmakta olan kap1 boslugu, basik kemerlidir. Kapinin
lizengi seviyesinden iki yanina ve kemerin tistiinde uzanan yatay silmeler goze carp-
maktadir. Kap1 boslugunun iist tarafinda sivri kemerli bir pencere ve pencere {izerinde
de tugladan kirpi sagak iistiinde yiikselen bir alinlik mevcuttur.

Liitfullah Kapisi: Kapaligarsi’nin batisinda, Liitfullah Sokagi’nin sonunda yer
almaktadir. Yol kotundan bes basamak inilerek ulasilan diiz atkili kap1 boslugu ti¢
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kanathi demir kapi ile kapanmaktadir. Bu kapinin {izerinde de sivri kemerli dar bir
pencere bulunmaktadir.

Oriiciiler Kapisi: Kapalicarsi’nin ikincil dnemli aksmin kuzey ¢ikisinda Yaglikei-
lar Sokag1’nin bitiminde yer almakta olup bu kap1 araciligiyla Kapaligarsi’dan Mer-
can Caddesi’ne ¢ikilmaktadir. Basik ama genis kemerli kapinin tizengi taslar1 disar
profilli olarak tagmaktadir. Her iki yonde iicerli demir kanatlara sahip kapiin hemen
iizerinde basik kemerli bir pencere bulunmakta olup pencere iizerinde ise profilli bir
silmenin yer aldig1 goriilmektedir. Konumunun énemine ragmen diger anitsal kapilara
kiyasla ¢ok sade olusu, zaman icerisinde bu aksa ait geciste yer degisikligi yapildig:
diisiincesini dogurmaktadir.

Tacirler Kapisi: Tacirler Sokagi’nin ¢ikisinda bulunmaktadir. Kesme taslt dis
cephesindeki basik kemerli kap1 boslugu iceriden millerin oturdugu iki tas tizerin-
den diiz atki ile sonlanmaktadir. Kapmin disar1 ¢ikintili iizengi taslar1 ve kilit tas
istlinde profilli bir silme yer almaktadir. Kap1 elemanlarinin istiinde kemerli bir
pencere boslugunun bulundugu duvarin da profilli bir silme ile sonlandig1 goriil-
mektedir.

Mercan Kapisi: Carsi icinden Tigcilar Sokagi’na agilan kapidir. Diger kapilardan
asina olundugu gibi bir silme ile iist kat penceresine gecilen cephede basik kemerli bir
kap1 boslugu mevcuttur. Uzengi taslari profil ile disar1 tasmaktadir. Ust kat penceresi
tas sovelidir.

Sira Odalar Kapisi: Dar bir sokakta sagli sollu kii¢iik odalardan olugan Sira Oda-
lar isimli alandan Kapaligarsi’ya agilan ve 0,74 metre eni ve yaklasik 12 metre uzun-
lugu olan bir geg¢it niteligindedir.

Mahmutpasa Kapisi: Cars1 Kapi, Beyazit Kapisi ve Nur-u Osmaniye Kapisi’ndan
sonra en ¢ok kullanilan kap1 oldugu ifade edilmektedir.'” Aynacilar Sokagi’nda Cuhaci
Han’in kuzeybati1 kdsesinde yer almakta olup diger cogu kapidan farkli olarak iki agik
sokagi birbirinden ayiran bir duvar lizerindedir. Kesme tas duvarda basik kemerli {i¢
kap1 boslugu bulunmaktadir. Ikiser parcali katlanir demir kanat ile kapanan ortadaki
biiyiik agikliga ait kemerin hemen {izerinde bezemesiz bir rozet, kemer aynasinda ise
demir parmakliklar yer almaktadir. Diger iki yandaki dar kap1 bosluklar1 da demir
kanatlar ile kapanmakta olup ortadaki kap1 tizerindeki duvar bitisinin daha yiiksek
oldugu goriiliirken kap1 {izerine muhtemelen giivenlik nedeniyle eklenen metal par-
maklik gbze ¢arpmaktadir.

19 Giil Yiicel ve Goriin Arun, “Istanbul Kapaligars1 Tahliye Organizasyonunun Afetten Etkilenebilirlik Deger-
lendirmesi”, Mimarlik Dergisi 354 (Temmuz-Agustos 2010), erisim 2 Aralik 2020, http://www.mimarlikder-
gisi.com/index.cfm?sayfa=mimarlik&DergiSayi=368&RecID=2439
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Cuhac1 Han Kapisi*’: Cuhaci Han’dan Kapaligarsi’ya gegiste yer alan 2,7x4,1
metrelik bir kap1 boslugundan olusmaktadir.

Kiligeilar Kapisi: Cuhaci Han’1in giineybati1 kdsesi ile Sandal Bedesteni’nin ku-
zeydogu kosesinin kesistigi yerde bulunan duvar iizerindedir. Bu kap1 da Mahmut-
pasa Kapisi gibi iistii acik bir sokakta bulunan duvarda yer almaktadir. Demir profil
iizerinde duran diiz atkili kap1 boslugunun iicer katlanir demir kanat ile kapanmakta
oldugu goriilmektedir.

Sandal Bedesteni Kapisi: Sandal Bedesteni’nin dogu kapisidir ve Nur-u Osmaniye
Cami’ne agilmaktadir. 5,3 metre yliksekligi ile ¢ars1 kapilar1 arasinda en yiiksek kap1
bosluguna sahiptir. Kemerli geciste bulunan kapinin iki kanadi igeri agilip, diger iki
kanadi sabit dort bolmeli camli demir dogramadan olusmaktadir. Bu camli dograma
da disarida demir lokma parmakliklar ile korunmaktadir. Yol kotu daha diisiik oldu-
gundan iceriye giriste basamaklar bulunmaktadir. Ayrica iceride Sandal Bedesteni’ne
ait basik kemerli i¢ kapis1 bulunmaktadir.

Sonug¢

Yiizyillar boyu deprem ve yanginlarda zarar goriip tekrar insa edilen, zaman zaman
restore edilen Kapaligarsi, bunlar disinda da kullanima ve zamana bagli yipranmalar
yasamis ve son yillarda siki koruma tedbirlerine, ¢cok katmanli yetki alanlar1 denet-
lemelerine ragmen bile degismeye devam etmistir. Bu sebeple Kapaligarsi’nin her
donemine 151k tutacak verilerinin toplanmasi ve paylasilmasi, bu alanda yapilacak
caligmalara sistematik katki saglamasi bakimindan ¢ok degerlidir.

15. yiizyilda bedestenler ile ticari merkez olarak var olmaya baslayan ¢ars1 ¢ekir-
degi, kendisini sarmalayan sokaklar1 ile genis bir alana yayilirken, afetlerde zarar
gormesinin Oniine gecebilmek tizere 18. yiizyilda kagir bir hale getirildiginde etrafin-
dan ayrisarak kendi 6zel dokusuyla varligini siirdiirmeye devam etmistir. 19. ve 20.
ylizyillarda deprem, yangin gibi afetler nedeniyle kapsamli onarimlar geg¢irmis olan
Kapaligarsi, 21. yiizyilin basinda kii¢lik ¢apl tadilatlar gérmiis ve bazi bakimlardan
gegirilmistir.

2014 ve 2015 yillarinda Istanbul IT Numarali Yenileme Alanlar Kiiltiir Varliklarini
Koruma Bolge Kurulu tarafindan onaylanan Kapali¢arsi ve Cevresi (Beyazit-Molla
Fenari-Taya hatun Mh.) Kentsel Yenileme Alanlari igerisinde kalan adalar i¢in hazir-
lanmis avan projenin Fatih Ilge Belediyesi Meclis karar1, IBB Meclis karar1, Kurul

20 Koruma Bolge Kurulu arsivinden elde edilen G. 6 numarali resimde; Cuhact Han Kapisi’nin 19 numara ile
isaret edildigi gériilmektedir. Ancak 19 numarali yer Cuhaci Han Kapisi degildir. Belirtilen yer Kapaligars:
sinirlart diginda kalan hanin girisine ait kapiy1 gostermekle beraber, Kapaligarsi’ya ait girisin handan ¢arsiya
dogru giriste olmasi gerektiginden Cuhacit Han Kapisinin esas yeri G. 6 lizerinde #= sembolii ile isaretlen-
mistir.
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karar1 ve en son 2. IBB Meclis karari neticesi 2021 y1li sonu itibari ile onay asamalari
tamamlanmaktadir. Es zamanli olarak birtakim kapsamli degisiklikleri de i¢eren res-
torasyon siireci baglamistir.

Bu baglamda, Kapaligarsi’nin yiizyillar boyu hareketliligini ve canliligin1 kaybet-
meden biiylimesine yardimci olan sokak dokusuyla beraber, sinirlarint ve giivenligini
koruyabilmesini bor¢lu oldugu kapilarin: konu alan bu makalenin genis bir caligmanin
kisith bir {iriinii olmakla beraber bundan sonraki ¢aligmalara 11k tutmasi, bahsi ge-
¢en degisiklik 6ncesine ait verileri kayda ge¢irmis olmasi ile literatiire katki sunmasi
hedeflenmektedir.
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Cikar Catismasi: Yazar ¢ikar catigmasi bildirmemistir.
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