E&“‘E“‘Q\g BANDIRMA

@E;) ONYEDI EYLUL
AUSUD é\% ¢/ | ONIVERSITESI o

Derleme makale
Kentici Otopark Analizi: Canakkale li Ornegi

Yiicel Kurtulus', Hasan Sahin®*, Mehmet Tektas?
' Bandirma Onyedi Eyliil University, Institute of Science, Bandirma, Turkey
2 Bursa Technical University, Faculty of Engineering and Natural Sciences, Bursa, Turkey
3 Bandirma Onyedi Eyliil University, Faculty of Engineering and Natural Sciences, Bandirma, Turkey
*Correspondence: h.sahin@btu.edu.tr

DOI: 10.51513/jitsa.903442

Ozet: Giiniimiiz sehir hayatinda, artan niifus ve buna bagli olarak yasanan yogunluk, beraberinde trafik
stkisikligt ve park sorununu getirmektedir. Otopark alanlarinda, park yerlerinin yetersizligi,
kullanigsizlig1 ve hatali park edilmeler sonucu, zaten zor olan park yeri bulma sorunu park problemlerini
arttirarak ¢ogaltmaktadir. Bu durumda otopark haricine yapilan standart dis1 ve gelisi giizel park etmeler,
trafik akisin1 da engellemektedir. Bu c¢alismada oncelikle otopark tanimi ve otopark tiirlerine
deginilmistir. Ardindan otopark problemleri hakkinda bilgi verilerek, otopark yonetiminin 6nemi ve
yararlarina yer verilmistir. Bu teorik bilgilerin ardindan Canakkale ilinin mevcut otopark durumu
incelenip konu ile ilgili degerlendirmeler yapilmistir. Caligmada elde edilen sonuglar, Canakkale’deki
otopark kapasitelerinin, arag sayilarina gore oldukga yetersiz durumda oldugunu gdostermektedir. Ayrica
sehrin cazibe bolgelerindeki otoparklar ise ara sokaklarda, kolay fark edilmeyecek bolgelerde, disaridan
gelenlerin kolay ulasabilecegi bir noktada degildir. Diger otoparklar ise yiirliyerek zaman alacak bir
uzakliktadir. Bu durumda yapilabilecek mobil uygulamalar, teknolojik ekipman ve sistemler ile
otoparklarin haritasi, kapasiteleri ve mevcut doluluklar1 ara¢ sahiplerine bilgi verebilir. Bu durum
karsisinda yapilacak otopark yonetimi, planlamasi ve yonlendirmesi siiriiciilerin park yeri aramak i¢in
harcadiklar1 zamani, yakiti, hava ile giiriiltii kirliligini ve en 6nemlisi siiriicii izerinde olusabilecek stresi
en alt seviyeye indirecektir.
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Urban Parking Analysis: Case of Canakkale

Abstract: In today's city life, the increasing population and the density experienced accordingly bring
traffic congestion and parking problems with it. In the parking lots, the problem of finding a parking lot,
which is already difficult, as a result of the insufficiency, uselessness and incorrect parking of parking
spaces, increases the parking problems. In this case, the non-standard and random parking outside the
parking lot also prevents the traffic flow. In this study, first of all, the definition of the car park and the
car park types are mentioned. Then, by giving information about parking problems, the importance and
benefits of parking lot management were given. After this theoretical information, the current parking
situation in Canakkale was examined and the study was concluded with the evaluations on the subject.
The results obtained in the study show that parking lot capacities in Canakkale are quite insufficient
compared to the number of vehicles. In addition, the car parks in the attraction areas of the city are not
easily accessible by outsiders, in areas that are not easily noticed, on side streets. Other car parks are
within walking distance. In this case, mobile applications, technological equipment and systems, and
the map, capacities and current occupancy of the car parks can provide information to vehicle owners.
In this situation, parking lot management, planning and guidance will minimize the time spent by the
drivers to search for a parking space, fuel, air and noise pollution and most importantly, stress.

Key words: Parking lot, parking lot problem, parking lot management, Canakkale.
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1. Giris

Giinliik gereksinimler dogrultusunda,
otomobiller ile insan hayati i¢ ice gecmis
durumdadir. Otomobiller artik liikks olmaktan
cikip bir ihtiyag halini almistir. Otomobilin var
olmasi tek basina ihtiyaci ¢dzmemekle birlikte
arac1 park edebilecek bir park alani bulabilme
sorununu  da  beraberinde  getirmektedir.
Otopark olarak diisiindiigiimiiz alanlar, sadece
ev ve diikkan gibi alanlardan ¢ikararak bireyin
aracmt  park edip, farkli  aktivitelere
katilabilmesi i¢in aracimi aktiviteye en yakin
park alanina birakabilecegi alanlardir. Bu
baglamda yasam alanlarinin, is ve ofis
merkezlerinin, dinlence ve eglence alanlarmin,
gezinti ve mesire yerlerinin, aligveris mekanlari
ve spor salonlar1 gibi bir¢ok aktivite merkezin
ingasinda  otopark  alaninin  olmamasi
diistiniilemez bir hale gelmistir.

Araglar, yirmi dort saatlik bir giin diliminin ¢ok
bliyiik bir kismim park halinde gegirirken
geride kalan diger kismin1 da sehir trafiginde
gecirmektedir. Gliniimiizde toplu tasima agi
gelismis olan iilkelerde bile sehir i¢i ulasimin
onemli bir boliimiiniin halen kisisel arag ile
yapildig1 goriilmektedir. Siirticiilerin ulastiklar
noktalarda park alanlarinin belirlenmis olmasi
yaptiklar1  seyahatin  kaliteli bir sekilde
sonlanmasina sebep olacaktir. Bu sekilde arag
sahipleri varis noktalarinda mutlaka park alani
bulabilecektir. Fakat bu alanin konforu,
ulasilabilirligi, gilivenilirligi, diizeni ve diger
arag sahiplerini rahatsiz etmeden yapabilmeleri
onem tagimaktadir. Kentlerde otopark
diizenlemesi, yonetimi, denetimi ve
siirekliliginin saglanmasi sayilan katkilardan
dolay1 yerel yonetimlerin {izerinde durdugu
konular arasinda ilk siralarda yer almaktadir.
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Bu c¢alismada oncelikle otopark tanimi ve
otopark tiirlerine deginilecektir. Ardindan
otopark problemleri hakkinda bilgi verilerek,
otopark yOnetiminin énemi ve yararlarina yer
verilecektir. Bu teorik bilgilerin ardindan
Canakkale ilinin mevcut otopark durumu
incelenip konu ile ilgili degerlendirmeler ile
caligma sonlandirilacaktir.

2. Otopark problemi ve yonetimi

Otoparklar ulasim sisteminin temel
unsurlarindan birisi olup her aracin gittigi yere
park edilmesi gerekmektedir. Yeterli sayida,
kolay bulunabilen, bos, ucuz, ulasilacak yere
yakin otopark yerleri siiriiciilerin en temel
gerekliliklerini olusturmustur. Fakat her arag
icin her zaman bir otopark yeri ihtiyacim
kargilamak sadece idareye mali bedel
yiiklemekle kalmamakta, ayrica topluma
gevresel bir sorun da olusturmaktadir (Barhani
ve Ergiin, 2007).

Tiirk Dil Kurumu’nun sézliigiine gore, otopark
kelimesinin s6zliilk anlami, “Tasitlarin trafik
bakimindan uygun olan ve belli bir siire
birakildiklar acik veya kapali yer, park yeri,
park” seklinde verilmektedir [Url-6]. Park etme
yerlerine gore otoparklar, yol iizeri otoparklar
ve yol dis1 otoparklar olmak {izere iki grupta
incelenmektedir (Okubay, 2008): (1) Yol iizeri
otoparklar; Araglarin  yolun sagina park
edilmesi, ya da genel olarak yol iizerine park
edilmesiyle, varilacak yere yakinlik ve
erigilebilirlik agisindan en rahat park etme
yontemidir.  Yolun nispeten dar oldugu
durumlarda yol kenarmma, paralel park
yapilmaktadir. Eger yeterince yer var ve
manevra alant mevcutsa park acilart 30, 45, 60,
90 derece seklinde olabilir (Sekil 1).
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Sekil 1. Yol iizeri otoparklar (Kaynak: Okubay, 2008)

17



Kurtulus, Y ve dig. (2021)

(2) Yol dis1 otoparklar; Hareket halindeki
araglarin cadde ve sokaklardan ayr1 bir alanda
park edebilmesi i¢in ayrilmis alanlardir. Yol
dis1 park etme ikiye ayrilmaktadir: (a) Agik
alan parklar1 (zemin tesisleri), (b) Kath
otoparklardir. Katli otoparklar; rampali, yer alt1
ve mekanik sistemli otoparklar olarak ii¢ farkl
sinifta incelenmektedir.

2.1. Otopark problemi

Otopark problemi, “tasit siiriiciilerinin, kent i¢i
ulasim sisteminde, park yeri ihtiyacinin
karsilanamamasi ~ sonucu  ortaya  ¢ikan
sirkiilasyon problemi ve dogurdugu olumsuz
etkileri” olarak tanimlanabilir (Yardim,
Korkmaz ve Yilmaz, 2006). Kentlerde artan
ara¢ sayisi ile orantili olarak siiriiclilerin park
yeri bulamamalari sonucu ortaya ¢ikan arag
sirkiillasyonu problemi ve bunun sonucu
olumsuz etkilerin tiimii otopark problem olarak
bilinmektedir (Can ve Ilicali, 2019). Otopark
probleminin ilk bakista dikkati ¢eken ana
kaynag, stiriiciilerin park yeri bulamamalari
gibi goriinmekle birlikte burada bir kisir dongii
de s6z konusudur (Yardim ve Agrikli, 2005).
Bu noktadan hareketle, otopark problemi; arag
stiriiclilerinin, kent i¢i ulasimda, park yeri
bulamamalar1 sonucu ortaya ¢ikan sirkiilasyon
problemi ve dogurdugu olumsuz etkiler
seklinde 6zetlenebilir.

Ayrica otopark problemi, (Okubay, 2008);
stiriiciilere gore “park ve licretlendirme ile ilgili
eksik bilgi ve ayrica farkli {icretlendirme
yontemleri veya yanlis otopark tasarimlar1”,
bolge sakinlerine gore “kent i¢i trafik problem
yaninda otoparklarin ¢evreyi estetik acidan
tasarlanamama kaygis1”, yerel yoOnetimlere
gore “siiriiciiler, kentte yasayanlar, ziyaretgiler,
caliganlar gibi farkli gruplar arasindaki
anlagmazliklarin ¢Oziilememesi”,
miiteahhitlere gore “planlama asamasinda iken
insaatlarda otoparklarin finansal agidan biiyiik
yik getirmesi ve yiiksek diizeyde otopark
vergileri olmas1” seklinde tanimlanabilir.

Ayrica park tikamikligi, tasma (fazlalik,
gelistirme  maliyetleri, trafik tikanikhigi,
esitsizlik, vergilendirme, c¢evresel etkiler,
geligigiizel yayilma bazi otopark problemleri
olarak bilinmektedir (Okubay, 2008).

Tipik bir otomobil her giin 23 saat park edilir ve
her hafta birka¢ park yeri kullanmaktadir. Park
tesisleri, bir ulasim sisteminin Onemli bir
bileseni  olarak  goriilmektedir.  Ayrica,
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stiriiciilerin ara¢larina harcadiklar1 her dolar
icin, igverenler, yerel yonetimler, isletmeler, vb.
park etmek i¢in bir dolardan fazla harcadig1 igin
maliyetlidirler. Otopark sorunlari,
tasarimcilarin, operatorlerin, planlamacilarin ve
diger yetkililerin karsilagtig1 en yaygin sorunlar
arasinda yer almaktadir.  Bdyle sorunlar
genellikle tedarik/arz acisindan
tanimlanabilecegi gibi (¢ok az yer mevcuttur,
biri daha fazlasim1 insa etmeli) yoOnetim
acisindan (mevcut tesisler kullanilir verimsiz ve
daha iyi yonetilmelidir) da tanimlanabilir
(Litman, 2020).

Ulvi ve Akdemir (2019), Tiirkiye’de otopark
planlama ve ydnetimi iizerine bir degerlendirme
yapmislardir. Agaoglu ve Basdemir (2019),
sehir i¢i ulagim sorunlar1 belirlemis ve ¢oziim
Onerileri gelistirmislerdir. Murat ve Sahin
(2010), diinden bugiine Istanbul’da ulasim
caligmalarinda ulasim ile ilgili degerlendirme
yapmiglardir. Giilhan ve Ceylan (2010),
[zmir’de otopark sorununa otopark ydnetimi
temelinde yaklagimlar gelistirmislerdir.
Haldenbilen ve ark. (1999), Denizli kent
merkezindeki mevcut yoldis1 otoparklan
arastirmis, kapasiteleri ve doluluk oranlarini
belirlemislerdir. Ayrica otopark ihtiyaci ile
ilgili gelecege yonelik tahminler yaparak
Oneriler getirmislerdir.

Yetiskul ve Senbil, (2018), otomobil
sayisindaki artisin metropoliten alanda ortaya
cikardigr otopark alan ihtiyacina ydnelik bir
calisma hazirlamiglardir. Mazlum ve ark.
(2019), otopark problemlerinin Erzincan kent
merkezi bazinda etiidii ve ¢ozlimsel yaklasimi
tizerine bir calisma yapmislardir. Senbil ve
Yetiskul (2016), otopark alanlarinin kentsel
yap1 ile etkilesim i¢inde gelistigini, hizh
kentlesen ve arabalagan Istanbul iline
odaklanarak gostermislerdir. Kamu alam olan
sokaklarin 0zel arac¢ serbest otopark alanlari
olarak kullaniminin baslica parklanma tiirii olan
kentlerde parklanma davranislarini analiz
etmek ve kentsel ulasima iliskin parklanma
politikalarin1 ~ gelistirmeye  ¢alismislardir.
Donmez ve ark. (2016), Safranbolu Carsi
Bolgesi’ndeki otopark sorununu analizi ederek
alternatif ¢6ziim yollar1 gelistirmislerdir. Yan
ve ark. (2019), park etme politikalarinin park
talebi baskisini ve arag¢ kullanimini azaltmadaki
etkinligini incelemislerdir. Yildirim ve Tektas,
(2018), Bandirma ilgesinin en Onemli
sorunlarimdan olan otopark konusu ele
alinmistir. Atalay ve Igen (2020), iilkemizin
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gelismekte olan kentlerinden Elazig ili kentici
ulasim sorunlarindan otopark sorunu ele
almislardir.  Erdir (2013) dncelikle Izmir’in
kentsel lojistik acisindan analizini yapmis ve
daha sonra kent igerisinde gerceklestirilen
lojistik operasyonlarda karsilagilan sorunlar1 ve
¢Ozlm Onerilerini agiklamistir.

2.2. Otopark yonetimi

Otopark yoOnetimi, otoparka dair kaynaklarin
daha etkin ve verimli kullanimini saglayan
politikalar ve programlardir. Otopark yonetimi,
bazi iktisadi, sosyal, kiiltirel ve c¢evresel
kazanimlar saglamakta ve gerekli olan otopark
adedini 6nemli sekilde azaltmaktadir (Barhani
ve Ergiin, 2007). Araglarin istedigi yerde
istedigi sekilde park yapabilmesine imkan
saglayan otopark yOnetim sistemleri en ¢ok
tercih edilen sistemlerdir. Bu durum ek tesis
yapmak ve yeni park yerleri agmak gibi
alternatifler mekan yetersizligi veya yiiksek
maliyetler bazi sebepler nedeniyle her zaman
mimkiin olamamaktadir. Sadece bu tarz
kullanima yonelik durumlar icin degil aym
zamanda mevcut kaynaklarin gereksiz yere
harcanmasini 6nlemek i¢in de otopark yonetimi
tercih edilen bir sistemdir (Giilhan ve Ceylan,
2010).

Otopark yonetimi, park olanaklarinin daha etkin
ve verimli kullanilmasin1 saglayan cesitli
politikalar ve programlara dayanmaktadir.
Otopark yonetimi gerektigi sekilde uygulamaya
aktarildiginda, belirli birtakim durumlardaki
park alanm1 gereksinimini biiyiik oranda
azaltarak, dnemli oranda iktisadi, toplumsal ve
cevresel yarar saglamay1 amaglamaktadir. Tiim
bu etkiler gbz Oniine alinacak olursa, gelismis
yonetim  ilkeleri,  ¢ogunlukla  otopark
problemleri icin en giizel ¢oziim yolu
olmaktadir (Okubay, 2008). Otopark yonetimi,
otoparkin daha verimli kullanilmasini saglayan
bir takim politika ve programlari ifade etmekte
ve asagida siralanan on temel ilke ile
aciklanmaktadir (Litman, 2006):

1. Tiiketici secimi: Insanlar uygun park ve
seyahat seceneklerine sahip olmalidir.

2. Kullanier bilgileri: Siiriiciiler, park etme ve
seyahat secenekleri hakkinda bilgi sahibi
olmalidir.

3. Paylasim: Park tesisleri birden fazla
kullaniciya ve varis noktasina hizmet etmelidir.
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4. Verimli kullanim: Park tesisleri, alanlarin sik
stk iggal edilmesi igin boyutlandiriimali ve
yonetilmelidir.

5. Esneklik: Park planlarn belirsizligi ve
degisikligi karsilayabilmelidir.

6. Onceliklendirme: En ¢ok arzu edilen alanlar,
daha yiksek oncelikli kullanimlar1
destekleyecek sekilde yonetilmelidir.

7. Fiyatlandirma: Kullanicilar, kullandiklari
park tesisleri igin miimkiin oldugunca dogrudan
6deme yapmalidir.

8. Pik yonetimi: Yogun taleple basa ¢ikmak icin
0zel gaba gosterilmelidir.

9. Nitelik ve miktar: Park tesisi kalitesi, estetik,
giivenlik, erigilebilirlik ve kullanici bilgileri
miktar kadar 6nemli goriilmelidir.

10. Kapsamli analiz: Park planlamasinda tiim
onemli maliyetler ve faydalar dikkate
alinmalidir.

Otopark yonetimi, modelleme ve akilli kentler
ile ilgili olarak literatiirde yapilmis ¢aligmalar
vardir. Bunlardan bazilar1 verilmistir. Onder ve
Akdemir (2019), Tiirkiye’de son on yilda biiyiik
ve orta Olgekli kentlerde yapilan ulagim ana
planlart kapsaminda mevcut ve Oneri rayl
sistem senaryolarinin karsilagtirmasini
yapmuslardir.  Onder ve Kaplan (2017),
Ankara’da park et-devam et sisteminin
modellenmesi ile yolculuk degisimine bagh
emisyon degerlerini GSlgmeye calismislardir.
Nourinejad ve ark. (2018), otonom araglar igin
park tesisleri tasarlamiglardir. Molan ve
Simicevi¢, (2018), kentsel park yoOnetimi
politikalarindan park-ve-siiriis sistemi Onerisi
gelistirmislerdir. Bingol ve ark. (2010), egitim
amagh ti¢ kath {i¢ sirali toplam dokuz arag
kapasitesine sahip otomatik otopark sistem
prototipi tasarlamislardir. Young ve ark. (1991),
sehir i¢ci  otopark  modellerine  genel
degerlendirme yapmuslardir. Kizilkaya ve ark.
(2018), kullanicilarin kiigiik bir alanda veya
schirde iicretsiz bir park yerine kolayca
ulasmalarina yardimci olan hiyerarsik bir
yaklasim sunmusglardir. Bilici ve Babahanoglu
(2018), akilli kent, akilli vatandas kavrami
baglaminda akilli kent uygulamalarini ele
almiglardir. Mazlum ve Bayata (2018),
yapilmasi planlanan otopark ic¢in, konum
secimi, etiidiinii zenginlestirecek etkili; yerinde
ve dogru kararlar almabilmesini saglayacak
verileri Erzincan ili sehir merkezindeki 44 ayri
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noktadan toplamislar ve ay, giin, saat, bolge,
park sayisi bagliklar1 altinda incelenip analiz
etmislerdir.

3. Canakkale ili sehir merkezi otopark
analizi

Canakkale,  “Tirkiye'nin  kuzeybatisinda
Avrupa ve Asya kitalarini birbirinden ayiran ve
kendi adini tagiyan Bogaz'in her iki yakasinda
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kurulmus bir sehir”dir [Url-2]. Tirkiye
ortalamasina gore sehirlesmesi daha diizgiin,
niifusu  daha  diisiiktiir.  Canakkale’nin
niifusunun 2020 yili sonu itibari ile yaklagik
542 bin civarindadir. Niifus yogunlugunun,
kilometre kare basina diisen kisi sayis1 54’tiir.
Canakkale, toplam niifus biiyiikliigiine gore de
diger sehirler siralamasinda 39. sirada yer
almaktadir [Url-5].

Tablo 1. Yillara gére ¢anakkale ili niifus bilgileri

Yil Canakkale Niifusu Erkek Niifusu Kadin Niifusu
2011 486.445 249.088 237.357
2012 493.691 250.633 243.058
2013 502.328 254.800 247.528
2014 511.790 259.655 252.135
2015 513.341 259.721 253.620
2016 519.793 262.288 257.505
2017 530.417 269.160 261.257
2018 540.662 273.092 267.570
2019 542.157 272.097 270.060
2020 541.548 271.456 270.092

Tabloda da goriildiigi lizere Canakkale niifusu
2011 yilinda 486 bin civarinda iken 2020 yilina
geldigimizde niifusun yaklastk 541 bin
rakamina geldigi gozlenmektedir. Artig oranim
inceledigimizde ise son on yillik siirecte
yaklasik olarak %11°lik bir artisa taniklik
etmekteyiz. Canakkale sehir topraklarinin iki
kitada olmasi sebebiyle ulasimin kolay
saglandig1 bir ge¢is noktasidir. Canakkale ile
ilceleri dogal ve tarihi giizellikler agisindan
oldukca zengin olmasma karsin, sehir
beklenenden daha az sayida turist gekmektedir.
Sehir merkezinin hemen hemen her noktasi sit
alan1 ilan edildiginden sehrin beklenen
bliylimeyi gergeklestiremedigi goriilmektedir.
“fl ekonomisinde tarim en Onemli faaliyet
olmakla beraber son yillarda tarima dayal
sanayi kollar1 gelisme gdstermekte ve buna
bagli olarak ekonomide sanayinin pay1
artmaktadir” [Url-3]. Canakkale il merkezinde
bulunan Canakkale savasi eserleri, tabyalar,
Nusret mayin gemisi, kaleler ve bunlarin
sergilendigi miizeler, Truva kalintilar1 ile
Aynali Cars1 gibi tarihi gezi noktalari, her
donem yerli ve yabanct turistlerin ugrak

noktalaridir. Sehitlik i¢in gecis noktasi olan
arabal1 vapur iskelesinin ayn1 zamanda Avrupa
ile Asya’nin baglant1 yeri konumunda olmasi
bir¢ok tasiti sehir merkezinde toplamaktadir.
Ozellikle tatil donemleri (resmi ve dini
bayram), “I8 Mart Sehitleri Anma Giinii ve
Canakkale Deniz Zaferi” gibi 6zel giinler ve yaz
aylarinda sehrin niifusunun olagan dis1 arttigi
gozlemlenmektedir. Bu niifus yogunlugu,
beraberinde araglarin1 da sehre tasidigi igin,
otopark alanlarinin  kapasitesinin  talebi
karsilamamasima neden olmaktadir. Sehir
merkezi, Kaz Daglarinda dogan ve Canakkale
Bogazina dokiilen Sar1 Cay tarafindan ikiye
boliinmektedir. Bu iki yaka ise tasit trafigine
acilmis olan 3  koprii ile birbirine
baglanmaktadir. Sehir birbirine paralel bes ana
arter ve bunlar dikey olarak kesen iki ana
arterden olugmaktadir. Toplu ulasgim olarak
sehirde belediye ve 0zel halk otobiisleri
kullanilmaktadir. Bu sebeptendir ki sehir ici
ulagimda otomobil kullanim1 olduk¢a fazladir.
Ulasimda otomobilin bu derece yogun
kullanim1 otopark sorununu kaginilmaz bir hale
getirmektedir.
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Sekil 1. Canakkale ili ana arterleri

Canakkale’de trafige kayitli arag sayis1 2020
Agustos ay1 sonu itibariyla 236.963 oldugu
bilinmektedir. Ayrica Canakkale’de trafige
kayitli 236.963 tasitin %39,6’simn1  otomobil,
%1,1’ini minibiis, %0,8’ini otobiis, %14,5’ini

kamyonet, 9%2,5’ini kamyon, %26,7’sini
motosiklet, %0,3’linli 6zel amagh tasitlar ve
%14,6’s1m1 ise traktorler olusturmaktadir [Url-
4].

Tablo 2. Yillara Gére Canakkale Ili Tasit Sayilar:

Yillar Arag Sayisi

2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

157.312
167.198
174.991
184.383
197.297
210.245
222.374
228.830
231.148
238.505

Tabloda da goriildiigii lizere Canakkale ilinde
kayithh ara¢c sayist 2011 yilinda 157 bin
civarinda iken 2019 yilina geldigimizde bu
saymin 231 bin rakamimi astigim gérmekteyiz.

Artig oranini inceledigimizde ise son on yillik
siirecte yaklasik olarak ylizde 47’lik bir artisa
taniklik etmekteyiz.

Tablo 3. Yillara gore Canakkale ili niifus ve arag sayisi artig hizi (%)

Yil Niifus Artis Hiza (%) Ara¢ Artis Hiz1 (%)
2011 1,82 7,59
2012 1,49 6,28
2013 1,74 4,66
2014 1,88 5,36
2015 0,30 7,00
2016 1,24 6,56
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Tablo 3 (devamuy). Yillara gore Canakkale ili niifus ve arag sayist artis hizi (%)

2017 2,04
2018 1,93
2019 0,28
2020 -0,11

5,76
2,90
1,01
3,18

Yukaridaki tabloya gore niifus artisini
inceledigimizde yillara gore dengesiz bir artis
oranina taniklik etmekteyiz. 2015 ve 2019
yillarinda yiizde 0,30 ve 0,27’lik art1s ile son on
yilin en az artig1 gergeklesmistir. 2017 yilinda

600.000

486.445  493.691 502.328 511.790

500.000

2011 2012 2013 2014

513341 519.793 230417

|6014 |3120 |9499 1.763 1.480

2015 2016 2017 2018 2019

400.000

300.000

200.000

100.000 5349 ey 656 423
o in In 11 HA

ise artis hizi yiizde 2’nin iizerine ¢ikarak en
yiiksek niifus artis1 gézlemlenmistir. Bu durum
sayisal degerler olarak incelendiginde sekil
1’de daha net goriinmektedir.

540.662  542.157

B Nifus ® Arag Sayisi

Sekil 2. Yillara Gore Canakkale Ili Niifus ve Ara¢ Sahipligi

Asagidaki tabloda goriildiigii gibi, yillar iginde
artan ara¢ ve niifus sayisi paralelinde kisi bagima
diisen ara¢ sayisinin da arttirmaktadir. Yillar
icinde diizenli olarak arttig1 goriilen bin kisiye
diisen arag sayist; 2020 yilina geldigimizde 440
rakamma ulasmistir. ilerleyen birkag yil
icerisinde bin kisiden bes yiiziiniin ara¢ sahibi
olacagi ongorillmektedir.

Canakkale  sehir  merkezinde  belediye
kayitlarina gegmis olan alti mahalle biinyesinde

6 adedi Belediye ve derneklerin
sorumlulugunda, 23 adedi de sahis veya kurum
sorumlulugunda olan toplamda 2.962 arag
kapasiteli ve 27.455 m2 alana sahip olan toplam
29 adet otopark mevcuttur. Canakkale il
merkezinde otopark sikintis1 olmasina ragmen
yol kenar1 otoparkina miisaade edilmemis olup
Belediye, Dernek sorumlulugunda olan bir adet
yol kenar1 otopark mevcuttur.

Tablo 4. Yillara gére 1000 kisiye diisen arag sayist

Yil Niifus Arag Sayisi 1000 Kisiye Diisen Ara¢ Sayisi
2011 486.445 157.312 323
2012 493.691 167.198 338
2013 502.328 174.991 348
2014 511.790 184.383 360
2015 513.341 197.297 384
2016 519.793 210.245 404
2017 530.417 222.374 419
2018 540.662 228.830 423
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Tablo 4 (devamu). Yillara gore 1000 kisiye diisen arag sayist

2019 542.157 231.148 426
2020 541.548 238.505 440
Tablo 5. Mevcut otopark alanlart ve kapasiteleri

No Otopark Sorumluluklar Kapasite m?
1 1 50 300
2 2 100 -
i Belediye, Dernek Sorumlulugu i ggg 4 5-00
5 5 350 12000
6 6 1200 -
7 1 10 65
8 2 10 110
9 3 10 130
10 4 15 70
11 5 15 300
12 6 15 350
13 7 20 350
14 8 20 450
15 9 22 300
16 10 25 300
17 11 25 350
18 Sahis veya Kurum Sorumlulugu 12 25 400
19 13 25 550
20 14 35 600
21 15 40 580
22 16 40 800
23 17 50 380
24 18 50 400
25 19 50 570
26 20 50 800
27 21 50 800
28 22 50 1200
29 23 60 800

Toplam

2962 27455

Tabloya ait veriler Canakkale Belediyesi Zabita
Miidiirliigii veri tabanindan alinmis olup kisisel
verilerin korunumu geregi sahis isimleri ve
otopark adres bilgileri gizli tutulmustur.
Tablodan da goriildiigii gibi 29 farkli otopark
alan1 i¢in toplam ara¢ kapasitesi 2962 iken
toplam m?olarak 27455’tir.

4. Degerlendirme ve sonu¢

Diinya’da otomobillerin seri liretime gegildigi
ve kullanilmaya baslanildig1 donemden itibaren
glinimiizde otomobil sayisinda ciddi artiglar
olmustur. Diinya’da kisi basma diisen arag
sayisinin artmasi sonucu otopark problemi
ortaya ¢ikmistir. Otopark problemi siirticiilerin

kent i¢i ulagim sisteminde park yeri ihtiyacinin
kargilanamamas1 sonucunda ortaya c¢ikan
sirkiilasyon problemi ve dogurdugu olumsuz
etkiler olarak bilinmektedir. Giin gegtikce bu
problemlere ¢oziim igin ciddi yaptinimlar
uygulanmis ve yeni projelerle c¢oziimler
aranmaya ¢aligilmgtir.

Canakkale trafik tesciline kayith ara¢ sayisinin
2016 yilindan itibaren 200 bin barajini astigi,
bununla birlikte her gegen yil kayith arag
sayisinin da diizenli olarak artarak giiniimiizde
240 bin seviyesini zorladigr goézlenmektedir.
Canakkale ili tesciline kayitli olmayan, ¢evre
ilgelerden ziyarete gelen ve transit gecis yapan
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araglarinda trafikte yer alacagini diisilinlirsek
Canakkale ili trafigindeki ara¢ sayisinin kat be
kat arttig1 bilinmektedir. Ozellikle sehrin turist
kabul ettigi donemlerde ve 6zel giinlerde bu
araglarin sehir trafiginde yaratacagi yogunluk
ve park alanlarinin kisitli olmas1 beraberinde
biiyiik sorunlar da getirmektedir.

Sehir merkezindeki cazibe bolgelerinin
coklugu, sehir disindan gelen misafirlerin
ziyaret edecegi yerlerin birbirine yakin
mesafede olusu, ¢evre ilgelerden sehir
merkezine gelen yerel halkin kamu
dairelerindeki islerini veya ozel islerini
halledebilecekleri is yerlerinin toplu olarak is
merkezlerinde olmasi, ara¢ sahiplerini yiiriime
mesafesindeki otoparklara yonlendirmektedir.
Sehrin yapisinda da bahsedildigi gibi il
merkezinin hemen hemen her noktas: sit alanm
ilan edildigi i¢in yeni otopark alanlarmin ingasi
miimkiin goziikmemektedir. izin alinabilen
uygun alanlarin ingasi ise otopark yerine is
merkezi olarak degerlendirilmektedir. Sehrin
cografi konumu, deniz seviyesinde oldugundan
dolay1 ingaat temelinde c¢ok fazla su ile
karsilasildigi i¢in yer alti otoparklarinin
insasina imkan vermemektedir.

Canakkale’deki otopark kapasiteleri, arag
sayilarina gore oldukca yetersiz durumdadir.
Sehrin cazibe bdlgelerindeki otoparklar ise ara
sokaklarda, kolay fark edilmeyecek bolgelerde,
Ozellikle de sehir disindan gelenlerin kolay
ulasamayacaklar1 noktalardadir. Diger
otoparklar ise cazibe merkezlerine oldukca
fazla yiirime mesafesi bulunan noktalara
konumlandirilmistir.

Canakkale ilinde  yapilabilecek  mobil
uygulamalar, teknolojik ekipman ve sistemler
ile otoparklarin haritasi, kapasiteleri ve mevcut
doluluklar1 arag¢ sahiplerine bilgi verebilir. Bu
durum karsisinda yapilacak otopark yonetimi,
planlamas1 ve yonlendirmesi siiriiciilerin park
yeri aramak i¢in harcadiklar1 zamani, yakaiti,
hava ile giiriiltii kirliligini ve en 6nemlisi siirticii
ve yolcularin stresini en alt seviyeye
indirecektir. Park yeri ararken olusan uzun arag
kuyruklarni  azalirken, = mevcut  otopark
kapasiteleri daha verimli kullanilir hale
gelecektir. Kolaylikla park yeri bulan siiriiciiler
park yeri bulma stresinden ve endisesinden
uzaklastiklar1 i¢in sliriiclilerin trafikte hata
yapma ihtimalleri diisecek, kaza yapma
olasiliklar da azalacaktir.

Akall Ulasim Sistemleri ve Uygulama Dergisi Cilt:4 — Sayi: 1

Canakkale gibi gelismekte olan illerimizde
belirlenecek ulasim politikalart ile gelecekte
yasanacak problemler Onlenebilir. Ayrica
yerlesim yerlerinde dogru trafik tahmini igin
arazi kullanim planlart1 ve ulasim planlari
hazirlanirken resmi kurum ve kuruluslarin, is ve
aligveris merkezlerinin  konumlandirilacagi
yerler gibi faktorler dikkate alinmalidir. Ayrica
otopark planlamalar1 yapilirken 0&zel arag
kullanimindan ziyade biitiinlesik bir toplu
tasima sistemine uygun sekilde planlanmalidir.

Arastirmacilarin Katki Orani Beyani
Yazarlarin ¢alismadaki katki oranlari esittir.

Destek ve Tesekkiir Beyam

Calisgma herhangi bir destek almamistir.
Tesekkiir edilecek bir kurum veya kisi
bulunmamaktadir.

Cikar Catismasi Beyani

Caligma kapsaminda herhangi bir kurum veya
kisi ile ¢ikar catismasi bulunmamaktadir.
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