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ZK%SSI./ZE(?(:lepte o farkl1 deneyimlerin olugsmasina sebebiyet vermektedir. Kadinlarin siiriiciilik deneyimleri de
22.12.2021 s0z konusu deneyimlerden biri olup, kadin kimliginin ayrilmaz pargalarin1 olusturmaktadir.

Kadmlarn siiriiciiliiklerini nasil gergeklestirdikleri, siiriiciilik deneyiminin hangi sorunlari
DOI: ortaya ¢ikardigi, kimliklerini nasil etkiledigi ve bunun nasil bir degisimi beraberinde

10.18069/firatshed.904995  getirdigi bu g¢alismanin temel sorunsalini olugturmaktadir. Bu sorunsal gergevesinde, bu
calismada, Erzurum’da yasayan 8 kadinla nitel arastirma yontemi kapsaminda derinlemesine
miilakatlar yapilmistir. Yapilan miilakatlarda, siiriictiliigiin kadmnlara bireysellesme ve
kamusallasma deneyimi olusturdugu goriilmiistiir. Siirlicii olmanin kadinlara 6zel bir alan
actigl sonucuna ulagimustir. Kadin siiriiciilerin Erzurum’da muhafazakarligin siirlarimi
asindirdiklar ve toplumsal yasamda yeni ylizleri goriiniir kildiklar tespit edilmistir. Kadin
stirlicii sayilarinin giderek artmasina ragmen, trafikte kadin siiriiciilerin erkek siiriiciiler
tarafindan siddete maruz kaldiklari, otekilestirildikleri ve damgalandiklar1 goriilmiistiir.

Anahtar Kelimeler Erzurum’da kadmlarin siiriiciiliik deneyimlerinin birbirinden farkli sonuglar ortaya koydugu
Kadum, Siiriicii, Kadin anlagilmigtir. Bu agidan Erzurum’da kadm siiriicii olmak, gerilimleri igeren, toplumsal
Siriicti, Trafik, Erzurum. cinsiyet smirlarinin asindigr ve kamusal yasamda toplumsal yiizlerin giderek degistigi bir
yapida karsimiza ¢ikmaktadir.
ABSTRACT
Keywords Differences in gender relations lead to different experiences in the field of social relations
Woman, Driver, Woman and interaction. Women’s driving experiences are also one of the experiences in question

Driver, Traffic, Erzurum. 414 form integral parts of women’s identity. The main problematic of this study is how

women perform their driving, what problems their driving experience creates, how they
affect their identities and what kind of change this brings about. In this problematic
framework, in this study, in-depth interviews were conducted with 8 women living in
Erzurum within the scope of qualitative research method. In the interviews conducted, it was
observed that driving creates an experience of individualization and publicization for
women. It was concluded that being a driver opens up a special space for women. It has been
determined that female drivers erode the limits of conservatism in Erzurum and make new
faces visible in social life. Despite the increasing number of female drivers, it has been
observed that female drivers in traffic are subjected to violence, marginalized and
stigmatized by male drivers. In this respect, being a female driver in Erzurum emerges in a
structure that includes tensions, erosion of gender boundaries and gradually changing social
faces in public life.
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1. Giris
Kadin ve erkekten beklenilen rol ve davranislar, cinsel kimliklere gore sekillenmektedir. Kadin ve erkek
arasindaki biyolojik ayrim, toplumsallasma siirecini de farkli kilmaktadir (Topuz ve Erkanli, 2016). Insanin
cinsiyeti, biyolojik ve toplumsal olarak pek ¢ok noktada 6nemli islevlere sahiptir. Erkek veya kadin dogmak
ya da olmak niifus dagiliminda ve artiminda dengeleri degistirebilecegi gibi cinsiyete dayali toplumsal ayrim
ve esitsizlik konularinda basrolii oynayan dgelerden biridir (Bing6l, 2014: 108). Toplumsal olarak {iretilen
toplumsal cinsiyet rolleri, kadin ve erkeklerden belirli davrams kaliplarim1 beklemesinin yam sira, belirli
esitsizliklerin de kaynagini olusturmaktadir.
Kadinlar toplumsal yasamda onemli bir alani olusturmaktadir. Fakat kadinlarin ekonomik yasamdan
yararlanma diizeyleri ayn1 oranda degildir. Kadinlarin genelde erkeklerin gerisinde kaldigi bir gercektir
(Kocacik ve Gokkaya, 2005). Ulkemizde ve diinyada kadinlarin ekonomik yasamda yer almalar1 ve cesitli
islerde istihdam edilmeleri, yalnizca kadin olmalarindan kaynaklanan pek c¢ok sorunla da karsi karsiya
gelmelerine yol agmaktadir. Tarihin her déneminde kadinlar, mesleki yagamlarinda kimlikleri nedeniyle pek
¢ok sorunla karsilagmaktadir. Cinsiyete dayali mesleki ayrimcilik olarak adlandirabilecegimiz bu sorun,
kadinlarin caligtiklart islerde dislanmasi, psikolojik baski ve siddet gérmesi (mobbing) gibi sonuglarla
kendini gostermektedir. Fakat kadinlarin yasadiklart sorunlar, is yasamu ile de sinirl degildir. Kadinlarin is
yasaminda yer almasi, 6zel yasamlarinda da kimi giigliikler yasamalarina neden olabilmektedir (Ulutas,
Sapaz ve Dumanly, 2015: 145). Sadece ekonomi ve ¢aligma yagami degil, giindelik yasamda pek ¢ok olumsuz
durum ve esitsizliklerle karsi karsiya kalmaktadir. Bu alanlardan birisini ise otomobil kullanmak
olusturmaktadir.
Toplumsal yasamda kadinlara yonelik pek ¢ok basmakalip tutum ve algilamalar mevcuttur. Bu tutum ve
algilamalarin birisini ise, karayolunda kadm siiriilere yonelik gerceklesmektedir. Kadin stiriiciilerin iyi
otomobil kullanamadig1 yoniinde algi mevcuttur. Bu algiya gore yanlis yapan genellikle kadin siiriiciiler
olmaktadir (Unal, Ozdek ve Unal, 2017). Haber metinlerindeki trafik kazalarmin sunulmasinda kadin
stirticliler 6n plandadir. Kadin siiriiciilerin otomobil kullanma deneyimi erkek siiriiciilere gore tarihsel olarak
¢ok yeni olan bir durumdur. Buna kargin, otomobil kullanan kadin sayisi her gegen giin artmaktadir.
Ozellikle muhafazakar bir kent olan Erzurum’da (Bkz. Oner ve Kog, 2002) otomobil kullanan kadin sayismin
¢ok fazla oldugu goriilmektedir. Bu anlamda caligmanin konusunu Erzurum’da otomobil kullanan kadin
stirticliler olusturmaktadir. Otomobil kullanan kadmlarin otomobil kullanma deneyimini nasil edindikleri,
muhafazakar bir kentte otomobil kullanan kadmlarin toplumsal olarak nasil bir degisiklige neden olduklart,
otomobil kullanmak kadinlar igin hangi avantajli durumlari ortaya ¢ikardigi, ¢alismanmin temel sorunsalini
olusturmaktadir. Ayrica, otomobil kullanan kadin siiriiciilerinin artmasina ragmen, kadin siiriiciilere yonelik
trafikte siddet, Oonyargi, damgalama gibi tutum, algi ve davranig kaliplarinin nasil olustugunu, bununla
birlikte trafikte kadin siiriiciilerin, erkek siiriiciiler gibi tutum ve davraniglar1 nasil sergilediklerini anlamay1
amaclamaktadir.

2. Kadinlarin Degisen Toplumsal Cinsiyet Rolleri

Tarihsel siiregte toplumsal olarak tretilmis konulardan biri de toplumsal cinsiyettir. Toplumsal cinsiyet,
biyolojinin kodladig1 maddi bedenlere manevi anlamlar yiikleyerek onlar1 kiiltiirel olarak tanimlamak ve
ayirmaktir. Kadin ve erkegi, kadinlik ve erkeklik denen rol ve statiiler biitiiniiyle 6zdeslestirmektir. Bu ayrim,
kadmin aleyhine bir¢ok esitsizligin dogmasinda basrolii oynamaktadir (Bingdl, 2014: 108).

Toplumsallagsma siirecinde toplumsal cinsiyet rollerinin olusumunda aile olmak {izere okul ve kitle iletigim
araglarmin énemi biiytiktiir. Toplumsal cinsiyet kavraminin dogal farklilik ve kiiltiirel farklilik olmak tizere
iki farkli yaklagimi bulunmaktadir. Dogal farklilik yaklasimi, cinsiyetin biyolojik bir farklilik temeline
dayanmaktadir. Kiiltlirel farklilik yaklasimi ise, cinsiyete gore belirlenen rol ve davranislarin toplumsal
olarak Ogrenilmesiyle ger¢eklesmektedir. Toplumsal cinsiyetle ilgili olarak iizerinde durulmasi gereken
nokta, cinsiyete dayali olusturulan kimliklerin, farkli ve esitsiz bir konumda olmasidir (Akkas, 2019).
Biyolojik kaliplarin yam sira, toplumsal rol ve tutumlarla ¢ergevelenen kaliplar, kadin ve erkekler agisindan
onemli farkliliklar barindirmaktadir. Bu anlamda toplumda kadinlik ve erkeklik olarak beklenen rol ve
davraniglar mevcuttur. S6z konusu olan rol ve davranislar ise, kadinlar ve erkekler arasinda hiyerarsik bir
diizen sunmaktadir.
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Swmnif, etnisite, cinsiyet, din v.b kimliklere gore farklilasan gogul erkeklikler esit degil, hiyerarsik bir cinsiyet
mimarisi yaratmaktadir. Kabul goren, desteklenen, kutsanan, takdir edilen bu hegemonik erkeklik bi¢imi
daima erkeklerin kadinlardan ustiinliigiini salik veren yapisal hakikat ile uyum ig¢inde olmak zorundadir.
Erkeklik krizini takiben farkli aktorlerin katilimiyla kolektif sekilde insa edilen ‘yeni erkeklik’ eskilerden pek
¢ok bakimdan farkliliklar tasiyabilse de hegemoniklesebilen tiim erkeklikler, erkeklerin kadmnlardan {istiin
oldugunun ima edildigi cinsiyet rejimleri ve diizenleri ile uyumlu oluyor ve bunlar1 sorguya mahal
vermeksizin yeniden iiretiyor (Ozbay, 2013: 186). Toplumsal olarak iiretilen cinsiyete dayal rol ve statiiler,
ozellikle hegemonik erkeklik, toplumsal olarak esitsizligin kaynagini olusturmaktadir. Bu anlamda toplumda
kadmnlarin, erkeklere gore ikinci bir diizeyde konumlanmasina dayali algi ve tutumlar mevcut oldugu
goriilmektedir.

Toplumsal yapida meydana gelen degisimlere paralel olarak kadin, egitim almaya, hizmet sektdriinde ve
diger sektorlerde calismaya baglamistir. Kadin kendi hayatinda 6nemli degisimlerin &znesi olmaya
baglamustir; fakat kadinin yeri evidir diislincesi varligint devam ettirmektedir. Bu ylizden hem disarida
calisma hayatin yer alan kadin ayn1 zamanda ev igerisindeki islerini de yiiriitmeye ¢alismaktadir. ikili calisma
sisteminin bir arada yiiriitilmesinden kaynaklanan ¢atigmalar mevcut olmaktadir. Ev ig¢inde ve ev disinda
calisan kadinlar, siddete maruz kalmaktadir. Kadinlarin énemli bir kismi, ev i¢inde evdeki fertler tarafindan
(6zellikle es) ev disinda ise is yerindeki fertler tarafindan sozlii ve fiziki olarak siddete ugramakta veya taciz
edilmektedirler (Kocacik ve Gokkaya, 2005).

Toplumda yasanan degisimler, kadmlarin toplum igerisindeki konumlarinda ve kadinlara yonelik kaliplagmis
algi ve tutumlarda 6nemli degisiklikler yasanmasina neden olmustur. Ozellikle kadinlar arasinda egitim
oranindaki artiglar ve kadmlarin ¢alisma hayatinda yer almalari, kadinlara yonelik algi ve tutumlarin
degismesinde 6nemli bir itici gii¢ olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kamusal ve 6zel alanda toplumsal cinsiyete
dayali kaliplagsmis rol ve statiilerde kadinlar lehine 6nemli oranda degisimler gerceklesmistir. S6z konusu
degisimlerin yani sira, hala hegemonik erkekligin hiikiim siirdiigii alanlar da mevcuttur. Bu alanlardan birini
trafikte otomobil kullanmak olusturmaktadir. Kadinlar lehine 6nemli degisimlerin yasanmasinin yani sira,
hegemonik erkekligin hiikiim siirdiigii sembolik goriintiiler hala varligin1 devam ettirmektedir.

3. Kadin Siiriiciiler ve Tiirkiye’deki Kadin Siiriicii Profili

Ekonomik gelismeye paralel olarak motorlu tasit sahibi olmak da o oranda artmigtir. Otomobil sahipliginin
artmasi ayni zamanda trafik yogunlugunu da kacinilmaz bir sekilde arttirmistir (Alptekin, Aladag ve
Alptekin, 2017). Trafik akisi, araglarin ve otoyollarin kapasiteleri ve g¢esitli trafik akigini siirdiirme
yetenekleri gibi temel Ozelliklerini belirleyen etkilesimlerinin sonuglaridir (Gazis, 2002: 1). Gelismelere
paralel olarak ara¢ sayisinin artmasi, trafikte belirli sorunlara da yol agmustir. Ozellikle artan ulasim talebi,
rahat bir sekilde ulasim saglama istegi 6zel arag kullanim sayisimi da arttirmistir. Dolayisiyla bu durum
trafikte sikisikliga neden olmustur (Ceylan, Baskan vd., 2007). 2018 yilinda siiriicli belgesine sahip kisi
say1st bir 6nceki yila gore % 4,03 artmus. 2018 yilinda trafige kayith arag sayisi bir 6nceki yila gore % 2,91
oraninda artmustir (Akbulut, 2019: 35). Artan arag yogunluguyla birlikte, erkek siiriiciilerinin yani1 sira kadin
stirliciiler de trafikte yogunlukta goriilmeye baslamistir.

Kadinlarin trafik deneyimleri erkeklere oranla daha ge¢ baslamustir. Kadin siiriiciilerin trafikte yer almaya
baglamas1 ayn1 zamanda trafikteki yogunlugu da artirmigtir. Bu durum ekonomik, politik ve kiiltiirel olgunun
merkezi konumu, kadinlarin trafik hareketliligine eklemlenmesini miimkiin kilmistir (Parvulescu, 2014: 9).
Erkeklerin siirticiilik deneyimi kadinlara gore tarihsel olarak ¢ok &ncelere dayanmaktadir. Bu anlamda
kadinlarin trafik tecriibeleri azdir. Ayrica trafik kurallarinin igsellestirilmesi, cinsiyete gore farkliliklar
bulunmaktadir (Unal, Ozdek vd., 2017).

Ulkemizde kadin siiriiciilerin artiginin trafikte ve 6zellikle trafik kazalarinda nasil bir etkisi olduguna dair
bilimsel arastirmalar nadiren yapilmistir. Kadin siiriiciilerle ilgili halk arasinda yaygin olan ancak objektif
olmayan algilar vardir. Ayrica medyada yapilan haberlerle de kadin siiriiciiler hakkinda bir stereotip
olusturulmustur. Ancak gergekte kadin siirticiilerin trafige etkileri ampirik olarak incelememistir. Kadinlarla
erkeklerin birbirlerinden fiziksel, psikolojik, duygusal, vb. yonlerden farkli olduklari literatiirde yaygin
olarak rapor edilmistir. Ayrica bu farkliliklarin bu iki cinsiyet arasinda farkli davramglara yol agtigi da
belirtilmektedir (Delice, 2012: 66). Toplumda var olan toplumsal cinsiyet rolleri ve buna ydnelik alg1 ve
tutumlarin, trafikte yer alan kadinlara, belirli algi ve tutumlara neden olmaktadir. Ozellikle trafikte kadinlarin
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yer almasi, erkek siiriiciiler kadar tarihsel bir ge¢misi olmamasi, otomobil kullanmanin erkeklere 6zgii bir is
olarak goriilmesine neden olmaktadir. Siiriiciiliigiin erkeklik kimligiyle o6zdeslestirilmesi, meslegin
cinsiyetlendirilmesi olarak diigiiniilebilir. Dolayisiyla bu durum, trafikte siiriicii olarak yer alan kadinlara
kars1 olumsuz tutum ve algilara neden olmaktadir.

4. Yontem

Bu c¢aligmada, nitel arastirma yontemine bagvurulmustur. Nitel arastirmanin amaci bireylerin kendi
toplumsal diinyalarini nasil olugturmakta oldugunu anlamak ve icinde yaklastiklar1 toplumsal diinyay1 nasil
algiladiklarin1 yorumlamaya caligmaktir. Nitel arastirma; ne? Nasil? Nicin? sorularma yanit aramaktadir.
Nitel Arastirma, kuram olusturmayi temel alan bir anlayigla sosyal olgulart bagli bulunduklari g¢evre
icerisinde arastirmay1 ve anlamay1 6n plana alan bir yaklagimdir (Kurt, 2013, s. 9). Nitel arastirma, kisiler,
gruplar ve kurumlar arasi iliskilere yer vermektedir (Kiimbetoglu, 2017). Calismada, nitel arastirma yontemi
kapsaminda derinlemesine miilakat teknigine basvurulmustur. Insanlarm gerceklige iliskin algilarma,
anlamlarina, tanimlamalarima ve gergegi insa edislerine vakif olmanin iyi bir yoludur. Ayni zamanda,
bagkalarini anlamak i¢in kullanilan en giiclii yontemlerdendir (Punch 2011, ss. 165-166). Nitel arastirma ve
derinlemesine miilakat teknigi, aragtirilmak istenen olgu hakkinda agiklayici ve derinlemesine bilgilere
ulagilmasini saglamaktadir.

Calismada kullanilan veri toplama teknigi, kartopu 6rnekleme teknigidir. Bu teknik, 6rneklemin ana kiitle
icinden secilebileceginin belli olmadig1 durumlarda ve 6zellikle nitel arastirmalarda kullanilmaya elverislidir.
Bu teknik ulagilmakta gii¢liik ¢ekilen konularda bagvurulan ve 6rneklem grubu hakkinda temel bulgulari
igceren bir tekniktir (Boke, 2011, s. 129). Bu baglamda ¢alisma, Erzurum’da gergeklestirilmistir. Bu anlamda
calismanin evrenini Erzurum’da yasayan kadmlar olustururken; 6rneklemini ise, Erzurum sehir merkezinde
yasayan Ve otomobil kullanan kadinlar olugturmaktadir. Aragtirma kapsaminda otomobil kullanan 8 kadinla
derinlemesine goriismeler yapilmigtir. Goriismeler, gorisiilenlerle telefon iizerinden gergeklestirilirken;
goriismeler esnasinda goriismecilerin izni dahilinde ses kayit cihazi kullanilmistir. Goriismeler 18-31 Ocak
2021 tarihleri arasinda gerceklestirilmistir. Calismaya ait E-18457941-050.99-4981 no’lu etik kurul raporu
Artvin Coruh Universitesi Rektorliigii tarafindan 25.02.2021 tarihinde alinmgtir.

5. Arastirma Bulgularimin Degerlendirilmesi

Alan aragtirmasindan elde edilen bulgular, kavramsal c¢ergeve dahilinde yorumlanmistir. Ayrica
goriismecilerin yas, cinsiyet, egitim durumu, medeni durumuna ait demografik bilgilere yer verilmistir.

5.1. Arag¢ Kullanmaya Baslama Deneyimleri: Firsatlar, imkanlar, Potansiyeller

Toplumda kadin-erkek esitligi ve o toplumun uygarlik diizeyini belirten en 6énemli kriter toplumda kadinin
durumudur. Toplumsal cinsiyet toplumun kadina verdigi gérev ve sorumluluklar, toplumda kadinin nasil
goriildiigi, algilandig1 ve beklentileri ile ilgili bir kavramdir. Toplumsal cinsiyet kiginin kiiltiirel, toplumsal
rolii, ruhsal-i¢sel tanimlanmasi ve onlarin temsil edilmesi anlaminda kullanilmaktadir (Alisbah Tuskan, 2012:
445). Toplumsal cinsiyete bagli olarak edinilen rol ve statiiler, bireylerin davramis ve tutum kaliplarini
belirlemektedir. Bireylerin davranis kaliplar1 topluma gore sekil almaktadir. Sekil alan davranis kaliplardan
birisini ise, kadinlarin otomobil kullanma deneyimi olusturmaktadir. Erkeklere gére kadinlar daha sonradan
otomobil kullanmaya baglamistir. Bu anlamda kadinlarin otomobil kullanmaya baslama deneyimleri su
sekildedir:
“Kadin, bir araba alacagi zaman once ekonomik alanini olugturmak zorunda. Erkege bu sartlar hemen
verilirken, kadin bu sartlar1 kendisi olusturmak zorunda kaliyor. Senin hazir olman yetmiyor,
cevrendekilerin de buna hazir olmasi gerekiyor. Babam ¢ok karsi ¢ikmisti. Babam gegici bir heves gibi
diigiindii. Tamam, hevesini aldin, arabay1 garaja kaldiralim dedi. Kigin zaten gidip gelemezsin diye
diisiindii. i1k basta kendi arabami kacak kacak kullandim. Sonradan alisildi tabi.” (39, Onlisans, Kamu
Calisani, Evli).
“Eskiden yakin mesafeleri tercih ederdim. Uzak mesafede hem zaman kayb1 hem de ulagim sikintiliydi.
Bir yere gitmenin zorlugu ortadan kalkt: artik. Bir acil durumunda sikintt yagamiyorsun. Parkta kizim
diistii, cenesini parcaladi. Kucagimda kalakaldim. Kimse de yardim etmedi. Kucagimda taksi aradim,
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bulamadi. O olaydan sonra otomobil benim igin ihtiyag oldu. Thtiya¢ seviyesi var ya yemek igmek gibi,
araba benim icin o seviyede” (41, Onlisans, Ev Kadin, Evli).

“Ilk babamun aracini kullandim, ama rahat edemedim. Evlendim sonra. Bir yerlere gitmek istedigimde
esime bagliyim. O gelip gétiirecek beni. Ya esim beni bekliyordu ya da ben onu bekliyordum. Diyorum
ki, gelip ben al buradan. O da iste arkadaglarimla muhabbet ediyorum, biraz daha bekle. Bu sefer de
aramizda ¢atisma cikiyordu. Simdi her yere rahatlikla gidiyorum” (34, Lisans, Ogretmen, Evli).
“Gidecegim yere daha rahat gidebiliyorum. Ozellikle ¢ocuklarla daha rahatim. Araba olmadig1 zamanlar
¢ok zorlantyorum.. Onceden babam gelip aliyordu bazen. Cocuk olunca cantasi, tantanasi gok oluyordu.
Bu yiizden ¢ok zorlaniyordum. Kendi aractimda cocuklar daha rahat, siit icebiliyorlar rahatlikla.
Kayinpederim ¢ok titiz arabasina. Onun arabasina bindigimde siit paketini bile agamiyordum araca
dokiiliir diye. Ama su anda hig dyle bir problemim yok. Istedigim kadar esyay1 ¢antay1 yanima altyorum.
Arabamda ¢ocuklar istedigini yiyorlar. Cocuklarla otobiislerle gidip gelmemiz ¢ok zordu. Bu sefer taksiye
baglandik, ama herkesin arabasina binemiyorsun, giivenemiyordum, korkuyordum taksi soforlerinden.”
(28, Lisans, Ogretmen, Evli).

Kadinin sosyo-ekonomik, kiiltiirel, politik vb. alanlardaki uzun soluklu ve ¢ok yonlii var olma miicadelesinin
uzun tarihi, kimi 6nemli kazanimlara taniklik etmis olsa da bu alandaki sorunlar varligini derinleserek
stirdiirmektedir. Oysa kadin sorununa iligkin olarak biiyiik 6l¢ekli sosyo-eckonomik, politik, kiiltiirel vb.
olgularin bir disa vurumu olan giindelik hayatin iginde saklanan manzaralarin desifre edilmesi de biiyiik
onem tagimaktadir (Kayin, 2013: 815). Giindelik yagamda kadin ve erkeklerin toplumsal cinsiyet rollerine
bagh olarak degisen konumlart mevcuttur. Bu durumlar arasinda otomobil kullanma deneyimi yer
almaktadir. Kadinlarin otomobil kullanma deneyimleri, erkek siiriiciilere gore tarihsel olarak ¢ok yeni olan
bir durumdur. Bu durum ise, kadmlarin otomobil kullanmaya baglama deneyimlerini 6nemli bir hale
getirmektedir. Toplumsal olarak erkekler, otomobil kullanmaya baslama deneyimleri ¢ok erken yaslarda
gerceklesmektedir. Ozellikle erkekler, otomobil kullanmaya tesvik edilmektedir. Kadinlarin otomobil
kullanmalar1 erkeklere gore ikincil bir diizeyde yer almaktadir. Kadinlarin otomobil kullanmaya baslamalari,
birka¢ faktore baglanmaktadir. Kadinlarin ekonomik bir gelire sahip olmalari, kadinlarin otomobil
kullanmaya baslamalarinda birinci faktorii olusturmaktadir. Ekonomik gelire sahip olan kadinlarin, otomobil
kullanmaya baslamalar1 s6zii edilen gelirle birlikte gergeklestigi goriilmektedir. Kadinlarin ekonomik olarak
belirli bir gelire sahip olmalarinin yani sira, ihtiyaglarin artmasi da kadinlari otomobil kullanmaya
yonlendiren ikinci faktr olarak goriilmektedir. Ozellikle bir yere giderken ya da gelirken bir bagkasina bagl
olmadan ya da ihtiya¢ duymadan ve giivenli bir sekilde hareket edebilme 6zgiirliigii istenmektedir. Cocuklu
aileler de ise kadnlar, ¢cocuklarinin ve kendilerinin ihtiyaglarin1 konforlu bir sekilde yerine getirebilmeleri,
yine kadinlarin otomobil kullanmaya ydnlendiren dnemli bir faktor olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kadinlar
otomobil kullanmaya tesvik eden bir diger faktor ise su sekildedir:
“Birincisi maddi imkanlarin yiikselmesi. Ikincisi, Ev hamimlar1 daha ¢ok kullaniyor araglari. Esleri is
yerinde oldugu icin ¢ocuklarin okul ya da sosyal aktivitelerinde anneleri gotiiriip getiriyor. O yiizden ev
hanimlar1 daha ¢ok kullaniyor arag. Uciinciisii ise, kadin kadimni kiskanip imrenmesiyle araba kullanmaya
bagliyor. Bagkalarinin esi araba kullaniyor, ben de kullanmak istiyorum, benim de arabam olsun siye
diisiiniiyor kadinlar” (31, Lisans, Ogretmen, Evli).
“Calisan kadin sayis1 ¢ogalinca ekonomik yap1 da degisti. Kendilerine ya araba aldilar ya da var olan
aract kullanmaya basladilar. Calismayan kadinlarda bu kadinlarla bir araya gelince eksiklik oldugunu
hissedip, onlar da otomobil kullanmaya basladilar. Kadinin ¢alisip ¢alismamasinin ¢ok da etkisi kalmadi.
Kadmlar hep bir arada birbirlerine 6gretebiliyorlar, gaz verebiliyorlar. Basta ¢alisan kadinlar kullanmaya
basladi, sonrasinda diger kadinlara da yayild1” (40, Yiiksek Lisans, Ogretim Gérevlisi, Evli).
“Kadinlarm illa ¢aliymasina gerek yok ya ihtiyaglar1 dahilinde araba kullantyorlar ya da esleri tesvik
ediyor. Erzurum’da biraz kiskanglik da var. Eger onun esi siirliyorsa benim karim da stirmeli diye tesvik
ediyorlar. Ya da kadinlar kendi aralarinda goriip araba kullanmaya karar veriyorlar. O siiriiyorsa ben de
stirmeliyim. Eltim, gériimcem, arkadasim siirliyorsa ben kullanacagim diyor kadin. Artik algi da degisti.
Artik her evde iki otomobil var” (34, Lisans, Ogretmen, Evli).
Kadinlar1 otomobil kullanmaya yonlendiren bir diger faktorii ise, kiiltiirel yap1 olusturmaktadir. lk dncelikle
calisgma hayatinda yer alan ve belirli bir ekonomik gelire sahip olan kadinlarin otomobil kullanmaya
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baglamasi, ¢alisma hayatinda yer almayan kadinlara 6rnek olusturmustur. Calismayan ve daha ¢ok ev kadini
olan kadimnlarin otomobil kullanma deneyimleri, ¢alisan ve otomobil kullanan kadmnlar1 goérerek ve ornek
alarak baslamustir. Ayrica otomobil kullanan kadinlarin sayist giin gegtikge artiyor olusu, kadinlar1 otomobil
kullanmaya tesvik etmistir. Dolayisiyla sozii edilen faktorler, kadinlarin otomobil kullanmaya y6nlendirerek,
otomobil kullanan kadin sayisini arttirmustir. Bu anlamda trafikte yeni yiizlerin var olmasina, yeni yiizlere
asinaligin artmasini saglamistir.

5.2. Erzurum’da Kadin Siiriicii Olmak: Muhafazakar Kentin Kadin Siiriiciileri

Toplumu yasayan bir organizma olarak géren muhafazakarlik, toplumun biitiin parcalarmi uyum icinde
olmasi gerektigine inanmaktadir. Muhafazakarlara gore toplum, yasayan ve gelisen bir beden gibidir. Bu
organizmanin en 6nemli parcalari en basta aile olmak iizere, devlet ve birey arasindaki ara kurumlardir.
Bireyin yalniz ve savunmasiz kalmamasi icin, aile, din ve gelenek gibi yapilarin gerekliligine vurgu
yapmaktadirlar (Yilmaz, 2004: 144-145). Bu agidan, muhafazakarlar, bireylerin bagkalarina muhtag¢ olmadan,
kendi ayaklar1 lizerinde durabilen bir anlayisa dayanan atomist bir toplum goriisiinii benimsemezler
(Heywood, 2007: 96). Muhafazakar toplumsal yasam gelenek ve din ekseninde yasamayi dngormektedir.
Ozellikle kadinlarin kamusal hayattan uzak bir yasam anlayisiyla siirlandirdig1 bir gergektir. Fakat degisen
toplum yapisi sozil edilen anlayigin kalin duvarlarini yikmigtir. Kadinlarin egitim seviyesindeki artig ve
calisma hayatinda yer edinmeleri degisimin &nemli dinamigini olusturmaktadir. Ozellikle kadinlarmn
otomobil kullanmasi muhafazakar bir kenttin doniisiimii acisindan 6nemli bir degisken olmaktadir. Bu
anlamda muhafazakar bir kentte otomobil kullanan kadinlarin deneyimi su sekildedir:
“Onceden kadin sofér sayist ¢ok azdi. Toplumda dogal olarak kadinlar yapamaz, araba kullanamaz,
erkekler kadar pratik olamazlar diye diisiiniiyordu. Kadin kesin arabayi bir yere ¢arpar, bir kaza varsa
kesin kadin yapmustir. Artik o kadar duymuyorum bu sozleri. Toplum degisti, kadin soforlerin sayisi artti.
Durum esitlendi. Toplum da alistt buna artik. Artik bir ailede tek bir araba yok Erzurum’da hem kadinin
arabas1 var hem de erkegin. Onceden sen park edemezsin ben park edeyim diye sagma sapan teklifler
geliyordu. Park ettigimizi goriince o durumlar da ortadan kalkti. Hep giiven kirict seyler vardi, kadin
yapamaz, kadin park edemez, kadin iki ara¢ arasina park edemez, kadin iki ara¢ arasindan ¢ikamaz diye.
Kadinlarin da zorlu yerlerde ve durumlarda araba kullandigini goriince artik bunlart da duymuyoruz” (32,
Lisans, Ogretmen, Evli).
“Erkek soforler tarafindan sikistiriliyorduk, taciz ediliyorduk, ama eskiye nazaran azaldi. Kirmizi 1sikta
durdugumuzda erkek soférden kadin sofor sayisi ¢ok fazla. Insanlar alist: kadin soférlere” (32, Y. Lisans,
Ogretmen, Evli).
“Insanlarin fikirler yumusadig1 i¢in bu kadar kadm siiriicii fazla. Kimse eskisi kadar muhafazakar degil.
Erzurum muhafazakarlik azaldi. Thtiyag artti. Ise gitmekte ara¢ kullanma ihtiyaci da artti” (31, Lisans,
Ogretmen, Evli).
Kadinin, insan olarak var olma miicadelesi, i¢inde bulundugu toplumsal yapiya bagl olarak degismis ve
gelismistir. Kadina ve onun tarihsel agidan bulundugu konuma bakildiginda bir¢ok evreden gectigini goriiriiz
(Kocacik ve Gokkaya, 2005: 196). Buna bagl olarak kadin stiriiciilerin sayist her gecen giin artmaktadir.
Ekonomik ve sosyo-kiiltiirel dinamikler, kadin siiriiciilerin sayisindaki artigin Onemli bir faktoriini
olusturmaktadir. Dolayistyla genel olarak artan kadin siiriicii sayisi, muhafazakar bir kent olan Erzurum’da
da artmistir. Cogu ailede tek bir otomobilden ziyade kadin ve erkegin kendine ait otomobilleri
bulunmaktadir. Bu durum toplum olarak kadinlarin otomobil kullanmasina yonelik asinaligin arttigini da
gostermektedir.
“Eskiden erkeklerin becerisiyle yapilacak bir is gibi goriiyorlardi. Ama simdi ¢ok degisti. Kadin artik bu
isi cok giizel yaptigini gosteriyor. Toplumun algis1 da buna gore degisti. Erzurum’un bir bes y1l dncesiyle
simdisi arasinda daglar kadar fark var. Ara¢ kullanan kadin sayisi ¢ok artti. Tabi bu durum isgiiciiyle
alakali, kadinin kiiltiirel yapisiyla da alakali. Kadin artik toplumun i¢inde. Onceden kadin evin iginde
cocuk bakiyordu. Araba kullanmak ¢ok biiylik bir 6zgiirliik. Dini a¢idan da biiyiik bir rahatlik oldu. Kendi
basina tek bir ortamda gidip gelmek ¢ok iyi. Kimseyle muhatap olmuyorsun neticede. Kendi
mahremiyetini kendi alaninda yasama firsat1 da verdi” (39, Onlisans, Kamu Calisani1, Evli).
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“Erzurum’da agiktan ¢ok kapali ara¢ kullanan ¢ok fazla. Carsafli ara¢ kullanan sayisi ¢ok fazla. Burada
sistem daha hizli ilerliyor. Denizli’de bunu yapabilen kadin sayisi ¢ok az. Erzurum bu konuda gayet iyi
seviyede” (41, Onlisans, Ev Kadini, Evli).
Muhafazakar bir kent olan Erzurum’da, otomobil kullanmak, kadinlar i¢in 6zgiir bir alan sunmaktadir.
Toplu tasima ya da diger ulagim araclarmin kullanilmasi muhafazakar kadinlar igin uygun kosullar
sunmamaktadir. Bircok insanla bir arada bulunma hali, muhafazakar kadmnlar i¢in dezavantajli bir durum
olusturmaktadir. Bu durum, kadinlara belirli sinirlar1 olan dar bir alan ¢izmistir. Kadinlarin kendilerine ait
araglarda seyahat edebilme Ozgiirliigli, muhafazakar kadinlara ¢izilen sinirlarin asilmasina, daha genis
alanlarda var olabilmelerini saglamistir. Genel bir degisim ve doniisiimiin etkisine bagli olarak da kadinlarin
ve muhafazakar kadinlarin konumlarinda da degisim yasanmstir. S6z konusu bu degisim, otomobil kullanan
kadin sayisina yansimustir.

5.3. Kadin Siiriiciilerin Bireysellesme ve Kamusallasma Deneyimleri

Kamusal alanlarda bireyler sosyallesir ve diger bireylerle paylasimlarda bulunur. Sosyal iliskiler, sosyal
sistemler ve genel olarak toplumsal yapi denilen biitiinliik, icinde pek ¢ok unsuru barmndiran biiyiik bir
ortakliktir. Toplumsal yapi, goreli denge ve birliginin yani sira cesitli zitliklar, catismalar ve esitsizlikleri de
biinyesinde barmdirir. Bunlarin en 6nemlilerinden biri toplumsal cinsiyet ayrimi ve ona dayali haksiz
tanimlama, konumlandirma ve uygulamalardir (Bing6l, 2014: 108). Toplumsal cinsiyet rolleri ayn1 zamanda
kadmin bagkalarina bagimli olmayr ve kamusal hayattan uzak kalmayi dikte etmektedir. Dolayisiyla bu
durum kadinlar1 giindelik yasamda simirlandirmaktadir. Fakat otomobil kullanmaya baslayan kadinlar bu
simirlar1 agmig, kamusal hayatta daha fazla yer almaya baglamiglardir. Bu anlamda otomobil kullanan
kadmlarin bireysellesme ve kamusal hayatta daha fazla yer alma deneyimleri su sekildedir:
“Araba kullanmanin en giizel yani istedigin yere vaktinde varabilmen. Otobiis geldi, gelmedi, bu tarz
seylerle ugrasmiyorsun. Dakik olabiliyorsun. Ciinkii araba kullanan bir kadin kimseye bagimli ve bagh
olmuyor. Daha 6zgiir ve daha ayaklar1 yere saglam basan birisi oluyor. Araba kullanmak art1 6zgiiven
diyorum. Kadmlarin araba kullanmasi likks degil, artik olmasi gereken bence. Her sey sana ait, kimseyle
paylasmadigin, kimseyi beklemedigin bir yontem. Onun Oncesinde her yere otobiisle gidiyordum.
Ozellikle geceleri ¢ok tehlikeli oluyordu kadimlar icin. Gece korkuyorsun, otobiiste tek kaldin mi, baska
kadin var mi, hep bunlara dikkat ediyorsun. Araba kullanmaya bagladigimdan beri daha giivende
hissediyorum kendimi. Kendimi kendi arabamda giivende hissediyorum. Kimseye minnet etmiyorsun
beni buraya birak, beni buradan al. Bir piknige bile giderken artik kiz kiza gidebiliyoruz. Ya da sehir
disina artik bir erkek olmadan yine kiz kiza gidebiliyorsun. Birisinin bizi goétiirmesine ihtiyag
duymuyoruz. Kiz kiza tatiller, seyahatler artt1 ve daha keyifli olmaya baslad” (32, Lisans, Ogretmen,
Evli).
“Cok biiyiik bir dzgiirlik. Herhangi planim i¢in kimseyi beklemek zorunda degilim. Kendim yapiyorum.
Saatlerimi baskasina gore plan yapmak zorunda degilim” (31, Lisans, Ogretmen, Evli).
“Benim i¢in 6zgiirliik demek. Bir anlam da erkeklerle esitlik demek. Biraz kadinin gii¢ géstermesi demek
ara¢ kullanmak. Kadin ben de varim diyor. Araba ayn1 zamanda korunakli bir ortam demek. Cocuklarla
birlikte rahatlikla seyahat edebilme imkani sagliyor. Cocuk olduktan sonra ¢ocuklar eksenin de diisiinmek
zorunda kaliyorsun. Biiyiik bir 6zgiirlikk alani. Birisini bekliyordum ki gelsin beni istedigim yere gotiiriip
getirsin. Taksi ya da bagka bir insanla muhatap olmak zorunda degilsin. istedigin zaman istedigin yere
gidebilecegin bir ortam sagliyor. Insanda bir giiven olusuyor. Bir yerde oturuyorsun ve birazdan baska
yere gidebiliyorsun, istedigin saatte kalkiyorsun. Bu giicii goriiyorsun. Bulundugun ortamdan hizlica
ayrilabilme ya da tekrardan geri donebilme giiciinii goriiyorsun. Birine bagl degilsin” (39, Onlisans,
Kamu Calisani, Evli).
“Kadinlarin arag kullanmasi benim igin medeniyet, dzgiirliiktiir. Ozgiivenim artt1. Tek bagima zor bir seyi
basardigim hissettim. Bagimli olmamay1 6grendim. Kendi isimi kendim yapiyorum. Ben kullanmaya
bagladigimda sehirler arasi1 yolculuk yapmay1 birak tek gider gelirim diyorsun. Disarida oturmalarimin
sayis1 artt1. Onceden evlere aliskindik. Esler gétiiriirdii. Arac kullanmaya basladiktan sonra disarida vakit
gecirilen siire de artti. Saat hic 6nemli degil. Artik kiz kiza tatile ¢ikiyoruz erkekler olmadan. Arag
kullanmanin artis1 bunlar bence” (40, Yiiksek Lisans, Ogretim Gorevlisi, Evli)
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“Hayati kendi tasarladigim zaman diliminde yasiyorum. Belirli bir zaman dilimine kisitlamak zorunda
kalmiyorum. Ciinkii arabamla istedigim yere istedigim vakitte gidip, geri donliyorum. Cocuklara bazen
servise giivenmiyorum, okula ben gotiirlip getiriyorum. Y ada okulda gidip gozlemleye biliyorum” (41,
Onlisans, Ev Kadmi, Evli).
“Sosyal ¢evremdeki arkadaslarimla daha rahat goriisme imkdmm oldu. Istedigim saatte cikiyorum
istedigim saatte eve geliyorum. Gece ge¢ kaldim, dolmus saatini kacirdim, aman taksiye nasil
giivenecegim derdim kalmadi. Araba olmasaydi ya erken kalkmak zorunda kalirdim ya da katilamazdim.
Simdi kadinlar vaktinin ¢ogunu disarida geciriyor. Evde vakit gegirmek zorunda degiliz artik” (28,
Lisans, Ogretmen, Evli).
Kamusal alanin bir 6zelligi onun ortaya ¢iktig1 ortam ise, diger 6zelligi bireyleri ve toplumu bir arada tutan
diinya ve bu diinyanin “herkese agik” olusudur. Ancak bu sayededir ki, deneyimler paylasilir ve kimlikler
aciklanabilir. Bu da bizi hem birlestirdigini hem de gerekirse birlestirmedigini gosterir. Boylece kamusal
alan, topografik (kara pargasina iligkin) ve kurumsal olmayan nitelikte 6zgiirliigiin kendini gosterebildigi
yerdir (Lefebvre, 2013: 22-23). Erzurum’da otomobil kullanmak, kadinlar i¢in biiyiik bir 6zgiirlik alani
olusturmaktadir. Istedikleri saatte ve istedikleri yere bireysel bir sekilde gidebilme &6zgiirliigiine sahip
olmusglardir. Otomobil kullanmadan 6nce, birisinin veya toplu tasima araglarinin saatine riayet edilmek
zorunda degildir. Ya da ulasim sikintisindan dolayi, sosyal aktivitelere katilamama durumu séz konusu
olabilmektedir. Otomobil kullanmaya bagladiktan sonra, bireysel bir sekilde hareket edebilmekte, glivenli bir
sekilde seyahat edebilme alani olugsmustur. Ayrica, kadinlar otomobil kullanmaya basladiktan sonra eskiye
nazaran daha fazla kamusal alanda yer almaktadirlar. Baska bir ifadeyle, kadinlar otomobil kullanmaya
basladiktan sonra daha fazla bireysel bir sekilde karar alip hareket 6zgiirliigiine sahip olurken; kamusal
alanda daha fazla yer almaya baslamiglardir. Zaman ve mekan tasarimi, katilimi ve ulagimi kadinlarin
karartyla sekillenmeye baglamigtir. Otomobil kullanmak kadmlar i¢in daha fazla kamusal hayatta yer
alabilme alani olusturmaktadir. Dolayisiyla bireysellesmenin ve kamusallagmanin &nemli itici giigleri
arasinda, kadinlarin otomobil kullanmaya baglamalar1 bulunmaktadir.

5.4. Bir Hegemonik Erkeklik Alam Olarak Siiriiciiliik: Siddet, Otekilestirme ve Damgalama

Toplumsallagsma siireci kadin ve erkekleri hem biyolojik hem de kiiltiirel olarak sosyal hayata
hazirlamaktadir. Cinsiyete dayali kimlikler s6z konusu oldugunda, farkliliklar da mevcut olmaktadir (Akkas,
201). Sozi edilen farkliliklar hemen hemen her alanda karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlardan birisini erkeklere
0zgii alanlarda kadinlarin genellikle konuk statiisiinde bulunmasidir. Erkek ve kadinlarla birlikte paylasilan
mekanlarda ise, isboliimiiniin mevcut oldugu gériilmektedir (Ozbay, 2013). Sézii edilen alanlar, kadin ve
erkeklerle birlikte paylasilmasina ragmen, hegemonik erkekligin tahakkiimii altinda yer almaktadir. Sozi
edilen alanlarda kadinlar, otekilestirilmekte, belirli yargi kaliplari igerisine dahil edilmekte ya da siddete
maruz birakilmaktadir. Bu alanlardan birisini ise, otomobil kullanma deneyimleri olusturmaktadir. Bu
anlamda otomobil kullanan kadinlarin trafikte karsilagtiklar1 olumsuz durumlar su sekildedir:
“Ekonomik duruma gore degisebilir, ama bazi erkekler kadinlarin araba kullanmasindan ¢ok da
hoslanmuyorlar. Erkekler ellerinde gii¢c bulunmasini istiyorlar. Bu giiciin kadina gegmesini istemiyorlar.
Kadin ayrica 6rnek de oluyor. Kadimmin 6rnek olmak gibi eylemi de var toplumda. Cevresindeki
kadinlarin, eslerinin veya kiz kardeslerinin bunu goriip talep etmesinden ¢ok hognut degiller. Kadin sofor
kurala uyuyor kavsagi, distan donmesi gerekiyorsa donilyor. Karsidan gelen ara¢ igten donmesi
gerekirken, o da distan donmeye zorluyor. Ben kurala uyuyorum aslinda kendisi uymuyor kurala ve
kalkip kadinlara diyorlar ki, siz uymuyorsunuz kurallara (39, Onlisans, Kamu Calisam, Evli).
Trafikte karsilagtigtm sorunlar var, daha dogrusu kadin olmamdan kaynakli tavirlar var. Benim
gecemeyecegimi diisiiniip araglarin hizli bir sekilde sollama yapmasi. Siirekli kornayla rahatsiz ediyorlar.
Trafikte kadin oldugumuz i¢in hemen bir sikistirma yapiyorlar, bu gecemez diye tehlikeli yerlerden
sollama yapryorlar. Araglarini 6niimiize kirtyorlar. Gereksiz kornayla rahatsiz ediyorlar. Trafikte erkekler
kadinlara panik yaptirtyorlar. Hep kadinlar otomatik kullaniyor, onu herkes kullanir diye diisliniiyorlar.
Daha dogrusu yine kiigiimseme modundalar. Arabay1 yalnizca erkekler kullanirmis gibi bir diislince var,

ama Oyle degil.” (32, Lisans, Ogretmen, Evli).
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“Park sorunlarinda, tepkiler oluyor. Carpacak, park edemez de. Bir kaza olsun kesin kadin yapmistir. Laf
atan erkek cok oluyor. Ben buradan siirekli ilceye gidip geliyorum. Yolda yarisa giren erkek sayisi ¢ok
fazla. Beni bir kadin gecemez diyor ve yarisa giriyorlar benle. Bir de yakit alirken ¢ok bakiyorlar. Aa
kadin m1 gelmis, diye. Sehirler arasinda bakip, ne isi var bu kadinin bu yollarda diye. Park etmeye
baslayinca herkes disartya dokiiliiyor, abla sag sag, suraya yanas abla diye yol gdsteriyorlar. Yol
vermiyorlar, sen gecemezsin ben hemen gecerim diye” (40, Yiiksek Lisans, Ogretim Gorevlisi, Evli).
“Kadin genelde yavas kullanir gibi goriiniir, ama sehir ici belirli bir limitin var. Belirlenen hiz limitini
agsamiyorsun. Erkeklerin ¢ok seri olduklarini diisiiniiyorlar, ama ilgisi yok. Dikkatleri ¢ok diisiik. Stirekli
soforiin kadin oldugunu goriince sikistirmaya calisiyorlar. Gegen giin park halindeyim. Bir ¢ocuk geri
geri geldi, beni gortiyor. Bilerek carpti ve kacti. Bilerek ve isteyerek vurdu kagti. Buna giiliiyorlar bir de.
Hoslarina gidiyor. Nasil bir haz aliyorlar anlamis degilim. Kadin- soforleri korkutmaya ¢alistyorlar galiba
ve bundan da inanilmaz haz aliyorlar. Yas itibariyle de yas araliginda bunu yapan erkekler” (41,
Onlisans, Ev Kadin1, Evli).
“Insanlar kendilerini pat diye yola atiyorlar. Tamam, yaya gegislerinde durma zorunlulugumuz var, onun
disindaki yerlerde de durmamizi bekliyorlar. Ozellikle ergen gengler senin kadin oldugunu goriince hop
yola kendilerini atiyorlar, giiliistiyorlar. Erkek soforiin 6niine atamiyorlar kendilerini. Biliyorlar ki, adam
aragtan ise dovecek. Kadinlarin sabriyla oynuyorlar gercekten” (34, Lisans, Ogretmen, Evli).
Giindelik yagamda cinsiyete dayali farkliliklar toplumsal esitsizlikleri de beraberinde getirmektedir. Bu
durum, topluma, kiiltiire ve zamana gore farkliliklar géstermektedir. Cogu toplumda kadin ve erkegi ayiran
degerler bulunmaktadir (Sezgin, 2015). Bu anlamda gerek toplumun gerekse de trafikte erkek siiriiciilerin,
kadin siirticiilere yonelik 6nyargilart bulunmaktadir. Otomobil kullanmak erkeklere 6zgii bir eylem olarak
diigiiniilmektedir. Kadinlarin otomobil kullanma deneyimlerine sahip olmadigi, iyi otomobil kullanamadigi,
kadmlarin trafikte stirekli hata yaptigi yoniinde belirli yargilar mevcuttur. Bu nedenle trafikte kadin
stiriciilere yonelik siddet ve taciz olaylar1 ger¢eklesmektedir. Trafikte kadin siiriiciilerin araglarini sikistirma,
korna ve selektor ile panik havasi olusturma, sollama gibi durumlarla karsilasiimaktadir. Erkek yayalar
ozellikle ergen yas grubunda bulunan erkek yayalar ise, kadin siiriiciileri trafikte zor durumda birakacak
tutum ve davranislar sergilemektedirler. Ozellikle ayni davrams kaliplarini erkek siiriiciilere gostermedikleri,
kadn siiriiciiler s6z konusu oldugunda gosterildigi anlagilmustir.
Yapilan ¢aligmalara gore genclerin trafik kurallarini ihlal etme egilimlerinin fazla oldugu goriilmektedir.
Ozellikle geng siiriiciilerin trafikte heyecan aramalari, trafik kazaklarina neden olmaktadir (Mutlu ve Alver,
2014). Geng erkeklerin ya da geng erkek siiriiciilerin, trafikte kadin siiriiciilere yonelik olumsuz tutum ve
davraniglar sergiledigi goriilmektedir. Geng siiriiciiler kadin siiriiciileri sollama, sikistirma, bilerek kadin
stiriciiniin aracina ¢arpma gibi eylemler, gen¢ yayalarin ise, yola atlama gibi davraniglari bulunmaktadir.
S6zii edilen durumlar, trafikte kadin siiriici olmalarindan dolay1 gergeklesen olumsuz davranis kesitleridir.
Dolayisiyla toplumda her ne kadar kadin siiriicii sayis1 artmis olsa da kadinlara yonelik onyargi, 6tekilestirme
ve damgalama ritiielleri bulunmaktadir. S6zii edilen davranig kaliplar1 su sekildedir:
“Trafikte kadmsan aragla sikistiriyor erkek siiriiciiler. Yol benim hakkimsa, benim kadin oldugumu
goriince yol vermemeye c¢aligiyorlar. Kadinlar kurallara ¢ok dikkat ediyor. Erkekler karsisinda kadin
oldugunu goriince kurallara uymuyorlar. Kendileri yazip kendileri oynuyorlar. Erkek erkege bunu
yapmuyorlar, korkuyorlar. Kadin olunca daha cesur davraniyorlar. Senin onlar1 gegmene tahammiilleri
yok” (31, Lisans, Ogretmen, Evli).
“Benim kullandigim arag, erkeklerin kullandig1 araglara yakin. Trafikte benim o araci kullandigimi
goriince once sasirtyorlar. Kadin bunu nasil kullaniyor diye. Bu araci kullanmaya baslayinca saygilar
arttr. Kiigtik araci kullaninca hemen sikistirtyorlar. Biiyiik araci kullaninca demek ki araba kullanmasini
biliyor diyorlar. Sanki normal de bilmiyorum da.” (31, Lisans, Ogretmen, Evli)
“Erkekler trafikte bir hata yaptiginda bunu hata olarak dile getirmiyor toplum. O bu isi biliyor, sadece
kisa yoldan yapmayu istiyor diye bir alg1 var erkeklere. Ama o hatanin en ufagini kadin yapsa; kadin degil
mi kadin hata yapmustir diyorlar.” (40, Yiiksek Lisans, Ogretim Gorevlisi, Evli).
“Erkekler trafikte inanilmaz 6zgiivenliler. Baktiginda en ¢ok hataya maruz birakan da erkekler. Seni
trafikte hice sayryorlar. Senin kapasiten olmadigim diisiiniiyorlar. Giiliiyor, laf sdyliiyor. Seni kirmizi
1s1kta gegmeye zorluyor, kornayla taciz ediyor. Kural diye bir kavramlar1 yok. Ama senden beklentisi ¢ok
yiiksek. Senin her seyi dogru yapmani bekliyor, ama kendisi hicbir seyi dogru yapmiyor. Erkeklerin
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yanlis yapmasindan kadinlar da hataya diisiiyor. Erkeklerin elde olani kaptirmak agir geliyor. Uzun yolda

durum daha farkli. Sen onu gegince sinirleniyor, kadin nasil beni geger diye, seninle yarisa giriyor” (41,

Onlisans, Ev Kadin1, Evli).
Arastirmalara gore, erkek siiriiciilerin kadn siiriiciilere gore trafik deneyiminin fazla olmasi ve buna bagh
olarak trafik kurallarina iligkin bilgileri yiiksektir. Kadin siiriiciilerin erkeklere goére deneyimi daha az ve bilgi
konusunda goreceli olarak zayiftir. Buna ragmen kadin siiriiciilerin tutum konusunda erkeklere gore gorece
daha iyi konumdadir. Ayrica trafikte kadinlar daha temkinli, daha kuralc1 ve daha yavastirlar. Erkekler ise
kadmn siiriiciilere gore, daha hizli, kural dis1 ve yiiksek 6zgilivene bagli olarak risk alan gruptur. Kadin
siiriiciiler daha dikkatli ve daha az risk almaktadirlar (Unal, Ozdek vd., 2017). Kadim ve erkegi birbirinden
ayiran degerler, ayn1 zamanda kadinlara yonelik dnyargimin da temelini olusturmaktadir. Onyarginin kaynag,
siibjektif deneyimler, kanaatler ve soylentiye dayali haberlerdir. Onyargi, uzun siirede ve degisik
kaynaklardan aktarila aktarila toplumsal bir boyuta sahip olabilmektedir (Vatandas, 2007: 32). Trafikte kadin
stiriciilerin sayis1 artmig olsa da kadinlara yonelik belirli yarg: kaliplart bulunmaktadir. Trafikte yavas giden
bir otomobil varsa, yanlis bir davranista bulunulduysa, kaza yapildiysa ya da park ile ilgili bir sorun
yasandiginda, tiim bu 6rneklerin muhatabi kadin olmaktadir. Bagka bir ifadeyle genel olarak toplumda veya
erkeklere gore, trafikte sozli edilen davranig kaliplarinda bulunan kadinlar olmaktadir. Bunun en 6nemli
nedeni, trafikte kadinlarin otomobil kullanma deneyimleri, erkeklere gore daha yeni bir tarihsellige sahip
olmasidir. Erkek siirticiilerin otomobil kullanma deneyimlerinin fazla oldugu, kadinlarin ise bu deneyime
sahip olmadig1 disiiniilerek; kadinlarin otomobil kullanmayi bilmediklerine yonelik bir damgalama s6z
konusudur. Dolayisiyla otomobil kullanmak erkeklere 6zgii bir is oldugu genel kabul géren bir durumdur. Bu
nedenle trafikte kadin siiriiciiler taciz ve oOtekilestirilmeyle karsilagmaktadirlar. Bu anlamda gerilimlerin
yasanmasi kaginilmaz hale gelmektedir.

5.5. Erkeklik Halleri: Dildeki Tezahiirleri

Toplumsal cinsiyet rolleri bireyin zihin ve benlik siireglerini etkileyen en onemli aragsal semboller
biitiiniidiir. Bu aragsal semboller iizerinde eril sdylemin iktidar kurmasi bu araglari kullananlarin bu bakisin
iktidarna maruz kalmalarina neden olmaktadir (Sankir, 2010: 2). Ozellikle kadin ve erkeklerin ortak
paylastiklart alanlarda, erkelerin kullandiklart dil, s6z konusu alana yerlesmis bulunmaktadir. Bu alanlardan
birisini ise, siiriicii koltugu olusturmaktadir. Bu anlamda kadm siiriiciilerin siiriicii koltugu deneyimleri su
sekildedir:
“Artik ben de erkeklerin kullandig: dili kullanmaya basladim. O koltuga oturunca istemsiz oluyor galiba.
Kér miisiin gdrmiiyor musun yol benim, diye ¢ok kiifrettigim olmustur. Onceye gore su anda ¢ok iyiler
ahistilar. Ama yine de ¢ok ¢ok iyi sayilmaz” (32, Lisans, Ogretmen, Evli).
“Argo kelime istemsiz kaliyorsun. Direksiyona gecince kendimi taniyamiyorum. Belki de bilingaltimizda
bu var. Erkeklerden ara¢ kullanmay:1 gordiik, onlar da bu sekilde kullaniyor. Direksiyonda normalde
agzimdan ¢ikmayacak kelimeleri kullanmaya basliyorum. Bilingalt1 grenmesi var. Trafikte yanlis bir sey
olunca erkeklerden hemen sinirle kotii kelime kullanmay1 6grendik. Ogrenince ayni1 durumla karsilasinca
ogrendigimizi gosteriyoruz. Tamamen bilingalt1 bir durum bence” (31, Lisans, Ogretmen, Evli).
“Trafikte artik argo kelimeleri kadinlar da kullaniyorlar. Oyle bir algimiz var. Siirekli trafikte kiifreden
erkek profillerini gordiik. Cocuklugumdan itibaren hi¢ kadin soférle muhatap olmadim. Ama bizim
¢ocuklar ara¢ kullanan annelerin c¢ocuklar1 olacaklar. Biz babamin, abimin, amcamin soforliigiiyle
biiyiidiik. Cocukken bir kadin sofor komsumuz vardi. O da sag olsun ¢ok koétii kullanirdi. Bu artik
ekonomik sartlarla da alakali. Otomatik vitesin konforlugu, park sensorlii olan, 6n arka cam kameralar
olan araglarin konforlugu da inkar edilemez” (39, Onlisans, Kamu Calisani, Evli).
“Kurallara uymayanlar1 gérdiin mii ben de kiifrediyorum. Cok oluyor istemsiz bir sekilde arag¢ iginde
kendi kendime konusuyorum” (28, Lisans, Ogretmen, Evli).
Kadin ve erkeklerin dogal olarak farkliligt hem tarihsel hem de kiiltiirel olarak mevcuttur. Yeni dogan
bebekler biyolojik olarak farklidir, fakat cinsiyete gore belirlenen rol ve davramiglar kiiltlirel olarak
i¢sellestirilmektedir. Cocuklar toplumsallagsma siireclerinde toplum igerisinde var olan kurallar1 ve
davraniglart 6grenmektedir (Sezgin, 2015: 155). Toplumsal 6grenme araglari, bireylerin sosyallesmesini,
toplumda yasama kaliplarinin 6grenilmesini sunmaktadir. Davranislarda, tutumlarda ya da eylemlerde, daha
once yasanmisghgm vermis oldugu kaliplar sunularak 6grenme gerceklesmektedir. S6z konusu 6grenme,
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toplumsal cinsiyet kaliplarimi da igermektedir. Bu anlamda otomobil kullanmaya yonelik kurallar diginda
belirli davranig kaliplart mevcuttur. S6z konusu kaliplar ise, erkeklik hegemonyas: altinda gergeklesen ve
kendini dil tizerinden gostermektedir.

Trafikte kadin siiriiciiler, erkek siiriiciilerin otomobil kullanma eylemlerine tanik olmus ve daha ¢ok erkek
sliriiciilerden otomobil kullanmak &grenilmistir. Bagka bir ifadeyle kadinlar, erkek siiriiciilerin deneyimlerine
tanik olarak otomobil kullanma deneyimi edinmislerdir. Dolayisiyla erkeklerin otomobil kullanma deneyimi
kadimnlara o6rnek teskil etmektedir. Bu anlamda trafikte erkeklerden goriilen ve edinilen davramis kaliplar
mevcuttur. Bunlardan birisi de, sofor koltuguna oturulunca, trafikte yanlis bir seyle karsilasildiginda argo
ifadeler yer almaktadir. Giindelik hayatta kadinlar tarafindan kullanilmayan ya da tercih edilmeyen konusma
kaliplar1, trafikte siiriici koltuguna oturulunca gergeklesmektedir. Dolayisiyla kadinlarin - otomobil
kullanirken erkeklerden edindikleri ve bilingaltinda yer eden erkeklik halleri olarak degerlendirilen konusma
kaliplari, trafikte kadin siiriiciiler tarafindan kullanilmaktadir.

6. Sonug¢

Kadmlarin otomobil kullanma deneyimleri, erkek siiriiciilere gore tarihsel olarak ¢ok yeni olan bir durumdur.
Kadmlarin otomobil kullanma deneyimini erkeklerden sonra edinmesinin ve otomobil kullanmanin toplumsal
olarak erkeklerden beklenen davranig kalibi igerisinde degerlendirilmesinin, toplumsal olarak Onemli
sonuglar1 bulunmaktadir:

1. Kadinlarmm otomobil kullanmaya baslamalari, birkag faktore baglanmaktadir. Kadinlarin ekonomik bir
gelire sahip olmalari, kadinlarin otomobil kullanmaya baglamalarinda birinci faktori olusturmaktadir.
Kadmlarin ekonomik olarak belirli bir gelire sahip olmalarinin yani sira, ihtiyaglarin artmasi da
kadinlar1 otomobil kullanmaya yonlendiren ikinci faktor olarak goriilmektedir. Ozellikle bir yere
giderken ya da gelirken bir baskasina bagli olmadan ya da ihtiyag duymadan hareket edebilme
Ozgiirliigli ve gocuklarmin ve kendilerinin ihtiyaglarini rahat bir karsilayabilme istegi yer almaktadir.
Kadmlarin otomobil kullanmaya yonlendiren bir diger faktor ise, kiiltiirel yapidir. Otomobil kullanan
kadinlarin sayis1 arttikga, kadmlari otomobil kullanmaya tesvik etmistir. Dolayisiyla sozii edilen
faktorler, kadmlart otomobil kullanmaya yonlendirerek, otomobil kullanan kadin sayisimi arttig
sonucuna ulasilmistir.

2. Kadinlar otomobil kullanmaya basladiktan sonra eskiye nazaran daha fazla kamusal alanda yer
almaktadirlar. Bagka bir ifadeyle, kadinlar otomobil kullanmaya bagladiktan sonra daha fazla bireysel
bir sekilde karar alip hareket Ozgiirligiine sahip olurken; kamusal alanda daha fazla yer almaya
baglamiglardir. Bireysellesmenin ve kamusallasmanin 6nemli itici giigleri arasinda, kadinlarin otomobil
kullanmaya baslamalar1 bulunmaktadir.

3. Muhafazakar bir kent olan Erzurum’da, otomobil kullanmak, kadinlar i¢in 6zgiir bir alan sunmaktadir.
Kadinlarin kendilerine ait araglarda seyahat edebilme ozgiirliigii, muhafazakdr kadinlara g¢izilen
smirlarin agilmasina, daha genis alanlarda var olabilmelerini saglamistir.

4. Her ne kadar otomobil kullanan kadin sayisimin artmis olmasi ve toplumun bu durumu kabullenmis
olmasina ragmen; kadin siiriiciilere yonelik trafikte siddet, oOtekilestirme ve damgalamaya yonelik
eylemler mevcuttur. Kadinlarin otomobil kullanma deneyimlerine sahip olmadigi, iyi otomobil
kullanamadig1, kadinlarin trafikte siirekli hata yaptig1 yoniinde belirli yargilar mevcuttur. Erkek yayalar
ozellikle ergen yas grubunda bulunan erkek yayalar ise, kadin siiriiciileri trafikte zor durumda birakacak
tutum ve davramglar sergilemektedirler. Ozellikle aymi davramg kaliplarim1 erkek siiriiciilere
gostermedikleri, kadin siiriiciiler sz konusu oldugunda gosterildigi anlasiimistir.

5. Trafikte erkek siiriiciilerden deneyimlenen davranis kaliplart mevcuttur. Bunlardan birisi de, sofor
koltuguna oturulunca, yanlis bir seyle karsilagildiginda argo ifadelere yer vermek olusturmaktadir.
Giindelik hayatta kadinlar tarafindan kullanilmayan ya da tercih edilmeyen konugma kaliplari, trafikte
stirici  koltuguna oturulunca gerceklesmektedir. Dolayisiyla kadinlarin  otomobil  kullanirken
erkeklerden edindikleri ve bilingaltinda yer eden erkeklik halleri olarak degerlendirilen konusma
kaliplari, trafikte kadin siiriiciiler tarafindan kullanilmaktadr.

Sonug olarak, erkeklerin, otomobil kullanmaya baslama deneyimleri ¢ok erken yaslarda ger¢eklesmektedir.
Ozellikle toplumsal olarak erkekler, otomobil kullanmaya tesvik edilmektedir. Kadinlarin otomobil
kullanmalar1 erkeklere gore ikincil bir diizeyde yer almaktadir. S6zii edilen olumsuz tablonun &tesinde
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otomobil kullanan kadmlarin sayis1 giin gegtikce artmaktadir. Bu anlamda siiriiciilik, kadinlara
bireysellesmeyle birlikte kamusal alanda yeni bir alan agmustir. Ayrica kadin siirliciilerin Erzurum’da
muhafazakarligin sinirlarint agindirdiklart ve toplumsal yasamda yeni yiizlerin var olmasini saglamustir.
Kadin siiriicti sayilarinin giderek artmasina ragmen, trafikte kadin siriiciilerin erkek siiriiciiler tarafindan
siddete maruz kaldiklari, 6tekilestirildikleri ve damgalandiklari gériilmiistiir. Bu a¢idan Erzurum’da kadin
stiricii olmak, gerilimleri i¢eren bir yapiya sahip oldugu anlagilmistir.
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Etik, Beyan ve Aciklamalar

1. Etik Kurul izni ile ilgili;
Bu calismanin yazari, Artvin Coruh Universitesi Rektorliigii Etik Kurulu’nun 25.02.2021 tarih ve E-
18457941-050.99-4981 sayisi ile etik kurul izin belgesi almig olduklarini beyan etmektedir.
2. Bu galigmanin yazar/yazarlari, arastirma ve yayin etigi ilkelerine uyduklarini kabul etmektedir.
3. Bu ¢alismanin yazar/yazarlari kullanmis olduklari resim, sekil, fotograf ve benzeri belgelerin
kullaniminda tiim sorumluluklar1 kabul etmektedir.
4. Bu calismanin benzerlik raporu bulunmaktadir.
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