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ABBASILERIN KURULUSUNDAN FATIMILERE DOGU
TICARETINDE BASRA KORFEZI iLE KIZIL DENiZ
ARASINDAKI REKABET

Competition In Trade Between The Red Sea and Gulf Of Basra from
the Foundation Of Abbasids To Fatimids

Taner YILDIRIM*

OZET

Eski ¢aglardan itibaren deniz ve kara ticaret yollarinin en 6nemlilerinden olan
Basra Korfezi ve Kizildeniz gilizergdh1 hep birbirleriyle miicadele igerisinde
olmuslardir. Bir tarafta; Cin, Hindistan, Yemen, Umman, Bahreyn, Stimer, Akad,
Babil, ve Asur medeniyetlerini birbirine baglayan Basra Korfezi, diger tarafta ise
Kenan, Misir, Dogu Afrika, Kuzey Afrika ve dolayl olarak da Avrupa’yi, kara ve
deniz yollar1 ile bulusturan Kizildeniz bulunuyordu.

Konu edindigimiz cografyada Basra Korfezi’ndeki ticari potansiyele ve onunla
yarigabilecek hareketlilige sahip olan tek merkez, Kizildeniz giizergahi idi.
Kizildeniz’in disindaki higbir ticari yol glizergdhi, Basra Korfezi’ndeki ticari
canlihiga erisememistir. Abbasi hilafetine gelindiginde Ebu Cafer el-Mansur (754-
775) déneminden itibaren tedrici bir sekilde Kizildeniz tizerinden gegen deniz ticaret
yolu, Basra Korfezi’'ne kaydirilarak bu giizergdhin 6nemi arttirilmaya c¢aligildi.
Nitekim Uzakdogu’ya uzanan deniz yolu trafiginin Kizildeniz’den Basra Korfezi
yoniine kaydirilmasi bu bolgedeki limanlara biiylik bir canlilik kazandirdi. Buna
karsilik Kizildeniz kiyisinda bulunan limanlarin ise nemleri azaldi. Ozellikle
Abbasilerin Bagdat’1 baskent olarak insa etmelerinin ardindan, iran iizerinden kara
yolunu, Hint Okyanusu ticaretinde ise Basra Korfezi’ni tercih etmeleri ve Nil ile
Kulziim’i birbirine baglayan “Halicli Emiri’l-Miiminin” kanalinin Ebu Cafer el-
Mansur tarafindan kapatilmasi, Kizildeniz limanlarinin  eski  Onemlerini
kaybetmelerinde etkili oldu.

Anahtar Kelimeler: Basra Korfezi, Kizildeniz, Abbasiler, Fatimiler

ABSTRACT

Since ancient times, one of the most important sea and land trade routes ,
Arabian Gulf, and Red Sea routes always have been in struggle with each other. On
the one hand there was the Arabian Gulf which connects China, India, Yemen,
Oman, Bahrain, Sumerian, Akkadian, Babylonian, and Assyrian civilizations, on the
other there was the Red Sea which meets Canaan, Egypt, East Africa, North Africa
and Europe, however indirectly,with land and sea roads.
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In our topical geography,the only center was the Red Sea route that has
commercial potential in the Arabian Gulf and the mobility to compete with it.No
commercial routes other than the Red Sea was able to reach the commercial viability
of the Arabian Gulf. By the Abbasid caliphate as from Abu Jafar al-Mansur (754-
775) sea trade route passing through the Red Sea was shifted to the Arabian Gulf to
increase the importance of this route. Indeed, shifting of the sea route traffic
extending Far East from the Red Sea to Arabian Gulf gave a large boost to the ports
in this region. However, the ports in the Red Sea coast became less important. After
Abbasids built Baghdad as a capital, they were effective the Red Sea ports to lose
their former importance that they prefer land route through Iran, prefer the Arabian
Gulf in the Indian Ocean trade and the closing of Halicii Emiri'l-Mumineen™
channel that connects the Nile with Kulzum by Abu Jafar al-Mansur.

Key Words: Arabian Gulf, Red Sea, Abbasids, Fatimids

1. Giris

Cografi konumu bakimindan eski asirlardan beri tarihte biiyiik rol
oynayan Basra Korfezi muntikasi, hedeflenen asil degerine Ortagag’da
ulasmustir’. Ozellikle Emevilerin baskenti Sam yerine, yonlerini doguya
donerek hilafet merkezlerini Irak’ta tesis edip kendilerine Bagdat’1 baskent
secen Abbasiler, bu bolgeyi, kurduklari islam devleti’nin siyasi ve kiiltiirel
agirlik merkezi kilmak igin ellerinden gelen tiim c¢abay1 sarf ettiler. Yeni
kurduklar1 devleti iktisadi agidan rahatlatabilmek amaciyla, Ebu Cafer el-
Mansur (754-775) doneminden itibaren Korfez bolgesinin  ekonomik
giiciinden faydalanmak isteyen Abbasiler, bu amacla Kizildeniz iizerinden
gecen deniz ticaret yolunu, Basra Korfezi ve Irak bolgesine ¢ekmek igin
yogun bir faaliyete giristiler’.

Uzakdogu ile yiiriitiilen deniz ticareti glizergahinin Kizildeniz’den Basra
Korfezi bolgesine kaydirilmasi, Umman, Hiirmiiz, Basra, Maskat, Suhar,
Bahreyn, Ubulle, Siraf vs. gibi Basra Korfezi limanlarina canlilik
kazandirirken, Iskenderiye’nin yani sira, Kulziim, Cidde, Car vs. gibi
Kizildeniz kiyisinda bulunan limanlarin da 6nemlerinin azalmasina sebep
oldu. Ayrica bu durum dogu ile bat1 arasindaki ticarette Kizildeniz’in darbe
alarak, Basra Korfezi karsisinda zayiflamasina neden oldu. Ozellikle
yukarida adlarin1  zikretmis oldugumuz Basra Korfezi limanlari,

! Ahmed es-Sami, Korfez ve Uzak Dogu Ulkeleri Arasindaki Ticari Miinasebetler Ve
Bu Miinasebetlerin Orta Cag Medeniyetine Etkileri (cev. Aydin CELIK) Tiirk Diinyast
Aragtirmalar: Dergisi, Sa. 134 (Ekim 2001) s.101.

2 Attyye El-Fevzi, Ticaretu’l Misr Fi’l Bahril Ahmer: Munzu Fecri’l Islam Hatta
Stikutu’l Hilafetil Abbasiyye, Kahire, 1976, s. 46; Seyyid Abdulaziz Salim, El-Bahru’l Ahmer
Fi Tarihi’l Islami, Iskenderiye, 1993, s. 13-14.
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Uzakdogu’dan gelen ticari tirlinleri hem dahildeki sehirlere dagitma gorevini
yerine getiriyorlar hem de bu mallardan bir kismini ya Islam Aleminin
baskenti Bagdat’a veya Dogu Afrika kitasinin dogusuna (Zenc {ilkelerine)
ihra¢ etmek icin korfez gemileri ile gdtiirmek {izere muhafaza ediyorlard:®.
Abbeasilerin ikinci halifesi Ebu Cafer el-Mansur, iktidara geldigi giinden
itibaren icraatlarini, Uzakdogu ticaretinin yoniinii Kizildeniz’den, Basra
Korfezine kaydirma amacima uygun olarak devam ettirdi. Oyle ki hilafet
merkezi olarak Bagdat’in se¢ilmesinde, iktisadi ve stratejik ozellikler dikkate
almmig ve Basra Korfezi’nin Hindistan ile Cin gibi Uzakdogu tilkeleriyle
olan ticari baglant: kolaylig1 géz oniinde bulundurulmustur®. Nitekim Basra
Korfezi, konumu itibariyle Uzakdogu (Hind, Cin ve Dogu Hind Adalan) ile
o zamanki Islam diinyas1 devletleri (Irak, Sam, Arap Yarimadasi ve Misir)
arasindaki direkt baglantili halkayi teskil etmekteydi. Yine bu bolge dolayl
olarak da Uzakdogu ile Dogu Afrika ve Orta Karadeniz adalar1 ve bazi
giiney Avrupa schirleri arasindaki ulasim halkasini olusturuyordu®.

2. Basra Korfezi Liman Sehirlerinin Korfez Ticaretindeki Onemi

Doguyu-Batiya baglayan bir ticari giizergdh konumunda olan Basra
Korfezinin®, 6nem ve ehemmiyetinin Abbasiler dénemine gelindiginde
tedrici bir sekilde artmasinda hi¢ siiphesiz yukarida da degindigimiz {lizere
baskent Bagdat’in; Basra Korfezinin 6énemli kollarindan biri olan Dicle nehri
iizerinde kurulmasinin biiyiik etkisi vardir. Bagdat’in, Korfez’e yakin bir
bolgede kurulmasi, Basra Korfezi’'ni adeta cazibe merkezi haline getirerek,
diinyanin dért bir yanindan tiiccarlarin buraya gelmelerine imkan saglad:’.
Ciinkii hilafet merkezi olan Bagdat’a, deniz yoluyla ulasabilmek i¢in Basra
Korfezinin kullanilmasi gerekiyordu. Bu sebeple Basra Koérfezi, islam
devletinin (Abbasiler) en biiyiik ticari merkezi haline geldi. Bu gergeklige
isaret eden aragtirmacilar demektedirler ki, Bagdat’in insas1 Hindistan ile
Arap Yarmmadasi arasindaki ticari iliskiye onemli bir boyut kazandirdi.
Ciinkii tarihte ilk kez Firat ve Dicle nehirleri iizerinden getirilen mallar Basra
Korfezine, buradan da Uzak Doguya tagmmaktaydi. Bu sirada Ubulle,
Dareyn ve Suhéar gibi eski liman sehirleri kendi rollerini oynamaya devam

® Sami, a.g.e, s. 102.

# Nihal Sahin Utku, Kizildeniz'de Denizcilik, Ticaret ve Yerlesim (VII. —XI. Yiizyillar),
Istanbul, 2005, s. 192; Seyyid Abdulaziz Salim, a.g.e, s. 13-14.

% Sami, a.g.e, s. 101.

® Sami, a.g.e, s. 102.

" Tudelali Benjamin-Ratisbonlu Petachia, Ortacagda Iki Yahudi Seyyahin Avrupa, Asya
ve Afrika Gozlemleri, (Trc. Nuh Aslantas), Istanbul, 2001, s. 67.
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etmis, Basra® ise gelismistir. Oyle ki zaman igerisinde dogudan ve batidan
gelen mallarin toplanma merkezi olan Basra; Cin, Hindistan, Misir, Dogu
Afrika ve diger iilkelerden gelen iiriinlerin deposu hiiviyetini kazandi.
Nitekim Basra’ya getirilen ticari emtialar, Abbasi sinirlar1 i¢indeki ticari
merkezlere ve diger bolgelere dagitilmaktaydi®.

Baskentlerini tesis ettikten sonra ticari merkezlerini kuran Abbasiler, bu
merkezlerde iiretimi yapilacak olan zirai ve ticari {irlinlerin, 6zellikle Fars
bolgesi ve Arap Yarimadasi’nin dogu kismi (Korfez bolgesi) basta olmak
tizere bir¢ok bolgenin ihtiyacini kargilayacak sekilde olmasina dikkat ettiler.
Bunun i¢in Basra Korfezindeki ticari yollarin gelismesine ve {iretim yapilan
bolgeler ile ticari merkezler arasinda, direkt baglanti yollarinin kurulmasina
onem verdiler. Ayrica Basra Korfezi ticaretinin gelismesi i¢in kendinden
onceki medeniyetlerin ticari deneyimlerinden de miimkiin oldugunca
faydalandilar. Ticaretin gelismesi igin gerekli olan zirai ve sanayi iiretimin
yapildig1 merkezlere biiylik 6nem verilerek bu bélgelerin, ekonomiye katkisi
artirlldi. Bu ticari merkezler 6zellikle Basra Korfezi sahillerine dagilmisg
durumdaydilar. Bu sayede iiretim merkezleri ile ticari merkezler arasinda
direkt baglanti saglantyordu. Boylelikle tiiccarlar, gerek ithalati yapilan
mallari, gerekse ihrag edilecek iirlinleri bu ana yol {izerinde temin edebilme
imkani buluyorlardi. Bu merkezler arasinda en ilk sirada gelen sehir ise daha
once adimi zikretmis oldugumuz ve Basra Korfezine yakinlhigiyla bilinen
Basra sehriydi. Abbasi hilafeti doneminde Bagdat’in biiyiik kapis1 gorevini
iistlenen Basra™, Irak’m tiretmis oldugu zirai ve sanayi triinlerin dagitim
merkeziydi. Ayrica bunun yani sira Basra, dogu ticareti ile ugrasan ve farkl
tiirde birgok ticari mal tasiyan gemilerin konakladigi ve denize acildig: bir
merkez olma 6zelligine de sahipti'.

8 Islam fetihleriyle birilikte Hz. Omer tarafindan kurulan Basra (637) Irak bélgesindeki
iki idari merkezden biriydi. Basra valisi Irak’in giineyinden ve aym1 zamanda Ahvaz, Fars,
Horasan gibi bolgelerden sorumluydu. Bkz; Abdiihalik Bakir, “Basra”, DIA, c, 5, Istanbul,
1992, s. 110.

® Hiiseyin Ali el-Musti, Ticdretii’l-'Irak fi’l-’Asri’l-’Abbdsi, Iskenderiyye, 1982, s. 233
vd.

10 cahz (Ebu Osman Amr b. Bahr), Kitabul Tebsir Bil Ticare, (thk. Hasan Hiisnii Abdul
Vehhab), Beyrut, 1966, s. 3-5. Ayrica bkz; Hasan ibrahim Hasan, Islam Tarihi (gev. Ismail
Yigit), c. 3, Istanbul, 1987, s. 138.

! Abdulaziz Ed-Duri, Tarihul Irakul Iktisadi Fi Karnil Rabi’a el-Hicri, Beyrut, 1974, s.
202-203; Ayrica bkz; Ahmed b. Ishak b. Cafer Ya’kubi, Kitabul Buldan (trc. Murat Agar),
Istanbul, 2002, s. 99; Muhammed b. Ahmed b. Ebu Bekr el-Makdisi, Ahsenii’t tekdsim fi
ma rifeti’l-ekdlim, (nsr. . Muhammed Ali Baydoun), Beyrut, 2003, s. 117; Hasan Ibrahim,
a.g.e, ¢. 3, s. 139; Corci Zeydan, Islam Uygarliklar: Tarihi, (cev. Nejdet Gok), Istanbul, 2004,
c. 1, s, 540-541; Maurice Lombard, Ik Zafer Yillarinda Islam (trc. Nezih Tuncel), Istanbul,
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Basra’daki ticari hareketliligin en Onemli gostergesini hic¢ siiphesiz
buradaki zengin tiiccar kesiminin varlig1 ve ticari emtialarla yiiklii biiyiik
gemiler olusturmaktaydi. Oyle ki Basralilar ticaretten oldukga biiyiik karlar
edinerek  servetlerini  milyon dinarlarla ifade edilen rakamlara
ulastirmuglardi®®. Ornegin bu zenginligin bir gostergesi olarak, hiikiimetin
(Abbasiler) bazen Basra’da yalniz bir tek tacirden tahsil ettigi yillik vergi
100.000 dinara ulasmaktaydi™®.

Basra’dan sonra gelen en Onemli ticari merkezlerden bir digeri ise
Basra’nin dogusunda Dicle deltasinin kanal bdlgesinde yer alan Ubulle idi.
Basra’nin esas su yolu olan Ubulle, Dicle kiyisinin saginda ve dort fersah
uzunlugundaki'* Nehrul Ubulle ad1 verilen biiyiik kanalin ise kuzey tarafinda
bulunmaktaydi®®. Irak’mn eski ticari merkezlerinden olan bu sehir, Basra’nin
deniz ticaretindeki en &nemli limanlarindan biriydi. Arap Islam fetihleri
esnasinda Bahreyn, Umman, Cin ve Hind gemileri i¢in olduk¢a dnemli bir
liman olan Ubulle®, islam’dan 6énce Hind Kapisi (Faracul Hint) diye
isimlendirilmekteydi'’. Ubulle, Irak ve iran’in giineybatisina veya Suriye ile
Akdeniz sahillerine ulasmak iizere, Basra Korfezi yoniinden gelen Hindistan
ve Arap gemilerinin ve bu gemilerin tagimis olduklari iiriinlerin toplanma
merkezi konumundaydi™.

Korfez bolgesinin Islam oncesi dénemde Umman gibi denizcilik ile
bilinen ve el-Hat™ veya Aruz?° diye isimlendirilen bélgesi Bahreyn, 6zellikle
Abbasiler déneminde Inci aveiliginin yapildigi en énemli bélgeydi. Bahreyn
adasi eski caglardan Abbasi donemine kadar inci’nin ¢ikartilip, ihrag edildigi

1983, s. 121; Abdulhalik Bakir, Ortagag Tarih ve Medeniyetine Dair Ceviriler 1, Ankara,
2008, s. 646-656.

12 galih Ali, a.g.e, s. 265-266; Abdulaziz ed-Duri; islam Iktisat Tarihine Giris, (gev.
Sabri Orman), Istanbul, 1991, s. 97-98.

B Corci Zeydan, Islam Uygarliklar: Tarihi, c. 1, s, 540.

14 Ahmet b. Yahya el-Belazuri, Fiitiihu ’I-Buldan (¢ev. Mustafa Fayda), Ankara, 2002, s.
514; 1 fersah= 6 km bkz; Walther Hinz, Islamda Ol¢ii Sistemleri, (gev. Acar Sevim), Istanbul,
1990, s. 76.

15 J. H. Kramers, “Ubulla”, M.B.I.A, c. XIV, Eskisehir, 1997, s. 5.

1 Belazuri, Futuh, s. 491.

Y Muhammed b. Cerir et-Taberi; Tarihu’t-Taberi “Tarihu’l-Umem ve’l-Mulik” (thk.
Muhammed Ebu’l Fadl ibrahim), Beyrut, 1962, c. 3, s. 348.

18 Abdulhalik Bakir; Ortagag Tarih ve Medeniyetine Dair Ceviriler, s. 439; W. Heyd,
Yakin Dogu Ticaret Tarihi (¢ev. Enver Ziya Karal), Ankara, 2000, s. 9.

19 Araplarin, mizrak yapmak iizere Hindistan’dan getirdikleri bambu kamislar1 buraya
cikarildig1 icin limana bu isim verilmisti. Bkz; M. J. De Goeje, “Arabistan” M.B.I.4, c. |,
Istanbul, 1978, s. 476.

20 Hasan b. Ahmed b. Yakub el-Hemdani, Sifatu Cezireti’l-’Arab, Kahire, 1953, s. 289.
Ayrica bkz; Taberi, a.g.e, C. 6, s. 126.
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onemli bir merkezdi. Abbasiler bu kiymetli servetin ¢ikarilmasi ve bu isle
ilgilenilmesi i¢in bir heyet olugturmus ve bu heyeti inci ¢ikarilan kiyilardan
sorumlu tutmustu®’. Abbasiler, Basra Korfezi’nden ¢ikarilan incilerden
oldukca yiiksek gelir elde ediyordu®®>. Oyle ki Basra Korfezinde
cikartilan bu incilerden dolay1, Arap Yarimadasinin bir kismima mutlu iilke
denilmekteydi®.

Hicri III. ylizyi1lda Arap tiiccarlarinin mallariyla Basra’dan geldikleri ve
daha sonradan da Cin ve Hind iilkelerine dogru denize acildiklar1 bir diger
liman gehri olan Siraf ise Ozellikle kereste, giizel koku, kafir ve ipek
ticaretinde énemli bir yere sahipti. Ozellikle 6nemli bir silah merkezi olan
Siraf, Hind sahillerinden getirilen “tik” agaci?® ile insa edilen biiyiik
gemilerin yapildig1 bir tersane konumundaydi. Basra Korfezi, Giiney
Arabistan, Kizildeniz ve bir kistm Misir filolar1 buradaki tersanelerden
besleniyordu. Siraf limaninin faaliyeti deger yoniinden X. yiizyilda
Basra’dan sonra, Hiirmiiz’den ise 6nce geliyordu®.

Makdisi, Cin’in dehlizi, Horasan ve Fars’in ise deposu konumunda olan
Siraf sehrinin gilizelligini “Dogu Afrika kiilarindan getirilen Hint agaci,
tugla ve diger kereste tiirlerinden yapilmis olan Sirafin evleri deniz
kiyisinda kat kat yiikseliyordu” diyerek évmektedir®®. Uzakdogu’dan gelen
Cin gemileri, ticari emtialarla yiiklii olarak Siraf’a gelmekte ve buradaki
Arap tiiccarlartyla miibadelede (degis-tokus) bulunmaktaydilar. Siraf’a
getirilen iiriinler, genelde Iran’in Siraz ve diger sehirlerine satilmaktaydi.
Istahri bu bolge insanin deniz islerini ne kadar cok sevdigini “Baz: kisiler
omriiniin biiyiik bir kismini denizde gecirir, ¢ok zaruri bir ihtiyacit olmadik¢a
da gemisinden disar: ¢ikmazdi. Siraflilardan biri 40 yu gemisinde kalir ve
buna ragmen yinede yaminda bol miktarda malzeme bulunurdu” seklinde

! Ebu Bekr Ahmet b. Ali Hatibul Bagdadi, Tarih Bagdad, Kahire, 1951, c. 1, s. 96.

22 Hatibul Bagdadi, a.g.e, c. 1, s. 96; Muhammed b. Abdullah ibn Batuta, /bn Batiita
Seyahatnamesi, (¢ev. Miimin Cevik), Istanbul, 1993, s. 190.

%3 Abdulhalik Bakir, Ceviriler, s. 439.

2 Arap gemi yapimminda kullanilan ahsap tiirleri i¢inde, 6zel bir yeri olan ve bugiin de
diinyanin en kiymetli ahsaplar1 arasinda yer alan tik agaci, dayanmklilik, sertlik ve agirlik gibi
ozellikleri nedeniyle ideal bir gemi yapim malzemesidir. Diinyanin “tik” talebinin ¢ogunu
Burma kargsilarken, bunu Hindistan, Tayland, Java ve Seylan takip etmektedir. Bkz; N. S.
Utku, a.g.e, s. 217-218.

% Maurice Lombard, a.g.e, s. 46.

% Makdisi, Ahsenu 't-Tekasim, s. 426-427. Ayrica bkz; Ebu Abdullah Sihabeddin Yakat
el-Hamevi, el-Mucemu 'I-Biilddn, Beyrut, 2008, c. 3, s. 294; Ebii’l-Kasim Ibn Havkal, Kitabu
Sureti’l-Arz, Beyrut, Trz, s. 49.
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ifade etmektedir?’. Buna 6rnek olarak Siraf’li tacir Muhammed b. Sazan
gosterilmektedir. Bu kisi ayn1 zamanda San’alilarin da en biiyiik tiiccartydi.
Bu o6zelliginden dolay1r Hind Krali onun resmininin ¢izilmesini emretmisti.
Zira Hind geleneginde, isinde meshur olan her sahsin bir resmini edinmek
adeti vardi®.

Umman Korfezi ile Basra Korfezi arasinda, Fars sahilleri iizerinde
bulunan Hiirmiiz®® liman1 ise 6nemli bir ticari merkez olarak kurulmustu. Bu
sehrin kurulmasini en ¢ok tetikleyen husus ise Abbasilerin Kirman bolgesine
gosterdikleri ilgiydi. Kirman’mn liman sehri Hiirmiiz’di*. Hiirmiiz 6zellikle
ticari kalkinma faaliyetleri bakimindan, Abbasiler doneminde altin ¢agini
yasamustir. Nitekim bu liman sehri, dogu ticaretinde gozii olan biitiin
toplumlarin ve fertlerin en gbzde yeri olmustur®. Hiirmiiz topraklarinin
ziraata elverigli ve zengin olmasindan dolayi, burasi Cennetu’l-Faris olarak
adlandiriliyordu. Buradaki topraklar Hububat, meyve ve sebze iiretiminde
onemli bir rol oynayip, Hiirmiiz’e bir ayricalik kazandirmisti. Tiim bunlarin
yani sira Hiirmiiz’#i asil degerli kilan ise Sind, Faris ve Kirman sehirlerinden
gelen ticari {iriinlerin toplanma merkezi olmastydi®.

2" Ebu {shak [brahim b. Muhammed el-istahri; el-Mesdlik ve 'I-Memdlik, Kahire, 1961, s.
93, 138 vd. ; Philip K. Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Islam Tarihi, (cev. Salih Tug), c. I-1V,
Istanbul, 1989, c. 2, s. 530; Adam Mez, Onuncu Yiizyilda Islam Medeniyeti-Islam Ronesansi
(trc. Salih Saban), Istanbul, 2000, s. 576-577.

%8 ¢5-Sami, a.g.e, s. 103; Adam Mez, a.g.e, s. 576-577.

Glintimiizdeki Hiirmiiz, Umman denizini Basra Korfezine baglayan Hiirmiiz
Bogazi’nin kuzeyinde, Iran kiyilarini 6 km. agiginda ve liman sehri Benderabbas’in 16 km.
giineydogusunda bulunan 37 kilometre kare yiiz6lgiimiine sahip kii¢iik ve kayalik bir adadir.
Arazisinin tarima uygun olmamasi ve ¢ok sicak, nemli havasinin insanlara iyi gelmemesi
yiiziinden yasamaya pek elverisili degildir. Onemini tarihi Basra Korfezi-Hindistan denizi
ticareti yolu ilizerinde bunmasimdan ve stratejik konumundan alir. XIV. ylizyilin baslarina
kadar kaynaklarda adi gecen Hiirmiiz burasi degil, Hiirmiiz bogazinin dogu sahillerinde
Minab nehrinin denize dokiildiigli yerdeki koyun agzinda bulunan Hiirmiiz limanidir. Fars
bolgesinin merkezi olan ve Kirman, Sistan ve Horasan’in denize agilan kapilarini teskil eden
bu 6nemli sehrin ahalisi Mogol akinlari sirasinda hiikiimdarlart tarafindan bogazin kuzeyinde
yer alan Cerin adasina nakledilmis ve burada kurulan liman sehrine yeni Hiirmiiz adi
verilmistir. Bdylece gliniimiizde harebelerine Minéb sehrinin 80 km. uzaginda rastlanan eski
Hiirmiiz’{in yerini alan yeni Hiirmiiz limani, kisa siirede yine Basra Korfezi- Hindistan deniz
ticaret yolunun kilit tagt durumuna gelmis ve Onemini XVII. yiizyila kadar korumustur.
Mustafa L. Bilge; “Hiirmiiz”, DIA, c. 18, Istanbul, 1998, s. 497. Ayrica bkz; Maurice
Lombard, a.g.e, s. 45.

% ibn Havkal, a.g.e, s. 269. Bkz; Istahri, a.g.e, s. 98; Adam Mez, a.g e, s. 577.

%' Muhammed Mutevelli, Havz'ul Halic'ul Arabi, Kahire, 1970, s. 212-226; Arnold
T.Wilson, The Persian Gulf, Londra, 1959, s. 36-38; Kadri Kal’aci, Halicul Arabi, Beyrut,
1965, s. 807.

% fstahri, Mesalik, s. 99; ibn Batuta, a.g.e, s. 186.
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Basra Korfezi sinirlart igerisinde yer alan Umman oOzellikle diinya
ticaretinde 6nemli bir yeri sahipti. Zira Umman’in liman sehirleri ¢ok farkli
ve g¢esitliydi. Bunlar dogu yoniinde Korfez’in tiim sahilleri ve giliney
yoniinde de Basra Korfezi kiyilart boyunca uzanmaktadir®.

Umman’in kuzeydogusunda bulunan ve ana sahili olan Suhér, Islam
oncesi donemden beri, Korfez ticareti tarihinde ¢ok 6nemli bir role sahipti.
Ornegin Sasanilerin en énemli merkezlerinden biri olan Suhar, o dénemde
askeri bir iis olarak kullamlmaktaydi®*. islam fethinden sonra burasi hizli bir
gelisme kaydederek, Uzak Dogu ile Dogu Afrika arasinda yapilan ticaretin
canlanmasiyla, uzak boyutlu ticaret iliskilerinde hassas bir ticari merkez
olma imk&nin1 kazandi. Neticede Fars, Cin ve Hindistan’dan gelen ticari
mallar i¢in bir depo gorevini iistlendi®.

Basra’nin, Basra Korfezi’'nde Onemli iktisadi bir merkez haline
doniismesine ragmen, bu olay, Sthar’in o donemdeki uluslar arasi ticari
iliskilerdeki degerine herhangi bir etki yapmadi. Aksine o, Umman’da en
o6nemli liman ve Basra Korfezi bolgesinde de en giizel sehir konumuna geldi.
Buras1 Hindistan, Cin ve Dogu Afrika’dan, Basra Korfez’ine gelen gemilerin
seyri igin en yakin Arap liman sehirlerinden idi®. Istahri, Suhérda ki ticari
canlilig1 6verek burada her tiirli ticaret malinin yiiklenip, bosaltildigindan ve
gemilerin siirekli buraya yanastigindan bahsetmektedir. Bu ylizden Suhér,
zamanla maddi ve medeni cihetten oldukca geliserek kendi donemindeki en
gorkemli sehir oldu®. ibn Havkal ise Suhir’n Umman ekonomisini
kalkindirmada ve Basra Korfezi ticaretini canlandirmada oynadigi role
dikkat ¢ekerek soyle demektedir; “Umman birer bagimsiz bolgeler halinde,
insanlar1 her tarafa yayilmis; hurma, muz, nar ve kiraz gibi meyvelerin bol
oldugu bir yerdir. Umman’in en dnemli yerlesim yeri olan Suhar, bayindirlik
ve bol mala sahip olmasi bakimindan buradaki en zengin sehirdir. Basra
Korfezinde yapisi ve parast bakimindan Suhar gibi zengin bir sehir
goriilmemistir”*®.

3 Abdulhalik Bakir, Ceviriler 1, s. 699.

3 Muhammed Sakir, Tarihu’l Halici’l-Arabi, Amman, 2003, s. 61.

% Hammad Muhammed ibn Serai, el-dldkatul Hadéarive Beyne Mintikat'ul Halicul
Arabi ve Sibhul Karatu’l Hindiyye ve Cenubi Sark Asyd, Riyad, 2006, s. 50.

% Abdulhalik Bakir, Ceviriler 1, 5. 699.

% fstahri, Mesdlik, s. 28.

% {bn Havkal, Suretii’l-Arz, s. 44.
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3. Kizildeniz Limanlarimin Abbasiler ile Fatimiler Donemindeki
Genel Durumu ve Bolgede Yasanan Siyasi Olaylarin Ticarete Etkileri

[lk islam fetihleriyle birlikte Araplarm hakimiyeti altina giren
Kizildeniz, daha &nce kaybettigi stratejik dnemini yeniden kazandi. Islam
fetihlerinin siirdiiriildiigii donemde (Hz. Omer Doénemi) “Halicii Emiri’l-
Miiminin” diye bilinen kanal®* hicaz bolgesinin erzak ve gida maddelerinin
o6nemli bir kismim tasiyordu. Kanal birikintiler sonucu kullanilamaz hale
gelmesine kadar bu tagima islemini siirdiirdii. Misir’in Kulziim bélgesinde

% {Ik insa tarihi net olmamakla birlikte antik Misir firavunlarinca, M.O 2000 ila 1788
arasinda hiikiim stirmiis olan XII. Hanedan krallarindan Bilbays veya Sesotris veya daha
sonralar1 XIX. Hanedan Firavunlarindan I. Seti (M.O. 1318-1298) tarafindan yaptirilan ve
hatta Firavun Nehav’in baglatip, Pers hiikkiimdari Dara’min tamamladigi iddia edilen s6z
konusu kanal, Acigdl iizerinden gecerek Nil nehri ile Kulziim yakinlarinda Kizildeniz’i
birbirine baglamaktaydi. Bu kanal, zaman i¢inde bolgeyi ele gegiren her yeni hiikiimdarin
adiyla anilmistir. Batlamyus, II. Philadelphos ve nihayet Trajan tarafindan tamir ettirilen
kanal VIIL. asra gelindiginde dahi “Amnis Augustus Trajanis” olarak anilmaya devam
etmigtir. Cografi olarak ve yasam sartlar1 bakimindan oldukga elverigsiz bir durumda olan ve
1ss1z bir ¢o6lii andiran Kulziim’iin, Kizildeniz denizciligi agisindan tasidigi 6nem, biiyiik
6l¢lide bu kanal iizerinden yapilan ticarete dayanmistir. Bu giizergah, ¢dl yolculugundan
¢ekinen seyyah ve hristiyan hacilar tarafindan da daha giivenli ve kolay bir alternatif olarak
goriilmiistiir. Islam’mn ilk devirlerinde Medine’de yasanan kuraklik ve akabinde gelen kitlik
sikintisinin ( Ramade Yil1) ardindan Halife Hz. Omer birtakim arayislar igerisine girdi. Bu
kapsamda kutsal topraklarin iasesini Misir’dan temin edebilmek amaciyla Nil nehri
kiyisindaki Babilyon ile Kizildeniz sahilindeki Kulziim (Siiveys) limanini birbirine baglayan
ve ilk olarak Firavunlar doneminde yapilan ancak kumla dolmus olan eski kanalin agilmasi
giindeme geldi. Hz. Omer’in emriyle Amr b. El-ds gézetiminde hicri 23/644 yilinda, 6 ay
boyunca kazimi devam eden ve o zamana kadar mubhtelif isimler ile anilan ancak bu
dénemden itibaren “Halicii Emiri’l-Miiminin” adiyla anilmaya baglanan bu kanalin hizmete
acilmast, Misir hububatinin Kulziim iizerinden Medine’ye gonderilmesine imkan sagladi.
Misir’dan  yiiklenilip Kulziim kanalindan gecerek Medine’nin Car’a limanina ulastirilan
tahillar, daha sonraki donemlerde Haremeyn-i Serifeyn’e bu yol iizerinden yapilacak
seyriiseferlerinde baglangicim olusturmustur. Boylece daha dnce Konstantiniyye’ye (Istanbul)
gitmek i¢in kullanilan kanal, artik kutsal sehirlerin sakinlerini beslemek i¢in kullanilmaya
baglanmistir. Bu zamandan itibaren “Halicii Emiri’l-Miiminin” kanali olarak anilmaya
baslanan bu kanal, bir miiddet sonra da Misir ile Kizildeniz ve Hindistan arasinda en biiyiik
baglanti yeri olmustur. 5 giinde kat’ edilen kanal, agirlikli olarak tacirler ve hacilar tarafindan
kullanilmistir. Diger yandan da Kizildeniz ve Nil arasindaki sahra yolunun, su gilizergahi
iizerinden nispeten daha rahat bir sekilde asilmasi saglanmistir. Ozellikle de Kiilziim’e 1 mil
mesafedeki Zenbu’t Timsah denilen mevkiye ulasan deniz yolundan gidecek hact adaylarinin
kutsal topraklara gegmek i¢in kullandiklar1 mithim bir giizergah olmustur. Bkz; N. $. Utku,
a.g.e, s. 528, 537, 538; Ayrica bkz; Taberi, a.g.e, . IV, s. 98-100; Ali b. Muhammed Ibnul
Esir, el-Kamil fi t-tarih, (trc.. A. Agirak¢a-A. Ozaydm), Istanbul, 1985, c. II, s. 556; Ya’kubi,
Tarih, c. II, s. 46; Abdurrrahman b. Ebi Bekr b. Muhammed SiiyQti, Tarihu’l-Hulefa (thk.
Muhammed Muhyiddin Abdiilcebbar), Misir, 1952, s. 132; Philip K. Hitti, islam Tarihi, c. |,
s. 58; Neset Cagatay, Islam Dénemine Dek Arap Tarihi, Ankara, 1989, s. 33; E, Honigmann,
“Kulziim” DIA, c. VI, Istanbul, 1967, s. 979.
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bulunan ve Zenbu’t Timsah (Timsah Kuyrugu) diye adlandirilan bolgeye
kadar nehir tasgimacilig1 yapilabilmekteydi. Misir’dan denize agilip Hicaz ve
Yemen’e gidecek olan Hac kafileleri ve diger yolcular, Misir’n Tinnis sehri
kiyisindan biiyiik gemilerle denize acilip Kulziim limanina ulasiyorlardi. Bu
sayede Kulziim limam biiyiik bir gelisme kaydetti®.

Kulziim’iin gelismesinde etkili olan en 6nemli husus; bu limanlarin
Misir tarafinda bulunan ve hicri 3. yiizyil baslarinda Islamiyet’i kabul eden
el-Yucat adli bedevi kabilelerinin elinde olmasiydi. Yine bunun yani sira
Kulziim limanmnin “Emiri’l-Miiminin” kanali ile hicri 2. ylizyil baslarina
kadar direkt bir baglantisinin olmasi da bunda etkiliydi. Ozellikle bu durum
Kulziim’e ayricalikli bir 6nem kazandirdi. Aden ve Car limanlarinda
toplanan Hint mengeli iiriinler direkt Kulziim’e naklediliyor, oradan da
Iskenderiye’ye tagmiyordu. Tiim bunlarin yam sira Kulziim Misir nezdinde
onemli bir tersane ve denizcilik iissitydii*". Misir’in Miisliimanlar tarafindan
fethinden sonra biiyiikk bir canlanigs yasamis olan Kulziim, Kizildeniz
tizerindeki denizcilik tarihinin ilk merhalesini teskil etmistir. Kulziim,
Araplarm dogu sinirinda giiglii bir niifuz kazandigi Emeviler iktidarinda,
I[slami donem Misir’inin medeniyet merkezi olan Fustat’a ve deltanin
dogusuna olan yakinhigmmn da etkisiyle 6nemli bir gelisme kaydetti*.
Kulziim, Misir’m iskenderiye’den sonra en énemli ikinci liman sehriydi®.
Dort halife ve akabinde Emeviler doneminde yildizi siirekli parlayan
Kulziim, hicaz bolgesine gidecek olan iiriinlerin liman1 oldugu gibi, Kuzey
Afrika’dan gelip deniz yoluyla hacca gidecek olan kafilelerin de ana
1iman1yd144. Makdisi, Kulziim’ii Misir’in hazinesi, Hicaz’in limani, hacilarin
ise rahatlama yeri olarak tanimlamaktadir®.

Ibn Havkal, Kulziim limanindan hareket eden hacilarin Medine’nin bir
sahil kasabasi olan ve bol miktarda emtianin aktig1 Car limanina gittiklerini

40 Abdulaziz Salim, El-Bahru’l Ahmer, s. 13-14; Ayrica bkz; Abdurrahman b. Ebi Bekr
b. Muhammed Siiyati, Hiisnii 'l Muhddara Fi Tdrihi Misr ve’l Kahire (ngr. Muhammed Ebii’l-
Fazl), c. Il, Kahire, 1967, s. 77.

* George Fadlo Horani, el-Arab ve’l Milahe fi’l Muhitil Hind (trc. Seyyid Yakup Bekr),
Kahire, 1958, s. 189. Roma doneminde Kulziim, gemi yapim ve onariminin gerceklestirildigi
onemli bir merkez ve Kizildeniz korsanlarina karsi miicadele edilen askeri bir iis olarak
kullamlmugtir. J. Walker, “Siiveys”, DIA, c. 11, Istanbul, 1979, s. 256. Yine aym dénemlerde
Misirda mevcut iki tersaneden birisi olan Kulziim tersanesinin Kizildeniz’e, Iskenderiye
tersanesinin ise Akdeniz donanmasina hizmet verdigi zikredilmektedir. Abdiilhalik Bakir,
Deri, Tahta ve Kagit Sanayi, Belleten, LXV, (Nisan 2001), Sa. 242, s. 129.

2 Utku, a.g.e, s. 540.

43 Abdiilhalik Bakir, Deri, Tahta ve Kagit Sanayi, s. 129.

“ Ya’kubi, Kitabii’I-Biildan, s. 340.

** Makdisi, Ahseniit Tekasim, s. 97, 196.
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kaydetmektedir. Mekke’nin meshur limani Cidde’den® kiigiik olmasina
ragmen, ticaretinin ve malmin ¢oklugu nedeniyle Car limaninin, Mekke ve
Medine nin kapisi Cidde®’ ile mukayese edilecek bir ilgi ve sohrete sahip
oldugu bilinmektedir. Habes, Misir, Aden, Cin ve Hindistan sahillerinden
gelen gemilerin demir attig1 bir liman sehri olan Car’da®, 6zellikle Farisi
tacirler 6nemli rol oynuyorlardi®. Ancak Car’in sahip oldugu bu ticari
canhlik fazla uzun siirmedi. Ozellikle bedevilerin buray1 yagmalari sonucu
eski 6nemini yitirdi. Bu nedenle hicri altinci yiizyilin sonlarina dogru Hicaz
bolgesine gidecek olan hac kafileleri dogrudan Cidde limanina
yonelmislerdir®. Car, her ne kadar yasanan bu gelismelerle, Islam'in ilk
asrinda oynadigi énemli roliinii biiyiik 6l¢iide yitirmigse de, Yenbu limaninin
yerini almasina kadar kullanilmaya devam etmistir. Car’mn 70 km.
kuzeyindeki bu liman sehrinin, Medine’nin denizle irtibatin1 saglayan bir
yerlesim merkezi olarak transit ticarette Car’in roliinii devralmasiyla bu
liman sehri unutulmaya yiiz tutmustur>’.

Dogu ticaretinin getirecegi kazang hesap edilerek Emeviler tarafindan
biiyiilk bir énem verilen Kizildeniz ticareti, ayn1 donemde hizli bir ivme
yakaladi. Bu kapsamda Dogu Afrika sahillerinde bir¢ok ticari merkez
kurularak bu ticari kalkinmanin ve hareketliligin devami saglanmaya
calisildi. Oyle ki Kizildeniz’deki bu ticari hareketlilik sayesinde Misir’da
ciddi bir iiriin bollugu ve zenginlik goriiliiyordu. Ornegin, Misir valisi Kurre
b. Serik, halife Velid b. Abdulmelik’e génderdigi mektubunda, hazinenin
para ile doldugunu ve artik hazineye sigmadigindan ne yapmasi gerektigini
soruyor, Halife ise ona hazinedeki fazla parayi hayir islerinde kullanmasini
emrediyordu®.

Kulziim gelismesini uzun siire devam ettiremedi. Ciinkii Kulziim’iin

299

onem kazanmasinda en belirleyici roli alan “Emiriil Miiminin kanali”’nin
Abbasi halifesi Ebu Cafer el-Mansur tarafindan Muhammed Nefsii’z-

% Mekke’ye bagl bir sahil kasabasi olan ve buraya 40 mil uzaklikta bulunan Cidde,
ticareti oldukga bol olup halki comert ve zengin kimselerdi. Hac mevsiminde oraya getirilen
nadir tiirdeki kiymetli esyalar, hemen alic1 bulurdu. Hicaz bolgesinde Mekkelilerden sonra
zenginlik bakimindan Ciddelilerden daha {istiinii yoktu. Ebu Abdullah es-Serif Idrisi,
Niizhetii'I-Miistak fi Ihtiraki’l-Afik, Kahire, 1994, c. I, s. 138-139. Ayrica bkz; Adam Mez,
a.g.e, s. 539.

47 Andre Miguel, Islam ve Medeniyeti (gev. Ahmet Fidan-Hasan Mentes), c. I, Ankara,
1991, s. 175.

48 Nasir Husrev, Seferndme, (trc. Abdiilvehhab Tarzi), Istanbul, 1994, s. 214-215.

“ fbn Havkal, a.g.e, c. |, s. 31-32,39.

*0'Salim, El-Bahru’l Ahmer Fi Tarihi’l Islimi, s. 142.

51 Utku, a.g.e, s. 530; Martin Hartmann, “Car”, DIA, c. 111, Istanbul, 1988, s. 26.

%2 salim, a.g.e, s. 13; Atiyye, a.g.e, s. 26; Suyiti, Hiisnii 'l Muhddara, s. 7.
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Zekiyye isyaninin bahane edilerek kapatilmasi Kulziim’iin ciddi bir gerileyis
stirecine girmesine neden oldu. Ebu Cafer el-Mansur’un, deniz ticaret yolunu
Basra Korfezine ¢evirmesiyle baslayan gelismeler, ticari canliligim
kaybeden Kizildeniz limanlarmi tedrici bir gerileme siirecine diisiirdil.
Boylece Dogu ile Bati arasindaki iktisadi degisim ve ticaret merkezlerinin
yerini Basra, Suhar ve Siraf gibi Basra Korfezinin limanlar olurken,
Kulzumiin’de iginde bulundugu Kizildeniz limanlart ise giderek eski
6nemini kaybetmeye basladilar®.

Bu degisime yol agan iki 6nemli hususu irdelemek gerekir. Bunlardan
ilki Ebu Cafer el-Mansur’un, Basra Korfezi hinterlandinda yer alan Bagdat’1
Abbasi hilafetinin baskenti olarak se¢mesiydi. Bagdat’in baskent olarak
secilmesi iktisadi acidan oldugu kadar stratejik bakimdan da oldukca
onemliydi. Nitekim Taberi, halife Ebu Cafer el-Mansur’un, Bagdat’1 kusatan
Firat ve Dicle nehirlerinin 6nemine vurgu yaparak; “Dicle nehri bizi Cin’e
baglar ve boylelikle onunla aramizda hichir bir engel kalmaz. Ciinkii bu
nehir sayesinde Ermenistan, el-Cezire ve denizdeki her sey bize ulasir”
dedigini kaydetmektedir™. Yine Bagdat’in hemen yani basinda olan Firat
nehrinin kollar1 sayesinde Rakka, Sam ve Misir civarlarindaki iiriinler
Bagdat’a tasinmaktaydi®. Ebu Cafer el-Mansur’un Bagdat’i, Dicle
kenarinda kurmasi, denizcilige ve deniz lizerinden yapilan ticari faaliyetlerin
gelismesine biiyiik katki sagladig1 gibi bu durum diinya ticareti agisindan da
Bagdat’a biiyiikk bir sayginlik kazandirdi. Zira Cin ve Hindistan gibi
Uzakdogu iilkeleri ile baglantis1 olan Bagdat, dnemli bir liman sehri olan
Basra sayesinde bu bolgelerle olan iliskisini siirekli canli tutmaktaydi®.
Neticede kurulacak yeni baskentin (Bagdat) deniz ticaretine agik bir
konumda olmasi ve hinterlandinin genis bir cografyay1 kapsiyor olmasi ise
buray1 bir cazibe merkezi haline getirecegi gibi Islam medeniyetinin de bilim
ve diisiince merkezilerinden biri yapacakti. Uzakdogu ticaretinin Basra
Korfezine kaymasinda etkili olan bir diger amil ise hicri halife Ebu Cafer el-
Mansur’un “Halicii Emiri’l-Miiminin” kanalin1 kapatmasidir®’.

Muhtelif halifeler déneminde bu kanalin kapatildigina dair birtakim
rivayetler olsa da kisa siireli kesintiler diginda kanalin bir rivayete gére Omer
b. Abdiilaziz, bir diger rivayete gore ise Abbasi halifesi Ebu Cafer el-Mansur

%3 salim, a.g.e, s. 13; Utku, a.g.e, s. 542.

* Taberi, a.g.e, c. 9, s. 204-205.

% Taberi, a.g.e, c. 3, 5. 272; Hamevi, Mucem, c. 5, s. 238-250; Ya kubi, Kitabul Buldan,
s. 20; Philip Hitti, a.g.e, c. 1, s. 449-450; Ayrica bkz; Adam Mez, a.g.e, s. 492.

% Seyyid Abdulaziz Salim, El-Asru’l Abbasil Evvel, Iskenderiye, 1977, s. 352.

5 Takiyuddin Ahmed b. Ali Makrizi; Kitdbii I-mevéiz ve’l-i tibr bi-zikri’l-hitat ve’l-
dsar, c. |, Beyrut, ts, s. 127.
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donemine kadar kullanildigi zikredilmektedir. Kanalin 69/689 yilinda
Abdiilaziz b. Mervan tarafindan, 163/780 yilinda da Abbasi halifesi Mehdi
tarafindan temizletilerek kullanima yeniden acildigi yoniindeki rivayetler,
kanalin belli bir bakimdan gectigi seklinde yorumlanabilir. Ancak genel
kanaat kesintilerle de olsa kanalin Abbasi donemine dek kullanildigi, ancak
Mansur’un Muhammed Nefsii’z-Zekiyye ve kardesi Ibrahim ile kendi
amcast Muhammed b. Abdullah’in Hicaz bdlgesinde baslattiklar1 isyam
sebep gostererek Medine halkina bugday ulasmasini engellemek ve bolgeden
gelebilecek saldirilart 6nlemek maksadiyla 158/775°te kanalin kumla
doldurulup kapatilmasin1 emretmistir™. Her ne kadar bu kanalin
kapatilmasinda Medine’de bas gosteren isyan etkili olmus olsa da, bizce
halifenin bu karar1 almasinda etkili olan hususlardan biride Uzakdogu
ticaretinin Basra Korfezine kaydirilmak istenmesiydi. Zira bdylece yeni
Abbasi bagkenti (Bagdat) ticari agidan Onemli bir canlilik kazanacakti.
Nitekim halife Ebu Cafer el-Mansur heniiz daha bu isyan baslamadan 6nce
hicri 145/762 yilinda Bagdat’in insasina baslayip, hicri 146 yilinda ise
beytiilmalleri, hazineleri ve divanlar1 Kife’den Bagdat’a naklettirip buraya
“Medinetii’s Selam” adini vermisti>".

Ebu Cafer el-Mansur’un, Muhammed Nefsii’z-Zekiyye’nin isyani ile
ugrastig1 siire¢ icerisinde Kulziim limani, Kizildeniz {izerinde 6nemli bir
ticaret liman1 olma 6zelligini devam ettiriyordu. Bunun yam sira Islam
aleminin batisindan gelen ticaret mallar1 Ferema’dan Kulziim’e, Kulziim’den
de Kizildeniz aracihigiyla Suaybe®, Car, Cidde ve Yemen taraflarina
naklediliyordu. Nitekim Kulziim, Uzakdogu ve Dogu Afrika taraflarindan
gelen gemilerin yiiklerini bosaltmak iizere demirledikleri bir liman
sehriydi®.

Kizildeniz gilizergahimin ticari ehemmiyetini kaybetmesine dair her ne
kadar bir takim olumsuzluklar yasanmis olsa da elbette bu sulardaki hareket
devam etmistir. Ancak bu hareketlilik biiylik 6l¢iide Kulziim gemileri olarak
bilinen kiiclik gemilerin seyri ile sinirlt kalmistir. Zira biiylik capta olmasa
da Aden’e gelen Sark mallarinin Misir’a naklinde Kizildeniz’in kullanimina

%8 Utku, a.g.e, s. 538-539.

% Taberi, a.g.e, c. 2, s. 614; Hatibu’l Bagdadi, a.g.e, c. 1, s. 87-88; Belazuri, Fiitih, s.
422; Philip Hitti, a.g.e, c. 1, s. 449-50.

8 Mekke’nin deniz kiyisinda ve Cidde’nin yaklasik 40 km. giineyinde kalan Suaybe,
Cidde’den daha eski bir gegmise sahip olup, eski donemlerde Uzakdogu ve Dogu Afrika’dan
gelen gemilerin yiiklerini bosaltip, su ve yiyecek ihtiyaglarini temin ettikleri bir liman
sehriydi. Cevad Ali, el-Mufassal fi Tarihi’l-Arab Kable’l-Islam, c. 1-X, Beyrut, 1968, c. 8, s.
98

%1 Salim, Bahru’l Ahmer, s. 13.
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devam edilmekteydi. Gilineyden gelen gemiler Afrika’nin ve Uzakdogu’nun
driinlerini bosaltmak {iizere oOzellikle Ayzab, Kusayr veya Kulziim
limanlarma demir atryorlardi®.

“Halicli Emiri’l-Miiminin” kanalinin doldurularak Kizildeniz ticaretine
onemli bir darbe vurulmasina ragmen oOzellikle Fransa’nin Provence
bolgesinde Rhéne nehri kiyilarinda  yasayan Yahudi tiiccarlar®
beraberlerinde getirmis olduklari iiriinlerle Kizildeniz ticaretine bir nebze
olsun canlilik katiyorlardi. Ibn Hurdazbih’in kaydettigine gore o donemde
“Razaniye Yahudileri” ad1 verilen bu tiiccar toplulugu, dogu ile bati arasinda
kara ve deniz yollarm kullanarak ticaretlerini gergeklestiriyorlardi. ibn
Hurdazbih’in, k61e64, esir, ipek kumas, islenmis deri, yaban esegi, kiirk ve
kilig ticaretiyle ugrastiklarimi soyledigi ve “Razaniye Yahudileri” diye
tammladig1 bu tiiccar kafilelerin takip ettigi karayolu Endiiliis’ten (Ispanya)
hareketle Cebelitarik bogazini gectikten sonra Tanca’ya, oradan ise
Ifrikiyye’ye (Tunus) ulasiyordu. Daha sonra Misir’a, oradan Remle’ye
(Filistin), oradan Dimagsk’a (Sam), oradan Kife’ye, Kife’den ise ¢6l yolu
takip edilerek once Bagdat’a daha sonra ise Basra’ya geliyordu. Basra’dan
ise kuzeye dogru gidilip ipek yolu takip edilerek Hindistan ve Cin taraflarina
hareket ediliyordu. Uzak Doguya has iiriinlerle geri doniis yolculuguna ¢ikan
bu tiiccar ziimresi, yanlarinda getirdikleri ud, kafiir, misk ve tarcin gibi
iiriinleri Akdeniz’e tastyip kismen Istanbul’daki Rumlara, kismen de Frank
kralmm payitahtinda satiyorlardi®. Yine bunun yani sira Irak iizerinden
Basra Korfezini veya Misir iizerinden Kizildeniz’i kullanarak denizyolu ile
Hindistan’a kadar giden Razaniye tiiccarlari, 6zellikle Misir’in Ferema ve
Kulziim sehirleri ile Aden’i kendilerine merkez edinerek Islam cografyasimin
birgok kdsesine gidiyorlardi®.

Mes’udi, Razaniye Yahudilerinin ticaretlerini gerceklestirmek tiizere
geldikleri Ferema’nin, 6zellikle 4. Hicri (miladi Onuncu asir) asirda oldukca

82 Utku, a.g.e, s. 193,542-543.

& Adam Mez, a.g.e, s. 534.

64 Avrupa’daki kole ticaretini elinde bulunduran Yahudi tiiccarlar, ozellikle Slav
kdlelerini Almanya’dan Ispanya’ya ve Provens ile Italya’nin Akdeniz limanlarina
nakletmekteydiler. Bu tiiccarlari, Bat1 Slav memleketlerinden gelen kdleleri naklettikleri bir
diger gilizergah ise Prag-Polanya ve Rusya iizerinden dogruca Sark’a dogru uzanmaktaydi.
Adam Mez, a.g.e, s. 197-198.

® Ubeydullah b. Abdullah Ibn Hurdazbih; Yollar ve Ulkeler Kitabi (gev. Murat Agarr),
Istanbul, 2008, s. 131; Ahmed b. Muhammed b. Fakih Hemedani, Muhtasaru Kitdbi I-Biilddn,
(thk. Yusuf el- Hadi), Beyrut, 1996., s. 270; Phulip D. Curtin, Kiiltiirler Arasi Ticaret,(trc.
Saban Biyiklr), Istanbul, 2008, s. 131; Adam Mez, a.g.e, s. 534.

® ibn Hurdazbih, a.g.e, s. 131; Hasan Ibrahim, a.g.e, c. IV, s. 265; Curtin, a.g.e, s. 131;
W. Heyd, a.g.e, s. 70.
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onemli bir ticaret sehri oldugunu ve tiim fiilkelerden gelen ticari iirlinlerin
burada toplandig1 bilgisini vermektedir®’.

Kizildeniz, daha ziyade Misir iizerinden gelen Avrupa mallarini1 doguya
tasiyor olmakla birlikte, Bizans - Mezopotamya - iran hatt1 iizerinden gecen
kimi mallar da buradan ge¢mekteydi. Yine bolgeden gegen ve basta Bizans
olmak {izere kuzey iilkelerinden doguya yoneltilen mallar arasinda bal,
balmumu, gesitli kiirkler, kdleler, kumaglar, boyalar, basta zeytinyagi olmak
iizere cesitli yaglar, giimiis levhalar ve balik mutfak esyalar1 gibi islenmis
madenler ve fildisi yer almakta idi. Miisliiman {ilkeler, Avrupa’dan yalnizca
kiirk ve deri almiyorlar; gemi ingaatinda kullanilacak kerestenin bir boliimii
ile silah yapiminda kullanilan demiri de buradan getiriyorlardi. Bunlar
karsiliginda Avrupa da, Miisliiman iilkelerden yalnizca liiks mallar ve gida
maddesi getirmiyor; aym1 zamanda sap®® gibi dokuma sanayinde gerekli®
hammaddeleri de ithal ediyordu™.

Nasil ki Bagdat’in gelisip adeta bir cazibe merkezi haline gelmesinde
Basra Korfezi’nin ve Basra’nin biiyiik bir etkisi olmussa, Kizildeniz’in en
onemli liman sehirlerinden biri olan Kulziim’iin gelismesinde ise Fustat’
ayrt bir oneme sahiptir. Emeviler donemine gelindiginde burada Arap
niifusunun ¢ogunlukta olmasi ise buranin geligmesinde bir diger onemli
etkendi’.

Hicri 3. yiizyilin ortalarina gelindiginde Irak’in giineyinde baslayan

87 Ali b. Hiiseyin Mes*adi; et-Tenbih ve’l [srdf (thk. Abdullah Ismail es-Savi), Kahire,
1938, s. 19.

% Bu madenin iki gesidi vardur. Birisi sifa verici beyaz Yemen sapidir, ikincisi ise, beyaz
ve beyaz ile sart karisimindan meydana gelen Arap sapidir. Ortacagda bu madenin birgok
yerde (Yemen, Anadolu, Azerbaycan, Hemedan, Sistan, Sudan, Sicilya Adasi, Endiiliis )
ocaklar1 vardi. Tuza benzeyen bu madenin bir¢ok faydasi bulunmaktadir. Boyacilar bir
elbiseyi boyamadan Once mutlaka onu sapa batirirlardi. Ayrica bu maden kimya
caligmalarinda ve siirmelerin hazirlanmasinda da olduk¢a dnemliydi. Sapin boyasi ¢ok kalict
oldugundan ve kolay kolay elbiselerden ¢ikmadigi i¢in kumas boyamasinda ¢ok degerliydi.
Antik¢aglardan beri bilinen ve boyacilar tarafindan “billurzaci” olarak da adlandirilan sap
madeni, yalniz Bati Avrupa’daki boya endiistrisinde kullanilmaktaydi. Ciinkii doguda sapin
kullanilmasina gerek birakmayan bagka boyalar biliniyordu. Genis bilgi i¢in bkz; Abdiilhalik
Bakr, Ortagag Islam Diinyasinda Madencilik ve Maden Sanayi, Ankara, 2002, s. 173-177.

% Montgomary Watt, Isidm Avrupa’da (trc. Hulfisi Yavuz), Istanbul, 1989, s. 42.

" Utku, a.g.e, s. 416.

™ Hz. Omer déneminde Misir’1 fetheden Amr b. As, eski Babilon civarinda bélgedeki
ilk islam sehri olan Fustat’s kurdu (22/643). Sehirde Amr b. As Camii ve idare binas ile
bunlarmn etrafinda Amr b. As”’in ordusundaki 5000 asker i¢in kabilelerine gore ayrilmis
semtler bulunuyordu. Genis bilgi icin bkz; C. H. Becker, “Kahire”, M.B.L. A4, c. 6, Eskisehir,
1997, s. 75-80.

2 salim, a.g.e, s. 15-16.
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Zenci isyan’> Basra ve Vasit gibi bolgeleri de igine alarak biiyiidii. Bu
ayaklanmanin hemen akabinde ise Fars, Bahreyn ve Yemen bolgelerinde
Karmatiler bas gostermeye bagladi. Basra Korfezi bolgesinin cografya,
tabiat, dil, kiiltiir ve insan bakimindan birbirine ¢ok yakin olmasi, bu mintika
da ortaya c¢ikan herhangi bir fikrin ve goriisiin cok ¢abuk bir sekilde diger
bolgelere de yayilmasini tetiklemistir. Herhangi bir fikir veya hareket bu
bolgede basladig an gerek olumlu gerekse olumsuz tesirleri kendisini hemen
diger korfez mintikalarinda da gostermistir.

Abbasiler doneminde ortaya ¢ikan fikirlerin ve hareketlerin yayilma
merkezi gorevini Irak {istlenmisti. Biitlin Basra Korfezi mintikasinda bas
gosteren Alevi, Zenci, Ibaziyye, Karmati ve diger hareketlerin baslangic
noktasi Irak olmus ve bu hareketler cok gabuk bir sekilde diger bolgelere de
tesir ederek genislemisti. Karmatilik denilen hareketin ilk baslangic yeri
Kife olmus ve daha sonra bu hareket Bahreyn tarafina ulasmisti. Islam
mezhepleri arasinda en cok ihtilafa sebep olan firkalardan biri siiphesiz ki
Siilikti. Bu firkanin mensuplar1 zamanla kendi aralarinda ayriliga diismiisler

™ Abbasi hilafet merkezindeki karisikhgi gorerek, devletin aciz ve zayif kaldig
noktalar1 anlayan Ali b. Muhammet adli kisi Hicri 255./869 yilda Basra’da biitiin giiciiyle
tahriklere baslayip, Basra’lilarin i¢inde bulundugu cekismelerden de istifade ederek isyana
giristi. Biylik ¢iftliklerde ¢aligan Afrika’li kdlelerin perisanligindan da faydalanan Ali b.
Muhammet, bu zenci koleleri de isyana tesvik ederek binlerce kisiyi kendisine katmay1
bagarmigtir. Hizli bir sekilde Basra’ya ve civarina hakim olan Ali b. Muhammet, hareketini
Ahvaz, Curcan ve Kife taraflarina kadar genisletmeye muvaffak oldu. Onun bu hareketine
basta Beni Temim olmak iizere bircok Arap kabilesi ve Bahreyn’den onunla birlikte gelen
Arap’lar destek vermekteydiler. Abbasi hilafeti, bu isyan1 bastirmakta oldukga aciz kalmis ve
gondermis oldugu ordular Hicri 258. yila kadar her defasinda maglup olarak geri donmek
zorunda kalmigtir. Bunun iizerine zayif bir kisilige sahip olan halife el-Mu’temid, Mekke’de
bulunan el-Muafak lakapl kardesi Talha’dan yardim talep etmek zorunda kalmisti. Muafak
oldukea zeki biri olup, iyi bir komutan, idareci ve savasgt bir kisilige sahipti. Muhammed b.
Ali ile onun arasinda yaklagik 12 yil siiren miicadelenin ardindan bu isyan hareketi ortadan
(h. 270/884) kaldirilmistir. Bu isyan hareketi yaklagik onbes yil devam etmistir. Sahibu’z-
Zenc hareketi, gerek Abbasi hilafeti gerekse de Islam toplumu igin, iktisadi, mali kayiplar bir
tarafa, bunun yam sira, kan, gdzyasi, yitkim ve iziintii birakmistt. Bu hareketin yasandigi
donem igerisinde Basra’nin harap oldugu, birgok insanin 6ldiirtildiigii ve yine bu dénemde
Irak’in yikici depremlere maruz kaldigir zikredilmektedir. Ayrica abartili bir sekilde
Muhammet b. Ali ve taraftarlarinin elinde Oldiiriilen insan sayisimin milyona ulastigini,
Basra’da bir giin icerisinde 300.000 insanin katledildigi dile getirilmektedir. Isyan ile ilgili
genis bilgi icin bkz; Mustafa Demirci, Siyah Ofke (Ortagag Islam Diinyasinda Zenci
Kélelerin Isyan: 869-883), Konya, 2005; Ayrica bkz; Taberi, a.g.e, c. X1, s. 178 vd.; Mes’udj,
Miiriicu z-Zeheb ve Me adinii’l-Cevher fi’t-Tarih, (thk. Said Muhammed el-Ham), Beyrut,
1997, s. 194; Tbnu’l-Esir; EI-Kdmil fi't-Tarih, ¢. 7, s. 290-291; Abdurrrahman b. Ebi Bekr b.
Muhammed Siiyiti,, Tarihu’l-Hulefa (thk. Muhammed Muhyiddin Abdiilcebbar), Misir,
1952, s. 364.



Firat Universitesi Orta Dogu Arastirmalart Dergisi Cilt: VI, Savi:1, Elazig, 2012 137

ve degisik subelere ayrilmislardi’”®. Bu Sii firkalardan biride Ismailikti”.
Ismailiye firkasmnin bir kolu olan ve Ehl-i Beyt sevgisini istismar ederek
kurduklar1 gizli teskilat sayesinde siyasi niifuz elde etmeyi amaglayan ve
neticede Siinni akideyi ortadan kaldirmayi planlayan Karmatilik hareketi,
Kife, Bahreyn ve Suriye olmak iizere ii¢ degisik bolgede ortaya ¢ikt1’.

286/899 yilinda Bahreyn’de ikinci Karmati hareketinin liderligini yapan
Ebu Said el-Ciinnabi, Irak’in giiney tarafina ve Irak ile Hicaz arasinda gidip
gelen kafilelere, Umman iizerine ve ardindan da Basra ve Ahvaz iizerine
hiicum ederek, ordusunu Bagdat sinirlarina kadar dayandirdi. Karmatiler,
insanlart 6ldiirmek ve iclerine korku salmakla, Irak bolgesin de meshur
olmus ve onlarin takip ettigi bu acimasiz siyaset, bircok insanin bu bdlgeden
hicret etmesine sebep olmustur. Halife, biitiin bu olanlar {izerine daha fazla
dayanamayarak, Abbas b. Amr komutanlhiginda biiyiik bir orduyu buraya

" 1. A. Cubukgu; Gazzali ve Batinilik, Ankara, 1964, s. 29.

’ Bernard Lewis, “Ismaililer”, DI4, c. V/2, Istanbul, 1977, s. 1120.

6 N. Cagatay-i.A. Cubukeu; Islam Mezhepleri Tarihi, c. |, Ankara, 1965, s. 65-68.
Karmat ya da Karmati kelimesinin mensei hakkinda gesitli goriisler ileri siiriilmiis ancak Syle
anlasiliyor ki bu kelime adin1 tarikatin kurucusu olan Hamdan b. Karmat'tan almistir. Ancak
bu sahsin adinin Hamdan b. Es’as oldugu da rivayet edilmektedir. Kife yakinlarinda kendi
bagina dervis hayati yasayan Hamdan, halkin yoksullugu ve Abbasiler'in iilkede meydana
getirdigi baskidan yararlanarak “ortak miilkiyet” anlayisini ama¢ edinen bir tarikat kurdu.
Zenginlerin malin1 paylagmay1 ana ilke olarak benimseyen bu tarikat, kisa sure i¢inde biitiin
Irak'ta yayildi. Nitekim beklenen ilk isyan Vasit civarinda (Kife) Hamdan ile basladi. Bkz; L.
Massignon, ”Karmatiler”, DI4, c. VI, Istanbul, 1977, s. 353.) Bu isyan 6zellikle her sene sahis
basina bir dinarlik yeni bir vergi konulmasina kars1 bir tepki idi. Karmatiler’in bu hareketi
yaklasik olarak on sene siirmiistiir (277-288/890-901). ikinci Karmati hareketi ise Bahreyn’de
ortaya c¢ikmis ve (286/899) Ebu Said el-Ciinnabi1 liderliginde baslayan bu hareket,
bedevilerden ve bu mezhebe bagli olanlardan birgogunun da destegiyle bir hayli gii¢ kazandi.
Bkz; Ibnu’l-Esir, EI-Kdmil fi’t-Tarih, c. 7, s. 410. Neticede Bahreyn Ebsi Said zamaninda
Karmatiler'in hakimiyetine girdi. Ahsa sehri ise miistakil bir devlet haline geldi. Bkz; Ibnu’l-
Esir, a.g.e, C. 8, s. 74. Ismailiyye mezhebinin imamlarindan olan Dai Ebu Zekeriyya Yahya b.
Ali Et-Temimi’nin ¢alismalart sayesinde Ismailiyye mezhebinin taraftarlari siirekli
cogalmaktaydi. Karmatiler, davetcilerini Basra Korfezi mintikalarina yollayarak onlar
baglattiklart bu harekete destek olmaya cagirtyor ve ozelliklede Bahreyn bdolgesindeki
Karmati davetini yiiklenen Ebu Said el-Ciinnabi, yapmis oldugu propagandalarla, Bahrey’nin
bas sehri olan Hacer harig, biitiin Bahreyn’i ele gecirerek burada ¢ok sayida taraftar topladi.
Bkz; ibn Kesir, El-Bidaye ve 'n-Nihaye, (¢cev. Mehmet Keskin), c. XI, Istanbul, 1994, s. 150.
Karmati’lerin Bahreyn’de bu sekilde yayilmalari ve giliclenmeleri, burada ki Abbasi valisini
(el-Abbas b. Amr el-Ganavi) rahatsiz etti ve onun bu bdlgeye bir ordu sevketmesine neden
oldu. Ancak gonderilen bu ordu Ebu Said el-Ciinnabi tarafindan maglup edildi ve ardindan
El-Ciinnabi, bu bolgedeki et-Temimi’yi de tasfiye ederek kontrolii tamamen kendi eline alip,
hicri 286\899 yilinda bagimsiz bir devlet kurdu. Bkz; Aydin Celik, Kurulus Donemi Fatimiler
Devleti (909-969), Ankara, 2007, s. 101.
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gondermis ancak bu ordu, icerisinde meydana gelen problemlerden dolay1
bir sonug alamadan geri dénmek zorunda kalmustir’’.

Ebu Said el-Ciinnabi’nin dldiiriilmesinin ardindan onun yerine kardesi
Ebu Tahir Siileyman (917-934) gecti’®. Onun déneminde karisikliklar daha
da artinca o, bundan faydalanarak Basra’y1 ele gegirip, ticaret ve hac
kafilelerinin yollarin1 kontrolii altmma aldi. Nitekim Mekke yolunun
Karmatiler tarafindan tehdit edilmesi sebebiyle Miislimanlar o y1l haclarim
edd edemediler’®. Bu gelisme iizerine Abbasi halifesi el-Muktedir, iki kez
ordu hazirlayip yollamasia ragmen Ebu Tahir Siilleyman’t durdurmak i¢in
basarili bir sonug alamadi. Ozellikle Abbasilerin yolladigi ikinci ordunun
maglup edilmesinden sonra, Ebu Tahir’e bagh kuvvetler bu ordunun geri
kalanin1 Bagdat’a kadar kovaladi ancak buraya girmeyip sadece Kiife sehrini
ele gecirdiler. Daha sonradan Hicaz’a (Mekke) hiicum (929) eden Ebu Tahir,
Mekke’de birgok insani katledip, Zemzem kuyusunu toprakla ve insan
Olusiiyle doldurarak, Haceru’l-Esved’i yanina alip Bahreyn’e (Hacer’e) geri
¢ekildi®. Haceru’l-Esved’in uzun bir siire Karmatiler’in elinde kaldigi ve
Ebu Tahir Siileyman‘in Oliimiinden (934) yillar sonra Fatimi halifesi
Mansur’un hususi emri ile Mekke’ye iade edildigi (951) zikrolunmaktadir™.

Hic siiphesiz gerek Zenclilerin isyan1 gerekse Karmatilerin ¢ikarmig
olduklar1 kargasaliklar ~6zellikle Basra Korfezinin Uzakdogu ile
gerceklestirdigi ticareti onemli Olcilide sekteye ugratti. Buna karsin 6zellikle
Abbasiler doneminde ihmal edilmis olan Kizildeniz ticareti ise Misir’daki
Miisliiman ydneticiler tarafindan sistemli bir sekilde gelistirilmeye caligildi.
Kizildeniz ticaretinin gelismesine dair en sistemli ¢alismay1 her ne kadar
Fatimiler yiirlitmiis olsa da, onlardan onceki yonetimlerde bu politika
cercevesinde birtakim calismalar yaptilar. Ornegin Tolunogullar1 devletinin
kurucusu olan Ahmet b. Tolun (868-884) déneminde Misir filosu
giiclendirilmis ve Miisliiman tersanelerin en gelismisi olan Fustat’taki
tersane yeniden insa edilmistir®. Kizildeniz ticaretinden biiyiik kazanglarin
elde edildigi ve bu gelirlerin Misir’daki birgok esere yansitildigi
Tolunogullar1 déneminde, ticaret icin ¢ok sayida gemi tahsis edilerek bu

" ibn Kesir; El-Bidaye ve n-Nihaye, c. 11, s. 153.

"8 {bn Kesir, a.g.¢, c. 8, s. 74.

™ bn Kesir, a.g.e, c. 8, s. 122, 131-132.

% ibn Kesir, a.g.e, C. 8, s. 173-174; imadiiddin Ismail b. Ali Ebu’l Fida, El-Muhtasar fi
Ahbari’l-Beger, Kahire, 1966, c. 11, s. 74; Aydin Celik, Kurulus Dénemi Fatimiler, s. 103.

8 fbn Kesir, a.g.e, c. 8, s. 417. Karmatiler’in Basra Korfezi, Irak, Sam ve Misir
bolgesinde yapmus olduklart tahribat ile ilgili genis bilgi i¢in bkz; Makrizi, Hitat, . 1, s. 204-
265.

8 Utku, a.g.e, s. 195; Hasan ibrahim, slam Tarihi, . 4, s. 222.
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gemiler korsan saldirilarina karsi donanmalar ile koruma altina alinmustir.
Kizildeniz’deki ticari hareketliligin artis1 ile birlikte ¢ok sayida Yahudi
tiiccar toplulugunun yani sira Fars ve Irak bolgelerinden de birgok tiiccar
tekrar bu bolgeye ak ettiler. Ozellikle bu tiiccarlardan biri olan Irak’l1 Ebu
Bekr Muhammed b. el-Mazerai adli tacir olduk¢a biiyiik bir servet (yillik
geliri 400.000 Dinar) sahibiydi. Rivayete gore yaklasik 21 kez hac’ca giden
el-Mezerati her seferinde yaklasik 100 bin dinar1 Hicaz’da infak ediyor, geri
doniis yolculugunda ise buradan satin aldigi elbise, koku, baharat, sekerleme,
yag, hububat vs. gibi iriinleri 90 bin deve ve 400 araba’ya yiikleyerek
beraberinde memleketine gétiiriiyordu. Oyle ki bu kisi Hicaz bdlgesine her
gelis gidisinde, oradaki esnaf bir anda servete kavusuyordusg.

Misir’da Tolunogullarinin ardindan hiikiim siiren bir diger Tiirk devleti
olan Thsidiler doneminde (935-969) ise Misir’la dogu diinyas: arasinda
yiiriitiilen ticarette cok sayida Sam’l1 Yahudi tiiccar Misir’a gelerek bolgenin
canlanmasma katkida bulunmuslardir. Ozellikle Sam’dan gelen tiiccarlar
arasinda yer alan Yakub b. Killis adli tacir bunlarin en taninmig olaniydi.
Hicri 331/944 yilinda Misir’a gelerek Fustat’ta yasamaya baglayan bu tacir,
zenginligi vasitastyla Muhammed b. El-Thsid b. Tugc’un (935-946) veziri
Kafir ile yakinlik kurmus ve zamanla Kafir'un taciri olarak anilmustir®.
Yine aym1 donemde Uzakdogu ile yaptig1 ticaret sayesinde oldukga biiyiik bir
servet edinen Affan b. Suleyman el-Bezzaz adl tacir, 6ldiigiinde geriye ¢ok
biiyiik bir servet birakmis ve bunun yaklagik 100 bin dinarina Muhammed b.
ihsid, el koymustur®. Bu dénemde 6zellikle Fustat carsilari, basta amber
olmak tizere Uzakdogu’nun ticari mallar ile adeta dolup tasmistir. Amber
sevgisiyle bilinen Muhammed b. El-ihsid b. Tugc’a bu dénemde cok
miktarda amber hediye edildigi, 6yle ki, Muhammed’in 6liimiinden sonra da
geride ok miktarda amber biraktig1 sdylenilmektedir®.

Hicri 4./10 yiizyihn ortalarma gelindiginde Karim ticareti® ile Misir
ticareti arasinda ortaklasa bir hareket oldugunu gérmekteyiz. Ayni zamanda

8 salim, a.g.e, s. 17; Adem Mez, a.g.e, s. 539.

8 salim, a.g.e, s. 17-18.

% salim, a.g.e, s. 18.

% Utku, a.g.e, s. 195; Salim, a.g.e, s. 17-18.

8 flk olarak ne zaman ortaya ¢iktiklari tam olarak bilinmeyen, ancak muhtemelen Fatimi
doneminde tesekkiil etmis olan bu tacir sinifinin, kayitlara ilk gectigi tarihin m. 1181 oldugu
yoniinde goriigler 6ne siiriilse de, faaliyetlerinin bunun oncesine, 456/1063 yilma kadar
uzandig1 tahmin edilmektedir. “Tiiccari'l-Karim”, “Karimi”, “Ekarim”, “Karimiyye” gibi
isimlerle anilan ve agirlikli olarak baharat ticareti ile ugrasan bu tiiccar tabakasinin nasil
dogdugu ve bunlara verilen Karimi isminin nereden geldigi pek bilinmemektedir. Bu tacir
taifesinin aslen bati Sudan’daki Karim bdlgesine nispet eden yaklagimlar vardir. Ancak
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karim ticaretine el koymak amacryla iki ticari denizyolu giizergdhimnin
olusturuldugunu gérmekteyiz. Bu yollardan ilki Basra Koérfezi yoludur. Bu
yol, Karmatilerin faaliyetleri, Zenclilerin isyan1 ve ardindan da Abbasiler’e
karst mezhebi bir catisma igerisinde olan Fatimiler’in ortaya cikisi ile
birlikte eski cazibesini yitirmeye baslamistir. Bir diger gilizergdh olan
Kizildeniz yolunun ise hicri 4. Ylzyilin baglarindan itibaren yildizi
parlamaya baglamistir. Bu nedenle Kizildeniz’e bakan sahil seridi boyunca
bircok O6nemli ticari merkez ortaya ¢ikmaya baslamistir. Bu merkezlerin en
onemlilerinden biri Kizildeniz’in dogu kiyisinda bulunan Cidde ve el-
Surreyn limanlari olmustur. Bati sahil seridinde ise Ayzab ve el-Kusayr
limanlar1 yer almaktaydi. Daha 6nce Kuzey Afrika’da (Magrib) bulunan
Fatimiler’in tedrici bir sekilde Misir’a intikalleri ile birlikte Misir daha 6nce
Irak’m sahip oldugu konuma yiikselmistir. Neticede Misir’m Kizildeniz
tizerindeki en 6nemli limanlarindan biri olan Ayzab ve el-Kusayr gibi
onemli limanlar ortaya cikmugtir®®,

SONUC

Abbasilerin ilk donemlerinde uygulamis olduklarn iktisadi politikalardan
en fazla etkilenen bolge hi¢ siiphesiz Misir ve beraberinde Kizildeniz oldu.
Bu donemde Misir, halifelige tabi iken dis ticareti sinirh ve ciliz bir seviyeye
gelmisti. Dig ticaret, agirlikli olarak diger Islam devletleri ile kismen de
Bizans’la yapilan alisverislerden ibaret kalmisti. Ozellikle de Kulziim gibi
Kizildeniz’in 6nemli limanlari, ancak Hicaz’la siirdiirdiikleri hac seferleri ve
zahire nakliyati miinasebeti sayesinde ayakta kalabilmiglerdir. Arabistan
disindaki yerlerle temaslar Islam oncesi doneme nispetle biiyiik olgiide
azalmustir. Misir, VIIL. asirdan itibaren Islam alemi ile Uzakdogu arasinda
yeniden canlanan ve biiyiik 6l¢lide Basra, Ubiille, Hiirmiiz, Siraf gibi 6nemli
merkezlerde gelisen ticaretten yeterince nasiplenememistir. Bununla birlikte
Kizildeniz ve Misir’in diinya ticaretinden kopus siireci, Misir’da miistakil bir
devletin dogus ve yiikselisi ile tersine dénmeye basladi. Misir’in Islam
sonras1 ilk miistakil ve muhtar hakimi olan Tiirk asilli kumandam Ahmet b.
Tolun, dogu ticaretine Misir’t da katmak ve memleketin halifelige olan

Karimi isminin daha sonralar1 Misir’da deniz asir1 buhur ve baharat ticareti (tevabil) yapan
herkes i¢in kullanilmaya baslanildig1 da ifade edilmektedir. Bununla birlikte Karim isminin,
esasen Hindistan’da dogdugu, Hintge meslek ve is anlamina gelen “kar” ile deniz anlamina
gelen “im” kelimelerinden olustugu ve tamlamanin “deniz taciri” anlamina geldigi lizerinde
de durulmustur. Bu tiiccarlar ile ilgili genis bilgi i¢in bkz; Utku, a.g.e, s. 384. Ayrica bkz;
Atiyye, a.g.e, S. 91-92, 101; Curtin, a.g.e, s. 144; Aydin Celik, Fatimiler Déneminde Kahire
Sehri, s. 228.

8 salim, a.g.e, s. 18-19.
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iktisadi baghiligin1 azaltmak gayesiyle cesitli girisimlerde bulundu; ancak bu
cabalar onun o6limii ile son bulmustur. Onun ardindan gelen diger
Tolunogullar ile Thsidiler, Abbasiler’e devamli surette meydan okuyacak
kadar kuvvetli olamamislardir. Bununla birlikte, Avrupa’nin, Uzakdogu’nun
mallarina olan talebinin artmaya baslamasi1 ve Misir’in bu talebe aracilik
etme imkaninin ¢ogalmasi, Misir ve Kizildeniz lehine yasanacak gelismeler
icin miispet bir ortam hazirlamustir®. Nitekim Kuzey Afrika’da (Magrib)™
kurulan Fatimiler Devleti 969°da Misir‘1 fethedip baskentlerini Kahire’ye
tasimakla birliktegl, bu durum, sadece Bagdat’taki Abbasilerden biiyiik bir
eyaleti alip gotiirmekle kalmadi, ayn1 zamanda Misir’in kitalar arasi ticarette
yeni gegcit olmasini sagladi. Evvelce agirlikli olarak Mezopotamya ve Basra
Korfezi lizerinden yapilan uluslar arasi ticaret boylelikle Misir ve Kizildeniz
izerine kaymaya basladi. Misir’a intikal eden Fatimiler Abbasilerle olan
siyasi rekabetleriyle birlikte dogu-bati ticaretini, karayollar1 ve
Kizildeniz’den gecen deniz giizergdhina yonlendirme politikalari, Basra
Korfezi ticaretine onemli Ol¢lide darbe vurmus ve Abbasileri ekonomik
anlamda zor durumda birakmustir.

Fatimilerce fethedilen Misir’in, “Islam tarihinde ilk defa Bagdat’a
sureten dahi bagli olmayan bir hanedan” tarafindan idare edilmeye
baslandigindan ve “Islam diinyasina hakim olmak bakimindan Abbasilerle
rekabete girisecek olan hiir ve miistakil bir devletin merkezi” haline
geldiginden bahseden miiellifler, Fatimi halifelerinin, Siinni rakiplerine karsi
istiinliigiic harp ve diplomasiden ziyade, Sii propaganda ve ticaret ile
sagladiklarina dikkat cekmektedirler™. Abbasiler gibi dini bir hareketle ve
gizli bir propaganda teskilatindan istifade ederek is basina gelen Fatimiler,
iktidara geldikten sonra bu teskilatla olan baglarini kesmemis ve onlari
devletin yiiksek siyasetinde bir ara¢ olarak kullanmaya devam etmislerdir.
Ayrica “Déai’d-duat” denen propaganda reislerinin, ordu ve idare teskilati
yaninda rejimin ti¢iincii esas diregini olusturmalart da bunu gostermektedir.
Kahire’deki Dai'd-duat’mn idaresi ve talimati dogrultusunda faaliyetlerine
baslayan Sii Fatimilerin Abbasiler karsisinda devletlerini iyilestirme ve
kalkindirma yoniinde tesebbiislerde bulunmalari, mezhebi bir egemenligin
gergeklestirilmesinin hedeflendigi yoniinde bir imaj yansitmigsa da, esasinda

8 Utku, a.g.e, s. 346-347.

% Kuzey Afrika (Magrib) cografyas: ile ilgili genis bilgi i¢in bkz; Aydin Celik, Kurulus
Dénemi Fatimiler, s. 1 vd.

*! Genis bilgi igin bkz; Aydin Celik, Kurulus, s. 223-228.

2 N. S. Utku, a.g.e, s. 196; Bernard Lewis, “Fatimiler ve Hindistan Yolu”, Istanbul
Universitesi Iktisat Fakiiltesi Mecmuasi, XIV/1-4, Istanbul, (Ekim-1949-Temmuz 1950), s.
350.
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bu hareket, biiylik Ol¢lide iktisadi bir dirtiiyle sekillenmis olup, Abbasi
hilafeti i¢in ciddi bir tehdit olusturmustur®. Neticede Basra Korfezi’nde
ticari amagla kurulmus bir¢ok liman sehri biitiin bu siiregcten olumsuz yonde
etkilenmis ve hatta bazi1 liman sehirleri terk edilmistir. Fatimiler ile birlikte
onemli bir agsama kaydeden ve giivenli bir hale gelen Kizildeniz ise, ticari
Ooneminin yam sira, Kuzey Afrika taraflarindan Hicaz bdlgesine yolculuk
yapacak olan haci adaylarinin da o6nemli bir gilizergdhi haline gelmistir.
Kizildeniz’in daha 6nce sahip oldugu ticari ve stratejik iistiinliiglinii tekrar
ele gecirmesi, hicri 4. ylizy1l baglarinda Misir’da kurulan Fatimi hilafetini bu
ticaretten faydalanmak icin adeta tetiklemistir. Ozellikle de o dsSnemde Basra
Korfezinin daha once sahip oldugu ticari ehemmiyetini Irak ve Iran’daki
harp ve karigiklik ortaminin etkisiyle kaybetmis olmasi, Kulziim’den sonra
gelen Ayzab ve el-Kusayr gibi limanlarin biiyiik bir 6nem kazanmasina katki
saglamustir™.
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