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HAVALIMANI KENTi KAVRAMI: TURKIYE’DEKIi BAZI
HAVALIMANLARININ KARSILASTIRILMASI

Atiye TUMENBATUR!, Mehmet TANYAS?

0z
Son yillarda, pazarlar ulusal ve uluslararast 6l¢ekte biiyiirken kiiresellesme, bolgeler arasinda
rekabetci pazarlar yaratarak sehirleri etkilemistir. [letisim, finans ve kitle iletisim araclarindaki

teknolojik gelismelerle hiz hem isletmeler i¢in hem de insanlar i¢in dnemli bir faktor haline
geldiginden havayolu tagimaciligi bircok isletme tarafindan 6nemli ulasim tiirii haline gelmistir.

Piyasalar kiiresel dlcekte rekabet edebildiklerinden, bdlgeleri ve metropolleri olumlu ya da
olumsuz yonde dogrudan etkilemektedir. Bu agidan havaalanlar1 ve komsu alanlar1 yerel
ekonomik kalkinma i¢in katalizor islevi gormektedir. Gerek havalimanlarinin gerekse sehirlerin
planlanmasi konusu ile ilgili yapilan arastirmalarda yeni kavram arayislarinda “Aeroropolis”,
“havaliman1 kenti” ve “havalimani koridoru” gibi bazi kavramlarin kentsel ve ekonomik
kalkinmanin yaratilmasina yardimci olabilecegine yonelik caligmalar yapilmaktadir. Bu
¢aligmada Havalimani Kenti konusunda kavramsal bir ¢ergeve olusturularak Tiirkiye’deki bazi
havalimanlart AHP Yontemi ile karsilagtirilarak siralanacaktir.

Anahtar Kelimeler: Havayolu Tagimaciligi, Havalimani, Analitik Hiyerarsi Siireci Y6ntemi,
Havaliman1 Sehri
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AIRPORT CITY CONCEPT: COMPARISON OF SOME AIRPORTS IN
TURKEY

Abstract

In recent years, as markets have grown nationally and internationally, globalization has affected
cities by creating competitive markets across regions. With the technological developments in
communication, finance and mass media, air transport has become an important mode of
transportation by many businesses, since speed has become an important factor for both
businesses and people.

As markets compete on a global scale, they directly affect regions and metropolitans either
positively or negatively. In this respect, airports and neighboring areas function as catalysts for
local economic development. Studies on the planning of both airports and cities are carried out
to show that some concepts such as "Aeroropolis”, "airport city" and "airport corridor” can help
create urban and economic development in the search for new concepts. In this study, a
conceptual framework for creating Airport City will be ranked in comparison with some of the

airports in Turkey by using the AHP Method.
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1. Giris

Diinya’da ilk kentler, su kenarlarinda limanlarin ve denizlerin bulundugu bdlgelerde
kurulmustur. Bu gelismeler ile nehirler ve kanallar tasimacilik faaliyetlerinin yapildig1 alanlar
olmustur. Daha sonraki yillarda Sanayi Devrimi ile demiryolu gelismeye baslamistir. Istasyon
ve gevreleri kent merkezleri haline gelmis ve hareketlilik buralarda devam etmistir. 20.ylizyilda
otoyollar 6nem kazanmustir ve karayolu tagimacilik faaliyetleri 6nem kazanmis ve bu durum
kentlesmeyi etkilemistir. 21. ylizyilda ise havayolu tagimacilig1 ve havalimanlarinin kentlesme
iizerinde etkisi ¢ok daha belirleyici olacaktir. Havacilik odakli ekonomik kalkinma {izerine
caligmalar yapan John Kasarda havaliman kent kavramimi sehrin gébegindeki havalimani
olarak tanimlamakta ve Aerotropolis’in ¢ekirdegi olarak ifade etmektedir (Kasarda, 2008).

Bugiin, havalimaninin yonlendirdigi kentsel gelisim i¢in en uygun model Kasarda’nin
‘aerotropolis’ modeli olup normatif kentsel form olarak tanimlanmaktadir (Kasarda , 2000). Bu
formda, ticari olmayan tek arazi kullanimi konut bolgeleridir. Bu tiir biiyiik yatirimlarin
kendiliginden ve gelisigiizel olmasina izin vermeden planlanmasi ve gelistirilmesi ¢ok

Onemlidir.

Havalimani kenti, birgok biiyiik havalimaninin etrafinda gelisen yeni bir kentsel formun
merkezi olarak hizmet veren aerotropolis'in merkezindedir. Bu kavram tek basina islemezken,
cevresiyle havalimaninin ayrilmasina yardimci olur. Havalimani kentinin hedefleri
sirdiiriilebilir, ticari, erigilebilir, kentsel ve ¢evre dostu olmaktir. Bununla birlikte
havalimanlarinin havalimani kenti yéniindeki geligsiminin basarisi i¢in bazi kosullar gereklidir
(Ashford, Mumayiz, & Wright , 2011):

e Havalimaninda gelistirme alaninin bulunmasi,
e Havalimaninin karasal altyap1 aglari igindeki yeri,
e  Bodlgenin sosyoekonomik yapisi,

e Planlama ¢ercevesi
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1990'larin basina kadar, havaalanlar1 sadece yolcularin ve yiiklerin seyahat modunu degistirmek
icin kullandiklari tesisler olmustur. Ancak diinya kiiresellestikce ve uzak yerlerle is ve sosyal
baglar olusturdukca, kent merkezleri ve havaalanlari arasindaki iliskinin de degismekte
oldugunu goriiyoruz. Havaalanlar1 geleneksel olarak sadece havayolu tasimaciligi amaciyla
ilgili sehirlerinden 15-30 km uzaklikta yer almaktadir. Ancak yolcu akislarindaki biiylime ve
ilgili lojistik faaliyetlerin artmasiyla bazi havaalanlarini ¢ok modlu tasimacilik islevleriyle
lojistik agidan ekonomik bolge odagi haline gelmistir.

Havayolu tasimaciligi sektoriiniin 6nemi, organizasyonu, tedarik zincirindeki rolii, son
donemdeki egilimler, sektoriin karsilastigi kisitlamalar ve sektoriin gelecekteki beklentileri
acisindan giin gectikge artmaktadir. Havalimam kenti modeli, bir havalimaninin havacilik disi
yeni ticari tesisler, hizmetler ve gelir akislar1 gelistirerek geleneksel havacilik hizmetlerini

yerine getirmekten daha fazlasini sunmasi fikrinden ortaya ¢ikan bir kavramdir.

Havalimam kenti kavramu, birbirini gii¢lendiren bir takim unsurlardan olusmaktadir. Bu kavram
John Kasarda (2008) tarafindan hava kargo, lojistik, ofisler, perakende ve otellerin de
bulundugu terminaller, apron ve pistleri iceren bir “¢it i¢i” alan1 olarak agiklanmaktadir. Prensip
olarak, Havaliman1 Kenti temelde yogun bir operasyonlar kiimesidir. Havalimani platformunda
ve ¢evresinde havaliman ile ilgili diger ticari ticari faaliyetleri igerir (Giiller & Giiller, 2003).
Stratejik olarak, ulagim ve arazi kullanim planlamasini birlestirerek bolgesel bir sistemde
caligmaktadir. Bu kapsamda havalimanlarini gevreleyen alanlara ayrilmig mevcut mekénsal

gelisim analizlerinde cesitli modeller d6nerilmistir (Sekil 1).
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Havalimam Aerotropolis:

Kenti: Onlarca Koridoru: Sehir | Bolgesi: biiyiiksehir
Terminalde, kilometrekare merkezi ve Havaliman bolgelerinde,
kentsel alanlerin |iginde havalimani varligr ile havaalaniyla az
belirli havalimaniyla | arasindaki baglantili olarak | ¢cok baglantili,
ozelliklerine ilgili karmagik  |ulasim cesitli bolgesel | “kalkinma
sahip, koordineli | bir mekansal koridorunda iliskiler ve adalar1” nin
bir kalkinma gelisim modeli.  gelisme bolgesel ortaya ¢iktig1 ve
projesi iginde konsantrasyonu  kalkinma havalimaniyla
inga edilen ¢ok kavrami. Bu firsatlarindan iligkilerinin
islevli bir ticari model, olusan genis bir  yukarida
bina kompleksi. Aerotropolis'ten anlama sahip bir belirtilen diger
daha yiiksek kavramt. Bu, teorik
taban alani oran1  havalimanini modellerde
ve toplu tasima  ¢evreleyen aciklananlara
ile bina alanda iglevsel,  benzer karmagik
entegrasyonunu  altyapi ve bir durumun
varsaymaktadir.  orgiitsel belirtilmesi.
potansiyelin
bilingli

kullanimini ima
eden politik bir
vizyon.

Sekil 1: Havalimania Yakin Bélgelerin Cesitli Gelistirme Modelleri
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Bu gelismeler ekonomik ve fiziki yapi ile iligkilidir. Bu neden ile dis ¢evre ile iliskilidir, en
yiiksek hiz ve en az siire kullanilacak sekilde planlama ve ulagim modlar ile havalimani
kavramma yeni bir bakis acis1 saglamistir. (Gillen, 2011). ik &rnekleri ABD ve Avrupa
havalimanlarinda gergeklestirilmistir. Bu 6rneklerde ticari biiylime saglanmasi ve c¢esitlenmesi

iizerine diger havalimanlarinda da bu model benimsemis ve uygulanmasi saglanmustir.

Giliniimiizde havacilik dis1 faaliyetlerin havalimanlarinda ilgi gérmesi bu alanlara yapilan
yatirimlari arttirmigtir. Yolcu ve yiik tagimaciliginin yani sira, aligveris merkezlerinden sanatsal
mekanlara dogru bir yonelim olmustur. Sonug olarak, havalimanlar1 bir cazibe merkezi haline
gelmistir. Bu durumla birlikte havalimanlarinin, otel kiimeleri, kongre, ticaret ve sergi alanlari,
sirket ofisleri, perakende alanlari, kiiltiir, eglence, rekreasyon merkezleri haline doniismesine
neden olmustur. Dolayisiyla gliniimiiz havaciliginda, havalimanlari yalnizca inig kalkis yapilan
yerler olmaktan oteye gegmistir (Kasarda, 2008)

Havalimanlar1 kenti havalimani igerisindeki ve ¢evresindeki ticari faaliyetleri kapsamaktadir.
Kasarda, havalimani kenti modelinin ortaya ¢ikisini su nedenlere baglamigtir (Kasarda, 2007);

. Havalimani bdlgesinde arazi kullanimi

Geligmis ulagim sistemleri

. Tiiketici talepleri ve artan yolcu sayist
. Havalimani gelir ihtiyact

o Emlak ticareti

. Yeni is modelleri

Havaliman1 kenti {izerine yapilan literatiir ¢aligmalarinda havalimani kentlerinde gerek yolcu
gerekse kargo icin gesitli alanlarin bulundugu yoniinde bilgilere ulasilmistir.  Bu bilgiler
dogrultusunda diinyaya bagli yasayan bir kent olarak havalimam kentlerinde bes hedef alan
belirlenmistir. Bu alanlar, hem yerel yonetimlerle hem de havalimaninin mevcut planlariyla
uyumlu olmalhidir. Ayrica kentin lojistik ana planinda bu konular g6z ardi edilmemelidir (Sekil
2).

P v ? Y ,'Kargo ve\\‘-
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Sekil 2: Havalimani Kentlerindeki Hedef Alanlar

Sky City: Yaya dostu sokaklar1 ve giizel eglence parklari ile yogun bir kent merkezi olan
havalimani kentinin merkezidir. Ofisler, oteller ve hem ¢alisanlar hem de seyahat eden yolcular

icin her tiirlii hizmetin sunuldugu alanlardir.

Park Alanlari: Park City havalimani girigidir. Bu bélgede uzun siireli otopark, araba kiralama
firmalar1 ve araba bakim hizmetleri bulunmaktadir. Havalimani kenti biiyiiditkge, bu bolge
ofisleri, magazalar1 ve otelleri igerecek sekilde tasarlanmalidir. Bolge agaclar, parklar ve

yesillendirilmis alanlardir.
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AR-GE ve Egitim Merkezi: Giivenlik ve yesil tasimacilik konusunda egitim ve gelistirme
merkezidir. Bu alan sirketlerin, arastirmacilarin ve devlet kurumlarinimn birbirinden 6grenme
firsatina sahip oldugu ve sektdr i¢in Onemli fikirlerin olusturulacagi alanlar olarak

planlanmalidir.

Isletme Alanlari: Lojistik ve kargodan perakendeye, hafif endiistrilere, insaat ve zanaatkarlara

kadar her tiirlii sirketin bir arada kiimelendigi ve ig¢inde ¢esitli hizmetlerin sunuldugu alanlardir.

Kargo ve Lojistik Operasyon Alanlari: Havalimanina dogrudan baglanti ile terminal
bolgesinden farkli bir tarafa kurulan 6ncelikle lojistik ve kargo operasyonlarinin giivenli tedarik

zinciri gergevesinde yliriitiilmesi igin gerekli alt yap1 olanaklarinin saglandig: alanlardir.

Bu ¢ergevede havalimani kentleri sadece ticari bir alan olmanin diginda, yukarida belirtilen
alanlarin bir araya getirildigi entegre ve planli bir gelistirme stratejisidir. Bu ¢aligmada yukarida
belirtilen alanlar degerlendirme kriterleri olarak alinarak Tiirkiye’de yolcu kapasitesi yiiksek ilk
bes havalimanmi Analitik Hiyerarsi Siireci (AHP) Yontemi ile degerlendirilmistir. Sonug

boliimiinde ise elde edilen verilere gore havalimanlarina yonelik oneriler getirilmistir.

2. Tiirkiye’deki Havalimanlari

Diinyadaki ugak yolculari tarafindan oylanan 2019/2020 Diinya Havaliman1 Anketi sonuglarina
gore 2020 yili diinyamn En Iyi 10 Havalimani siralamasi Tablo 1‘de goriilmektedir
(https://www.worldairportawards.com/worlds-top-100-airports-2020/).

Tablo 1: Diinyanin En Iyi Havalimam Siralamasi

2020 Sirasi Havalimam 2019 Sirasi
1 Singapur Changi 1
2 Tokyo Haneda 2
3 Doha Hamad 4
4 Seul Incheon 3
5 Miinih 7
6 Hong Kong 5
7 Tokyo Narita 9
8 Centrair Nagoya 6
9 AmsterdamSchiphol 14

10 Kansai 11

Kaynak: (Skytrax World Airport Awards, 2020)

Tablo 1°de goriildiigii Japonya’dan iki havalimani ilk ona girmistir. Diinyanin en iyi havalimani
siralamasinda ilk sirada yer alan Singapur Changi Havalimaninda yolcularin ihtiyaclarina
yonelik pek ¢ok alan bulunmaktadir. Ornegin; bekleme salonlari, otopark, bagaj emanet yeri,
ara¢ kiralama ofislerinin yani1 sira eglence merkezleri, TV izleme salonlari, oyun odalar1 gibi

yolcularin havalimaninda gegirdigi siireyi degerlendirebilecegi alanlar da bulunmaktadir.

Tiirkiye’de faaliyette olan 58 sivil havalimanindan 37'sinde uluslararasi uguslar

gergeklestirilmektedir. Bunlarin 18'i ayni zamanda askeri amagla kullanilmaktadir.
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Ulkede ayrica yalmzca askeri amagla kullanilan 18 havalimani vardir (Ek-1). Bu galismada
2019 yili sonu itibariyla yolcu sayisi agisinda en yiiksek 5 havalimani dikkate alinmig olup
listesi Tablo 2’de goriilmektedir. Istanbul Atatiirk Havalimam (Yesilkdy) yolcu ugusuna
kapandigi i¢in dikkate alimmamistir. Calismada dikkate alinan havalimanlarinin kargo
terminallerine ait diger bilgiler ise Tablo 3 ve Hata! Basvuru kaynag bulunamadi.’de

verilmistir.
Tablo 2: Havalimanlar1 Toplam Yolcu Trafigi
Toplam Yolcu Trafigi | Toplam Yolcu Trafigi
Havalimam
Sira (2019) (2020)
0 Tiirkiye Geneli 208.373.696 81.607.199
1 Istanbul 52.009.220 23.409.132
2 Istanbul Sabiha Gokgen 35.560.610 16.966.572
3 Antalya 35.679.421 9.771.628
4 [zmir Adnan Menderes 12.365.256 5.459.358
5 Ankara Esenboga 13.740.595 5.056.451
Kaynak: (TUIK, 23.03.2021)
Tablo 3: Kargo Terminal Bilgileri
Kargo Apronu Kargo
Kargo Kargo Apronu o
Havalimanlan . . Ucak Park Yeri | Terminali
Hizmeti (m?)
Sayisi (m?)
Istanbul VAR 172.440 38 242177
Istanbul Sabiha Gokgen VAR 129.300 14 8.160
[zmir Adnan Menderes VAR 26.400 2 7.794
Antalya VAR - - 4.636
Ankara Esenboga VAR - - 15.866

Kaynak: (DHMI,2020)

3. Havalimanlarimin Degerlendirilmesi ve Siralamasi

Analitik Hiyerarsi Siireci (Analitic Hierarchy Process-AHP), 1970°1i yillarda Thomas L. Saaty
tarafindan gelistirilen 6l¢me ve karar verme i¢in kullanilan ve karmagik karar problemlerinde,
karar alternatif ve kriterlerine goreceli 6nem degerleri verilmek suretiyle, yonetsel karar
mekanizmasinin ¢alistirilmasina dayali bir islemdir. AHP, bir dizi degerlendirme kriteri ve en

iyi kararin alinaca@ bir dizi alternatif secenek g6z Oniine alir (Saaty T. L., 2008).

AHP {i¢ basit ardisik basamakta uygulanabilir; Kriterler agirliklarinin vektoriini hesaplamak,
secenek puanlarmin matrisini hesaplamak ve secgenekleri siralamak. Oz vektor hesaplanarak
kriterlere ait goreceli 6nem dereceleri belirlendikten sonra, karar vericinin kriterler arasinda
karsilastirma yaparken tutarli davranip davranmadiginin belirlenmesi i¢in tutarliliginin
hesaplanmasi gerekir. Ikili karsilastirma sonrasi yapilan hesaplamada tutarlilik oranmin 0,10
veya 0,10°un altinda bir deger almasi gerekir. Uyum oraninin 0,10’un {izerinde olmasi

durumunda yeniden degerlendirme yapilmasi gerekir.
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Bu c¢aligmada, uygun havalimani se¢iminde AHP yonteminin uygulanmasi i¢in havalimani
kentlerinde bulunmasi gereken bes hedef alan kriter olarak se¢ilmis olup olusturulan hiyerarsi

tablosu Sekil 3’de goriilmektedir.

Havalimam Kenti i¢in Uygun
Havalimam Yeri Secimi
Ar-Ge ve T m
Havalimani it Isletme Kargo ve Lojistik
Sehri Merkezi Rablaly ﬁg;z:;l Alanlan Alanlart

istanbul istanbul istanbul istanbul Istanbul
Havalimani Havalimani Havalimani Havalimani Havalimani

Sekil 3: Havalimam Segimi Hiyerarsi Yapisi

Sekil 3’de belirlenen ana kriterlerin ikili matrisleri olusturulup iki akademisyen ve bir sektor
temsilcisi tarafindan degerlendirilmis olup verilerin geometrik ortalamasi alinarak normalize
edilmistir. Tablo 4’de normalize edilmis matrisin satirlarinin ortalamasi alinarak olusturulan
oncelikler vektorii goriilmektedir. Son asamada ise; karar vericilerin yargilarinin tutarli olup
olamadigini 6l¢mek i¢in yapilan tutarlilik analiz sonucu %5,29 olarak hesaplanmigtir. Bu oran

0 ile 10 arasinda oldugu igin cevaplarin tutarli oldugu kabul edilmistir.

Tablo 4: Ana Kriterlerin Agirliklari

AR-GE | . Kargo ve
. Sehir Merkezi Park Isletme o
NORMALIZE _ ve Egitim Lojistik Agirhklar
(Sky City) Alanlari | Alanlari
Merkezi Operasyonlar1
Sehir Merkezi
. 50%
(Sky City) 0,53 0,57 0,34 0,45 0,60
Park Alanlar 0,15 0,16 0,19 0,20 0,16 17%
AR-GE ve
4%
Egitim Merkezi 0,08 0,04 0,05 0,02 0,03
Isletme Alanlari 0,10 0,07 0,19 0,08 0,05 10%
Kargo ve
Lojistik 19%
Operasyonlari 0,14 0,16 0,24 0,25 0,16

Tablo 4’de goriildiigi gibi belirlenecek sehir merkezi faktorii ilk sirada yer almaktadir. Bundan
sonraki adimda Sekil 3’de belirlenen havalimanlarmin ana kriterlere gore istiinliikleri
belirlenmis ve agirliklar: hesaplanmistir. Tablo 6’da uygulamanin sonuglari gériilmektedir.
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Tablo 6: AHP Uygulama Sonuglari

Ar-Ge . Kargo-
Sehir Park Isletme o
SECENEKLER . Egitim Lojistik Toplam
Merkezi Alanlari ] Alanlari
Merkezi Alanlar1
istanbul
0,50 0,56 0,20 0,31 0,55 0,49
Havalimam
Antalya
0,22 0,04 0,20 0,21 0,04 0,15
Havalimam
istanbul Sabiha
Gokgen 0,08 0,12 0,20 0,15 0,21 0,12
Havalimam
Ankara
Esenboga 0,05 0,13 0,20 0,14 0,09 0,08
Havalimam
Izmir Adnan
Menderes 0,15 0,14 0,20 0,19 0,12 0,15

Havalimam

4. Sonug ve Oneriler

Giliniimiizde havalimanlari, gerek yolcu ve gerekse yiikk agisindan ¢ok modlu tasimacilik
merkezleridir. Ozellikle diger iilkelere gére merkezi konumda olan iilkelerin havalimanlari birer
toplama ve dagitim merkezi (hub and spoke) olarak hizmet verebilmektedir. Bu noktalarda
yogun yolcu ve yik trafigi olugsmakta ve transit siire iginde bazi ek hizmetlerin verilebilmesi
olanagi dogmaktadir. Havalimani kenti kavrami bu gereksinimden dogan bir kavramdir. Sadece
havayolu tasimaciligi hizmeti degil farkli faaliyetleri de kapsamaktadir. Bu durum ayni

zamanda hem iilkenin hem havalimani isletmecisinin gelirini artiracaktir.

Kentsel tasarim yaklasimlari kentin akilli, dayanikli ve siirdiiriilebilir hareketliligini saglamayi
amaglar.  Dolayisiyla siirdiiriilebilirligin  ekonomik, ¢evreci ve toplumsallik ilkeleri
dogrultusunda uzun vadeli genisleme igin bir gergeveye de ihtiyag vardir. Bu ¢ergeve daha 6nce
yapilan yatirimlara dayanmaktadir. lyi bir gergeve, gelecekteki gelismeler igin dngoriilebilirlik
yaratirken kent biiyiidiikge ve degistikce uyarlanabilmesi agisindan esnek olmak durumundadir.
Havalimanina yakin alanlar genellikle kendiliginden gelisir ve havalimanlari gevresi ardisik
islevlerle “asir1 biiyiir”. Havalimani yatirimlari yapilirken gelecek potansiyel dikkate alinarak

Havaliman1 Kenti kavrami dikkate alinmalidir.

Bu ¢aligmada {ilkemizdeki yolcu ve yiik agisindan en yogun havalimanlari, havalimani kenti
kavrami agisindan AHP yontemi ile karsilagtirtlmistir. Degerlendirme kriterleri literatiirdeki bir
calismadan alinmis olup bu kriterler; sehir merkezi, park alanlari, AR-GE ve egitim merkezi,
isletme alanlart ile kargo ve lojistik operasyonlaridir. Bu degerlendirme kapsaminda havalimani
kenti kavramia en yakin havalimani, acik puan farkiyla istanbul Havalimani sonra sirastyla
Antalya ve [zmir Havalimanlari, Istanbul Sabiha Gékg¢en Havalimanlari ve Ankara Esenboga
Havalimani gelmektedir. Kargo ve Lojistik Operasyonlar agisindan istanbul Sabiha Gokgen

Havalimani Istanbul Havalimanindan sonra ikinci siradadir.
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Havaliman1 kenti kavrami yeni gelismekte olan bir kavramdir. Dolayisiyla bu konu iizerinde
yapilan ¢alisma sayisi azdir. Bu ¢alisma tilkemizde havalimani kenti konusunda yapilan ¢ok az
calismadan biridir. Ayrica AHP yontemi kullanilarak bir bilimsel degerlendirme metodolojisi
ortaya konmustur. Havalimanlar1 kentsel ve ekonomik kalkinmanin anahtar unsurlarindan
biridir. Ozellikle transit gecislerde, gelir artirici faaliyetler olusturmaktadir. Bu nedenle iilke ve
kent gelirlerinin artirilmasi agisindan 6nemlidir. Dogal olarak oncelikli havalimanlarinin

belirlenmesi gerekmektedir. Bu ¢aligma bu amag dogrultusunda gelistirilmistir.

Tiirkiye’de bu makalenin giris boliimiinde verilen amag¢ ve kapsama uyan bir havalimani kenti
yoktur. Istanbul havalimani bu amag¢ ve kapsama en yakin havalimanidir. Ancak bu yénde
adimlar yeni atilmasi gerekmektedir. Ayrica bundan sonra yapilacak havalimani yatirimlarinda,

havalimani kenti kavraminin dikkate alinmasi1 ekonomik kalkinma agisindan énemli olacaktir.

Bu caligmada iilkemizdeki en yogun bes havalimani dikkate alinmistir. Calismanin yeni
yapilmakta olan yeni havalimanlar1 ve ileriye yonelik projeksiyonlar dikkate alinarak yapilmasi
onerilebilir. Benzer sekilde tilkemiz havalimanlarinin, diinyadaki havalimanlariyla havaliman
kenti kavrami agisindan karsilastirilmasi yapilabilir. Ayrica konu ile ilgili sayisal degerlerin elde
edilebilirligi dikkate alinarak AHP-TOPSIS vd. cok olciitlii karar verme yontemlerin
kullanilmasi diistiniilebilir.
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Ek-1 Tiirkiye’deki Havalimanlar:
Sira Konum IATA Havalimam Kullanim
Kodu
Uluslararasi1 Havalimanlan
1 |Adana ADA Sakirpaga Havalimani Sivil
2 | Ankara ESB Ankara Esenboga Havalimani Sivil
3 | Antalya AYT Antalya Havalimam Sivil
4 | Antalya GZP Gazipaga Havalimam Sivil
5 | Balikesir EDO Balikesir Koca Seyit Havalimani | Sivil
6 |Bursa YEI Bursa Yenigehir Havalimant Sivil/Askeri
7 | Canakkale CKz Canakkale Havalimani Sivil/Askeri
8 | Denizli DNz Denizli Cardak Havalimani Sivil/Askeri
9 | Diyarbakir DIY Diyarbakir Havalimani Sivil/Askeri
10 |Elazig EZS Elazig Havalimani Sivil/Askeri
11 | Erzurum ERZ Erzurum Havalimani Sivil/Askeri
12 | Eskisehir AOE Hasan Polatkan Havalimani Sivil
13 | Gaziantep GZT Gaziantep Havalimani Sivil
14 | Hatay HTY Hatay Havalimani Sivil
15 | 1sparta ISE Isparta Siileyman Demirel Sivil
Havalimani
16 | Istanbul IST Atatiirk Havalimani Sivil
17 |lIstanbul ISL Istanbul Havalimani Sivil
18 | istanbul SAW Sabiha Gokgen Havalimani Sivil
19 |izmir ADB Adnan Menderes Havalimani Sivil
20 |Kars KSY Kars Harakani Havalimani Sivil
21 | Kayseri ASR Erkilet Havalimani Sivil/Askeri
22 | Kocaeli KCO Cengiz Topel Havalimani Sivil/Askeri
23 | Konya KYA Konya Havalimani Sivil/Askeri
24 | Kiitahya KZR Zafer Havalimani Sivil
25 | Malatya MLX Malatya Havalimani Sivil/Askeri
26 | Mugla DLM Dalaman Havaliman Sivil/Askeri
27 |Mugla BJV Milas-Bodrum Havaliman Sivil
28 | Nevsehir NAV Nevsehir Kapadokya Havalimani | Sivil
29 | Ordu-Giresun |OGU Ordu-Giresun Havalimani Sivil
30 | Samsun SZF Samsun Carsamba Havalimani Sivil
31 |Sinop NOP Sinop Havalimani Sivil
32 |Sivas VAS Sivas Nuri Demirag Havalimani | Sivil
33 | Sanlwurfa GNY Sanlurfa GAP Havalimani Sivil
34 | Tekirdag TEQ Tekirdag Corlu Havalimani Sivil/Askeri
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35 | Trabzon TZX Trabzon Havalimani Sivil

36 |Usak usQ Usak Havalimani Sivil/Askeri
37 |Van VAN Van Ferit Melen Havalimant Sivil

38 | Zonguldak ONQ Zonguldak Havalimani Sivil

Yerel Havalimanlar:

39 | Adiyaman ADF Adiyaman Havalimani Sivil

40 | Agn All Agr1 Ahmed-i Hani Havaliman1 | Sivil

41 | Amasya MZH Amasya Merzifon Havalimani Sivil/Askeri
42 | Aydin Cll Aydin Cildir Havalimani Sivil

43 | Balikesir BZI Balikesir Merkez Havalimani Sivil/Askeri
44 | Batman BAL Batman Havalimani Sivil/Askeri
45 | Bingol BGG Bing6l Havalimani Sivil

46 | Bursa BTZ Bursa Yunuseli Havalimani Sivil

47 | Canakkale GKD Gokgeada Havalimant Sivil

48 | Erzincan ERC Erzincan Havalimani Sivil/Askeri

Hakkari Yiiksekova Selahaddin
49 Hakdari Ko Eyyubi Havalimani Sivil
Igdir Sehit Biilent Aydin

50 Tdir 6D Ifavalsimam ' Sivil

51 |Istanbul Yok Istanbul Hezarfen Havalimani Sivil

52 |Izmir 1ZM Selguk-Efes Havalimani Sivil

53 | Kahramanmarag | KCM Kahramanmaras Havalimani Sivil

54 | Kastamonu KFS Kastamonu Havalimani Sivil

55 | Mardin MQM | Mardin Havalimani Sivil

56 | Mus MSR Mus Havalimani Sivil/Askeri
57 | Siirt SXzZ Siirt Havalimani Sivil

58 | Sirnak NKT Sirnak Serafettin El¢i Havaliman | Sivil

59 | Tokat TIK Tokat Havalimani Sivil

Askeri Havalimanlar:

60 | Adana UAB Incirlik Hava Ussii Askeri

61 | Afyonkarahisar | AFY Afyon Havalimani Askerl

62 | Ankara Yok Giivercinlik Havalimani Askerl

63 | Ankara Yok Miirted Hava Ussii Askeri

64 | Ankara ANK Etimesgut Havalimam Askerl

65 | Balikesir BDM Bandirma Havalimani Askerl

66 |Edirne Yok Kesan Hava Ussii Askeri

67 | Eskisehir ESK Eskisehir Hava Ussii Askerl

68 | Eskisehir Yok Sivrihisar Hava Ussii Askerl

69 |Istanbul Yok Samandira Hava Ussii Askeri
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70 | izmir IGL Cigli Hava Ussii Askeri
71 | izmir Yok Gaziemir Hava Ussii Askeri
72 | Izmir Yok Kaklic Hava Ussii Askeri
73 | Kiitahya Yok Kiitahya Hava Ussii Askeri
74 | Malatya Yok Malatya Tulga Havalimani Askerl
75 | Manisa Yok Akhisar Hava Ussii Askeri
76 | Mugla BXN Imsik Havalimani Askeri
77 |Yalova Yok Yalova Hava Ussii Askeri

Planlanan Havalimanlar:
Kas-Demre Bati1 Antalya

78 | Antalya Havalimani1 Sivil
79 |Edirne Edirne-Kirklareli Havalimani Sivil
80 | Glimiighane Glimiigshane Havalimani Sivil
81 |lIzmir Ekrem Pakdemirli Havalimani Sivil
82 | Karaman Karaman Havalimani Sivil
83 | Mersin Cukurova Bolgesel Havaliman1 | Sivil
84 |Nigde Omer Halisdemir Havalimani Sivil
85 |Rize Rize-Artvin Havalimani Sivil
86 | Yozgat Yozgat Havalimani Sivil

Kaynak:(https://tr.wikipedia.org/wiki/T%C3%BCrkiye%27deki_havaalanlar%C4%B1 _listesi

, 25.03.2021)
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