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Arastirma, modernlesme ile sekillenen ve etkileri giinimize kadar siren yapim ve
yikim sureglerinin, ‘hareket’ kavrami ile iligkisini ¢ozimlemeyi amaclamaktadir. Bu
kapsamda endustrilesme etkisinde cesitlenerek artan hareketliligin sundugu yeni
olanaklara kargsin bir yandan da vyarattigi kopuslar, yapim/yikim ekseninde
degerlendiriimektedir. Kendisi de dogrudan endustrilesme ile ortaya ¢ikan ve ‘hareket’i
somut bicimde 6rnekleyen demiryolu mekansalliginin, modernlesmenin doénustiricu,
yapim ve yikimin ayni anda barindiran kaotik yapisina 6zgu bir kirilma noktasi oldugu
One surtlmektedir. Bu baglamda demiryolu arag-mekani olan vagonlar bu sirecin bir
sahnesi olarak ele alinmakta ve arastirma ‘farkh olgeklerde ilk olma’ 6zelligi tasiyan
demiryolu hatlarinda kullanilan vagonlar Gzerinden érneklendiriimektedir.

Anahtar Kelimeler: Yapim/Yikim, Hareket, Endustrilesme, Demiryolu Mekénsalligi,
Vagon

Mobility and Railway Spatiality in the Construction and
Destruction Pendulum of Modernization

Abstract

The research aims to analyze the relationship between the construction and
destruction processes, which are shaped by modernization and whose effects continue
until today, with the concept of 'movement’. In this context, despite the new
opportunities offered by the increasing mobility by diversifying under the influence of
industrialization, the ruptures it creates are evaluated on the axis of
construction/destruction.lt is argued that railway spatiality, which itself emerged directly
with industrialization and exemplifies the 'movement' in a concrete way, is a breaking
point specific to the transformative, chaotic structure of modernization that includes
construction and destruction at the same time. In this context, wagons, which are
railway vehicle-spaces, are considered as a scene of this process and the research is
exemplified through the wagons used on railway lines that have the feature of being the
first in different scales.

Keywords: Construction / Destruction, Mobility, Industrialization, Railway Spatiality,
Railcar

1. Girig

Tarih boyunca insanoglu, cesitli etkenler kargisinda yasamini surdurebilmek amaciyla
kendisini ve c¢evresini surekli olarak donustirmek durumunda kalmistir. Bu surecin
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merkezinde ise ‘hareket’in ve hareketle birlikte gelen Uretim/tiketim mekanizmalarinin
bulundugu gorilmektedir. Bu tarihsel devinim, gdogcebe yasamdan vyerlesik dizene,
urettigini tiketen tarim toplumuna gecilmesinin ardindan ikinci blyuk sigrayisini
endustrilesme sonucunda tiketerek Ureten toplum haline donusiimesiyle yasamistir.
Modernlesme etkisinde yasanan bu déntsum ile ‘yaratici yikma’' kavramini gindeme
getiren yeni toplum dizeni, ‘hareket’ araciligiyla bir yandan yeni ve farkli algilamalar ve
pratikler gelistirimesini saglarken bir yandan da kdklesmis bazi deneyimlerden
kopulmasina, boylece giderek hizlanan bir donusturme, yerine koyma eylemi ile yapim
ve yikim sarmalinin olusmasina neden olmustur.

Endustrilesme ile ortaya ¢ikan demiryollari da, kentsel dlgekte mevcut dizeni gelistirme
cabalariyla var olan, ancak sundugu firsatlara karsin bir yandan da mekansal ve
toplumsal yasamda cesitli kopmalara yol acan bir yenilik olarak modern kentleri
sekillendirmistir. Oyle ki demiryolu, hareketin sinirlarini genisleterek uzak cografyalar
ulasilabilir kilmig, devinim icinde farkli mekéansallasmalar, pratikler ve algilamalar
yaratmisken, kapitalist glclin hegemonyasinin yayilmasi, yakinimizda olana
uzaklasma, mekani deneyimleme slrecinde kimi algilamalarda kdérelme, striklenme
gibi olgulari da beraberinde getirmistir. Bdylesine karmasik bir gerceklik icinde cesitli
olanak ve gerilimleri bliinyesinde birlestiren demiryolu mekansalliginin, modernlesme ile
birlikte baglayan ve etkileri ginimuze kadar uzanan yapim ve yikim sureglerinin dnemili
bir kirllma noktasina isaret ettigi agiktir.

Bu calismada da modernlesme ile sekillenen ve etkileri glinimuze kadar siren yapim
ve yikim sdregclerinin ‘hareket’ kavrami ile iligkisini ¢ézimlemek amaclanmaktadir. Elde
edilen veriler, tim bu sdreclerin bir kirllma noktasi olarak degerlendirilen demiryolu
mekansalligi Uzerinden irdelenmektedir. Ulasim mekéansalidi icinde belki en az
arastirilan ancak modernlesme ve yapim/yikim eylemlerine, hatta bu eylemlerin
gunimiz ddnyasini belirleyis bigimine iligkin 6zgin veriler sunan ve demiryolu
mekansalliginin ilk ve son mekansal hacmi olan vagonlar ¢alismanin érneklem alanini
olusturmaktadir. Demiryolu mekansallidi buyik oranda katedilen mesafelere ve asilan
sinirlara gore gelisim gdsterdiginden ’farkli dlgeklerde’ olan, dénustirtci etkilerinin
daha iyi okunabilmesi amaciyla ise ‘ilk’ olma niteligi tasiyan demiryolu hatlar ele
alinmigtir. Bu dogrultuda érneklem alani olarak, demiryolu g¢aginin yasandigi erken
modern dénemde gelisim gdsteren; ‘sehirlerarasi ilk demiryolu hattl’ olan Liverpool-
Manchester Demiryolu, ‘uluslararasi ilk demiryolu hattr’ olan Liege-Aachen Demiryolu
ve ‘kita boyu ilk demiryolu hattr’ olan Pasifik Demiryollari (zerinde mekansallasan
vagon ornekleri secilmistir.

2. Modernlegsmenin Yapim ve Yikim Sarkacinda Hareket

insanin 6znelesme ve etkinlesme siireci, modernligin dinyevilesmesi ardindan
yapmak, yikmak, bilmek gibi eylemlerin insanliga devredilmesi ile baglamaktadir (Hardt
ve Negri, 2008, s.210). Artik yapilan-yikilan bir dinya yerine, 6znelerin yaparak ve
yikarak urettigi bir modern dinya vardir (Sezen, 2012, s.9). Ancak tarihteki varligindan
farkli olarak bu eylemler, birbirleri ile kosullandiriimaktadir; yapmak igin yikmak, yikmak
icin yapmak gerekmektedir. Yapma ve yikmanin birbirleri ile surdirdugu bu diyalektik
iliski yaratici yikma’ kavramini gindeme getirmigtir. Yaratici yikma, modern bireyin
yeniye ulasmak icin eskiyi terk etme c¢abasiyla iligkilendirilebilmektedir. Yeni, daima
eski Uzerine kurulur ama eskiyi éldirmez, onu asindirir, deforme eder, carpitir (Tanyeli,
2017, s.261). Tum bu sureg eski ile yeninin, yapimin ve yikimin bir arada oldugu kaotik
bir durumu 6rneklemektedir ve ‘hareket’ kavrami etkisinde c¢esitli kirilmalarla
gunumuzdeki varhgini surdirmektedir.
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insan zihni icin degisimden kaynaklanan gegisin en somut ve algilanabilir hali olan
hareket, kavramin dinamik niteligi sebebiyle birden fazla karsihdga sahiptir. Mimarlikla
iliskilendirildiginde ise en temel haliyle ‘yer degistirme’ olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
‘Hareket’, cogu zaman fiziksel/mekanik hareket olarak algilansa da, ilk olarak Hegel'in
anlatimlarinda da tarihin ilk ¢caglarindan bu yana varolan dugunumsellik de bir hareket
cesidi olarak ele alinmaktadir. Bu varligiyla ‘hareket’ kavramini maddenin ve
diusuncenin hareketi, baska bir deyisle fiziksel ve tinsel hareket olarak iki temel boyutta
degerlendirmek mumkandur. Fiziksel hareket ise etken ve edilgen hareket olgulariyla
cesitlenmektedir. Etken hareket bedenin yaya olarak; edilgen hareket ise bedenin bir
tasit, aygit icerisinde/lzerinde yer degistirmesi olarak tanimlanabilmektedir. Tarihsel
surece bakildiginda ‘hareket’ kavrami, tim ¢aglar boyunca var olmakla birlikte buglnku
anlamini Endustri Devrimi’'nin dusunsel alt yapisini hazirlayan ve modernlesmeyi
besleyen Aydinlanma sireci ile kazanmaya baslamistir. insan aklinin merkeze
oturtuldugu Aydinlanma slrecinde, daha oOnce sorgulanmaksizin kabul edilen her
durum sorgulanmaya baslamig, bdylelikle tinsel hareketlilik artmistir. Tinsel hareketlilik,
bilimsel calismalari ivmelendirerek Endistri Devrimi'ne sebep olmus ve fiziksel
hareketliligi arttiran dongusel bir stireci baslatmistir.

Tdm bu varolus bigimleriyle ‘hareket’, mevcut durumu degistirmek, c¢ogunlukla
gelistirmek yolunda bir sonuca ulasmak icin gergeklestirilen eylemler butliini olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bergson’a goére ise hareketin insan algisinda sadece sonuca
ulastiran bir eylem olarak yer almasi bir sorundur; hareket, baglanilan nokta ve ulasilan
nokta arasinda bir itici gi¢ olmasinin yani sira bir streci de ifade etmektedir (1991,
s.19). Bu sireg icerisinde yasananlar ve deneyimler ile bir bitln olarak ele alinmalidir.
Bu perspektifle bakildiginda hareket, olumlu ve olumsuz etkileri ile icinde yapim ve
yikim sureglerini barindiran, kimi zaman bu sureglerin bir arada yasandidi ve i¢ ice
gectigi karmasik bir durumu ortaya gikarmaktadir.

Endustri Devrimi ile gelisen teknoloji sonucunda artan fiziksel hareketlilik, endustriyel
uretimi baslatarak Uretim/tiketim déngusunu hizlandirmis, olugsan yeni is alanlari ile
birlikte ihtiya¢ duyulan is gucinu kargilamak Uzere kirdan kente insan hareketini
baslatmistir. Bunun sonucunda topraga bagl yasayan toplumlarin énemli bir kismi
modernlesme surecinde kentlerde yagsamaya baglamistir. Simmel’'in séylemiyle, o ¢aga
kadar surekli topraga basan Avrupall insan, teknolojinin getirisi olan asfalt, cam, tas
veya suni malzemeden olugan metropol zemini Uzerinde suruklenir kihnmistir (akt.
Kaya, 2005, s.24). Ote yandan Uretimde ve kentsel hareketlilikte yasanan artisin, Griin
ve is alaninda olusturdugu firsatlara karsin, kirdan kente dogru akan yogun nufus,
altyapisi yetersiz olan kentleri hazirliksiz yakalamis ve sagliksiz yapilagsma ile
kentlerde bozulmalara neden olmustur. Ortaya ¢ikan olumsuz kosullara karsi mimari ve
kentsel alanda iyilestirmelere yonelik sOylem ve yaklasimlar ise bu alanda hareketliligi
arttirmis ve yeni bir yapim sirecinin tetikleyicisi olmustur.

Kentlerde artan ndfusun barinma ihtiyacini  karsilamak amaciyla sacgaklanarak
genigleyen kent formu ve artan uretim ekonomisinin ihtiyag duydugu pazar alani ile
ivmelenen kentler arasi ticaret, yeni ve hizli ulasim aglarina ihtiyaci dogurmustur. Bu
ihtiyac ve teknolojik ilerlemeler sonucunda gelistirilen demiryolu ulasim sistemi modern
dunyay! hizla sarmaya baglamistir. Makinelesme ve demiryolu sistemiyle, insan eliyle
Uretilen ve genelde dar kitlelere ulasabilen Urdnler yerini artik ¢ok kisa slrede
milyonlarca sayida Uretilebilen ve daha hizli sekilde genis kitlelere ulastirilabilen
drtnlere birakmaya baglamistir. Ancak artan Gretimin ulasilabilirligi, Greten toplumlarin
ekonomik yénden gelismesini, Uretemeyen toplumlarin ise ihtiya¢ duyduklari Grine
erismelerini saglayarak olumlu bir gelisim vyaratirken bir yandan da enduistri
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kapitalizminin  tm dlinyada egemen olmasina ve tiketim ekonomisinin
yayginlasmasina sebebiyet vermis, tektiplesmeyi beraberinde getirmistir. Ayni bicimde,
demiryolu mekanlari mimari 6zellikleri ile modern dénemin ilk yapi érneklerini temsil
etmeleri sebebiyle, modern yapi anlayisinin da bolgeye ulasmasini saglamis (Toprak,
2007, s.28), mimaride tektiplesmenin de ilk érneklerini olusturmustur. Ote yandan
demiryolu, sadece Uurinin/yikin degil, insanin, bilginin ve kiltirin de rasyonel
cercevede akigina onculuk etmigtir. Bilginin yayillimi evrensel bir gelisim sirecini
baslatsa da, kaltlrin yayihmi énceden sadece o ulkeye ait olan kultlrel 6zelliklerin tim
dinyaya vyayllmasina ve hegemonik Kkiltirlerin tetikledigi homojenlesmenin
¢ogalmasina neden olmustur.

Bu yonuyle demiryolu hareketliligi, bir yandan ureten toplumlar icin ekonomik ilerleme
ve bilimin evrensel boyutta gelisimini saglayarak yapici bir sure¢ tanimlarken, bir
yandan da kadlttrel ¢esitliligin yikimini ivmelendirmigtir.

Modernlesmenin getirdigi kamusal canlilik ve endustrilesmenin getirdigi olanaklar ile
artan insan hareketi sonucunda modern dénemde gobgebelik yeniden var olmustur.
Schulz’a gore ‘mimarhigin gorevi anlaml yerler yaratmak’, bdylece ‘insanin mesken
tutmasini saglamak’tir (1984, s.5). Ancak modern dénemde artan hareketlilik mesken
tutmayi ve bagil olarak insanin bulundugu yere aidiyet gelistirmesini zorlastirmis, onu
yabancilastirmistir. Uzaklar yakin olurken, yakinlar uzaklagsmistir. Bu baglamda mekani
ve c¢evreyi algillamada farkliliklar olusmustur. Ulasimda yasanan gelismelerin
cesitlendirmis oldugu etken ve edilgen hareket etkisinde kentli ve mekan arasindaki
deneyim farklilasmistir. Etken hareketin en temel bigimi ylrimektir ve kigilerylrirken
mekani bes duyusu ile birlikte algilamaktadir. De Certeau’ya gore kenti seyredebilmeyi
ve kesintisiz bir etkilesim kurmayi saglayabilmesi agisindan yurimek, kentten zevk
almanin bir araci olarak da goérulmektedir (2009, s.185-210). Ancak Sennet hareket
halindeki bireyin bedensel deviniminin hizlandigini, dolayisiyla fiziksel olarak yer ile
baglantisinin kesilmeye zorlandigini disunerek etken hareket ile gevreyi algilamanin
guclestigini sGylemigtir (1996, s.6). Edilgen harekette ise bedenin pozisyonu sabittir ve
hareket eden aractir. Dolayisiyla sabit konumdaki beden, hareket eden aracin hizina
sahiptir ve c¢evresini bu hiz Uzerinden algilar. Etken hareketin aksine, bir aracin
icinde/Gizerinde hareket halinde olan kisiler higbir enerji harcamaksizin, tim dikkatini ve
algisini gevresine odaklayabilmekte ancak bir yandan da ¢evreden izole olmakta, kimi
duyularindan kopma yasayarak tamamiyla kenti algilayamamakta ve yasamin disinda
kalmaktadir. Bu sebeple edilgen hareketin etkisinde birey, yasami bir pencere/bariyer
ardindan izleme, seyirci olma durumunda, pasifleserek modern dinyanin akintisina
kapiimaktadir.

Fiziksel sonuglarina karsin, tinsel sonuglari da g6z 6nune alindiginda modernlesmenin
yapim ve yikim suregleri maddi oldugu kadar epistemolojik bigimlerini de kapsayacak
boyutta distnutlmelidir. Bu perspektifle bakildiginda ‘hareket’, erken modern dénemde
yapim ve yikim sureglerini gorunur kilan elverigli bir kavram olarak 6n plana
¢cikmaktadir.

3. Demiryolu Mekansalligi

19. yuzyilda demiryollarinin tim dunyayi sarmaya baglamasi ile birlikte modern kent
insani, vagon, istasyon, demiryolu oteli gibi o zamana kadar karsilagmadiklari yeni
mekan tiplerini glnlik yasamlarinda deneyimlemeye baslamigtir. Kentlerin ¢cevresinden
ve icinden hizla gecen demiryollari, meydana getirdikleri bu yeni mékansal deneyimler
ve iligkili olarak sosyal degisimlerle modern dinyada blyuk bir yapim ve yikim sirecini
etkin kilarak endustri kentlerinin silUetini belirlemigtir.
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Demiryolu ulagiminin ortaya ¢ikardidi ilk mekan vagonlardir. Buharli lokomotifin gektigi
yol araci mekani olarak kurgulanan vagonlara erisim noktalari, cesitli ihtiyaglari
karsilamak Uzere teknolojinin getirdigi yeni yapim teknikleri ile mekansallasarak, kentte
bircok insanin bulustugu odaklar halinde istasyon yapilarina déndsmustir. Modern
birey icin icinde bulundugu cevreyi terkettigi ve yeni bir cevreyle karsilastigi odak
noktalari olarak istasyonlar, kentte ¢cekim merkezleri olusturmus ve c¢evrelerinde de
hizli bicimde yapim slrecini baslatmistir. Demiryollarinin gelisimi ile birlikte uzak
mesafelere gercgeklestiriien seyahatlerin gerektirdigi dinlenme ihtiyaci igin istasyon
cevresinde kompleks konaklama yapilarl insa edilmistir. istasyon ve konaklama
yapilarina ek olarak, bu yapilari beslemek Uzere ¢esitlenerek mekansallasan sosyal ve
ticari birimler de gelisen yapim sirecinin bir parcasi olarak, demiryolu mekansalliginin
icinde yer almistir.

Modernlesme ve endustrilesme ile birlikte artan hareketliligin bir sonucu olarak ortaya
cikan ve 6zinde fiziksel hareketi kurgulamak amaciyla sistemlesen tim bu demiryolu
mékanlari, kentlerde yarattigi fiziksel degisimlerin yani sira kentlilerin yeni pratikler
geligtirdigi sosyal ve kamusal alanlar olarak da modern dinyayi buylk ol¢lide
etkilemistir. Modern kent insani ginlik hayatinda ‘trenin gececegi saati bekleme’,
‘istasyonda bekleme’, ‘istasyon civarlarinda kisa bir gezinti/aligveris yapma’, ‘ise trenle
gitme’ gibi farkli aktivitelerle tanismigtir. Ayrilmak Uzere bir araya gelen, bir arada olan
ama belki hi¢ iletisime girmeyen, gitmek icin bekleyen, ancak beklerken de igsel
yolculuklarina ¢ikan kentliler bu yeni geliskili pratiklerin icinde yer alirken, yanindan
hizla akan kalabaliktan soyutlanarak izleyici konumuna ge¢mistir.

Demiryolu mekéansalligi bir yandan sundugu kamusallik ve yeni kolektiflik halleri ile yeni
pratikler olusturarak yapim surecini, bir yandan da bireyin kalabaliktan koparak i¢
dinyasina doéndugu, cevresine karsi algisinin giderek koptugu yikim surecini
orneklemektedir. Barindirdigi bu gelisik acilim ve kapanimlarla modernlesen dinyada
yapim ve yikim sureclerinin 6nemli bir kirllma noktasina isaret etmektedir.

3.1. Yol aracit mekani: Vagonlar

Buharli lokomotifin gelistiriimesiyle baglayan demiryolu sertveni, teknoloji ilerledikge ve
yeni gereklilikler ortaya c¢iktikga cesitli gelismelerle varlhigini  sdrdirmastir. Bu
gelismelere paralel olarak lokomotif ile ¢ekilen ylk ve yolcu vagonlarinin bigimlenisinde
ve islevsel kurgusunda yasanan degisimler, gqittikce artan hareketliligin modern
dunyada yarattigi yapim ve yikim sureclerini demiryolu mekansalligi Gzerinden gorunur
kilmaktadir.

ilk demiryolu vagonlari mekansal olarak atlarla gekilen omnibiis vagonlari ile benzerlik
goOsterse de, mekanik gligle daha hizli hareket etmesi ve daha ¢ok sayida insani ayni
anda tasimasi gibi yenilikleriyle modern birey icin yeni bir deneyim olusturmustur. O
gune dek deneyimlenmemis bicimde edilgen hareket tanimlayan demiryolu vagonu
icerisinde birey kendi yasam alanindan koparak daha 6énce erisemedigi uzakliklara
ulasabilmektedir. Ancak artik kent icinde aktor olmak konumundan ¢ikmis, vagonun
sahip oldugu hiz Uzerinden ve pencere arkasindan kenti algilayan bir izleyiciye
donusmustir. Kentin iginde gezinen ve kenti tim duyulariyla algilayan birey artik kente
dokunma duyusundan alikonulmustur. Teknoloji ilerledikge gelisen vagonlarin
hakimiyetinde, zamanla kenti koklama ve duyma duyusunu kaybetmistir. Hiza bagh
olarak gorme duyusunda eksiklikler baglamistir ve kentli, belirli bir anlamda kentten
kopmus, daha uzaga gitmek Uzere igcinden gectigi yere aidiyetini yitirmeye baglamistir.
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Ote yandan vagon, edilgen hareketlilik iginde yarattigi mekansallik ile kentlinin ayakta
ya da oturarak, yanyana, arka arkaya, ylzylze bir araya geldigi bir kamusal alan
tanimlamig, boylelikle yeni karsilasmalari ve iligkileri mimkin kilarak modern bireye
yeni pratikler kazandirmigtir. Ancak belki ayni yerlerden ayni yerlere gitmek Uzere
birlikte hareket eden bireylerin, kalabalik i¢inde iletisimi azalmaya ve yabancilasma
duygusu yogunlasmaya baslamistir. Uzaklara yolculuk ederken yakinindan ve
yakinindakilerden kopan kentli kendi icine dénmus, i¢sel yolculuguna dalar olmustur.

Daha 6nce deginildigi gibi modern diinyada bdylesine bir fiziksel ve tinsel hareketlilik
icinde, bireye teknolojinin getirdigi olanaklari sunmus ve yeni pratikler insa etmis ancak
buna karsin onun eski deneyimlerini yikarak elinden almistir. TUum sonuglariyla
vagonlar da, modernlesmeyle kamusal hayatta cesitlenerek artan canlihigin, kentsel
hareketliligin ve deneyimsel kopuslarin olusturdugu yapim ve yikim sureclerinin bir
sahnesi olarak degerlendiriimektedir. Ozgiirce vyurlyerek deneyimledigi kiglk
cevrelerden, baskalarinca tanimlanmig bir hat Gzerindeki vagonlar igerisinde gegmeye
baslayan modern kentli, 6nce kent sinirlarini, ardindan ulus sinirlarini asarak kitaboyu
mesafeler katetmistir. Glndmuizde normallesen tim bu yolculuga iligkin edimler,
doénemi igerisinde her olgek atlayigi ile insan yasaminda muazzam bir donistimu
tariflemektedir.

3.1.1. Sehirlerarasi ilk demiryolu hatti— 19. yluzyil baslan
Liverpool-Manchester hatti ve vagon mekansalligi
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Sekil 1: leerpooI—Manchester arasi demiryolu hatti (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Tarihteki ilk sehirlerarasi demiryolu hatti 1830 yilinda, endistrilesme ile artan pazar
alani ihtiyacini karsilamak amaciyla ingiltere’nin endistri kenti olan Manchester ile
liman kenti olan Liverpool arasinda insa edilmistir (Ylcel ve Tagar, 2016, s.298) (Sekil
1). Boylelikle demiryolu ve denizyolu ile olusturulmus ticaret agi uzerinden sermaye ve
Urinin  taginimi hizlanmig, o6te yandan Ingiltere’de gelisen kapitalist glcin
hegemonyasi da tim diinyaya yayllmaya baglamistir.

insa edilen ilk istasyon, temel teknik gereksinimleri kargilamak lizere mekéansallasan
Liverpool ayagindaki Crown Street istasyonu’dur. Kent merkezine uzak olmasi
sebebiyle istasyona ulasan yeni bir yol yapilmis, yolcular bu yoldan omnibuslerle
istasyonlara tasinmistir (Ferrarini, 2004, s.87). Yeni yollarin agilmasiyla gevresinde
baslayan yapim surecine karsin iki farkli ulagim sistemi arasinda aktarma yapilan bu
yeni yolculuk deneyimi, erken dénemde yasam pratiklerini zorlastirmistir. Bunun
sonucunda Crown Street istasyonu yolcu tagimaciligina kapatiimis ve 1836 yilinda
Liverpool kent merkezinde Lime Street istasyonu inga edilmistir.

Liverpool-Manchester Demiryolu Hatti Gzerinde kullanilan tarihteki ilk yolcu
vagonlarinin Uzeri ve yanlari agiktir. Yolcular hava sartlarindan ve lokomotifin yarattig
kirlilikten korunamadiklari i¢in yolculuk boyunca en eski ve kot kiyafetlerini giyme
aliskanliklari gelistirmiglerdir. Bu olumsuz sartlar sebebiyle teknolojik gelismeler
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paralelinde iyilestiriimis ve her tarafi kapali olan vagonlar udretilmigtir. Vagonlar
cesitlendikge igerdikleri mekansal sartlara goére farkh toplumsal siniflara 6zgu
kihnmistir. Ayni tren Uzerinde farkl toplumsal siniflar icin 6zellesen Ug¢ tirde vagon
Uretilmistir. Boylelikle ayni yerden ayni yere birlikte yolculuk yapan modern toplum,
aslinda ayni tren icinde keskin hatlarla birbirinden ayrilmigtir. Bu ayrim, endustri
toplumunda keskinlesen sinif ayriliklarini vagonlar Gzerinden gérindr kilmaktadir.
Uretilen ilk 3.ve 2. sinif vagonlarin Gzeri ve yanlari aciktir. 3. sinif vagonlarda ayakta
yolculuga karsin, 2. sinif vagonlarda oturma birimleri eklenmistir. 1. sinif vagonlar ise
tamamiyla kapalidir ve oturma birimlerine sahiptir (Sekil 2). Zamanla iyilestirmeler
yapilarak her vagonda u¢ yolcu bulunan Ug¢ ayri kompartiman tasarlanmis ve
kompartimanlar gosterigli dekorasyonlarla hizla geligtirilmigtir (url-6). Boylelikle
vagonlar iginde ayakta, oturarak, yanyana, arka arkaya ya da farkli kompartimanlarda
ama ayni trende olmak Uzere yeni yolculuk ve birliktelik halleri tanimlanmigtir.

Sekil 2: 3. sinif vagonlar —AJC Bourne litografi 1839 (url-8)
2.sinif vagonlar —AJC Bourne litografi 1839 (url-7)
1. sinif vagonlar —AJC Bourne Litografi 1839 (url-6)

Kentte ydrlyen Kisi ¢evrenin bir pargasi olarak, dokunma, gérme, duyma, koklama
duyulariyla birlikte cevreyi algilarken, Ustl ve yanlar agik vagonlarda seyahat eden
kisinin ¢evre ile kurdugu iligki donismeye baslamistir. Hava sartlari, lokomotifin
yarattigi kirlilik ve gurulti gibi yikici etkilere karsin agik vagonlarda kisi kolektif bir
edilgen hareket iginde gevreyi gérme, duyma ve koklama duyusuyla birlikte algilamaya
devam etmektedir. Yikici etkilerden korunmak Uzere Uretilen kapali vagonlarda seyahat
eden birey ise gevreden keskin bir sinir ile kopmustur, artik kenti duyma ve koklama
duyulari ile algilayamamaktadir. Bu durum modern dinyada Heidegger (1971) ve
Schulz’'un (1984) anlatimlarinda vurguladigi mekani ‘yer’lestirme ve aidiyet gelistirme
olgusunun zayiflamasinin ve yabancilastirici etkinin kuvvetlenmesinin yansimalarindan
biri olarak degerlendiriimektedir.
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3.1.2. Uluslararasi ilk demiryolu hatti — 19. yuzyil ortalari
Belgika-Almanya hatti ve vagon mekansalligi
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Sekil 3: Belgika Demiryollari ve 37. hatti - 1920 6ncesi (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Endustriyel Uretimeparalel olarak artan pazar alani ihtiyaci, 19. yilzyil ortalarina
gelindiginde Ulke sinirlarini asmaya baslamis ve uluslararasi ilk demiryolu 1843 yilinda
Belgika ile Almanya arasinda insa edilmistir (Engin 1993, s.17) (Sekil 3). Belgika
Demiyollari 37. hatti olarak acilan demiryolu, Aachen madenlerini ve yeni ¢elik
ureticilerini, endustri kenti olan Liege’ye baglayarak, bdlgelerin ekonomik olarak
kalkinmasini saglamistir (Block ve Palasky, 2011, s.318).

Ulkelerin daha kisa slrede asilmaya baslamasi modern insanda uzaklik ve sinir
algisini degistirmistir. YUk ve insan ile birlikte dil ve kultir de sinirlan hizla agmaya
baslamis, demiryolu ile birbirine baglanan Ulkeler arasinda kiltlr gegisleri artmis ve
Ozellikle hegemonik gucun, kultirin belirlemeye yoneldigi homojenles/ti/me suregleri
kendini gostermistir. Boylelikle Bermann’in (1994) da ifade ettidi gibi, modernite ile
birlikte farkli cografyalarda farkli kulturlerin gdérece mutlak bir bicimde gelismesi
zorlagsmaya baslamistir. Bu baglamda demiryollar gesitli kltlrlerin taninmasina firsat
vermesinin yanisira kulturel gesitliligin yikimina giden yolu da desteklemistir.

Belgika Demiryolu’nun icinden gectigi sinir kasabasi olan Herbesthal'de, dinyanin ilk
sinir istasyonu insa edilmistir. Diger istasyonlardan farkli olarak sadece kasabanin
degil, Almanya’nin kapisi olan Herbesthal istasyonu, farli kiltirlerde bireylerin
karsilasti§i yeni bir kamusal alan tanimlamistir. istasyonun niteligi sebebiyle resmi
islemler icin uzun sire bekleme gerekliligi, istasyon c¢evresinde hizla konaklama
birimlerinin ve ticari mekanlarin olusmasini, bagka bir deyigleyeni bir yapim sirecininin
baglamasini saglamistir.

ilk yolcu vagonlarinda karsilagildigi gibi, Belgika Demiryollar’'nda da modern dénemde
belirgin hale gelen sinif ayriliklarinin demiryolu mekansalligina bir yansimasi olarak ¢
farkh sinifta yolcu vagonu kullaniimistir ve tamami kapaldir (Sekil 4). Gelisen
demiryolu teknolojisi ile daha hizli hareket eden vagon penceresinden kent, bozulmus
goruntulerle akmaktadir. Koklama ve isitme duyusundaki kopmalar ile gevre algisi
zayiflamis birey, gérme duyusundaki bozuk gorinti yansimalari ile de c¢evreden
tamamen yahtiimigtir.

3. sinif yolcu vagonlarinda daha ¢ok yolcu bir arada yolculuk yaparken, 2. ve 1. sinif
vagonlar kompartimanlara ayrilarak 6zellestiriimistir. Kent ile arasina konulan keskin
sinirlar ardindan, ayni vagonda diger yolcularla arasina konulan bu sinir ardindan
birey, gevresinden koptugu gibi gevresindekilerden de tamamen yalitiimistir. Cevreye
karsi tim algilari zayiflayan birey, i¢ diinyasina donmdastir.
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1. sinif vagonlar 6zel i¢ tasarimlarla daha konforlu hale getirilmistir (url-4). 1862 yilinda
1. sinif vagonlara yari-acik sigara icme alani eklentisi yapilmistir (Sekil 4). Bu eklenti ile
birey, kimi zaman kapali vagon icerisinde oturarak, kimi zaman yari-agik alanda ayakta
durarak, farkli sosyal iligkiler igerisinde yolculugunu sirdirmektedir. Ortaya ¢ikan bu
yeni hareket tipleri ve bagh olarak yeni deneyimler, bireyin icinden gectigi ¢evreyi kimi
zaman koklayarak ve duyarak, ancak kimi zaman da tamamen uzaklastirarak gevreyi
algilamada farkhlagmalarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Yari-agik sigara igme
alanlari ile farkli kompartimanlardaki yolcularin bir araya gelebilmesi ve tren iginde
kurgulanan yeni birliktelik halleri, modern dénemde ivmelenen kolektif/kamusal hayati
vagonlar Gzerinden &Orneklemektedir. ‘Sigara icme alan’’ olarak kurgulanan bu
eklentiler, vagonlar arasinda gegcislerin yapilabildigi ve farkli birimlerden olusan yasam
alanlarinin sekillenmeye baslamasinin ilk izleri olarak degerlendirilebilmektedir (url-1).
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Sekil 4: Ustte Belglka 1.2. ve 33|n|f yolcu vagonlarl 1860 (url-4)
Altta Belgika 1. sinif yolcu vagonu, sigara icme salonu eklentisi — 1862 (url-1)
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3.1.3. Kitaboyu ilk demiryolu hatti— 19. ylizyil sonlari
Pasifik hatti ve vagon mekansalligi
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Sekil 5: Pasifik Demiryollari (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)

ilk kita boyu demiryolu hatti, Amerika'nin batisindaki kaynaklarin, dogudaki pazarlara
tagsinmasini saglamak Uzere, 1869 yilinda kurulan ve Newyork ile San Francisco’yu
birbirine baglayan Central ve Union Pasifik Demiryolu Hatlandir (Sekil 5). Pazar
alaninin genigligi sebebiyle, hat boyuncahizla yeni fabrikalar ve sanayi kentleri inga
edilmistir. Bu yapim sureci, giniumuz gelismis Amerikan kentlerinin ortaya gikmasina
neden olmustur. Kita boyu demiryolu hatti ile,6nceleri at arabalariyla gecmesi aylar
suren 5000 km’lik yol bir haftada gecilebilir kilnmig, modern bireyin uzaklhk algisi
buyulk olgude farklilasmistir.

Pasifik Hatlarinin birlesim noktasi olan Ogden’de, demiryolu ulasimi kullaniminin
artmasi ve gegilen istasyon sayisinin da fazlalagmasiyla yogun bir yolcu hareketini
kargilayacak bigcimde mekansallagsan Ogden Union istasyonu insa edilmigtir.
Konaklama ve yeme igme birimleri istasyon igerisinde g¢dziimlenmistir. Onceleri
demiryoluyla ulastigi ara kentte barinma ve beslenme ihtiyaclarini karsilamak igin
kentin sokaklarinda yuriyen modern birey, artik tim ihtiyaglarini istasyon yapisi
icerisinde karsilayarak yolculuguna devam etmistir. Demiryolu mekansalligi ile sunulan

bu olanaklara karsin, modern birey algisinda kent artik sadece i¢inden gecilip gidilen
bir gevre haline gelmigtir.

Gelisen demiryollar ile asilan mesafeler arttikga ulasim sdreleri uzamis, buna bagh
olarak gece yolculuklar gerceklesmeye baslamistir. Ancak uzun yolculuklar igin
vagonlardaki oturma birimleri konfor agisindan yetersiz bulunmustur. Bunun Uzerine
1865 yilinda Amerika’da George Mortimer Pullman tarafindan modern yatakli vagonlar
kurgulanmistir (Sekil 6) (Fot. 1). Tanimadig: insanlar ile birlikte, ayni vagonda yan
yana, alt alta yataklarda uyumak Uzere birey, pencereden akan goruntilere ve ig
dinyasina dalar. Artik kentli, edilgen hareket iginde, oturarak, ayakta, yatarak, aktif ve
pasif bicimlerde bir arada yasama pratikleri ile tanigsmistir.
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Fot. 1: Pasifik Demiryollari — Pullman vagonu (url-5)

Pasifik Demiryollar’'ndaki gibi uzun mesafeler agmaya baglayan ilk buharli trenler,
teknik ihtiyaglarin yanisira yolcularin yemek molasi vermesine de olanak saglayacak
bicimde istasyon disi duraklamalar yapmak zorunda kalmistir. Yolculuk suresini uzatan
bu sorunun 6nline gecebilmek igin, 1868 yilinda Pullman, yatak birimlerinin oldugu
vagona ek olarak yemek salonu vagonuna da sahip olan ilk tren “The Delmonico”yu
uretmistir (url-3). Dénemi icin blyUk bir gelismeyle 6n plana gikan bu yenilik, dnemli bir
firsat olarak cesitli afis ve notlarla tanitilmistir (Sekil 7). Modern birey, vagon
penceresinde slrekli degisen goériuntller/manzaralar esliginde bir yandan sinirlar
asarken bir yandan yemek yeme gibi yeni bir deneyim yasamaya baslamistir.
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Sekil 7: ik yemek vagd'nunun tanitim1 — 1868 (urI—9)
Central Pasifik Demiryolu notu-1870 (url-9)
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1887 yilinda antre vagonlarin icadiyla, vagonlar arasi gegis mimkin olmustur (Sekil 8).
Yatakli vagonlar ile misafir odasi vagonlari, sigara icme vagonlari ve yemek yeme
vagonlari birbirleriyle baglantili olacak sekilde ayrilmistir. Slreg icerisinde demiryollari,
kUtiphane, kafe, blfe gibi vagonlarla gelistiriimig, “otel ara¢” benzetimleriyle yasam
alani olarak Uretiimeye baslamigtir. Vagon algisi artik timuyle degismistir. Modern
insan gundelik hayatta deneyimledigi sosyal yasamini, mobil bir yagsam alani igerisinde
surdirmeye devam etmigstir. Sosyal hayatin farklilasan surekliligine karsin, kentten ve
kentsel yasamin olanaklarindan kopmus birey, o gune kadar deneyimlemedigi birgok
yeni mekansal pratik ve birliktelik hali ile tanismistir.
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Sekil 8: 1887- Antre vagonun icadi (url-5)

Onceleri ulasimi odagina alan ve zamanla uyku ihtiyacini karsilamaya yonelik
tasarlanan vagonlar artik sosyal mekan onceligi ile g¢esitli birimlere ayrilarak
tasarlanmaya baglamistir. Oyle ki olumsuz kosullardan dolayl eski ve yipranmis
kiyafetleri ile vagona binen yolcular arttk kamusal bir sahnede yer aldiklar
duguncesiyle, sik ve gosterisli kiyafetlerini giyerek yolculuk yapmay:i tercih eder hale
gelmistir (Fot. 2). Bu durumun modern dénemde artan kamusal hareketliligin bir
gerekliligi olarak ortaya ¢iktigini séylemek mimkuandur.

b gy

Fot. 2: Misafir

odasi vagbnu (url-2)

19. ylazyil baglarinda kisa mesafeler arasinda ayakta yolculuk yapilabilen vagonlar, 19.
yuzyil sonlarina gelindiginde kitaboyunca kentleri hizla asarken, vagon icerisinde
zorunlu ihtiyaclarin  karsilanabildigi, kolektiffkamusal yasantinin yeni pratiklerle
surdurdldigu bir yasam alanina dénasmustir. Ancak modern birey hizlanan hareketin
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ve vagon icerisinde sdrdirdigu aktif iligkilerin etkisiyle icinden gectigi cevreleri
tamamen algilamaz hale gelmistir.

Zamansal akisi ‘yer’ duygusunun yerine koymus, yere olan aidiyetini kaybetmistir.
Degisim modern dinyada yikarak yapmaktir (Tanyeli, 2017, s.261). Hi¢ suphesiz
vagonlardaki bu degisim de, degisimin dogasi geredi bir yandan yeniyi olustururken
diger yandan eskiyi yikmistir. Modern birey, yeni pratikler ve deneyimlerle tanisirken,
eski pratik ve deneyimlerinden kopmustur.

4. Degerlendirme Ve Sonug

insanoglunun tarih boyunca hayatta kalmak (izere siirdiirdiigii cabalarin odaginda yer
alan ‘hareket’ kavrami, modernlesme ve endustrilesme etkisinde c¢esitlenerek, kentsel
yasami geri donuguolmayan bicimde sekillendirmigtir. Hareketin itici gucuyle yasanan
bu dénlsum, etkileri giinimize dek siren yapim ve yikim sureglerini baslatmis ve kimi
zaman bu slreclerin bir arada yasandidi kaotik bir durum yaratmistir.

Kendisi de dogrudan endustrilesme ile ortaya ¢ikan demiryolu mekansalligi da, cesitli
acihm ve kapanimlari bir arada barindan bu celisik durumun bir kirllma noktasi olarak
on plana ¢ikmaktadir. Demiryollari tanimladigi etken/edilgen, fiziksel/tinsel hareket ile
modernlesen diinyada kentsel hareketliligi ¢cesitlendirerek arttirmis, bir yandan sundugu
olanaklarla yeni pratiklerin ortaya c¢ikmasini saglarken bir yandan da var olan
deneyimlerden kopulmasina ve yapim/yikim sarmalinin olusmasina neden olmustur.

Demiryolu mekansalliginin oldukga az arastirilan ancak kompakt ve c¢ok katmanh
gorinen bir pargasini olusturan aragmekani vagonlar, modern dénemde hareket
kavraminin varolus bicimlerini gorindr kilmakta ve gunimuiz yapim ve yikim
sureglerine dair 6zgln veriler ortaya koymaktadir. Tarihsel gelisimi igerisinde
degerlendirildiginde vagonlar, edilgen hareket tanimlayarak modern bireyi daha
uzaklara tasirken bir yandan da onun gevre ile kurdugu iligskinin giderek zayiflamasina
sebep olmugtur. Tum duyulari ile kenti deneyimleyen birey, artik kentin iginden hizla
gegerken, sirasiyla dokunma, koklama, duyma, gérme duyular Uzerinden kent ile
kurdugu iliskiyi kaybetmistir. Ote yandan vagonlar modern bireye daha énce hig
deneyimlemedigi bir kamusal mekan sunarak farkl birliktelik bigimlerini ortaya
cikarmig, yeni pratikler gelistirmesini saglamistir. Ancak cgevresiyle iliskisi kesilen
modern birey kimi zaman bu hareketlilik ve kalabalik i¢cinde yalnizlasarak i¢ dinyasina
dénmaustar. Yolculuk icindeki bu igsel yolculuk, fiziksel hareket ve tinsel hareketin
modern dénemde i¢ ice gectigi karmasik durumu érneklemektedir. Mesafelerin artmasi
ve teknolojinin gelisimiyle birlikte vagonlar artik sadece bir ulagsim araci olmaktan oteye
gecmis ve yasam alanina déonusmustur. Modernlesen dinyada birey, kendi yasam
alanlarindan uzaklagirken mobil bir yasam alani igerisinde, yeni deneyimlerle
karsilasmistir. Vagonlar Gzerinden okunabilen tim bu iyilestirme, gelistirmecalismalari
ve onlarin beraberinde getirdigi kopmalar, hareket kavraminin yapim ve yikim suregleri
Uzerindeki etkisini somut bigimde érneklemektedir.

Arastirma kapsaminda demiryolu mekéansalligina yonelik incelemeler, bir kirilma
noktasi olusturdugu degerlendirmesi ile ‘erken modern dénem’ igerisinde yasanan oncu
gelismelerle sinirlandiriimistir.  Modernlesme ile birlikte kavramsallasan ‘yaratici
ylkma’'nin ve ginumuze kadar gesitlenen yapim/yikim sureglerinin ‘hareket’ kavrami ile
iligskisinde 6ze yonelik stzilen bilgiler, tim bir 20.yy. in ve glinimizin demiryolu
mekansalligini kavrama agisindan da yararli gérinmektedir. Glinimuize gelindikge
teknolojik gelismeler sonucunda ulasimda havayolunun baskin rol oynamaya
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baslamasi sebebiyle demiryolu cevrelerinde yasanan dedisimler ve goérece kisa
mesafelerin asiimasinda ylksek hizli ve yer alti demiryolu sistemlerinin kullaniimasi ile
cesitlenen deneyimler (vagon ici mekansalliginda ¢cevreden kopusun gulclenmesi ve
yuksek hiz icinde yeni deneyimlerin devreye girmesi) suregelen yapim ve yikim
sureglerinin gincel yansimalari olarak algilanabilir. Erken déneme iligkin ¢ikarim ve
bilgiler tim bu glncel sirecleri tanimlayip anlamay! kolaylastirmaktadir. Baska bir
deyigsle karmasik bir gerceklik icinde ¢esitli agilim ve kapanimlari blinyesinde birlestiren
demiryolu mekansallidi, etkileri glinimuize kadar uzananve daha da katmanlasan
yapim ve yikim sireglerine isaret etmektedir. Teknolojinin, insan-sermaye-urin-bilgi
akisini kiresel dizeye tasidigi, bu kapsamda bir salginin da pandemidizeyinde
yasandigl ve tum pratikleri zorladi§i ancak bir yandanda bilgi, ¢6zim akisinin
surdurdldigu ginimiz ortaminda, endustrilesme ve modernlesme ile gelen hareket,
yapim ve yikim sureclerini buglnin gerceklik ve algilarinin onculeri olarak
degerlendirmek mumkuandur.
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