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OZET

1911 yilinda Haydarpasa Liman Sirketi'ne Iskenderun’da bir liman insa ve isletme imtiyazi
verildi. Almanlar, insa edecekleri bu limani, bir kriz esnasinda savas gemilerine agacaklar, ayni
zamanda da askeri malzeme deposu olarak kullanabileceklerdi. Ote yandan liman sayesinde bélge
ve ona yakin ¢evrelerden Avrupa’nin ve bilhassa Almanlarin islek limanlarina yapilacak ihracat ve
ithalat ile bazt Alman sektorlerinin ¢ektigi hammadde sikintisi da giderilmis olacakt. Haziran
1912’de Iskenderun limani temel atma téreni yapilmasina ragmen, daha sonraki siiregte modern
tarzda bir liman insa edilemedi. Araya 1. Diinya Savas’nin girmesi durumu daha da zora soktu.
Hatta savas esnasinda Iskenderun ve kiyilari, Itilaf devletleri donanmalari tarafindan isgal edildi.

1911 anlagmastyla Haydarpasa Liman Sirketi’ne Iskenderun limant imtiyazi verildiginde, ayni
anlagsmaya ek olarak limanda uygulanacak emtia, esya ve yolcu tarifesi de tespit edildi. Tarifede
limana girip-cikacak her tiirlti maldan alinacak tcret, vergi vb. hususlar yer ald1.

Anahtar Kelimeler: Haydarpagsa Liman Sirketi, Iskenderun Limani, tatife, ticret
ABSTRACT

In the year of 1911, the privilege of the construction and running of a harbor in iskenderun
was given to the company of the harbor of Haydarpasha. Germans would build this harbor, open
it for their war ships in occasion of a crisis and, at the same time, use as a depot for military
materials. On the other hand, the raw materials some German sectors needed would be met with
the exports and imports from the region and surroundings to the busy ports of Europe and
specially Germany thanks to the harbor. Although the foundation of the harbor of Iskenderun
was laid in June 1912, during the later period it could not be built in a modern way. With the
breaking out of the First World War, its construction was affected badly. The Allies in the war
occupied even Iskenderun and its shores.

When the privilege of Iskenderun’s harbor was given to the company of the harbor of
Haydarpasha with the agreement of 1911, the tariff to be imposed on goods and passengers was
also established in the same agreement. In the tariff, there existed charges and taxes to be taken
from every kind of goods.

Keywords: the company of the harbor of Haydarpasha, the harbor of Iskenderun, tariff,
price.
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I. Giris

Iskenderun; eskiden beri Iran, Mezopotamya ve Yukart Firat Havzast
trtinlerini Batiya, Akdeniz dinyasi driinlerini ise, Doguya sevk eden bir liman
olarak kullaniliyordu. Liman, XVI. ylizyilin sonlarina dogru énem kazanmaya
baslamus, 6zellikle Venedikli thccarlarin  Halep, Trablussam ile bitlikte
Iskenderun’dan yaptiklart ipek ticareti ile ekonomik bir potansiyele
kavusmustur!. 1593’ten itibaren Venedik’e dogru olan  yolculuklar,
Venediklilerin baglantili olduklari ve diger Hiristiyan teknelerin de onlar
izleyerek geldigi Iskenderun limanindan itibaren yapilmaktaydi2.

XVILI. ytzyilda Halep’e deniz yoluyla gelen tiiccarlarin ve ticari mallarin ¢ogu
Iskenderun limanindan karaya cikardi Katip Celebi'ye gore, Iskenderun
Halep’in iskelesi idi ve Fransiz tliccarlar ticarl faaliyetlerini buradan
strdiirmekteydiler. Bu dénemde Iskenderun limani ile Fransa’nin Marsilya
liman: arasinda 6nemli bir ticari iliski de mevcuttud. 1648°de Iskenderun’dan
gecen iinlii seyyah Evliya Celebi, “bu Iskenderun’da yedi kralin balyoz vekilleri
ya‘ni konsoloslat1 sakin olup balyozlart Haleb’de balyozhanelerinde sakin olutlar
ve bu Iskenderun Haleb iskelesi olmak ile giimritk yaninda azim mahzenler
vardir. Seb [u] raz Frenk kafirleri anda bey* u sira ederler” demekte ve Halep-
Iskenderun-Avrupa arasindaki ticari potansiyele isaret etmektedir?.

XIX. yiizytlin baslarinda (1822) yasadigi deprem sonucu, Iskenderun iskelesi
Onemini kaybetmis ve o Ol¢ide de az faydalanilmaya baslanmistir. Bilhassa
1869’da  Siiveys Kanal'nin acilmasiyla  ticarl emtia  sevkiyatnin  yon
degistirmesinden dolay: biiyiik ekonomik kayiplara ugramigtir®.

XIX. yiizytlin ortalarindan itibaren Iskenderun limaninin daha verimli hale
getirilmesi; yani gemilerin kiyiya kolaylikla yanagmalart ve daha uygun kogullarda
yikleme-bosaltma yapilabilmesi i¢in temizleme ¢alismalarina start verilmistir. 26
Eylal 1855 (14 Muharrem 1272)’de Kaptan Paga’ya iletilen bir yazidan
anlasildigina gore, Fransa sefaret, Iskenderun limaninin “uygunsuz seyler ile
dolmast” sebebiyle temizlenmesini teklif etmistir. Sefaret, limanin temizlenmesi
icin gerekli finansmanin ithal ve ihra¢ olunan emtia ve esya ile gelip giden vapur
ve gemilerden minasip ek bir vergi tahsili yoluyla karsilanmasinin miimkiin
olabilecegini belirten iki adet varakayt liman meclisine sunmustur. Teklif, ilk
o6nce liman meclisinde etraflica gortsildikten sonra, varakalar terciimelerle
birlestirilip Meclis-i Vala’ya iletilmis ve emir beklenmistir®. 24 Nisan 1856 (18
Saban 1272)’da Maliye Nezaretine génderilen bir yazida Iskenderun limaninin

! Cakar (2003: 17, 28, 232).

2 Braudel (1989: 380-381).

3 Tuncel (1980: 581).

4 Evliya Celebi (1999: 33).

5 Yurt Ansiklopedisi (1982: 3438).
6 A. MKT. NZD., 164/58.
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temizlenmesi amactyla tarak vapurunun gonderilmesi ve limanin kesfi icin de
hem Ticaret Nezaretinden hem de Tersane-i Amire’den birer mihendisin
gonderilmesi zorunlulugu dile getirilmistit”. Istanbul’daki ilgili birimlerden ¢tkan
sonug, Kaptan Pasa ve Halep wvalisine bildirilmis, mevcut duruma halel
gelmemek sartiyla Iskenderun limaninda iskele insasinin bir miktar vergi ya da
mahallinde belirlenecek bir yolla insasinin miimkiin olabilecegi belirtilmistir. 29
Kasim 1859 (4 Cemaziytlevvel 1276)’da Halep valisine hitaben génderilen bir
bagka resmi yazi ile Iskenderun limaniin temizlenmesi ve yeni bir iskelenin
insast konusunda Istanbul’dan onay ¢tkmistirs, Halep valisi, 2 Nisan 1860 (11
Ramazan 1276)’da Istanbula yazdig1 bir yazsinda, Iskenderun limaninda
insasina lizum gorilen iskelenin yapilmasi amaciyla daha 6nce mithendis
Mustafa Efendi’nin  kesif yaptigini, buna mukabil ingaata heniz
baslanilamadigini, iskeleye vapur ugradigindan siiratle yapimast gerektigini,
ancak bunun icin bolgede iskele insasina vakif kimse olmadigini, bu sebepten
kesfi yapan Mustafa Efendi’nin ya da uygun bir mithendisin tayin edilmesini
istemigtir®. Bitlin bu yazisma ve calismalar sonucu, 1863 (1279-1280)’de
Iskenderun limaninda yeniden bir iskele insa olundugu anlasilmaktadir. Osmanlh
hikiimeti, iskeleden vapur ve gemilere yiiklenecek emtia ve esya ile yolculardan
makul bir verginin alinmast icin daha Once ¢alismalari baslatan Fransiz
kumpanya memurlariyla miizakere yapilmasit ve ek vergi miktarinin tespit
edilmesini istemisti. Ancak, sonra Fransa sefareti, ticareti sekteye ugratacagindan
bu verginin alinmasindan vazgecilmesini, zaten gimrik resmi alindigin, iskele
icin yapilan masraflarin da ciizi oldugunu belirterek, konu ile ilgili olarak
komisyon tegkilinden ve ek vergiden vazgecilmesini istemistir. Konu, Meclis-i
Vila ve Enclimen-i Mahstas-1 Viikeld’da goristilerek Fransa sefaretinin istedigi
gibi karar citkmis ve ek vergi alinmamast kararlastirdmistr!?. Fransa’nin bélge
tizerindeki ticari fonksiyonu sebebiyle, Tskenderun iskelesine gelen emtia ve
yolculardan alinacak ek verginin en fazla Fransiz ticaretini sekteye
ugratabileceginden ek vergi isleminden vazgecilmistir.

XIX. yiizyilin sonlarina dogru ticari potansiyeli tekrar artan Iskenderun
limani, Ozellikle Halep’le iyi bir iliski icine girerek, ticari bakimdan
Yakindogu’nun en islek limanlarindan biri durumuna gelmistir!!. Bu bakimdan
Anadolu, Kuzey Suriye, Irak ticgeninde ithalat ve ihracat potansiyelini tizerine
ceken Iskenderun limanmna 1890°da giren gemi sayist 600, hacmi 400.000
tonilato ve 1905’de de 711 gemi ile 517.000 tonilatoya ulagmigtir!2.

1910 yilinda Beyrut'tan Halep’e insa edilen demiryolu ile biyitk miktarda mal
nakledilmekteydi. Beyrut-Halep aras1 400 km. idi ve emtia demiryolu ile kantar

7 A. MKT. NZD., 183/4.

8 A. MKT. UM., 382/5.

9 A. MKT. NZD., 163/111.
10 A, MKT. MHM., 284/82.
11 Tuncel (1980: 581).

12 Koday (1998: 217).
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(256 kg.) basina 60 Halep kurusuna tasiniyordu. Buna kargilik ayni yilda
Iskenderun limanindan Halep’e uzanan 158 kmlik yoldan karayolu ile
kervanlarla emtia naklediliyordu. Ancak kantar basina 80 ila 140 kurus daha
pahaliya mal olmaktaydi. Ote yandan bir de karayolunun yol giivenligi sorunu
vardi. Yani giizergah emniyetsizdi. 1909°da Halep’e ulasan mallarin % 60’1
Beyrut limani, % 40t da Iskenderun limant yoluyla gergeklesmistir. Tasinan
emtia orant 1910 yilinda daha da azalmustir. Iskenderun gimritk midiriniin
cikardigt zorluklar dolayisiyla Beyrut'un payt 1910°da % 75’lere yiikselmisti. Bu
dénemde Beyrut limant daha yitksek bir tasima kapasitesine sahipti. Ancak mal
paketleme islevi zayifts; glines ve yagmura karsi da daha az korumal idi. Buna
mukabil Iskenderun yolu daha uzundu. Kervanlar, Halep-Iskenderun limani
arasindaki 158 km.lik mesafeyi giinde 10 km.ik bir yiriyts ile 14 giinde
aliyorlardi3. Iskenderun giimritk miifettisligi verilerine gore, 1913’te giimriikten
yapilan ihracat 152.902.510 kurus, ithalat ise 110.244.124 kurus idi'4.

Ote yandan Iskenderun, XIX. yiizyihin sonlarindan itibaren bir liman olarak
buyik caplt ticari faaliyetler gerceklestirebilmis olmasina ragmen, hicbir zaman
Beyrut gibi kurumsallagmis bir liman kentine déntisememistir!>.

Iskenderun limani, I. Diinya Savasr’nda 1ngi]iz ucaklari tarafindan defalarca
bombalandi'® ve daha sonra da Osmanli Devleti’nin elinden ¢tktt. Bu gelisme
devletin Akdeniz kiyilarinin giivenligini de tehlikeye distirdi.

II. Iskenderun Limani Imtiyaz1

Daha 6nce de vurgulandigi gibi, Iskenderun limaninin temizlenmesi ve
limana yeni iskele kurulmast ¢aligmalart XIX. yiizyilin ortalarinda baslamistt.
Ancak yine XIX. yiizyilin sonlarindan itibaren Iskenderun limaninin
temizlenmesi, modern tarzda yeni rthtum ve liman insa edilmesi konusunda yeni
oneriler gelmekteydi. 31 Ocak 1895 (4 Saban 1312)’de Istinaf Mahkemesi
azasindan Ismail Hakki, bir arzuhalle iilkenin bir¢ok yerinin demiryolu ag ile
imar edildigi ve insanlarin refahlarina calisildigint belirttikten sonra, “Iskenderun

13 BA/AP, Eisenbahnen in der Turkei, Cilt 15, A.A. 15072.

14 Die Post, 18.12.1913: No. 502.

15 Ozveren (1994: 78).

1611 Agustos 1915 (30 Ramazan 1333) tarihinde Halep valisi Bekir Sami’nin Dahiliye Nezareti’ne
ilettigi 40.630 numarali telgrafa gére, 26 Temmuz 1918 (17 Sevval 1336) sabah saat 9°da
Franstz destroyeri Iskenderun limanina gelmistir. Gemi komutani, Iskenderun kaymakamina
bir mektup yazarak, Alman konsolosluguna gekilen Alman bayragmin indirilmemesi halinde
uygun gordigi alanlara ates agacagini bildirmistir. Durumu haber alan Alman konsolosu
Mosy6 Herrmann, mektubu okuyarak zarar ve ziyana razi olmayacagini, kendi yazacagi
mektubun da kumandana ulastirilmasini kaymakamdan talep etmistir. Konsolosun cevabi
mektubu, liman reisi vasitastyla, destroyer komutanina iletilmis, ancak bundan sonta konsolosla
gemi komutani arasinda yeniden bir muhaberat olmamistir. Ayrica Iskenderun sehri ve limans,
9 Kastm 1918 (4 Safer 1337)’de Ingiliz (DH. EUM., 7/66), 17 Kasim 1918 (12 Safer 1337)’de
de Fransiz gemileri tarafindan isgal edildi. DH. EUM.VRK,, 23/61.
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rthtim ve limam tathir ve ingasiyla beraber”, Halep, Ayintab, Birecik, Urfa’dan
Diyarbakir’a ve oradan Musul’a kadar devam edecek demiryollarinin yapilmast
imtiyaztnin kendisine verilmesini Sultan’dan arz etmistir'’. Daha sonra 1ngilizler,
Fransizlar ve diger Avrupali sirketlerden de Iskenderun’a modern liman ve
tesislerinin  kurulmast hususunda imtiyaz talepleri gelmis, ancak Bagdat
Demiryolu’nun 6nem kazanmasiyla Alman sirketleri 6n plana ¢ikmistir.

1903 Bagdat Demiryolu imtiyaz anlasmasinda Almanlara bir sube hattt ile
Iskenderun’a, dolayistyla, Akdeniz’e baglantt kurma konusunda vaatte
bulunulmustu. Ancak 1908de, Tturkiye’deki yonetim degisikliginden sonra,
Almanlarin pozisyonu degismis ve Turk hitkiimetleri siyasi olarak Fransiz ve
Ingiliz yanlist bir tavir icine girmisti. Cok ge¢meden bu iki devletin, yeni Tiirk
yonetimlerini zor duruma diisiirebilecek faaliyetleri ortaya cikmustir. Ozellikle
1910 yazinda Maliye Bakani Cavit Bey’in Fransa ve Ingiltere ile kredi
goriismeleri basarsizlikla sonuclaninca, Almanlar, Tirkiye’ye iyi sartlarda kredi
acabileceklerini belirttiler. Kredi anlasmast imzalandi ve bu durum Almanya’y:
Turkiye’de yeniden giiclendirdil®. Cavit Bey, kredi goriismeleri esnasinda
Berlin’de hem sermaye c¢evreleriyle hem de siyasi gruplarla gériismelerde
bulundu. Bu gorismelerde dogal olarak sadece kredi anlasmasinin sartlart
tzerinde durulmamis, aynt zamanda Tirkiye’deki Alman yatrimlart ve eger
Tiirk Hiikiimeti isterse bunlara devam edilebilecegi de konusulmustu. Ozellikle
Bagdat Demiryolu'nun gelecegi, taraflari en fazla ilgilendiren konu olarak
gindeme gelmisti. Goriigmelerde Almanlar, Bagdat Demiryolu’nun devamu,
Iskenderun’a bir sube hattt ile baglanmast ve demiryolunun bittigi noktada da
modern bir limanin inga imtiyazlarini gindeme getirdiler. Cavit Bey, bu
konularda Tturk Hitkiimeti’ni baglayacak bir vaatte bulunmadi'®. Ancak su da bir
gercektir ki; 1910 kredi anlasmast ile Bagdat Demiryolu’nun devami, sube hatlari
ve liman imtiyazinin 6ntindeki engeller ortadan kalkti.

Almanlarin Turk Hikimeti nezdindeki pozisyonu dizelince, 1911 yilt
baslarinda Bagdat Demiryolu’nun devami konusundaki goriismelere tekrar
basland: ve bir dizi yeni imtiyaz anlasmalart imzalandr. 21 Mart 1911 (20
Rebiyiilevvel 1329) tarihinde imzalanan anlagmalarla Bulgurlu Istasyonu’ndan
el-Helife kadar 840 km.lik Bagdat demiryolu hatti ile Toprakkale-Iskenderun
demiryolu sube hatti imtiyazlar1 Bagdat Demiryolu Sirketi’ne, bu hattin ucunda
modern bir liman ve tesisler insa imtiyazt da Haydarpagsa Liman Sirketi’ne

17Y. Mtv., 114/23.

18 Besitli (1999: 159-189).

19 Anadolu Demiryolu Sirketi adina A. von Gewinner'in Istanbul’dan Berlin’e ilettigi ok gizli
yazi, PA/AA, Turkei 152, Cilt 51, A. 14153-10.
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verildi?. Bunun yani sira Haydarpasa Liman Sirketi, isterse Payas’ta da bir liman
insa edebilecekti?!.

21 Mart 1899 (9 Zilkade 13106) tarihli Haydarpasa Limani imtiyaz
anlasmasina ek olarak diizenlenen bu anlagsma, Sadrazam ve ayni zamanda
Ticaret ve Nafia nazirt vekili Hakk: Paga ile Haydarpasa Limamni Sirketi Meclisi
azast M6sy6 Edward Hugenin arasinda 21 Mart 1911 (20 Rebiytilevvel 1329)
tatihinde imzalandi?2:

Anlasmanin birinci maddesi ile Osmanl Hikiimeti Haydarpaga Limani
Sirketi'ne, Iskenderun’da gemilerin dogrudan dogruya rihtima yanasmasina,
yolcu ve askerin girip ¢ikmalarina, esya ve mithimmatin da rthtima yiiklenme ve
ithracina, bu yiklerin sirketin insa edecegi magaza ve antrepolara konulmak
suretiyle muhafazasina, silolar insasina, alet ve edevat teskili ile insaat ve
miuesseselere samil bir ticaret limaninin insa ve isletilmesi imtiyazini vermistir.

Imtiyaz anlasmasinin dordiincii maddesine gore, Iskenderun limanina ait
olan projeler, bu mukavelenin imza tarihinden itibaren on bes ay zarfinda Nafia
Nazirr’nin tasdikine sunulacak, besinci madde ile de projelerin tasdik tarihinden
itibaren dort yil icinde bitirilecektir. Ayrica Iskenderun limaninda bu
mukavelenameye bagl tarifeler tatbik edilecektir.

Haydarpasa Limant Sirketi, yolcu ve askerin girip ctkmalariyla esya ve
muihimmatin yiklenmesi ve ihract icin Payas’ta bir iskele insa etmek ve isletmek
salahiyetini sahip olacaktir. Bu iskele, Osmaniye veya Mustafa Bey ile
Iskenderun arasindaki sube hattina baglanacaktir. Iskelenin kullanilmasindan
dolay1 uygulanacak tarifeler ileride Nafia Nezareti ve sirketin ortak kararlariyla
tespit edilecektir. Sayet sirket, Iskenderun limani insaatinin bitirilmesinden
itibaren iki sene miiddet zarfinda bu salahiyeti kullanmak istemezse, salahiyet
gecersiz olup hitkiimet, Payas’ta liman veya iskele tesisi icin baska bir sahis ya da
sirkete imtiyaz verebilecektir.

Yedinci madde ile imtiyazin gerceklesmesi icin sirket tarafindan ihrag
edilecek esham, damga kanununa tabi olacak; sekizinci madde ile de yine
limanin insast i¢in Haydarpasa Liman Sirketi hitkimetten hi¢bir teminat talep
etmeyecek, bitiin zarar ve ziyant kendisi Ustlenecektir.

20 PA/AA, Ortientalia Generalia 243, 2-5a, Cilt 4, s. 16; Das Handelsmuseum, Viyana: 6 Nisan
1911, No. 14; RoBler’den Alman Bagbakant Bethmann von Hollweg’e 1 Nisan 1911, PA/AA,
Turkei 152, Cilt 55, No. 399.

21 PA/AA, Ortientalia Generalia 243, 2-5a, Cilt 4, s. 16; BA/AP, “Prospekt Haiderpascha”,
3.1.1914, P. 8249.

22 Haydar Pasa Limanina ait 21 Mart 1899 (9 Zilkade 1316) tarihli mukavelenameye ¢k 6 maddelik
mukavele, A. DVN. MKL., 51/18.
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On birinci madde ile Osmanh hitkiimeti Bagdat Demiryolu’nun Bulgurlu ile
el-Helif arasindaki kismint satin almak sartiyla Iskenderun limaniyla insa edildigi
taktirde Payas iskelesinin imtiyazint da satin alabilecektir.

Sirket, on birinci madde ile Iskenderun Limani imtiyazini ve inga edildigi
taktirde Payas iskelesi imtiyazini bagka bir sahis ya da sirkete devretmeyecegini
taahhtt etmistir.

Haydarpasa Liman Sirketi, ayrica Iskenderun’da rihtimlar, vingcler, komiir
depolari ve antrepolar yapacakti?3.

Bagdat Demiryolu icin oldugu gibi, Iskenderun’da da Liman Sirketi’ne devlet
malt topraklar bedelsiz olarak verilecek, sirketin almak istedigi 6zel topraklar ise
6zel bir kanunla kamulastirilacakti. Sirket, liman tesisleri alant icinde calisma ve
mal giivenligini saglamak icin 6zel bir polis kuvveti bulundurabilecekti?4.,

Iskenderun limani, Bagdat Demiryolu’nu denizyoluna baglayacak ve Bati
Avrupa’nin limanlart ile Iskenderun limani arasindaki ithalat ve ihracati da
kolaylastiracak 6nemli bir imtiyazd:. Bilindigi gibi deniz yolu, daha agir emtianin
buiyik miktarda taginmast icin en uygun yoldu. Denizle baglantis1 olmayan ve
Bagdat Demiryolu'nun gectigi i¢c boélgelerden getirilen emtianin limana ya da
limana gelen emtianin yine demiryolu vasitasiyla ilgili bolgelere sevkiyatt
bolgesel ticari potansiyeli de artiracakti. Yani Iskenderun’dan baska bolgelere
mal ihract ve kitalar arasi nakliyat modern bir limanin yapimasini gerekli
kilmaktaydi. Toprakkale-Tskenderun sube hattinin insasinda oldugu gibi limanin
da yapilmas: garanti kapsami disinda tutulmaktaydi®.

Haydarpasa Liman Sirket, Iskenderun limanini kolaylikla inga etmek ve mali
sorunlart ¢6zmek icin bir sirket kurmustur. Sirketin mali yapist s6yledir?o:

Hisse senedi sermayesi 1. Dagittm 8.000.000 frank
2. Dagitim 8.000.000 frank % 25’1 6denmis

Toplam 10.000.000 frank

23 Fatle (1972: 1206).

24 Earle (1972: 127).

25 Aynt belge.

26 PA/AA, Ortientalia Generalia 243, 2-5a, Cilt 4, s. 16.; BA/AP, “Prospekt Haiderpascha”,
3.1.1914, P. 8249.
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Rezerv (Blokaj) 3.333.312 frank
Zorunlu sermaye 8.000.000 frank
Amortisman 138.500 frank

7.861.500 frank

19 Subat 1913 (12 Rebiytlevvel 1331) tarihli bir mazbataya gére, imtiyazi
alan Haydarpasa Liman Sirketi’nin sermayesi, Hissedarlar Genel Heyeti’nin
istegine istinaden masraflara karsilik olmak tizere bir kat artirildr. Trade-i Seniyye
layihast ile de sirketin i¢ nizamnamesinin 6. maddesinin degistirilmesi Meclis-i
Vikela kararina istinaden kabul edildi?’.

5 Haziran 1912 (7 Cemaziyelahir 1329)’de Iskenderun kaymakami Seyyid,
Dahiliye Nezareti'ne gonderdigi bir telgrafta Iskenderun limani insaatina kisa
sire icinde baslanacagini bildirerek, beldenin imar icin gorevlendirilmesi
zorunlu olan mihendis maast olarak belediye biitgesine 1.000 kurus tahsisat
konuldugunu, liyakatli bir miihendisin kisa stirede tayin edilmesini istemektedir.
Kaymakamin bu istegi, ti¢ giin sonra Dahiliye Nezareti’'nden Nafia Nezareti’ne
iletilerek gereginin yerine getirilmesi istenmistir?8.

Bu telgraftan birka¢ giin sonra da 10 Haziran 1912°de Iskenderun liman ile
Toprakkale-Iskenderun sube hattt insaatina ilk kazma vurulmastyla baglandu.
Insaatin baslamast icin diizenlenen térene askerler ve sivil memurlar, Alman
konsolosu ve bir grup halk katildi. Toplantt alani bir insan istasyonunu
andiriyordu.  Ozellikle kaymakam, alan komutani, din adamlart ve Alman
komiseri en 6ndeki resmi temsilcilerdi. Ilk kazmanin vurulmast esnasinda bir
dizi gbrevli konusma yaptlar. Liman ingaati yliksek mithendisi Ruhtz ve sube
hattt insaat midirtt Hossbach, Bagdat Demiryolu mifettisi Naar, Alman
hikiimet komiseri Almanca yaptiklart ve Tirkee’ye terciime edilen
konusmalarinda Sultan Mehmed Resad’in liderligindeki Mesrutiyet hiikiimetinin
takdire sayan liyakatinden bahsettiler. Alman hiikiimet komiseri yaptigt
konusmada, Alman demiryolu sirketlerinin Turkiye’deki basarilarindan bahsetti.
Yine Iskenderun Alman konsolosu Balit de yeni hiikiimetin ve sultanin bu
projeleri  gerceklestirmek  liyakatinden — bahsettigi ~ konusmasinda, isin
gerceklesmesine  katkida bulunanlari, sirketi ve miuhendisleri takditle
karsiladigini ve Iskenderun icin bunun yasamsal 6nemi olacagini belirtti.
Iskenderun kaymakam da konusmacilara tesekkiir etti. Biitiin konusmacilar,
Sultan Mehmed Resad ve Mesrutiyet hikimetini ¢ok yasa nidalar ile

27 MV., 229/92. )
28 Dahiliye Nezaret-i Celilesi’ne tezkere, DH, ID., 4-2/14.
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alkislandilar. Muftii Efendinin yaptig1 geleneksel dua icerikli konusmadan sonra
temele ilk har¢ Kaymakam tarafindan konuldu. Sonra miftiiniin duasint takiben
katilimcilar sirketin motorbotu ile dubadan itibaren 1,5 km.lik bir gezinti yaptlar
ve donts ile temel atma téreni sonuglandi®.

14 Haziran 1912°de Halep konsolosu Réfler, Alman Bagbakant von
Bethmann Holweg’e ilettigi yazida Iskenderun’da demiryolu ve liman insaatinin
baslamasi konusunda kisa siire icinde buylik gelisme saglandigini ve Tirk
hitkiimeti istimlak komiseri ile orta yolun bulunup sorunlarin ¢6zildigini ve
ise baslandigint belirtmektedir. Toprakkale-Iskenderun hatti icin ilk kazmanin
vuruldugunu ve liman ingaati i¢in de ilk taglarin désenmeye basladigini belirten
konsolos, temel atma toreninin yapildigi haberini Istanbul Alman Biyiikelcisi
Freiherrn von Wangenheim’e de ilettigini belirtmektedir3.

Toprakkale—iskenderun sube hattt kolaylikla bitirildi ve isletmeye acildr
Yukarida belirtildigi gibi, Iskenderun limaninin da sube hatti ile birlikte temeli
atlmasina ragmen, insaat bitirilemedi. Yani 1912 ortalarinda limanin plani
hazirlanmasina ragmen,3! Haydarpasa Liman Sirketi, liman insaatini devam
ettitemedi. 6 Mayis 1913’te Halep konsolosu RéBler, Alman Biyiikelci
Wangenheim’e Toprakkale-Iskenderun hattinin Dértyol’a kadar asagi yukart
yaristnin tamamlandigint geri kalan yarisinin da Kasim ayinda tamamlanacagin
bildirerek séyle devam etmektedir: “Liman ingasina hentiz baslanmadi. Yalnizca
bir tas ocagt agildi. Liman insasi icin zorunlu materyallerin emniyetli bir bicimde
taginmasi ve yine liman ingaati icin gerekli mavna, tarak, kiiciik vapur (istimbot)
ve benzer araglarin karaya yanagmalari icin bir iskelenin ingaatina baslandi™32.
RéBler, 12 Eyliil 1913’te Istanbul Biyiikelciligi'ne génderdigi bir baska haberle
Bagdat Demiryolu’'nun ingast ve nerelere hangi tarihte ulasildigt konusunda
ayrintilt bilgi verdikten sonra, bu defa Toprakkale-Iskenderun sube hattinin
Ekim sonunda bitecegini belirtmekte, ancak “Iskenderun’da limanin insaatina
ne zaman baslanacagi belirsizdir” demektedir33. Imtiyaz verilicken liman
insaatinin 1914 yili sonunda tamamlanmasi 6ngérilmekteydi*. Ancak I. Dinya
Savast’nin ¢tkmasi planin gerceklesmesini engelledi.

III. Iskenderun Limani Tarifesi

Iskenderun limani tarifesi, 1911 yilinda imzalanan liman imtiyazt
anlasmasiyla birlikte kayit altina alinmistur. Limana gelecek, bekleyecek ve

29 Jskenderun konsolosu V. Balit’ten Halep Alman Konsoluna 11 Temmuz 1912 tarih ve 4170
sayilt yazi, GstA, I. HA. Rep 93 E, No. 396, s. 292-293.

30 RoBler’den Hollweg’e 14 Haziran 1912 tarih ve 4170 sayt ve 973 numarali haber, BA/AP,
Eisenbahnen in der Turkei, Cilt 15, A.A. 15072.

31 Die Post, 18.12.1913: No. 502).

32 Orientalia Generalia 243, 2-5a, Cilt 1, Haber No. 830.

33 Otientalia Generalia 243, 2-5a, Cilt 1, Haber No. 1746.

34 Die Post, 18.12.1913: No. 502.
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ayrilacak gemilerden alinacak ticretler, yolcu ve esya tarifesi, ambar resmi, kantar
resmi vb. konularda on bes maddelik bir tarife olusturuldu.

Iskenderun Limant 1 Numarali Tarifesinin birinci maddesi ile limana gelen,
bekleyen ve giden gemilerden alinacak ticret; yani liman resmi karara baglandu.
Buna gore; baliket kayiklartyla mavnalar3s, vapur, gemi ve kayiklar hari¢ vaputlar
ile yelkenli gemiler limana ulastiklarinda sekiz gliin muddetle resmen kayith
bulunan istiap hadleri hesap edilmek tzere tonilito’® basina 20 para resim
alinacaktir. Bu middetin sonundan itibaren limanda kaldiklari her giin icin
tona®” basina fazla olarak 4 para alinacaktr. Ancak firtina sebebiyle limana
siginacak olan gemiler, esyalari bosaltmamak ve firtina diner dinmez ayrilmak
sarttyla bir giin liman resmine tabi tutulmayacaktir.

Ikinci maddeye gore, imtiyaz sahibi liman haricinde olarak, meydana
getirilmis imalat ile muhafaza edilmis mintika dahiline samandira kurabilecektir.
Limana dahil olmayarak, minttka dahiline imtiyaz sahibi tarafindan kurulan
samandiralara palamar-bend olan gemilerden birinci fikrada tayin edilen ticretin
dortte biri alinacaktir.

Uglincii maddeye gore, rthtim ile limanin bir noktasina demir atan bir
gemide, yolcu ve esya fazlast oldugunda, rthttma ulasma ve hareketleri hesaba
dahil olarak sekiz giin bagli bulunan vapur ve yelken gemisinden birinci
fikradaki resimden fazla olarak tonilaito basina yirmi para resim, rthtimda
kalacaklart fazladan her giin icin tonilato basina dort para palamir resmi’s
alinacaktir. Imtiyaz sahibi, gemilerin kenardan rthtima yanasip yolcu ve emtiayi
rthtim Uzerine ¢ikarabilecek dubalar® kurmaya mecbur olacak, ylkleme ve
bosalma bu dubalar tizerinde olacaktir.

Dérdiinct madde ile Osmanh Hitkiimeti’nin harp gemileri ve nakliyeleri
liman ve palamar resminden muaf tutulacak ve ayrica “Osmanlt Milll Seyr G
Sefayin Sirketi”’ne ait gemilerden de liman ve palamar resmi alinmayacaktir.

35 Mavna (Arapga: Ma’vna): Limanlarda ticari egyalari tasimada kullanilan baglari soyali ve kiglart
diiz deniz nakil araclarina denir. Gemicilik Sézlagi (1991: 70).

3 Ttalyanca tonnellata: Gemilerin alabildigi yikii belirtmekte kullanilan bir tona esit birim.
Semseddin Sami (1987: 913).

37.1016,048 kilogramlik agirlik, 2240 libre bir tona esittir. Buna tona da denir. Gemicilik S6zIugi
(1991: 102).

38 Gemilerin bir iskeleye yanasmak icin ddedikleri para. Gemicilik Sézlagi (1991: 81).

% Yuk tagimak, koprilere ayaklik yapmak gibi genel hizmetlerde kullanian agac veya sagtan
yapilmis araglar. Gemicilik Sézligi (1991: 25)

40 1870 yilinda Fevaid-i Osmaniyye’nin yerini Idare-i Aziziye almis, 1878de lagvedilmesiyle de
Idare-i Mahsusa kurulmustur. Bu sirket de 1910 yilinda Osmanli Seyr @ Sefain Idaresi'ne
donistirilmistir. 1939’da ise, 1923’te kurulan Tirk Seyr @ Sefain Idaresi’nin yerini Devlet
Denizyollart Tsletmeleri Genel Midiirligi almistir.
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Besinci madde ile liman disinda demir atan gemiden yolcu ve esya nakleden
ya da adt gegen gemiye yolcu ve esya gbtiiren mavna vb.lerinden yaptiklart her
sefer basina nakletmis olduklart esyanin her tonilatosuna mukabil 20 para
palamar resmi alinacaktir.

Altnct maddeye gore, limanda kalacak olan gemiler ve sair deniz
araclarindan yillik resim almacaktir. Bu resim; vapurlar, romorkérler ve
otomobillerden 100 kurus, mavnalardan 50 kurus ve merakib-i bahriyyeden*! 15
kurus olacaktur.

2 Numarali Tarife ise yolcularla ilgilidir. Rthtima yanasmis gemilere binecek
ve inecek birinci sinif yolculardan 5 kurus, ikinci sinif 2 kurus ve tgtincd sinif
yolculardan da 0,5 kurus; rihtima yanasmis olan bir gemiden inen birinci siuf
yolculardan her yolcu i¢in 2,5 kurus, ikinci simf 1,5 kurus ve tgtinch sinif
yolcularin her yolcu i¢in de 0,25 kurus alinacaktir. 10 yasina kadar olan
cocuklarla kara ve deniz askeri, zaptiyeler, jandarmalar, polis memurlari, mahpus
ve yol muhafizlarindan ticret alinmayacaktir.

3 Numarali Tarife esham, nakit ve degerli esyaya aittir. 5.000 Osmanl
Lirasina kadar nakit ve esham i¢in her 1.000 liradan 10 kurus, 5.000 ila 10.000
Osmanlt lirast kiymeti olan nakit ve eshamdan ilk 5.000 lira icin 50 kurus,
yukarist icin de her 1.000 lirada bes kurus, 10.000 lira tzerindeki nakit ve
eshamdan ik 10.000 lira icin 75, fazlasindan her 1.000 lirada 2,5 kurus
alinacaktir. Nakit ve eshamin her paketinden 2 kurus tcret alinacaktr.
Miicevherler ve kiymetli saf altin, gimiis kiilge, esya, pilatini ihtiva eden paketler
de Gcrete tabi olacak ve her paketten 5 kurus alinacaktir. Kiymetli esya digindaki
her koli postadan da 1 kurus alinacaktir. Bu tarifeye 1slahiyye ticreti*? dahildir.

4 Numarali Tarife arabalar ve miiteferrik aletlerin yiiklenme ve nakliyesiyle
ilgilidir. Buna gore, bir pikeli 2 veya 4 tekerlekli arabalardan 25 kurus, iki pikeli
veya 4 tekerlekli arabalardan 50 kurus alinacaktir. Yik ve el arabalariyla fayton
vb. gibi araba aletleri ise siklet*? tizerinden alinacaktr.

5 Numarali Tarife hayvan, kuslar ve yumurtalarin yiikleme ve tahliyesiyle
ilgilidir.

6 Numarali Tarife esyanin yiikleme ve tahliyesi ile ilgilidir. Rihtimda esyanin
yiklenme ve tahliyesi imtiyaz sahibi tarafindan yiritilecektir. Manifestolat
Iskenderun icin yazili olan esya ile Iskenderun’dan ihrac edilecek esyanin
tamami imtiyaz sahibi tarafindan insa edilecek rthtimlardan ge¢cmeye mecbur
tutulacaktr.

41 Vapur, gemi ve emsali seyler. Ali Nazima, Faik Resad (2002: 262).
42 Duzenlemeye, iyilestirmeye dair tcret. Devellioglu (2002: 398).
43 Agirlik. Devellioglu (2002: 949).
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Adt gegen esyalarin sartlari gelecege tabi tutulacaktir.

7 Numarali tarife yiikleme, bosaltma ve nakliyeye dairdir. Rihtim tizerinde
olacak yiikleme ve bogaltma muameleleri giimrige ya da imtiyaz sahibinin
magazalarina kadar yahut glmriikten veya imtiyaz sahibinin magazasindan
rthtima kadar vuku bulacak nakliyeye ait her tonilito basina 10 kurus tcret
alinacak, bu her 25 kg. Gzerinden olacaktir. Ayrica yiikleme, bosaltma ve nakliye
muamelelerinin bilitini icin asgari olarak alinacak tcret 1 kurus olacak ve
muamele imtiyaz sahibi tarafindan yuritilecektir.

8 Numaralt Tarife nizama uygun miiddetlerden fazla rihtimda kalan esyadan
alinacak Gcretlerle ilgilidir. Esya 48 saatten fazla rithttimda kalmayacak, sayet
kalirsa tonilato basina tcret alinacaktir.

9 Numarali Tarife esyanin 6rtiilmesi hakkindadir. Rihtimda bulunan egyayt
ortmek icin gecelik tcreti dahil olmak iizere tonilato basina 20 para iicret
alinacaktir.

10 Numarali Tarife ambar resmi hakkindadir. Magazalara konulan esyanin
her 100 kg.indan ayda 6rtd ile beraber 2,5 kurusu asmamak tizere ambar resmi
alinacaktir. Nakliye, istifi** bozmak masrafi bu resme dahil olmayip, esyayt
depozito edenlere ait olacaktir.

11 Numaral Tarife ile kantar yerinden kaldirilmamak sartiyla yikleme ve
bosaltma muamelesi icra edilmedigi halde her tonilitodan veya tonilato
kiistrundan 10 para alinacaktr.

12 Numarali Tarife liman icinde Usti kapali ve acitk arsalarin satist
hakkindadir. Imtiyaz sahibi, sahast en azindan 300 metreden ibaret olan istii
kapalt arazinin her metresi icin yillik azami 100 kurus, 300 metreden ibaret olan
Ustd actk arazinin her metresi icin de 50 kurus 6deyecektir. Hukimet, icar
middetini tayin etmek ve icar kontratlarint feshetmek hakkint sakli tutar.

13 Numarali Tarife esyaya dairdir.

Imtiyaz sahibi tarafindan temsil ve onlarin hesabina olarak icra kilinan
yukleme ve bosaltma icin tonilato basina 4 kurus alinacaktir. Demiryolu idaresi
alinacak tcretten baska liman imtiyaz sahibine 6demesi iktiza eden muririye®,
tonilato bagina 1 kurustur. Bu her 100 kg. tizerinden hesap edilerek alinacaktr.

44 {stif: Esyay1 diizenli bir bigimde yerlestirmek. Ahmet Vefik Pasa (2000: 195).
4 Disaridan Osmanlt iilkesine gelip de sarf edilmeden yabanci ilkelere génderilen mallardan
alinan transit vergisidir. Tabakoglu (1986: 400-401).
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Yine ayni tarifenin B bendinin birinci fikrasi sag hayvanlardan alinacak
yukleme, nakliye tcreti ve murdriye resmine yoneliktir.

14 Numarali Tarife su alinmasina dairdir.

Kaynaklarindan hortumlarla alinan suyun her tonilatosu i¢in liman
idaresinden 5 kurus alinacaktir.

15 Numarali Tarife gemi tamirine mahsus hususlar hakkindadir.

Gemilerin tamiri hakkinda ileride belitlenecek tlicret, Akdeniz’de bulunan
limanlarda gecerli olan ticreti agmayacaktir.

Sonug¢

Iskenderun, tarihin en eski ¢aglarindan beri bir yerlesim merkezi ve liman
kenti olarak faaliyet gostermistir. Uzun yuzyillar ¢ok o6nemli ticari islevler
gérmis olan Halep sehrinin de dogal bir limant durumundaydi. XIX. yiizyilin
baslarinda 6nemini kaybeden liman, ylzyilin sonlarindan itibaren tekrar 6nem
kazanmaya baglamis ve ticarl emtianin sevkiyat potansiyeli iceriye ve digariya
artmistir. XIX. yiizythn ortalarindan itibaren ihracat ve ithalatin daha iyi
gerceklestirilmesi ve gemilerin kiytya yanasmalarini kolaylastirmak icin, limanin
temizlenmesi ve yeni iskeleler kurulmast ¢alismalart yapilmustir. XX, yiizyilin
baslarinda Bagdat Demiryolu’nun 6énem kazanmasina paralel olarak 6nemi artan
Iskenderun limani, Osmanh Anadolu’sunda Almanlarin  gerceklestirdigi
demiryollarint Akdeniz’e baglama girisimlerinde daha da 6n plana ¢ikmistir.
1911 yilinda Bagdat Demiryolu’nun Toprakkale’den itibaren Iskenderun’a yani
Akdeniz’e  baglamast  imtiyaz1  ile  birlikte  Iskenderun  limaninin
modernlestirilmesi ve yeni tesisler kurulmasi imtiyazt da Almanlar’a verildi.
Toprakkale-Iskenderun Demiryolu sube hatti gerceklestirildi. Ancak I. Diinya
Savas’nin araya girmesi ile Almanlar, Iskenderun’da modern tarzda bir liman
inga edemediler.
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EKLER

Ek 1. iskenderun Limani Insa ve Isletme Imtiyazt Mukavelenamesi

Kaynak: Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Divan-1 Himayun Kalemi,

DVN.MKL), Nr. 51/18.
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Article 2 e Jw‘l-- g
| La conceesion de ce port sera, en tant

1 qu'il n'y est pag dérogé par les présentes, =
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1'emmagasinage et 1'entrevosage de ces der- aA.uJ,v. LI'/ df/ ‘-"J'Japil.dl
‘J/ tﬂw‘n "’r‘J.JJJI:;I
genre de celles du Port de Haydar-Pacha, d""" ‘”"’kx’/}@-“ l.ul iﬁ.—"!;rﬂl
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Hayda i irketi’ ilen i
ydarpasa Liman Sirketi’ne Verilen iskenderun Limani insa ve isletme imti
ve Liman Tarifesi (1911) e

t -
rd ' L M Y )
soumise aux clauses et conditions des 2¢ lgo! ﬂb% J_-"" P

- -t
convention et cahier des Charges du —ads! f"rﬁ'}‘
11/23 Mars 1316,/1859 relatifs 4 la Con-

cespion du Port de Haydar-Pacha,
|
Article 3 ! “3"?
" S
La concesaion prendra fin en néne - P B i
1}_’:»&';"«‘:/_'0.3’ PP oL 55
temps que celle de la partie du Chemin b £k J -

v . PR S
de fer de Bagdad comprise entre le a:v)fd,’/”/”?‘,‘:,lw‘." P,_w

rilombtre 200 et HELLL,

Article 4, , 0sgfisa

Les projets du pord geront soumis AT W .
. . ' oot I lsg S
% 1'approbation du Ministire des Travaux. . Lo Pt =
: vageat ) i ,,} =
publice au plus tard 16 mois aprés 1'é- “Ladei( o AR “"f:“

4 - R L el
change de la présente Convention Addition- w0y A8 .‘p,ﬂh» 2. @.ﬂ"&)

nelle,

Article 5 - 0/ V-f—-‘

Les travaux seront achevés au plus %f v el 5 £ i
3 - PSPPI Jod PR T

tard 4 ans apris 1'approbvation deE.pros mt gy e < i

.»4%‘ JJ't.y.}’ﬁJ,./,,; s Lusy

jets ¥ relatifs,

Les tarifs applicables au Port -”-J/‘!f/fﬂ".bw_;dl :U’,;; & |’_1
a'Alexandrette sont les Tarifs an- : .-lj.d' | -
; s ot ,,JJ

nexés b la presente.
‘.

Article 6 ‘ 0 s

-

¥ - . ¥
la Société aura la facultd de conse “W’l-:‘?,&’&)/d/;ﬁ; o ~e//”

-atsn

truire et d' i : 1 5 L g
uire e exploiter a Payas une échelle C“AVII =L "”{a"')"’d’ﬁ
. “ .

pour 1'embarquement et 1e débarquement des B v 2 L i
voyageurs, militaires, marchandises, muni- £ - = -

. v o / .
tions, etc. ,.,,)‘:.\'-_i w,.b.y WP = ')_-'I

. -

195



Mehmet BESIRLI

Gette échelle sera raccordée i 1'e- 14)—- ™ W ,-é# .n-l- l'ﬂ;r
branchement de Moustafa Bey ou Osmanié & )F,) Wﬂ“ J"
nlb I'y ku‘
,.n.-l

Alexandrette,

Y TR k.
Les tarifs i appliquer du chef de "4"2‘ |l I-J

n-‘.'u-.a-'l,,;/ ,L__

1'utilisation de cette dchelle seront ar- ‘-""’f-’-’a-niJ
rétés ultérieurement d'un commun accord C/)’"—‘ ,:,;1 u]z‘m OL u“
entre le Ministére des Travaux Publice et

la Sociétd, : ’J?/‘-JM'_// ‘qu“.}‘-’ﬂ

81 la Sociétd - dans un délai de 2 ,w'-w ..}g“ \lu ._,UJ,I U‘fﬂ( u’
ans aprés l'achdvement des travaux du Qs l-" ‘J v) ‘,U‘} ‘ ;
Port d'Alexandrette - ne faisait pas / ; o G:« h
usage de cette faculté, cette derniére fMﬂ'&[
sera nulle et non avenue, et le Gouver- Teg
nement pourra accorder 4 des tiers la

concession d'un port ou d'une échelle & .

Payasn.

-Jvaf-

Article 7

Les titres & émettre par la Boclété Ué// J'foJdeJﬁJ u : !,J
~ ,u ” 4

pour la réalisation de la présente con- f
U, &' r0 !
cession seront soumis & la loi sur le ’ J} U (b’ w,y 1.9,‘

timbre, /4‘4’

Article 8 0.4 ‘kﬁ-
La Société exdcutera et exploitera les -ah'hlﬂ |... |,, 4/, TJ)J /IL-',,J/

travaux faisant 1'objet de la présente, (IS,_/'J‘, l-i')-j,y,_-u' I'Ju

4 ses frais, risques et périls, et par les R
! “& ‘r"‘w "’,"’e’

systémes et moyens de son cholx; 'le tout ’
sans garantie ou concours financiers de ‘91))1 Jwb,h‘ L"Hé)(..-ﬂ.l

A
1 en ne ant & ce der-
1'Etat, mais aussl e pay ‘t“‘ 'C-I.‘,f‘ ‘Jh ,,

nier que la redevance prévue a l‘.r\rt 10 ¢ La- am y

"‘“"‘"’”J M'-ﬁ' _,-;;‘J!

ci-apras,

Article § eJ upf,,.m;

Les recettes brutes du Port d'Ale- ar Wl | o
: P I i) (Za) po S e ahe]
xandrette et de 1'échelle de Payas - en 5 s g
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) ;b)-"/:‘-‘ ?‘) u}"w‘e‘.ﬂil ﬂ"‘il

cas d'exécution de cetie derniére - ne
sge avec celles du Port de aa&‘f{"dﬂ}l = I-c?‘,u
}

feront pas ma pac

Haydar-Pacha,

Article 10 ,,w‘,:

Des recettes brutes annuelles de éy o lewr’)"w/
toute nature - non compris celles prove="
nant de 1'utilisation des réserves cone- ”W"',',"MUW"GJ;-’“)“"
tituses par la Socidté au moyen de préle- |,,_.4 |‘qu'.-)/,-l-ﬂf,,,)ﬁ,b'! u
vements effectués sur les sommes lui Mrjﬂd—'ﬂf'o’ﬁb p;,,.p r”"
revenant = du Port d'Alexandrette et de
1'échelle de Payas - en cad d'exéention 'Z,-- -)U_:ﬁ,:f--
de celle-ci - on déduira:

10) les dépenses annuelles faites pour ,Jg,,l)”yuﬁi }a/ﬂﬂ.—ﬂ ¢ st

1'exploitation, 1'entretien et renouvel-
"“n’f’"/w‘ﬂﬁrbnfut..u
lement des ouvrages et du matériel;

20} les intéréts & 67 et 1'amortisse- AT

: * u/»ﬁ/,ub LI

ment juequ'a 1'expiration de la conces= , ..t.) -
W,

sion du capital de premier établissement ""m”‘-'“"?""“'w}"

et de travaux complémentaires, -A},!‘b- “,.J,I ,_.,

Les dépenses d'exploitation et le
. B s r--:vu-b #.w,d_u

montant du canital de premier établissement
. ,.uw " '
et de travaux complémentaires sont ceux ! o /J"J“’-""’rf‘

qui résulteront des bilans approuvés par {ry"”’bﬂ"‘eJ &)&!‘@Jlﬂ' L 20
les Assemblies Générales des Actignnaires, ‘r/'f.\*f'n)/ ‘_‘uaw ?'

18 gSocldétd sera tenue de communiquer ces /
- ¥, ~ am it o,
bilans au Ministére des Travaux Publics, . , ’”. t ! Ib“u

5i les recettes brutes d'une année "'E‘.)J "’”"P’w-}"'_\“’lﬂ = l_‘

ne suffisent pas 4 régler les deux mon- ﬂ”'o’f'
tants ci-deseus, la différence sera por=. ’JJ "’

H
tée & un compte d'attente, intitulé - } m}j""’”"h wuw__,
# .-,,’_,31 4 (“/v boas

/‘”*JPL{'

RN

"Compte des insuffisances des recettes
brutes”, qui portera intéréts simples

4 5% par an,
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81 au contraire les Tecettes brutes -

z)’f‘fﬁ

r'r" »‘VJ

sont supérieures & 1a gomme des deux mone (v ‘VMWI.'/
tants ci-dessus, l'excédent, constituant "a“'y"c—hﬂbl-.t (/

le bénéfice servira avant tous i apurer .-—-’.-6&54,
bl .JJ: 20 J:l:

le compte des insuffisances susmentionné,
Ce compte une fois apuréd, le béné- """""'9@—0‘

fice sera partagé comme suit: (,4"; 4 frf,_f'b,-d.a) w ,'J‘,

1°) 8i les recettes nettes de l'embran-

chement de Moustafa Bey ou d'Osmanié & "_"":‘:'
Alexandrette sont inférieures aux intée t&'_
20 .-I“'aéen.
s r-lr‘ —\
TEts & 6% par an et & 1'amortissement du s-
bc&,‘a A
capital de premier établissement et de V)WJ‘PQ Cal,gp,.,._._

travaux complémentaires afférent i 1°eine ('ﬂ'ﬂﬁ cA..._ v h.;.: ;'

—J,.-J-‘ /,,JJ Y Z

branchement, le bénéfice du Port d'Ale-

Xandrette servira A4 combler:

-r'.-wu

a)  1'ineuffisance annuelle sur

Wu.u
1'embranchement d' Alexandrette, rr’mg&”) ,) '

Y
b) le compte des insuffisances : <
dudit embranchement, ; WA a’ﬂ"ﬁl'

(g £ ugs)

*. ‘ a
2°) 81 les recettes nettes de 1'embran- * q’--',l

-~
chement sont suffisantes et que le compte ’#)ﬂl _,u
des insuffisances dudit embranchement .t IlJr .

1t ¢, le bénéfice sera partagé he ’J‘P) @ I""J'—‘-' —«
soit apuré, le bén B 33
ﬂ//tf/ﬂj{v_j
raison de 50% & 1'Btat et 507 A 1a ::;-“#)Ju, ‘s
-u“f"/ AL 1, ©
Bociété. Vios & "’-/v-‘"
0 ;.,,-,f sl

Article 11
e )

Le Gouvernement Ottoman ne pourra 'Ll' lpwff)’ju&y U“j

racheter la concession du Port d' Alexan-}“’,“h"ywﬂ“ﬁ#“y a

drette et de 1'échelle de Payas - en cas, ™ *
4 (‘u b
d'exéecution de cette dernidre = qu'a la "" A“"?’L‘ "’J.-..ll a-J 12

condition de reprendre en méme temps la & &“;2"
CHE R
partie du Chemin de fer de Bagdad comprise

entre Boulgourlon et HElif,
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. .
i
Articke 12 o2t

La Société s'engage i ne jamais cés ,,Pd,t, .f,hl‘“!l}da’,“_'/

der ni transfirer & une tierce personne

M"‘rﬁb .muo...-.u..-u,a..;

ou Société, ni la Concession du Port de

.

Haydar-Pacha, ni celle du Port d'Ale- ~sJby ale ,l/ bsg.e_r‘_m ‘,A”

xandrette et de 1'échelle de Payas, en - '/ ¥

A""i-'!)’d"’,rt

cas d'exécution de cette derniére,
Article 13 --H-Ja,.t,l
Les dispositions de 1'Art, 19 de la \2
u‘owe.(.u (/r»,u —--

s'appliquent pas au Port d'Alexandrette, 'Ld‘-}“"lpw/fl'ﬁ{ﬂc”

ni & 1'échelle de Payas, en cas d'exécu-

tonvention du 11/23 Mars 1315/1809 ne

"bf“‘f"’ ﬂib 4:,.«.41;:-»,' i

,,.u,J '

tion de cette dernidre,

o i

DRI
&7 ; v (@uq
= /L ;g.m:{rg_“\/ {‘4/1(&,!{/4’4{ . _Ei‘» o w d)’.t .)Le),—‘_,e.,)‘h"_‘
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Ek 2. Iskenderun Limanr’na Ait Tarifenin Tlk ve Son Sayfas

Kaynak: BOA, A. DVN.MKI, Nr. 51/18.
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Ek 3.1 i ’ i ifeni
Iskenderun Limanr’na Ait Tarifenin Fransizca Ilk ve Son Sayfast
Kaynak: BOA, A. DVN.MKL, Nr. 51/18.

TARIFS
du
PORT d'"ALEXAND RETTE,

wmmmm OO |

Art, 1. Tarif I.

Droits d'ancrage, d'amarrage 4 quai ou de
séjour dans ls port,

§ 1, Droits de Port,= Tout navire i vapeur ou & voile
entrant dans le port = 4 1'exclusion des batemux de péche ainsl
que des mahonnes ou embarcations séjournant nabvituellement danse
le port - sera soumis & une taxe de 20 par&é-psr tonneau, Bur
gon tonnage registre, donnant droit & une présence dans le port |
de huit jours y compris les jours d'arrivée et de départ.

Passé ce délal il sera pergu une taxe supplémentaire de 4
paras par tonneau et par jour de séjour.

Les navires qui par suite de tempéte yiendront se réfugler
dans le port ne seront moumls 4 aucun droit de port pourvu aqu'
ils ns-rnlaent pas d'opérations commerclales et qu'ils quittent
le port aupsitft que la tempite se sers calmée, =

{2,= Le Concessionnaire aura 1e droit de mouiller des bouden
dans la gone situde en dehors du port abritée par les traveaux |
faisant 1l'objet de la présente Concesslon,

Les navires qui, =ans entrer dans le port, viendront s'amar=

rer nux bouées mouillées par le Concessionnaire dane ;cette zone,

geront soumis au quart des taxes prévues au psrsﬂruphs 1.

=1

§ 3,- Amarran s ouni = Tout navire & vapeux ou & veile,
g’ amarrant A qudi, A 1'exclusion des mahonnes et des embarco=

tions transnortant des vyoyageurs ol des marchandises entre les

quais et un point au port ou un navire ancré dansg 1e port, Be- b

en plus du droit préwva au paragranie 1,
tonneau, SUr son tonnage registre,

& une taxe
ra soumis,

4*ampraags de vingt paras par

donnant droit & une durée de présence A qual de 8. jours, y com=

opris les jours 4d'arrivée et de départ.
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22

Tarif XIV

Art,14

Tarif de priee d'eau

Pour usage des prises d'eau du port et des manches a eau

ces manches ayant une longueur maximum de 40 métres et 1'eau

+,
étant livrable & la lisse de plat bord) par tonne d'eau embar =
5 piastres

e z
Art, 15 Tarif XV,

Tarif des formes de radoub
les taxes @ percevoir pour l'utilisation des formes de ra =
doub & Atallir éventuellement ne dépasseront pas les taxes si-
milaives admises dems lee principaux ports de la Méditerrende,

T /.
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