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Avrupa’da ormancilikta uzun zaman 6nce extansif ve genis saha so-
miru isletmesi terk edilmis, bunun yerine ormanlardan devamli ve yuk-
sek degerde urtin almayr amag edinen entansif bir isletmeye yonelilmis
bulunmaktadir. Daha 6nce yalniz kesim cagma gelmis yasli mescereleri
olanaklar oraninda kesip tasimaga ugrasilirdi. Oysa bu glinkii ormanci-
ik ormanda genclikten itibaren siklik, siviklik devresine gelmis ve kesim
cagma erismis butin mescerelerle mesgul olmaktadir.

SOmird isletmesinde gecici bir transport tesisi ile ormani mimkin
olan en kisa zamanda dogrudan cevredeki bir soseye, demiryoluna ya
da bir fabrikaya baglamak suretiyle tasima yapilir ve tasimanin sona
ermesinden sonra, bu tesis yerinden sokulip kaldirilirdi (orman dekovil
ve hava hatlarl) ya da bu tesis oldugu yerde kendi haline birakilirdi
(yollar). Oysa bugiinkii ormancilik ve Orman Isletmesi devamli olarak
batlin mescerelere girmeyi saglayan ve yerli yerine yerlestirilmis bir yol
sebekesi olmadan dislnilemez.

Orman isletmesinde her kademede calisanlar, ozellikle isgiler, orma-
nin her tarafina sdratle, ucuz ve zahmetsiz ulasabilmelidirler. Bakim ted-
birlerinin alinmasi, aralama kesimlernin yapilmasi, hastaliklara ve bocek-
lere karsi savas, yanginlardan korunma gibi bitin islerin yapiimasi icin
iscilerle birlikte ve ayni zamanda gerekli makina ve aletlerin de her za-
man ormanin her yanma tasinmasi mimkin olmalidir ki bu da en iyi
olarak ormanda planlanarak yapimi gerceklestirilmis bir yol sebekesiyle
mimkan olabilir.
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iste bdylesine yararli ve devamli tesisler olan yol sebekelerinin plan-
lanmasi Orman Miuhendislerinin en 6nemli ve ayni zamanda en entere-
san gorevlerinden biri olmaktadir.

Entansif olarak isletilen bir ormanda Urlinin yaklasik % 50 si ara
trin olarak elde edilmektedir. Bu driin ince, yani ¢aplari 10 - 30 cm olan
o6nemli miktarda odun materyalinden olusmaktadir ki, aralama kesim-
leri yapilmadigi ve bu materyal degerlendirilemedigi takdirde ormanda
clriylp gitmektedir. Ayrica daglik arazide, firtinalar, kar basinci ve
diger dogal etkilerle sik sik ortaya ¢ikan onemli miktardaki odun ma-
teryalinden, memleketin karsilanamamis ihtiyaclarini gidermekte yarar-
lanilabilir ki, bu nedenle bu materiyal, 6rnedin Turkiye’nin Kagit Sa-
nayii ve Madenciligi icin blylk bir énem tasimaktadir. iste ancak amaca
uygun olarak planlanmis ve tam bir bi¢cimde insa edilmis yol sebekeleri
olmadan bu materyalden faydalanmak mumkin degildir.

Yol Sebekesi Plani, isletme Planinin énemli bir kismini teskil eder. Or-
manin amaca uygun ve iktisad? anlamda isletmeye acgilmasi sorunu ise
bir isletme iktisadi problemidir. Bu nedenle ancak her isletmenin arazi,
iklim, ormanin verimi, tiketim kosullari gibi bitin 06zelliklerinin ince-
lenerek degerlendirilmesinden sonra, konkre bir durum igin en uygun
¢6zim bicimini bulmak mimkin olabilir.

Bu agiklamadan kolaylikla anlasiimaktadir ki, bir ormanin isletmeye
acllmasi sorunu tek basina yol planlamacisinin ¢ozecedi bir sorun de-
gildir. Bu sorun ancak silvikultiirci ve amenajmanci ile siki isbirligi
yapmakla c¢oziimlenebilir. Amenajmanin verileri olmadan ve silvikultir
bakimindan dustince ve amag¢ bilinmeden bu problemi c¢tzmek olanaksiz-
dir. Obirr yandan bulunmus olan ¢6zim karsilikli olarak Amenajman ve
Silvikiltura etkilemektedir: Bélmelerin bigcimi, buydklik ve sinirlari énem-
li oranda mevcut ya da planlanmis yol sebekesine dayanacaktir. Genellik-
le sirtlar, dereler ve mevcut blyuk ve kugik yollar daima belirli bdlme
sinirlarini ve dolayisiyla i¢ taksimat hatlarini olustururlar.

Bir ormanda yol sebekesi plani kesinlestikten sonra yol planlama-
cisi ile Amenajmanci yeniden bir araya gelerek yol insaat programini
yapmalidir. Bu program, isletmeye acilmasi s6z konusu olan ormanin
buyukligine gére 5 ya da 10 yila ya da daha uzunca bir zamana uza-
nabilir. Faydalanmalar insaatl programinda yer ve zaman bakimindan o
suretle diizenlenmelidir ki, insa edilen her kilometre yoldan, bu yolla is-
letmeye acilacak olan mescerelerde hemen yararlanilabilsin. Béylece yol
sebekesi plani, isletme planini tamamlamis olmaktadir.
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Bu aciklamalarda, Genel Orman Yol Sebekelerinin Planlanmasmm
yalniz Orman Mihendisleri tarafindan yapilabilecek bir is ve gbrev oldu-
gu bir kez daha agikga gorulmektedir. Zira yalniz Orman Mihendisleri,
ormanin isletmeye acilmasiyla ilgili sorunlari bilebilirler ki, bu bilgi on-
lara, yol sebekesini, isletme iktisadinin isteklerine uyacak bigimde plan-
lamay! saglamaktadir.

Turkiye’de ormanlarin isletmeye acilmasi icin planan yol sebekele-
rindeki yollarin uzunlugunu saptamak amaciyla, ormanlar, verim kapa-
sitesine gore uc¢ klasa ayrilmis olup (I. klas: hektardaki servet 250 m3
ve daha fazla, Il. klass: 100 - 250 m3 ve I1l. klas: 100 m3e kadar) her
klas icin ortalama yol araligi Orta Avrupa Olgllerine gdre saptanmistir.

Buna gore yol araliklari sirastyla: 500, 1000 ve 1500 - 2000 m olup
yol yogunluklari ise :

— normal korularda 20 m/ha
— bozuk korularda 10 m/ha
— normal batakliklarda 10 m/ha
— bozuk batakliklarda T5m/ha

Burada, orman yollarinin orman isletmesine sagladigi avantajlara bir
kez daha g6z atmak lazim gelirse, kisaca sunlar sylenebilir: Bir orman-
da ancak ormanin her yanini kavrayan bir yol sebekesi ile ormanin her
tarafindan her zaman elde edilen her cesit Grin tasinabilir. Alan biri-
minden elde edilen Grln pratik olarak hacim biriminin transport masraf-
larini etkilediginden rlzgéar devirmesi, kuraklik, kar basinci, hasere afet-
leri sonucunda ortaya cikan zorunlu faydalanmalarla elde edilen materi-
yal uygun bir Ucretle hemen tasinabilir. Bunun disinda :

Kesilmis ve yollara kadar getirilmis olan materyali, yollar boyunca
hemen her yerde satis icin istif etmek olanak icindedir. Bu nedenle yollar,
Ozellikle daglik arazide butiin uzunluklarinca ideal istif ve satis yerlerini
teskil ederler: Zira yollar tasimaya ve alicilara her zaman agik durumda-
dir. Yollar sayesinde odun kesim yerinden itibaren tuketiciye intikaline
kadar hichir duraklamaya meydan vermeden tasinabilir.

Yine ormanda yollar sayesinde koruma ozellikle yanginlara karsi di-
kim, aralama, bdceklere karsi savas kolaylasmistir. Orman iscileri dog-
rudan is yerlerinin yakinlarina kadar tasitlarla gotarilebilirler. Orman
isletmesinde bu sayede zaman kazanilmis, gunlik randiman yukseltilmis
ve calismaya karsl heves ve sevk arttiriimis olur.
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Ayrica dik yamaclardan gegen yollar, tomruklama, kabuk soyma
v.s. gibi islerin yapilmasi icin is yerleri olarak 6nemli bir rol oynarlar.
Kesilmis olan odunun yollar lzerinde istif edilmesi mescere icine naza-
ran daha kolay, tehlikesiz ve daha rasyonal olarak yapilabilir.

Genel Orman Yol Sebekesinin Planlanmasi:

Genel yol sebekesinin planlanmasi isi, harita ve arazi (zerindeki
etudlerle, isletme iktisadi yoninden ileri sirulen 6nerilere dayanmakta
ve isin basindan beri butin bir yol sebekesinin, ya da tek bir yolun in-
sasina karar verilinceye kadar yapilan etudlerin ve surdartlen dlgmele-
rin tumdnd kapsamaktadir.

Yol ¢izgisi ile (yol guzergéhi), genellikle yol ekseni, anlasilmakta-
dir.

Yol cizgisi, insa edilecek biyilk kicuk butin yollarin dayandidi te-
mel dislinceyi yansitir. Bu cizginin kalitesi, genis anlamda sadece yolun
inga, onarim ve tasima giderleri bakimindan degil, fakat ayni zamanda
s6z konusu olan yolun orman isletmesi icin uzun yillar sahip olacagi de-
ger bakimindan de 6nemlidir. Bu sebeple yol cizgisinin belirlenmesin-
deki isabet, proje mihendisinin gercek degerini ortaya koymaktadir. Bu
belirleme yolun 6nemine godre yalniz insa edilecek yolda degil, fakat
ayni zamanda bu yolla isletmeye agilacak ormanda geriye uzun zaman
silinmeyen izler birakmaktadir.

Orman vyollarinda yol c¢izgisinin belirlenmesinde ekonomik ve tek-
nik gorislere gdre hareket edilmesi gerekmektedir: Yol ¢izgisinin eko-
nomik goruse gore belirlenmesinde, odunun bdlmeden en yakin yola ka-
dar tasinmasi masraflari da dahil, tasima masraflarinin mumkin ol-
dugu kadar dusuk olmasi goz oninde tutulur. Yol gizgisinin teknik go-
rise gore belirlenmesinde ise, 6nce insaat ve bakim masraflarinin mim-
kiin oldugu kadar az olmasi ve sonra kurp yaricaplari, kurplar arasi
dogrular ve egim gibi elemanlarin isabetli olarak secilip uygulanmasi
dikkate alinir. iste yol cizgisinin belirlenmesinde ekonomik ve teknik
gorusler birlikte degerlendirilerek en iyi bir ¢oziime ulasmaga gayret
edilir.

Orta Avrupa memeleketlerinde asagi yukari 25 yildan bu yana or-
man yollari konusunda yapilan is, simdiye kadar isletmeye acilmamis
ormanlarin mevcut yol sebekelerini, o mintikadaki Devlet Karayollari
sebekesinin bugunki ve ileride ulasacagi sikhgi da dikkate alarak, 1s-
lah etmek ve tamamlamaktan ibaret olmustur.
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Yol insaatinda ve ormandaki tasimada masraflardan ve isgucin-
den tasarrufu saglayan metodlarm uygulanmasi ve yeni bdlmeden ci-
karma yontemlerinin gelistirilmesi suretiyle yol seebekesinin planlanma-
sinda daha genis ve daha comertge hareket etmek olanagdi elde edilebi-
lir.

Planlanarak insa edilecek yeni orman yollariyla uzak ve sapa yer-
lerdeki ormanlarin isletmeye acilmasi olanag: elde edilebilecegi gibi,
ekonomik olmadigi icin ormanda bugline kadar agaclaindirilamayan agik-
liklar da agaclandirilabilmekte ve bakimi yapilmayan mescerelerde ba-
kim saglanabilmektedir.

Yol sebekesi yogunlugu ile, ormanda kamyonlarla tasimaya elve-
risli orman yollari - ormanin iginden gecen ve ormani isletmeye a¢cmaya
yarayan genel yollar - siirtme yollari v.s. gibi orman yollarinin ormanla
kaplh alanin hektari basina disen uzunlugu (m/ha) anlasiimaktadir. Or-
manla kapli olmayan alanlardan gegen yollar (irtibat yollar) ve orman-
dan gecen, fakat ormani dogrudan isletmeye agcmaya yaramayan genel
yollar, orman yolu yogunlugunun hesabinda dikkat alinmaz.

Teorik olarak ortalama yol araligi ise :
10 000 : yol yogunlugudur.

Ornegin ormanda yol yodunlugu 20 m/ha oldugu takdirde yol araligi 500
m ve 40 m/ha oldugu takdirde ise 250 m dir.

Yol sebekesi yogunlugu, transport giderleri (yol insaat giderlerinin
faiz ve amortismani), yol bakim ve bdlmeden ¢ikarma masraflari baki-
mindan Onemlidir.

Bdlmeden cikarma mesafesinin hesabinda asagidaki bicimler s6z
konusu olabilir :

— Duz ve yayvan arazide iki yol arasinda kalan mescereden yol-
lardan birisine, ya da ikisine dogru cikarma (hayvanla ya da
traktor - kablo c¢ekimi ile yerde stritme) ;

— Yamagclar Gzerinde yalniz asagidan yukaridaki yol dogru cikar-
ma (traktor - kablo ¢ekimi ile yerde siiritme, ya da kisa mesafeli
vincli hava hatlariyla havada tasima suretiyle);

— Yamaglar Uzerinde mescereden yalniz asagidaki yola dogru ¢i-
karma (hayvanla, ya da traktor-kablo g¢ekimi ile yerde siritmek
suretiyle)
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Dz arazideki Gniform mescerelerde yola dik ve engelsiz bir tasima
icin bir yandaki yola dogru ¢ikarmada teorik ortalama bdlmeden ¢ikar-
ma mesafesi yol araliginin 1/2 si, iki yandaki yollara dogdru cikarmada
1/4 iadur (Resim 1 ve 2).

a
2 2 gza.-|4

(Resim : 1) (Resim : 2)

Ancak yamaclar (zerinde gerek hayvanla ve traktor-kablo c¢ekimi
ile siirlitme, yola dik degil, fakat egik olarak yapilabileceginden bdlme-
den ¢ikarma mesafesi daha blylktir. Bu sebeple E. G. Strehlke dik ya-
maclar Uzerinde bir yanh c¢ikarma icin faktér olarak 0.50 yerine 0.70
iki yanli ¢cikarmada 0,25 yerine 0,35 almay tavsiye etmektedir. Kisacasi
arazinin dikligi ve zorlugu oraninda yukaridaki oranlara bagh kalmak
zorlasir.

Volkert ve Sundberg’e gore dikce yamaclar Gzerinde odun, bol-
menin i¢inden asag!r ya da yukaridaki yola dik
degil fakat ortalama 45° lik bir aci ile c¢ikarilabilir ki, bu takdirde bdl-
meden ¢ikarma mesafesi yol araligi (a) nin \J 2 ile garpimina esittir (Re-
sim 3).

a b
ata=b sm3Cf ~ 5in90"

sin 30*
sin 30= 1/?
b=2a
(Resim : 3) (Resim : 4)
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Daha dik yamagclar Gzerinde ise bolmeden cikarma yola 30° lik bir
acl ile yapilabilir ki, bu takdirde bolmeden cikarma mesafesi olarak
yol araligi (a) nin 2 katini gézéniinde tutmak gerekmektedir (Resim 4).

Sonug olarak dik yamaclar Gzerinde bélmeden cikarma mesafesinin
uzamasli, sebekede yol yogdunlugunun artmasini gerektirmektedir.

Yol araligini dolayisiyle yol yogunlugunu etkileyen faktdrlere ge-
lince :

Bir orman yol sebekesinin yogunlugu cesitli faktdrlerle ilgilidir.
Yol araligi az olan sik bir yol sebekesi i¢in asagidaki kosullarin varolma-
sI gerekmektedir :

— Arazinin az engebeli olmasi, yapim malzemesinin kolay ve ucuz
elde edlebilmesi, ayni zamanda yapim ve onarim masraflarinin
yiksek olmamasi ;

— Topragdin iyi, iklim kosullarinin elverisli olmasi ve bununla bir-
likte ormanda ve hektardaki yillik verimin fazla olmasi ;

— Yeterli ve yetenekli personel ve iyi trafik durumu dolayisiyle or-
manda entansif bir isletmenin olanak icinde olmasi ;

— Tsci Ucretlerinin ve buna bagl olarak bdlmeden g¢ikarma masraf-
larinin yiksek olmasi.

Yol arali§i fazla olan seyrek bir yol sebekesi ise asa§idaki kosul-
larin varolmasi halinde séz konusu olmalidir :

— Avrazinin engebeli olmasi, yapim malzemesinin zor ve pahali ola-
rak elde edilebilmesi ve yiliksek yapim ve onarim masraflari ;

— Topragin zayif ve iyi olmamasi, iklim kosullarinin elverissiz ol-
masi ve bununla birlikte ormanda ve hektardaki verimin disik
olmasi ;

— Personelin yetersiz ve yeteneksiz olmasi ve fena trafik durumu
dolayisiyle ormanda ekstansif isletmenin zorunlu olmasi ;

— lsci Gcretlerinin ve bolmeden ¢ikarma masraflarinin disiik ol-
masi.

Bitin bu faktorlerin incelenmesinde, yalniz bugiinkii durum degil,
fakat ayni zamanda ilerideki gelismeyi de gozoniinde tutmak gerekmek-
tedir. Arazi, iklim ve toprak bakimindan bir degisiklik beklenmemesine
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karsilik; verimlilik drnegin otlamaya son verilmesi, hizli blyidyen ran-
dimani yuksek aac tlrlerinin yetistirilmesi v.s. suretiyle yiikseltilebi-
lir. Personel iliskileri ve trafik durumu da 1sldh edilebilir.

Genel yol sebekesinin planlanmasinda yol guizergah cizgilerinin be-
lirlenmesi icin gozonunde bulundurulacak noktalara gelince :

Genel yol sebekesinin planlanmasmda kural olarak 6nce su istek
ortaya atilmahdir. Ele alinan orman mintikasi yollarla o bigimde kav-
ranmalidir ki ormanin her yant mimkiin mertebe esit bigcimde isletmeye
aciimis olsun. Yani yapilacak yollarla devamli olarak bitiin meseerele-
rin bakimi saglanabilsin ve mescerelerin artim randimanindan yeteri ka-
dar yararlanilabilsin. Uretilen odun olanaklar oranmda ucuz; zayiatsiz
ve ormana zarar vermeden tasinabilsin; ormanin isletme ve idaresinde
iyi bir kontrol saglanabilsin ve iscilere, islerini kolay ve tehlikesiz bir
bicimde yapma olanagi verilsin.

Ormanin her tarafinin esit bicimde isletmeye agilmasi istegi yalniz
diz arazide ve paralel yollarla tam olarak gerceklestirilebilir ve sinirlar
yalniz muntazam ve Ornegin kare ya da dikddrtgen biciminde olan or-
manlarda mumkdandr.

Oysa memleketimizde ormanlar daha ¢ok daglik arazide ve yamag-
lar Uzerinde bulundugundan, ormanlari Gniform bir bicimde isletmeye
acma istegini yerine getirmek c¢ok zordur. Bu ormanlarda arazi, tasima
problemini daha cok zikzak ya da virajlli yollarla ¢ozmeye zorlamakta-
dir ki bu taktirde yol araliklari ister istemez bazan daha fazla ve bazan
daha az olmaktadir. Fazla kalan araliklari yan yollarla daraltmak ola-
nagi vardir.

Yamaglar tizerinde zikzak ya da virajli yollarin insasinda, virajlar
(laseler) icin elverisli olan yerlerin, yani yayvan yerlerin bulunmasi zo-
runludur ki bu durum virajlarin teskilini zorlastirmaktadir (Resim 5).

(Resim : 5) (Resim : 6)
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Diger bir bicim yamag (zerinde hafif bir egimle yukari ¢ikacak bir
yoldan itibaren ormanin icine dogru paralel yan yollar insa etmektedir
(Resim 6). Yamacin alt tarafindaki kayaliklar ya da diger engeller, ana
yama¢ yolunun bu bicimde gecirilmesine engel olduklari takdirde, cok
kez zikzak yollarla paralel yollarin bir kombinezonunu uygulamak ge-
rekmektedir (Resim 7).

Isletmeye acilacak yamaclar Gzerinde 6rnedin ana yol en biyik
egimle, fakat buna karsilik yan yollar yatik olarak gegirilmektedir ki,
bu bicim hatali oldugundan boyle bir uygulamadan kaciniimalidir (Re-
sim 8).

Iste, yol planlamacisinin gérevi, yamaglar Uzerinde yukarida gos-
terilmis olan yol sistemlerinin en uygun bir kombinezonunu bulmaktir.
Yine olanaklar oraninda ormani paralel yollarla ve esit araliklarla kav-
ramaya cabalamalidir. Ote yandan dere yollari mimkin oldugu kadar dere
tabanina yakin olarak gecirilmelidir (yiuksek su seviyesi Ustinde kal-
mak sartiyle). Sirt yollarinin degerleri, isletmeye acma teknigi bakimin-
dan, dustktir. Clnku Gretilen odunun sirtin iki yandaki yamaclar uze-
rinde asagidan yukariya dogru sirttaki yola kadar gekilmesi gerekmek-
tedir. Bu nedenle sirt yollari, yalniz kisa mesafeli vin¢li hava hatlarla
ya da traktor - kablo ¢ekimi ile kombine edilebildikleri takdirde dusu-
nilmelidir.

Yol sebekelerinin planlanmasmda izlenecek is sirasina gelince :
— isletme dnitesi sayilan havzanin sinirlarinin tesbiti :

Isletmeye acilacak initenin buyikligi ve sinirlari, genis anlamda
transport sinirlarini olusturmaktadir. Bir isletmeye a¢cma dnitesi ¢ok
kez sahasi 1000 - 5000 hektari bulan bitin bir dere sisteminden ya da
dere havzasindan olusur.
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Genellikle transport siniri ile yan yana bulunan iki dere havzasinda
yapilacak tasimada bahis konusu iki yonl birbirinden ayiran sirt anla-
stimaktadir.

Dar anlamda isletmeye agma (nitesi olarak transport siniri icinde
kalan havzalardan herbirisini anlamaktayiz. Yamacm (zerinde ve iki
taraftaki yan sirtlar transport sinirinin iginde kalir.

— Ana tasima yoénlnin belirlenmesi :

Ormanda esas tasima yonu, ana yolun bulundugu yere ya da hizar
fabrikalarinin ve tiketim merkezlerinin bulunduklari yerlere gore degis-
mekle beraber, genellikle bu yon, dogal tasima yodnine uymakta ve ya-
maclar Uzerinde yukaridan asagi dogru, dereler boyunca suyun akisi yo-
ninde olmaktadir. Yani bir havza iginde kesilerek tasinmakta olan ma-
teryal, havzayr normal olarak en derin noktada terkeder. Ormanda or-
negin, dogal olarak bulunabilecek gecilmesi zor kayalik bir boJaz ya da
tuketim merkezinin yeri, ana tasima ydnunln saptanmasinda bizi baska
¢6zim bicimlerine gotirebilir.

— Mevcut ana yollardan yararlanma :

Ormanda mevcut yollarin guzergahlarinin elverissiz, egimlerinin faz-
la ve kurp yarigaplarinin yetersiz olmasindan dolayr kamyonla nakliya-
ta musait olmayanlari terkederek bunlarin yerine yenilerini yapmak ge-
rekir. Bu gibi radikal tedbirlerden Grkmemelidir. Zira aksi takdirde cok
itina ile planlanmis olan bir yol sebekesi bu ylzden degerinden 6nemli
oranda kaybedebilir. Herhangibir yolu bulunmayan ormanlarda yol se-
bekelerinin planlanmasi, sistemsiz ve elverissiz yollarin mevcut bulun-
dugu ormanlara gore daha kolaydir. Ancak mevcut olup edim, kurplar,
genislik v.s. bakimindan duzeltilmesi mimkin olan yollar dizeltilerek
yol sebekesi icinde degerlendirilebilir.

— Esas noktalarin (micbir noktalar) isaretlenmesi :

Esas noktalara, yol glzergdh cizgilerinin baslangi¢c noktalari, mev-
cut ve yararlanilabilir durumdaki yollarm yeni yollarla yapacaklari kav-
saklar, yollar boyunca istif ve depo yeri olarak kullanilabilecek nokta-
lar, yanyana olan ve birinden oblrune gegilecek havzalarin arasindaki
uygun boyun noktalari, kopri ve menfez yerleri ve yamaclar lzerinde
virajlarin teskili ve elverisli olan noktalar, v.s. anlasiimaktadir.

Yol glizergéhlarinin etiidiinde dereler boyunca sik sik karsiya gec-
mekten sakinmalidir. Clnki bu takdirde cok sayida kopri insa etmek
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gerekmektedir ki, kdpriler hem insalari ve hem de onarimlan bakimin-
dan bluyuk masraflar istemektedir. Her- kdprunin insasindan kagimla-
miyacagl da siiphesizdir. iste yapilmasi zorunlu olan koépriiler igin de-
reler Uzerinde itina ile secilecek en misait profiller esas noktalardir.

Daha o6nce de belirtildigi gibi, yol glizergah cizgisinin yamac Uze-
rinde gecirilmesinde ¢ok kez yoénu degistirme ve bir yamac viraji teskil
etmek zorunludur. Yamag virajlari yamacin daha yayvan kisimlarinda
ve kuguk sekiller tGzerinde teskil edilebilir. Bunlarin yarigaplarinin, bi-
yiik masraflara yol acmadan, yeter biyikliikte olmasi icap eder. iste
bu gibi yerler de, esas noktalardir.

— Uygulanacak egim oranlari :

Bir kaplamaya kavusturulacak ve kamyonlarla tasimaya elverisli
olacak yollarin egimleri, normal olarak «%7-9 u ge¢cmemelidir. Daha
dik yollar sadece tasima igin elverissiz olmakla kalmayip ayni zamanda
yliksek onarim masraflari da gerektirirler. Ancak bu normal egimlerin
muhafaza edilmesinden 6tlrl( gbéze alinmayacak kadar yiksek masrafla-
ra sebep olan arazi durumlari karsisinda, egim i% 10 -12 ye kadar cika-

bilir. Fakat yukari siniri olusturan % 12 egim hicbir zaman astimamali-
dir.

Ayrica buylUk bir zorunluk olmadik¢a tasima yodnunde aksi e§im-
lere meydan verilmemelidir. Bdylece yikli tasitlarin yokus cikma zo-
runlulugundan kaginiimis olur.

Bunlarin disinda da yollar boyunca yatay mesafelerden (% 0) ola-
naklar oraninda kacinmalidir. Cunki yagmur sulari bu mesafeler icinde
kolayca akip gidemediklerinden, yagislardan sonra yol kolay kolay ku-
rumaz ve bu nedenle yol siratle bozulur.

— Kurp yaricaplari :

Genel yol sebekesi planlanmasinda yamag virajlarinin yarigaplari-
nin buyuklugu, bu virajlarin makul yapim masraflariyla yapilip yapila-
miyacag! Uzerine etkili oldugundan, 6nemlidir. Yama¢ virajlarinin yari-
caplari, yikli tasitlarin tim uzunlugu ile ilgilidir. Genellikle dag or-
manlarinda, normal olarak 6 - 8 m boyunda nisbeten kisa tomruklar ta-
sindigindan Ozellikle yamag viraji icinde yol genisliginin arttirilmasi ve
egimin uygun oranda dustrulmesi suretiyle kurp yarigcaplari 10-12 m ye
kadar alinabilir.
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Genel orman yol sebekelerinin planlanmasinda yukarida sayilan hu-
suslar incelenip ortaya ¢ikarildiktan sonra sira hesap edilen pergel agik-
ligr ile harita Uzerinde yol cizgilerinin belirlenmesine gelir.
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