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Bu calismada; Tirk ormancihifinda ilk kez 1937 yihinda yapilan yasal
diizenlemelerden sonra giiniimiize kadar orman yollarinin durumu gozden
gecirilmis ve ulasilan sonuglar degerlendirilmistir. Tiirkiye'de sistematik
orman yol sebekesi planlamasi ¢alismalarina 1964 yilinda baslanilmis ve 1974
yilinda tamamlanmistir. Bu donem icerisinde Tiirkiye’deki sadece verimli
orman alanlarn dikkate ahinarak iilkenin toplam orman yolu gereksinimi
144425 km olarak hesap edilmis ve buna gére planlar yapilmistir. Ancak,
ormancilik bilim ve uygulamalarindaki gelismeler keza, iiretim teknoloji ve
tekniklerinin gelismesi, rasyonel ormanciliin istekleri ve plan uygulamalar:
ile elde edilen sonuclar, bu planlarin revize edilmesini giindeme getirmistir.
Bu yeni anlayisa gore yapilan diizenleme ile Tiirkiye'de toplam orman yolu
gereksinmesinin 201810 km oldugu ve 2004 yili sonu itibariyle bunun 133693
km’si yani % 66.25% insa edildigi goriilmektedir. Cagdas crmancihik
faaliyetlerinde bulunabilmek icin biran énce bu yollarin tamamlanarak Ulke
ormanlarinin sistematik yol sebekelerine kavusmasi saglanmahdir.

Anahtar Kelimeler: Orman yollari, Transport, Tiirkiye

THE IMPORTANCE, EVALUATION AND SITUATION OF
FOREST ROADS IN TURKEY

Abstract

This study has evaluated of the status of forest roads since the statutory regulations
first introduced in 1937 with regard to forestry in Turkey. and an assessment of the results
obtained since then. In Turkey, the modern systematic forest road network plannings were
launched in 1964 and completed in 1974. Over this period, the country’s need for forest roads
was calculated as 144425 km by taking only fertile forest lands into account in Turkey and
plans were drawn up accordingly. However, the developments in forestry science and
practices and the results obtained through production technologies and techniques as well as
rational forestry and plan implementation requirements entailed revision of such plannings. It
has been observed that based on a plan prepared in accordance with that new understanding,
the need for total forest roads in Turkey was 201810 km, and that 133693 km portion of
which, corresponding to 66.25%, was constructed by the end of 2004. With a view to be
capable of conducting modern forestry activities, our country’s forests should be provided
with a systematic roads network by completing as soon as possible the construction of the
remaining portion of such roads.

Keywords: Forest roads, Transportation, Turkey

1 [.0. Orman Fakiiltesi Orman Ingaati ve Transportu Anabilim Dali
Yayin Komisyonuna Sunuldugu Tarih: 10.09.2004
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1. GIRIS

Her tiirli tasit ve yaya ulasgimi i¢in kamunun vararlanmasina agik olan arazi seridi
(UMAR/YAYLA 1986) veya yaya ve araglarin gegmesine hizmet eden tesviye edilmis bir yizey
(SECKIN 1986) ve her tiirlii viiklenmeyi zemine aktaran, alt ve iist yapidan olusan bir miihendislik
yapisi olarak tanimlanan yol; devlet yollar, il yollari, Koy yollari ve orman yollari olarak dort gruba
avrilmakta olup (ERDAS 1986) cogunlukla devlet yolu. il yvolu ve kéy yollar karayolu olarak
adlandinlmaktadir. Diger miihendislik yapilarinda oldugu gibi yol yapiminda da yapisal amagh
genel ilke; yapinin fonksiyonuna bagl olarak. tasitlardan dogacak statik ve dinamik etkilere. diger
dis etkilere ve vapiyr meydana getiren malzemenin fiziksel ve kimyasal niteliklerinden kaynaklanan
i¢ etkilere karsilik. gerek kendi biinyesinde ve gerekse oturdugu dogal zeminde kalic
deformasyonlar meydana getirmeden, yeterli giivenlik ve teknik &zellikte ekonomik bir yol
yapisinin saglanmasidir (ERDAS 1980).

Her miihendislik ¢aligmasinda oldugu gibi yol planlama ve yapiminda dogaya uygunluk,
emniyetli ve ekonomik olma Kkosullarimin saglanmasi gerekmektedir. Goriildiigii gibi dogaya
uygunluk bir bagka ifade ile galisma sonucunda insa edilecek yolun kendisinden beklenen gérevi
yerine getirebilecek niteliklere sahip olmasi basta gelmektedir. Bunun igin de 6ncelikle tesisin
vapilmasindaki amacin gok iyi belirlenmesi gerckmektedir. Ikinci asama olarak emniyetli olma
kosulunun yerine getirilmesi yani bu tesisleri ongériilen siire igerisinde amaca uygun hizmette
bulunabilmesi igin gerekli olan standartlarda insa edilmesi gerekmektedir. (HASDEMIR/DEMIR
2001-a/b).

Ulkemizde yollar genel ve idari yonden dért gruba ayrilmaktadir. Bunlar:

® Devlet yollan
o il yollari

* Koy yollan

¢ Orman yollar

Devlet yollari. ¢nemli bolge ve il merkezleri ile. demirvolu. havayolu. denizvolu
ulastmina iliskin istasyon. iskele, liman ve alanlari birbirine baglayan birinci derecede ana
yollardir.

il yollari, esas olarak devlet yollari sinifina girmeyen ve il sinirt iginde kalan ikinci
derecede onemli olan yollardir. Bu vollar. il ile ilge merkezlerini birbirine. il merkezlerine ve
komsu ildeki ilgelere, ayrica énemli turistik ve sanayi merkezlerine, liman, istasyon gibi yerlere
baglayan yollardan olugmaktadir.

Kady yollar1. devlet ve il yollar1 aglarina girmeyven ve orman yollari disinda kalan biitiin
vyollar koy vollar olarak nitelendirilmektedir. Ulkemizde koy vollarr ile ilgili biitiin calismalar
Koy Kanunu hiikiimlerine uyularak her tiirlii planlama. yapim ve bakim isleri Bayvindirlik
Bakanligi biinyesinde Karayollart Genel Miidiirligii (KGM) tarafindan yiritiilmektedir.

Daha dnce de deginildigi gibi, devlet ve il yollari ile ilgili devlet yollar igerisinde yer alan
ekspres ve otoyollar, biiylik hacimdeki trafigin yiiksek bir hizla ve giiven iginde akigina olanak
saglamak amaci ile en son teknigine gore insa edilmis yollardir. Motorsuz tasitlar ile yavag giden
motorlu tasit trafigine kapali olan bu yollar. iki gidis ve iki gelis olmak {izere en az dort seritli
olarak insa edilmektedir ve gelis gidis platformlari bir orta refiij ile birbirinden ayrilmaktadir.
Ayrica yol boyunca yanlardan gelebilecek yaya ve hayvan trafigine karsi her iki kenarda engeller
inga edilmektedir. Bu yollardan kismi erisme kontrolii olanlara ekspres yol, tam erisme kontrollii
olanlara da oroyol adi verilmektedir. Erisme kontrolii: kisaca yola giris ve ¢ikislarin kontrol altina
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vanginlarinda yangin bdélgesine gerekli malzemelerin gotiiriilmesi. kisaca ormanlarin igletmeye
agilmasi sonucu elde edilecek mal ve hizmetlerin rasyonel iiretimi orman yol sebekesinin orman
i¢indeki dagihsina ve sebekedeki yollarin zamaninda insa edilmesine bagl bulunmaktadir. Yukarida
belirtilen amaglar ayni zamanda orman yollanimin  goérevlerini de ifade etmektedir
(HASDEMIR/DEMIR 2001-a/b).

Orman yollarinin tesis amaglari genel olarak;

e Orman uriinlerinin ekonomik olarak taginmasi,

e Orman iginde ekim, dikim, dogal genclestirme vb silvikiiltirel miidahelelerin
zamaninda gergeklestirilmesi i¢in ulagim sorununun ¢oziimii,

e Ormanin siirekli ve kontrollu bigimde korunmasi igin gerekli malzeme ve personelin
taginmasi,

e Orman vanginlarinin ve bocek afetlerinin denetim altina alinmasi ve kontrollerinin
yaptlmas! i¢in ulagim sorununun ¢dziimii,

e Ormanda tiretim ig¢in malzeme ve personelin orman igine taginmast,
e Orman i¢i kdyler arasinda ulasim sorunun ¢dziilmesi,
e Orman i¢i turistik ve rekreasyonel sahalarin ulasima agilmasi

seklinde siralanmaktadir.

Orman yollari bu amaglarla tesis edilirken ayn1 zamanda dolayli olarak iilke savunmasina
ulasim ve hizmet agisindan da katkida bulunmaktadir.

Karayollarinda oldugu gibi orman yollarinin da yanlis uygulamalar sonucu birtakim
olumsuz etkileri ortaya gikabilmektedir. Bu olumsuz etkiler bashca:

¢ Prodiiktif orman arazisi kaybi
e Doganin tahribi
¢ Erozyon riskinin artmasi
o Usulsiiz miidahelelere zemin olusturmasi
seklinde gergeklesebilmektedir.
Orman yollarmin yukarida belirtilen amaglar1 gergeklestirebilmek igin asagidaki planlama
kriterleri g6zoniinde bulundurulmaktadir;
e lsletmeye agilacak sahada optimal yol yogunlugu ve yol araliginin tesisi
* Sistematik yol sebekesi olusturularak tiim ormanin isletmeye agilmasi

e  Primer transport (bolmeden ¢ikarma) ve sekonder transport (ana nakliyat)
tesislerinin birlikte planlanmasi

* Yol yapimmnn arazi kosullan nedeniyle ¢ok gii¢ oldugu ya da ekonomik olmadig
durumlarda ana nakliyatin kablo hatlar ile kombine edilmesi gerektigi gézéninde
bulundurularak diger yollarin buna gére planlanmasi
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e Ormanin orman yolu standartlarinin uygulanmasi serveti, yangina hassashk durumu,
arazi (topografya) yapisi, nakliyat sekli ve sikh@ ile buna baglt olarak belirlenen
proje hizina gore uygun ve ekonomik

* Minimum % 2 ve maksimum (kisa mesafelerde olmak kosulu ile) % 12
egim

= Minimal kurp yarigap1 (15 m)

» Uygun alt ve iist yapi

= Yeterli say1 ve nitelikte sanat yapisi
= Yeterli platform genisligi (4-7 m)

e Yamag virajlar (lase) ve deverlerin uygulandigi yerlerde ormani tahrip etmeyecek
egim ve genisliklerin verilmesi

e Zorunlu olmadikga ters egimlerden kaginilmasi

e Sirkillasyonun tam olmasi ve bu amagla ¢ikmaz yollara (saplama yol) yer
verilmemesi

2.1 Tiirkiye'de Uygulanmakta Olan Orman Yolu Standartlar: ve Siniflandirmasi

Orman yollari, ekonomik ve teknik yonden diger yollardan farkh 6zelliklere sahip
bulunmaktadir. Orman yollari higbir zaman sadece iki noktay: birbirine baglayan bir tesis
olmayip, ormanin tiim bolme ve bdlmeciklerini kavrayan ve dolayisiyla da ormanin her
kosesinden yararlanmayi olanakli kilan tesislerdir. Bu nedenle de: vapim amagclari, planlama.
geometrik standartlar, insa teknigi. yapildig1 yerin arazi kogullar nedeniyle orman yollari, diger
karayollarindan ayrilmaktadir. Ote yandan orman yollar daima; amaca uygunluk, giivenlilik ve
ekonomiklik unsurlari bakimindan bir denge olusturmak zorundadir. Bu 6gelerden birisinin daha
¢ok Onem kazanmasi bu dengeyi bozmaktadir. Bunun igin, bir orman yol sebeke planini
hazirlamak ve bu yollarin insasimi gergeklestirmek higbir zaman sadece bir yol yapim teknigi
olarak goriilmemelidir. Ctinki, bu planlarin hazirlanmasi ve uygulanmasi igin orman isletmesinin
ckonomik. teknik' ve yonetimle ilgili biitin o6zelliklerini bilme yaninda iretim, tasima ve
degerlendirme iliskileri iizerinde de bilgi sahibi olma zorunlulugu bulunmaktadir (SENTURK
1992). Bir ormanin isletmeye agilmasini saglayan baslica olanaklardan birisi ve en énemlisi, bir
baska ifade ile ormanciligin alt yapisini olusturan orman yollari, uygulamada:

a) Anaorman yollar
b) Tali orman yollari
- A tipi orman yolu
- B tipi orman yolu
c) Siiriitme yolu (Traktor yolu)

olmak tizere Gi¢ gruba ayrilmaktadir ve bu orman yollarinin yerlesim bolgesi ve genel yol sebekesi
gibi kardinal noktalar ile baglantist irtibat yoliari ile saglanmaktadir.

Ana orman yollari: orman yol sebekesinin esasim olusturan, taginan {irin hacminin
yiiksek oldugu ve devamh kullanilan yollardir. Bu nedenle, drenaj tesislerini. yeterli dlgiide
mithendislik yapilarini ve uygun kahinlikta bir st yapinin tesis edildidi, standardi diger orman
vollarina oranla daha yiiksek olan yollardir.
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Tali orman yollari. orman igine niifuz eden ya da orman igi istif yerleri ile ana orman
vollar arasindaki baglantiyr olusturan yollardir. Bu yollar ¢ogu kez st vapisiz olup yil boyunca
kullanimi sézkonusu degildir. Tali orman yollari Gzerindeki transport (nakliyat), kuru zemin. agik
ve giinesli hava kosullar ile simirhdir. Tali orman yollant A ve B tipi olmak tizere ikiye
ayrilmaktadir,  Ulkemizde orman yollart ingaatinda uygulanan standartlar Tablo 1°de
gisterilmigtir.

Siiriitme Yollar1 (Traktér Yollari): Arazi egiminin yiiksek olmasi nedenivle siiriitme
araglarinin her tarafa gidis gelisine olanak vermeyen ormanlarda iretimi saglayan ve yapim
masraflari diisiik olan basit yollardir. Bu yollarin yapimlari genellikle kaba bir toprak tesviyesini
gerektirmektedir. Yagish mevsim periyodlarinda siddetli erozyon kaynagi olma ézelligine gok
elveriglidirler.

irtibat yollari; orman yol sebekesi ile iilke ulasim sebekesi (Genel karayolu ya da
demiryolu sebekesi) arasinda bir baglanti saglamaktadir. Genel yollar ile ana orman yollan
arasinda baglantiyt olusturan bu yollar orman arazisi disinda mer’a ya da tarim arazisi i¢inde
seyretmektedir. Dolayisiyla irtibat yollart orman yol sebekesi kapsamina girmemekte ve orman
yol yogunlugu hesabinda da dikkate alinmamaktadir (SECKIN 1982).

Burada belirtmek gerekirse Glkemizde meveut yol sebekelerindeki yollarin  biiyiik
¢ogunlugunu B tipi tali orman yollari olusturmaktadir., Orman iinitelerinin isletmeye agilmasi
amaciyla, daha énce belirtildigi gibi Ana Orman Yolu. A Tipi Tali Orman Yolu ve B Tipi Tali
Orman Yolu olarak genelde ii¢ tip yol sézkonusu olmaktadir. Bu yollar sirasiyla Tablo 17den
bakilirsa 7 m. 6 m ve 4 m platform genisliginde insa edilmektedir. Bunlardan hangisinin nerede
inga edilecegi konusu tizerinde dogrudan tasinacak hacim miktarlari etkili olmakta. bu bakimdan
Tablo 2 de gosterilen degerler 6lgii olarak alinmaktadir (OGM 1967 ve 1984).

Orman yollarimin bir diger siniflandirma sekli ise transport yontem ve teknigine kosut
olarak yapilan siniflandirmadir. Bilindigi gibi. ormanlarin isletmeye agilmasini saglayan tesisler
primer transport ve sekonder transport tesisleri olmak tizere iki grupta toplanmaktadir.

Kesilip nakliyvata hazirlanan tomruklarin katigi dibinden kamyon yolu kenarina kadar
striitiilmeleri ya da kablo hatlarla ¢ekilmelerinde kullanilan tesisler bir baska ifade ile primer
transport tesisleri siirtitme seritleri, siiriitme yollar1 ve kablo hatlardan olugsmaktadir.

Siiriitme seritleri;: Diize yakin ya da az egimli (%25-30) arazide tarim ve orman
tarktorlerinin gidis gelisine elverigli, sadece tizerindeki agaglarin kesilip ¢ikarilarak olusturulan
seritlerdir. Stiriitme seritleri ayni zamanda traktor volu olarak da adlandinlmaktadir,

Siiriitme yollari: Daha dik (%30-55) eg@imli arazide tamburlu traktorlerle ve kaydirma
suretiyle tomruklarin toplanip daha sonra traktorlerle srttaldtgi yollardir. (Bu yollara verilecek
en uygun egim % 3-10 (135) olup genisligi traktériin giivenligi bakimmdan minimum 3.0 m'dir.
Primer transportla bolmeden ¢ikarilan dGriinlerin tomruk depolarina ya da dogrudan dogruya
islenecegi yerlere ulasimi saglanmaktadir.
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Tablo 1: Orman Yollarinda Uygulanan Standartlar (OGM 1984)

YOL TIPLERI
TALI ORMAN YOLLARI
ANA ATIPE TALS B-TiPi TALI | SURUTME
OGELER BiRriMi O\BSIL"\UN O.R;\IAN \'roi_lr OI’IMA.\' YOLU
YOLU

Platform genigligi m 7 4 3,50
Maksimum egim % 8 10 9-12 18
Minimum Kurp varigapi m 50 35 10-12 8
Serit sayisi Adet 2 1 1 |
Serit genisligi m 3 3 3 3
Banket genisligi m 0,50 0,50 0,50
Hendek genisligi m 1 1 1
Ust yapi genisligi m 6 5 3

Tablo 2: Orman Yol Tipinin Se¢iminde Kullanilan Gerekli Hacim Miktarlan
(OGM 1967 ve 1984).

E YOL Tiri GEREKLI HACIM (m?)
. Ana orman yolu 50000 m*'ten fazla ise
'L A tipi tali orman yolu 50000 m*-25000 m? arasi
i B tipi tali orman yolu 25000 m*'den az ise

Kamyon yollarinin ana iskeletini olusturdugu sekonder transport tesisleri, gogunlukla
ormanin her tarafimi esit olarak kavrayvan orman vollarindan olusmaktadir. Ancak arazi
kosullarinin zorladig1 durumlarda uzun mesafeli vingli hava hatlari ve benzeri tesisler de sekonder
transport tesisi olarak kullanilmaktadir.

Orman yollarinda ara¢ sayist ve yogunlugu bir yandan isletmeye agma alanun
buyiikligiine ve yerine. diger vandan yolun fonksiyonlarina bagh bulunmaktadir. Bu nedenle arag
sayisi ve yogunlugu, verlesim alanlarina yakin olan yerlerde ve nakliyat hacmi fazla olan yollarda,
daghik arazideki bir vola oranla daha fazla olmaktadir.

Ormani isletmeye agmak amaciyla planlanan sebeke yollari bir bagka sekilde: 1., 11, ve III.
sinif vollar olarak da simiflandirilmaktadir. Biitiin bu yollar tizerinde kamyon ve benzeri motorlu
araclarla tagima vapilabilmekte, bunlardan en biiyiik trafik hacmine sahip 1. simf olanlar.
ormandaki en énemli yollar olusturmaktadir. Genellikle 6.0 m genisliginde insa edilen bu yollar.
5.0 m’lik bir kaplama genigligine sahip olup ¢ift yonli trafigin gegisine elverislidirler. II. simif
yollar. kaplama genisligi 3.0 m olarak insa edilmektedir. III. sl yani yol sebekesinin yan
kollarint olusturan yollar ise 3.0 m genisliginde, fakat kaplamasiz olarak yapilmakta olup bunlar
genellikle siirekli agir trafigin seyrine elverigli degildirler (SECKIN 1977).

Komple bir orman kamyon yolu sebekesini olusturan bu farklh standarttaki orman
yollarinin sebeke igindeki oranlari degisiktir. Genel olarak bu konuda, yolun sahip oldugu trafik
hacmi ile sebeke igindeki uzunlugu arasinda ters bir orantinin varoldugu soylenebilir. Bu isc. bir
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orman yol sebekesinde bu ¢ ayr siniftaki vollardan II. simf yollanin I simif ve ML sif
yollarinda II. sinif yollardan daha fazla olabilecegi seklinde yorumlanabilir.

Yolun genislik. egim, kurp varigap1, kaplama durumu vb fiziksel tzellikleri hem teknik,
hem de ekonomik bakimlardan gok biiyiik 6nem sahiptir. Ornegin. teknik olarak uygun ve veterli
olan s6z konusu &zellikler, yol boyunca trafigin rahat bir bigimde seyrine olanak saglar ve
ekonomik bakimdan uygunluk ise kérli bir tasimaciligi olanakli kilar,

Orman yollarinda yilhk arag sayist ortalama 1000-20000 arasinda degismektedir.
Ulkemizde orman yollarinda bilindigi gibi genellikle yaz mevsiminde naklivat yapildigindan
yillik tasit sayis1 genel olarak yaz aylarinda artmaktadir. Orman yollarinda yil boyunca orman
igine veya orman iginden disariyva insan tasivan arag sayisi, agir vilk tasitlarindan daha fazla
bulunmaktadir. Arastirmalar. orman yollarin1 y1l iginde % 78 oraninda insan tagiyan araglarin,
% 22 oraninda yiik tasiyan araglanin kullandigini gostermektedir (ERDAS 1997).

3. TURKIYE'DE ORMAN YOL YAPIM CALISMALARI VE DURUMU

Ulkemizin 2004 il itibariyle toplam orman alami miktar1 20 703 122 ha olup iilke
ylzdlgiimiine orani %26,6’dir. Tiirkive ormanlari, yakin bir ge¢mise kadar iilkenin odun
hammaddesi gereksiniminin kargilanmasi amaciyla, degisik siddet ve yogunlukta asiri
miidahelelere ugramigtir. Bu olumsuz miidahaleler. genellikle kolayca ulasilabilen ya da tasima
kosullari elverisli olan orman alanlarinda baglamig ve giderek biitiin ormanlarin dogal yapisinin
yer yer bozulmasina neden olacak sekilde uzun siire devam etmistir. Bu nedenle de sadece zor
arazi kosullarinin egemen oldugu alanlardaki ormanlar dogal formlarini koruyabilmigtir. Bu
durum, ormanlardan ekonomik olarak yararlanmanin devamlilig: igin bu ormanlarin gelistirilmesi
ve 1slaht sorununu ortaya ¢ikarmistir. Cesitli olumsuz miidaheleler sonucunda Tiirkive'de giin
gectikge daghk araziye c¢ekilen ormanlarin, tekniine uygun olarak ekonomik sekilde
isletilebilmesi ve her tiirld tehlikelerden korunabilmesi igin, planlanan orman yollarinin
yapimlarinin bir an énce bitirilmesi ¢alismalarina baglanilmistir, Bilindigi gibi iyi bir sekilde
planlanmig ve bu plana gore teknigine uygun bir sekilde insa edilmis bir orman yol sebekesi
rasyonel ve siirdiiriilebilir ormancilifin vazgegilmez bir 6gesidir.

Tiirkiye'de ilk olarak 1937 yilinda ¢ikanlan ilk Orman Kanununu gére orman yollarinin
yapilmast da birtakim kurallara baglanmig ancak, orman yolu yapim ¢alismalari, planh dénemin
baslangici olan 1963 yilina kadar salt odun hammaddesinin kolay, ucuz ve ¢abuk temin edilmesi
amaciyla gergeklestirildigi igin ormanlarda sistematik olmayan gelisiglizel orman yollarinin yer
almasi sonucunu dogurmustur.Bu nedenle Tiirkiye’de orman yolu yapim g¢alismalarint planh ve
plansiz donem olarak iki kategoride irdelenmesi gerekmektedir. Tiirkiye’de planh dénem 6ncesi
orman yollari, yukarida da deginildigi gibi sadece kolay ulasilabilen orman alanlarinda iiretilen
odunun hizli taginmasi ve giinlilk ihtiyaglarin karsilanmasi amaciyla rastgele insa edilmis,
dolayisivla ¢abuk, kolay ve ucuz yol yapma diigincesi agirhk kazanmistir. Bu nedenle, egim ve
konum itibariyle orman yolu standartlarina uymayan ve ormani yeterli élgiide isletmeve agmayan
bir ¢ok orman yolunun insas1 gergeklesmistir. Plansiz donem sonrasinda Tirkiye'de sistematik
orman yol scbekesi planlamasi g¢alismalarina 1964 yilinda baglanmis ve 1974 yilinda
tamamlanmistir. Bu dionem igerisinde de Tirkiye'deki sadece verimli orman alanlari dikkate
alinarak toplam orman yolu uzunlugu 144 425 km olarak planlanmistir. Ancak, ormancilik bilim
ve uygulamalari ile tiretim teknoloji ve tekniklerinin gelismesi. rasyonel ormanciligin istekleri ve
plan uygulamalari ile elde edilen sonuglar, bu planlarin revize edilmesi geregini dogurmustur. Bu
veni anlayisa gore yapilan diizenleme ile Turkiye ormanlari i¢in toplam orman yolu uzunlugu 201
810 km olarak planlanmis (Bu yol miktar1 ile 1 ha ormanhk alana 10,7 m/ha yol yogunlugu
diismektedir) ve 2004 vili sonu itibariyle bu vollarin 133 693 km’si vani % 66.25’i insa edilmistir.
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Sonug olarak bugiin, Tiirkive ormanlarinin énemli bir bolimi planl sekilde inga edilen orman
vyollari ile kavranmaya baglamis ve bu yollar tizerinde kamyonla nakliyat adeta tek segenek haline
gelmistir.

3.1 Planli Dénem Oncesi

Tiirkiye’de ilk orman kanununun ¢ikarildigi 1937 yilina kadar (1923-1937) ve planh
donemin basladigi 1937-1963 willari arasindaki dénem igin. orman yollarmin yapimyla ilgili
saghkli bir istatistiki deger vermek miimkiin degildir.

1963 yili dncesi, giinliik ihtiyaglarin karsilanmast amact ile rastgele insa edilen. egim ve
konum itibarivle orman yolu standartlarina uymayan ve ormani yeterli dlgiide isletmeye agmayan
bir ¢cok volun insasi sézkonusu olmustur (BAYOGLU/SECKIN 1981). Bu dénemde planli bir
¢alismanin olmamasi. iretim-yol iliskisini etkilemis, siiriitme mesafesini de ¢ok kisaltmugtir.
Dolayisiyla tiretim, yol kenari ve yakin gevresindeki ormanlarda yapilmigtir. Tirkiye'de 1950
yilina kadar yol yapim g¢ahismalar elle ingaat seklinde gergeklesmistir. 1957 yilindan sonra, is
makineleri alinmaya baslanmis ve Kisa bir zamanda elle insaatin yerini makineli ingaat almistir.
Boylece 1938-1950 yillari arasinda ancak 1779 km orman yolu inga edilmisken, 1950-1963 villar
arasinda 29 587 km yol yapilmigtir. Diger taraftan 1963 yili itibariyle tespit edilen toplam 31 366
km uzunlugundaki orman yolunun 10 675 km’si orman yol sebeke planlari diginda birakilmus,
20 961 km’si planlara dahil edilmistir (SENTURK 1992).

3.2 Planh Dénem Sonrasi

Bu donem planh dénemin basladigi 1963 yilindan yeniden diizenlemenin yapildigi yil
olan 1984 yili arasindaki (1963-1984) dénem ve yeniden diizenlemeden sonraki (1984-1992 arasi)
donem ve bugiinkii durum olarak iki ayn béliimde incelenmistir.

3.2.1 Yeniden Diizenlemeden Onceki Dinem (1963-1984 Yillari Arasi)

Bu donemde. orman yollari rastgele ve giinliik ihityaglar kargilamak igin degil, bir plan
dahilinde ve stirekli olarak ¢ok yonlii hizmetleri gorecek sekilde inga edilmistir. Bu dinemde
Orman Genel Miudirltigiin’ce baglatilan orman yol sebeke planlamast ¢alismalart 1974 yilinda
tamamlanmistir. Bu ¢alismalarda sadece verimli orman alanlani dikkate alinarak toplam orman
yolu uzunlugu 144 425 km olarak planlanmistir. Ancak, son yillarda ormancilik teknoloji ve
tekniklerinin gelismesi, rasyonel ormancihifin istekleri ve plan uygulamalart ile elde edilen
sonuglar bu palnlarin revize edilmesi giindeme getirmistir. Bu yeni diizenleme ile Turkiye
ormanlarinin yol ihtiyaci; tiretim yolu (yeni yol-tesviye) 201 810 km, orman dis1 agaglandirma
yolu 2 820 km, yangin emniyet yolu 20 000 km vb. yollar olmak tizere 245 208 km olarak
belirlenmistir. Planh doneme gegildikten sonra, makine parkindaki artisa paralel olarak, yol insa
faaliyetleri de artarak devam etmistir. Planli dénem &ncesi 20 691 km orman yolu yapilmig
olmasina kargin 1963-1984 yillari arasinda 79 047 km orman yolu yaptlmistir. Diger bir ifade ile
planli dénemde her yil ortalama 3 500-4 000 km arasinda orman yolu yapilmistir. Bu basarili
¢alismalar Orman Bakanhiginin kapatildigi 1984 yilina kadar devam etmistir (AYKUT ve ark.).

3.2.2 Yeniden Diizenlemeden Sonraki Diénem (1984-1992 Yillar1 Arasi) ve Bugiinkii
Durum

Yeniden diizenlemenin baslangi¢ tarihinden T.C.Orman Bakanligi’min yeniden kurulusuna
kadar olan donem (1984-1992 yillar arasi) ve 1992 yilindan giiniimiize kadar olan dénem olarak
iki ayr1 bélimde incelenmistir.
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3.2.2.1 1984-1992 Yillari Arasindaki Dénem

Reorganizasyon ¢alismalari kapsaminda Orman Bakanhigimin kaldiriimasiyla 1984 yilinda
vapilan diizenlemeden sonra, orman yollarinin yapim. onarim. bakim ve sanat yapilarina ait her
tirlit hizmetler Koy Hizmetleri Genel Midirlugti (KHGM) ve Orman Genel Miidirligi
tarafindan yiriitiilmiistiir. Bu iki kurumun 1984-1992 willari arasinda ingasimi gergeklestirdigi
orman volu miktar1 16 190 km’dir. Gériilecegi gibi yillik yol yapim miktar1 bu donemde yariya
dismiistiir (Tablo 3).

Tablo 3: Yeniden Diizenlemeden Sonra OGM ve KHGM'nun insa Etmis Oldugu Orman Yolu

Uzunluklarn
YIL
YILLAR | UYGULAYICI | PROGRAM | YENi | GERCEKLESME |  SONU
v ] AYIC Al \ "RCEKLESME "
shelieis , MEVCUT
KURUM i YOL biiad]
: (km) .
! 1984 yili sonu itibariyle mevcut orman yolu 99738
L
OGM ; y 2
1985 KHGM 3570 2637 74.49 102375 |
OGM . . .
1986 KHGM 2150 1632 75.91 104007
OGM 1000 1102 110.20
1987 KHGM 3000 1912 63.73 107021
OGM 1175 1313 111.74
1988 KHGM 3000 2054 68.74 110388
OGM 1500 1410 94.00
1989 KHGM 2000 1453 72.65 113251
OGM 1450 996 68.69
1990 KHGM 1300 805 61.92 115052
OGM 1400 905 64.64
1991 KHGM 1200 689 54.72 116646
OGM 6525 5726 87.76
TOPLAM KHGM 16190 11182 69.07 o

3.2.2.2 1992 Y1l Sonrasi ve Bugiinkii Durum

Orman Bakanhgi’nin 1992 yilinda yeniden kurulmasiyla birlikte, orman yolu yapim
¢aligmalart Orman Genel Mudirltigii'nce yuritilmeye baslanmustir. 1992-1996 villan arasinda
Orman Genel Midirligii'niin insasini gergeklestirdigi orman yolu miktart 9474 km olarak
belirlenmigtir. Orman Genel Miidarligi 1992 yilinda iistlendigi orman yol yapim g¢alismlarim
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basarili bir sekilde yiriitirken. 1997 Orman Ana Tamirhane Midiirliiklerinin kapatilmasiyla
orman yollari. 6zel sektore yaptirilmaya baglanmistir. 1997-2004 yillart arasinda Orman Genel
Miidiirliigii ve ihale ile yaptirilan orman yolu uzunlugu 5 529 km olarak gergeklesmistir. Yukarida
da belirtildigi tizere yeni anlayiga gore yapilan diizenleme ile toplam orman yolu uzunlugu
201 810 km olarak planlanmis ve 2004 vili sonu itibariyle 133 693 km’si yani % 66.25°i inga
edilmistir. Tablo 4'te Turkiye'de orman yollarimin 2004 yili itibariyle genel durumu
gosterilmektedir.

Tablo 4’iin incelenmesinden de anlasilacagi tzere. 2004 yili sonu itibariyle yapilmasi
gerekli olan orman volunun % 66.25°i. vangin emniyet yollarinin % 63.53"i1, biiyiik onarimin
% 47.34°0. dst yapiin % 46.19°u. kopriintin % 53.057i ve sanat yapisiin % 46.827sinin
yapimlarinin tamamlandigi gorillmektedir.

Tablo 4: Tirkive'de Orman Yollarinin 2004 Y1l itibariyle Genel Durumu.

YAPILMASI 2004 YILI SONU
Ccinsi BiRiMi | GEREKEN GERCEKLESME
(IHTIYAC) ORANI (%)

YAPILAN YAPILACAK

Orman Yolu

(Yeni yol-Tesviye) km 201810 133693 68117 66.25
Orman Digt
Agaglandirma Yolu km 2820 - 2820 -

| Yangin Emniyet Yolu km 25544 16227 9317 63.53
Biyiik Onarim km 61100 28923 32177 47.34
Ust yap km 54724 25277 29447 46.19
Koprii m 23500 12467 11033 53.05
Sanat yapis km 50000 23412 26588 46.82

3.3 Uzun Dénemde Planlanan Gelismeler

Tiirkive'de orman yolu ihtivacinin 201 810 km olarak tespit edilmis oldugu daha 6ncede
belirtilmisti. ancak fonksiyonel planlama kriterlerinin tespitinden sonra bu hedef degisecektir.
Planlanan orman yollarinmn 2020 yilina kadar bitirilmesi ve tiim yollarin sanat yapilarinin ve iist
vapilarinin tamamlanmasi hedeflenmektedir. Tirkive’de 2020 yilina kadar orman vollarinin
yapimlarinin tamamen bitirilmesi planlanmaktadir (ANONIM 2001).

4. SONUC VE ONERILER

Ivi bir sekilde planlanmis ve vapilmis karavolu sebekesi. bir iilkenin ¢ok yonli
kalkinmasinda nasil bir itici gii¢ olusturuyorsa: ivi bir sekilde planlanmis ve insa edilmis orman
yol sebekeside de. rasyonel ve siirdiiriilebilir ormanciligin vazgegilmez bir 6gesidir. Ormanciligin
amag ve istekleri dogrultusunda planlanan ve insa edilen orman yollari: bir yandan orman
tiriinlerinin ekonomik olarak tasinmasini. 6te vandan daha entansif silvikiiltirel uygulamalarinin
ve agaglandirma ¢alismalarinin yiiratiilmesini, dzellikle orman yanginlarinin ve bocek afetlerinin
gozetim ve denetim altina alinmasinmi ve ayrica malzeme. ekipman ve personelin ig yerlerine
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ulastirlmasini, bir yandan da orman koylerinin yol gereksinimlerinin ve halkin rekreasyonel
isteklerinin karsilanmasina hizmet etmektedir. Cesitli olumsuz miidaheleler sonucunda Tiirkiye'de
giin gectikge daglik araziye ¢ekilen ormanlarin, teknigine uygun olarak ckonomik bir sekilde
isletilebilmesi ve her tiirli tehlikelerden korunabilmesi igin, planlanan orman yollarinin
yapimlarinin bir an énce bitirilmesi gereklidir.

Bu anlayis ve gergeve igerisinde 1937 yilindan beri devam eden orman yol yapim
¢alismalarinin bagarili bir gekilde yiiriitillebilmesi igin:

Orman Ana Tamirhane Midirliiklerinin kapatilmasi karari tekrar gozden
gegirilerek, bunlarin daha verimli bir gekilde ¢ahistirilabilmesi olanaklari
arastirtlmalidir.

Orman [sletme Sefligi bazinda hazirlanan Orman Yol Sebeke Planlarinim, kisa
bir siirede tamamlanabilmesi igin gerekli ¢alismalara agirlik verilmelidir.

Orman yol planlama ve projelendirme islerinde g¢ahisilan teknik ve diger
elemanlarin ¢alisma kosullari gézoniinde bulundurularak. bu islerin okonomik
olarak cazip hale getirilmesi igin gerekli calismalar yapilmalidir.

Ozellikle ihale ile yaptirilacak orman yollarimin plan ve projelendirme
¢alismalarinda. bilgisayar destekli galismalara agirlik verilerek. bu konuda
¢alisan teknik elemanlar icin meslek i¢i egitim kurslari diizenlenmelidir.

Orman Genel Miudirltgi btinyesindeki teknik eleman yetersizligi giderilerek
is yogunlugu nedeniyle birokratik islemlerde meydana gelen gecikmelerin
onlenmesi saglanmalidir.

Yeni yol yapimlarinda dozer kullanilmasi, diger altenatiflere gore. son derece
hizli ve ucuz olmasina karsihk, gevreye vermis oldugu zarar. giiniimiiz
degerlerine gore kabul edilemez boyutta olmaktadir. Ulkemiz ormanlarmin
ortalama yamag egimlerinin % 50-60 olmasi nedeniyle. yapilan yollardan
¢ikan hafriyatin yamag asagi atilmasi sonucu biiytik tahribatlar olmakta, ayrica
dozer ile yapilan yollarda sert zemin kazilari igin patlayict maddelerin
kullanilmasi da ayri bir tahrip unsuru olarak kargimiza ¢ikmaktadir.

Yeni yol yapimlarinda ekskavator kullanilmasi halinde yukanda belirtilen
olumsuz etkenler asgari diizeye inecektir. Ancak yol insa maliyetleri ve insaat
siiresi uzamaktadir. Ayrica tilkemizdeki o6zel sektore ait is makinelerinin
dagilimi iyi bir yapida olmadigindan ekskavatorle orman yollarinin yapimi
belirli sikintilar doguracaktir.
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