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Orman iiriinlerinin bélmeden ¢ikariimasi zor, pahali ve zaman aha bir
iglemdir. Orman iiriinlerinin kalite ve miktar kaybina ugramadan bélmeden
¢ikarilmasi ¢ok énemlidir. Dogu Karadeniz ydresindeki orman alanlarimn
genellikle yiiksek ve daghk arazilerde yer almasi, bélmeden ¢ikarma prob-
lemlerini daha da artirmaktadir.

Bu ¢aliymada Dogu Karadeniz Bélgesinin daghk kesimlerinde bélmeden
¢ikarmada kullanilan K300 Koller ve MIII Urus vingli hava hatlan incelen-
mig, bu hava hatlarinda zaman etiidleri yapilmigtir. Zaman etiidii yontemi
olarak Repetisyon (tekrar sifirlama) yontemi uygulanmstir. Hava hatlarimn
ayri ayr1 m3/sa olarak verimlilikleri ile, m3/lt olarak yakat sarfiyatlar1 bulun-
mustur.

Hesaplanmig bulunan verim degerlerinden yararlanarak tasimanin siire
bakimindan planlamasim1 yapmak, is¢i ve makinalara ddenecek iicretleri
belirlemek kolayhkla miimkiin olabilecektir.

1. GIRIS

Toplumun orman iirinlerine duydugu ihtiyag arttikga, bu ihtiyaca cevap verebilmek, daha
kaliteli tirinit daha kisa zamanda aliciya ulagtirmak igin orman iginde yapilan bélmeden gikarma
¢aligmalannin gelistirilmesi zorunlu bir hal almstir. Bélmeden ¢ikarma galigmalan mekanizas-
yondaki teknolojik ilerlemenin paralelinde daha da geligerek daha gitvenli bir duruma gelmigtir.
Ayrica, burada en 6nemli amag, bolmeden gikarilan iriiniin hi¢ bir sekilde kalite kaybima ugra-
mamasin: saglamaktir.

Orman iiriinlerinin nakliyat: iki safhada yapilmaktadir. Bunlardan birincisi bélmeden
¢ikarma yani primer transport, ikincisi ise biiyitk gogunlukla orman yollar: iizerinde kamyonlarla
gergeklestirilen ana tagima safhasi yani sekonder transporttur (AYKUT 1985).

1} £{J. Orman Fakiiltesi Orman Insaati ve Transportu Anabilim Dal
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Orman iiriinlerinin bélmeden cikarilmast transport iglerinin en zor agamasim olusturmak-

tadir. Bu nedenle bslmeden ¢ikarma ¢alismalar ile ilgili olarak yapilan zaman etidleri bu islerin
daha diizenli olarak gergeklesmesini saglayacaktir,

Bilindigi gibi ormancilik ¢alismalan agik bir alanda yaptlmakta olup, Tirkiye genelinde
ilkbahar sonu ve yaz aylarinda biitiin hiziyla devam etmektedir. Uretilen iriiniin bélmeden
¢ikarilmas1, yeni yollarin yapilmasi, agaclandirma ¢ahismalari, bakim ve koruma gibi ormancihk
¢alismalari hava kosullariyla sik: stkiya ilgili bulunmaktadir. Bu nedenle, sinirli yaz aylan
icerisinde yapilan ¢alismalarin daha verimli sekilde yiiriitiilmesi, planlanmas) ve islerin istenilen

stirede bitirilebilmesinj saglamak amactyla zaman etiidlerinin yapilmas: bityiik 6nem tagimak-
tadr.

2. ZAMAN ETUDLERININ AMACI

Zaman etiidii, bir isin yapilmasinda planlanan ya da kullanilan ekipman ve metodlarin
analizini ilmi bir sekilde yapmak ve bu isi en iyi sekilde yiiriitebilmek igin pratikte s6z konusu

olabilen detaylar gelistirmek ve kesin bir zaman standartini belirlemek demektir (AYKUT
1972).

Berkel'e (1965) gore, zaman etiidiiniin amaci;

-Galigma sekli ve metodunun iyilestirilmesi
yetistirilmesi ve bdylece is veriminin artirilmasi,

-Gétiirit dicretlerinin tesbiti igin esaslarin elde edilmesi, bir is igin yapilacak masraflarin

onceden hesaplanmasinda ya da herhangi bir igin planlanmasinda kullaniiacak temel bilgilerin
edinilmesidir.

, isgilerin en iyi ¢alisma metoduna gore

Sylvester (1950
soylece agiklamustur:

-I5in safhalara ayrilmas;.
-Her is safhasinin Slgiilerek ya da 6l
-Etiidlerin yapilmas:.

), zaman etiidlerinin yapilmasinda bes ana esas kabul etmis ve bunlar

gitimeden, siniflamaya tabi tutulmas;,

-llave, yeni bagtan diizenleme, ¢ikarma Ya da azaltma suretiyle isin tertiplenmesi.

-Olgiilen ve belirlenen kombinasyonun sentezi.

Zaman etidlerinin iyi ve diizenli bir sekilde
stireler belirlenebilecek, orman nakliyatinin
diizenleyen birim fiyat cetvellerinin olusturulma

yapilmasi ile nakliyat stireleri igin standart
planlanmasina ve iscilere 6denecek Ucretleri
sina yardimei olunabilecektir.

3. ZAMAN ETUDUNDE KULLANILAN ARACLAR

Zaman etiidiiniin yapilmasinda iig ayr arag kullanilmaktadir, Bunlar;
1. Zaman Etiidi Kayit Tablas;

2. Zaman Etiidi Formlan
3. Kronometreler

3.1 Zaman Etiidii Kayit Tablasi

Orman igerisinde bolmeden ¢ikarma ¢ahsmalart sirasinda zaman etdiintin rahat bir sek-
ilde yapilabilmesi i¢in kullamlan althikuyr,
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3.2 Zaman Etiidii Formlan "
Zaman etiidlerinin yapilacak ise gore bélimlere ayrilmasiyla olusturulan ve gesitli is
a
safhalarim kapsayan formlardir.

3.3 Kronometreler

Zaman etitddlerinde gesitli kronometreler kullaniimaktadir. Bunlar:
1. Desimal dakika taksimatli kronometre

2. Desimal saat taksimatli kronometre

3. Ayiric1 gostergeli kronometre
4. Desimal dakika taksimatli hassas kronometre

4. ZAMAN ETUDUNDE KULLANILAN METODLAR

Dért ayr1 zaman etildii metodu vardir. Bunlar;

1. Siirekli zaman dlgme metodu ‘

2. Repetisyon (tekrar sifirlama) zaman 6lgme metodu
3. Kiimiilatif (toplayic1) zaman 6lgme metodu

4. Kismi zaman dlgme metodu'dur.

4.1 Siirekli Zaman Ol¢me Metodu

ist itimi iirekli calis-
an dlgme metodunda, kronometre isin baslamasmdan bitimine kadztrssil}xrzc’i:ri ﬁ elii-
ktad BuBzuarc;lurumda toplam zaman bulunmasina ragmen, iy safhalaninin ayn ayr
maktadir.

lenmemektedir.

4.2 Repetisyon (Tekrar Sifirlama) Zaman Olgme Metodu

ol¢i her i
Bu zaman 6l¢me metodunda her is safthasi ayn ayri olg:ullerik. ki;(()ir;o:;ertirsesafha:
afhasmlnubitiminden sonra tekrar sifirlanmaktadir. Toplam zamani bulmak i¢
s

ayri ayri toplanir.

4.3 Kiimiilatif (Toplayic1) Zaman Olgme Metodu

L . |
B todda iki kronometre kullanilmaktadir. Bu kronometreler b1rb|r|yl;abilagrl::l3:d(l)r'up
her ig saf}:la::dan sonra bir kronometre durdugunda diger kronometre ¢aliymaya bas
eri

4.4 Kismi Zaman Olgme Metodu

ir etiidii i bir ig safhasi, bu
Bu metodda kronometrenin ¢aligmaya baslamasxyla bir efﬂdun herhangi bir is sa
safhanin sonunda kronometrenin durdurulmasiyla belirlenmektedir.

' UDU ARININ YAPILDIGI .
. ZAMAN ETUDU CALISMAL APIL .
> ﬁAVA HATLARI VE BUNLARIN TEKNIK OZELLIKLERI

Gy | efligi
lisma Artvin Orman Bolge Madiirliigiine bagh Tashca ve Ort'ak?éllsel:itrr;ce% ay%]
lel;g: ;sallsan ¢esitli vingli hava hatlan iizerinde yapilmistir. Artvin bolg
ormanlar :
vingli hava hatti ¢alismaktadir. Bunlar;

1. Koller K 300 kisa mesafeli vingli hava hatlan
2: Urus MIII orta mesafeli vingli hava hatlan
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5.1 Koller K 300 Kisa Mesafeli Vingli Hava Hatlarinin Teknik Ozellikleri

Bu tip hava hatlarinda motor giicii 50 HP'nin iizerinde olup her tiirlii tanim traktériine
kolayca monte edilmektedir. Hareketini tizerinde bulundugu trakiritn kuyruk milinden almak-
tadir.

Bu hava hatlant sadece iki tamburlu olup, asagidan yukariya dogru tagima yapmaya elve-
riglidir. Zira bu hava hatlarinda geri hareket kablosu yoktur.

Koller K300 vingli hava hatlarinin kapasiteleri tomruk tamamen askida 1.5 ton veya bir
ucu askida bir ucu yerde ise 2.5 ton'dur. Tagima mesafesi 300 m ve giinliik tagima kapasitesi orta-
lama 30-60 m3 'tiir. Tagtytct kablo 16 mm kalnlikta, 350 m uzunlukta ve ¢elik 6zlidiir. Cekme
kablosu 350 m uzunlukta, 10 mm kalinlikta ve kendir 6zliidiir. Emniyet (Gergi) kablolar1 30'ar
metre uzunlukta ve 16 mm kalinhgindadr.

Bu hava hattinda bir operatér, bir telefoncu, bir bosaltma ve bir yiikleme is¢isi olmak
tizere 4 kisi ¢aligmaktadir. Hava hatlarnin agirlig1 ortalama 1500 kg'dir. Ortalama kablo cekme
h1z1 192 m/dak olup kule yitksekligi 7 m'dir.

Traktére monteli Koller K300 vingli hava hatlarinin ézellikleri:

Giicit : 40Kw
Tagima miktan : 1.6 ton

Hat kurulusu igin gerekii minimum egim ;o %I15-20

Hat kurulusu igin gerekli uzunluk : 300m
Kablo tagima kapasitesi : 45ton
Ortalama agirlik : 1500 Kg
Ortalama hiz : 0.5m/sn
Cekme kablosu kalinli1 ve uzunlugu : 10 mm-350 m
Tagtyic1 kablonun kalinhg: ve uzunlugu : 16 mm-350 m
Emniyet kablolar kalinlig: ve uzunlugu : 15mm-30m
Vagonun markas: : Koller
Verim : 6.25 m¥/saat
Montaj siiresi : 3-5saat
Demontaj siiresi : 1-2 saat
Maksimum kablo miz1 : Sm/sn
Maksimum gerilim : 1.8ton

Her kuruluy igin gerekli minimum yitk miktan miktar :  200-300 m?
Yandan ¢ekme mesafesi : 17m
Tastyict kablodaki maksimum gerilme : 50kN
Cekme kablosundaki maksimum gerilme : 20kN

Geri gekme kablosundaki maksimum gerilme : 20kN
Baglanti kablo says: 1 2-4 Adet

5.2 Urus MIII Orta Mesafeli Vingli Hava Hatlarinin Teknik Ozellikleri

Bu hava hatlari Unimog Mercedes 1500 T kamyonu iizerine monteli sekildedir. Giiglu
olan bu makinalarla tamamen askida 2.5 ton veya bir ucu askida 4 ton odun hammaddesi bir
defada yukariya dogru gekilebilmektedir. Tagima yapilabilen mesafe 600 m'dir. Bu mesafeden
asagidan yukariya ve yukaridan agagiya dogru tasima yapilabilmektedir.

M 11 Urus vingli hava hatlar1 3 tambura sahiptir. Makina 3 kisilik bir ekiple ¢ahstirila-
bilmektedir. [ki nokta arasindaki mesafe ve arazi sartlarina gére montaj siiresi 4-8 saat arasinda
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degigebilmektedir. Giinliik ¢aligma kapasitesi 30-50 m*tiir. .T2.1'$1}."IC.1‘ kablo.22 mm ¢apinda ve
celik ozludiir. Cekme kablosu ise 12 mm kalinhiginda ve kendir 6zlidir. Her iki kablonun boygda
600 m'dir. Geri hareket kablosu is¢ 12 mm kahnhginda olup, 1200 m uzun_lugundadlr. Emnfyet
kablolar: ise 4 adettir. Bunlarin ¢ap1 16 mm ve boylan ise 50 m'dir. Bu makinalar %100 meyilde
bile rahatga ¢alisabilmektedir.

M III Urus hava hatlarimin ézellikleri:

Yiksekligi : 87m

Vagon markasi . Hinteregger

Vagon hizt : 0.7-3.5 m/sn

Demontaj siiresi :  Montaj siiresinin %30'u

Ortalama verim (3 is¢i 300 m'den) : 9.4 dak/ m®

Tagima maliyeti ($) 19231 $/m?
Makina agirhg : 85ton
Stiriicii sistemi :  Hidrolik
Taginan maksimum yitk miktar1 :  5ton
Maksimum vagon hizi : 6m/sn
Gerekli motor giicii : 100-150 kw
Depo kapasitesi : 1801t

6. MATERYAL ve METOD
6.1 Vingli Hava Hatlarinda Yapilan Zaman Etiidii Safthalan ve Etiidiin Uygulanmas:
6.1.1 Zaman Etiidii Safhalan

Bu ¢aligmada zaman etiidiinii yapmak i¢in dijital bir kronometre, etiid formu, etﬁq kaxxt
althig1 ve ayrica yontem olarak repetisyon zaman 6lgme metodu kullanilmigtir. Zaman etiidii sgkxz
pargadan olugmustur ve zamanlar dakika olarak ele alinmistir. Etiidii olusturan 8 safha su sekilde
stralanmaktadir:

I.Hava hatt1 vagonun bos olarak yiikleme yapilan yere inme siiresi

2.Vagon frenlendikten sonra kancanin yiikleme yerine inme siiresi

3.Yanda ¢ekme ve yiikiin kancaya baglanma siiresi

4.Yikli kancanin vagona gekilme siiresi

5.Vagonun ytikle birlikte bogaltma yerine ¢ekilme siiresi

6.Kancanin bogaltma yerine inme siiresi

7.Yikiin ¢oziilme siiresi

8.Bog kancanin vagona ¢ikma siiresi

Hava hatlarinin montaj ve demontaji arazi yapisina, hava durumuna ve hava hammp
teknik 6zelliklerine bagli olarak degisiklikler gosterir. Zaman etiidii hav_a hattinin sqdece blf
seferde bolmeden gikardigy yiikii kapsadigi i¢in bu zaman etiidlerine montaj ve demontaj siireler:
dahil edilmemigtir.

6.1.2 Zaman Etiidiiniin Uygulanmasi

Zaman etiidiinii olugturan her safhayi ayri ayn agiklayacak olursak;

1. Hava hatti vagonun bos olarak yiikleme yapilan yere inmesi; Ta$1y1c1Ahalat iizerinde
bulunan bos durumdaki vagon, yitkleme yapilacak yere dogru tasiyici halat iizerinden cer halat
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saraminin serbest brrakilmasiyla hareket eder. Bu safha, vagonun harekete baslamasindan yiik-
leme yapilacak yerin iistiine gelip fren yapmasina kadar olan siireyi kapsar,

2. Vagon frenlendikten sonra kancanin yikleme yerine inme siresi: vagon yiikleme
yerinin Ustiine geldikten sonra frenleme tertibati ile tagtyici halat izerinde sabitlenir. Vagon halat
iizerinde 1-1.5 m geriye dogru cekilip tekrar fren kolu gekildiginde yiikleme kancas: vagondan
aynlarak asagiya dogru inmeye baglar. Bu safha vagonun frenlendikten sonra kancanmn vagondan
kurtulup agagida bulunan igcinin bu kancay tutmasina kadar olan siireyi kapsar.

3. Yandan ¢ekme ve yiikiin kancaya baglanma sitresi; yitkleme yerinde bekleyen isgi veya
ig¢iler tarafindan asagi inen kanca alinarak en yakin tomruga veya daha 6nceden istiflenerek
hazirlanmis ster halindeki oduna kadar kancay1 gekerek, yitke baglanir. Bu arada makinanin
bulundugu istasyonda cer halat: is¢inin kancay1 yanlara dogru daha rahat ¢ekebilmesi icin serbest

birakilir. Bu safha is¢inin kancay: tutup yitke gétilriinceye ve yitke baglayincaya kadar gecen
stireyi kapsar.

4. Yikleme kancasinm yiikle birlikte vagona gekilmesi; kanca yiike baglandiktan sonra
telefon vasitasiyla operatér uyarlir. Operator cer halatim tambura sarmaya baglar.

Kisa mesafeli vingli hava hatlarinda tomrugun bir ucu yerde kalmasina karsin orta ve
uzun mesafeli vingli hava hatlarmda tomruk tamamen askiya alinarak yerden yiikseltilir. Kanca
yukan dogru ¢ikarak vagona kilitlendiginde zaman etiidiiniin bu safhas: da tamamlanmis olur.

5. Vagonun yiikle birlikte bosaltma yerine gelmesi; kanca vagona gelip kilitlendikten
sonra yine cer halati yardimiyla bogaltma yerine hareket eder. Eger bosaltma istasyonu agapda
ise fren tertibatiyla vagonun hizi kesilir. Bu safha kancanin vagona kilitlenmesiyle birlikte bosalt-
ma yerine gelmesi arasindaki stireyi kapsar.

6. Kancanmn bosaltma yerine inmesi; vagon bosaltma yerine geldikten sonra yine frenlenir
ve kancanin vagondan kurtulmas: saglanir. Vagondan kurtulan kanca yikle birlikte bogaltma yer-
ine iner. Bu sefer kancanin vagondan ayrilmasiyla yere inmesi arasindaki stireyi kapsar.

7.Yikiin ¢ozillme siiresi; kancanm bosaltma yerine inmesiyle burada bekleyen isginin
yikil ¢6zerek serbest birakmasiyla olusan safhadir. Cozillen yiik bu alanda ya kamyonlara yiik-

lenmek igin agilan makaslara istiflenir ya da bir istifleyici yardimtyla hava hattinin énii
bosaltilarak tomruklar bagka yere istiflenir.

8. Bos kancanin vagona ¢ekilme sitresi; bu siire yiik kancadan ayrildiktan sonra bosalan
kancanmn tekrar vagona cekilmesini kapsar.

6.2 Arastirma Alanimin Incelenmesi

Bu aragtirma Artvin Orman Boige Miidiirliigiine bagh Artvin Orman Isletme Midiirliigii
Taghca Igletme Sefligi ormanlarinda yapilmistir. Zaman etiidleri bu seflik igerisindeki Salalet

Tepe ve Ciftedere iiretim bélgelerinde gahsan Koller K300 ve Urus MIII vingli hava hatlarinda
incelenmistir.

6.2.1 Salalet Tepe Uretim Bélgesinde Yapilan Caligmalar

Bu bolgede Koller K300 Kisa mesafeli vingli hava hatti b6!meden ¢ikarma ¢ahgmalarin-

da kullanilmistir. Hava Hatti 1180 DTH Ford traktére montelidir ve gliciinii bu traktériin
motorundan almaktadir.

Hava hatt iiretim bolgesinde ana yol tizerinde sabitlenerek kulesi kaldirnlmis ve kule 4
adet 30'ar metrelik gergi halatiyla baglanmistir. Hava hattinin kurulug uzunlugu 300 m olup. asagi
istasyonda 2 adet agaca arka arkaya baglanarak tasiyici halat gerginlestirilmistir. Daha 6nce

-
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orman iiriiniiniin alan igerisindeki dagilimina gore bel'irl'en.mis o}an haya hatt1 giizergzgltu;ermde,
tasiyici halatin temas ettigi agaglar kesilerek 2 m ggqlsllglndg bir koridor a‘i(ljlmlﬁﬁ ]da . ?;3::
pilon agaci kullanilmamistir. Tomruk bélme igerisinden bir ucu yerde oldugu halde as
yukariya dogru taginnugtir. o o

Bu hava hattinda 1 operator, 1 telefoncu, | yﬁlflerpe isgisi, 1 .bosaltma ig¢isi olarak 4 is¢i
galigmistir. Operatdr ile telefoncu arasindaki iletisim bir dlﬁfOl} s.ayesmde saglanmistir. B}l; ch:ller
K300 vingli hava hatt1 iizerinde 16 seferden o.lusa.n.zaman etiidii yapilmigtir (Tablo 11):1 Ek‘ava
hatt: Salalet Tepe iiretim bolgesinde 1995 y1li igerisinde 3 ay ¢aligmigtir (Agustos, Eylul, };m).
Hava hattimin toplam ¢alistif1 stire 248 saat olup, toplam kullantlan yakit 825 It mazottur. Hava
hattimin ¢ektigi toplam yitk miktar1 647 m3 ibreli tomruktur.

6.2.2 Ciftedere Uretim Bélgesinde Yapilan Caligmalar

Bu bélgede Urus MII! orta mesafeli vingli hava.h.am kullanilmigtir. Hava hatti Mersedes
kamyon iizerine montelidir ve giiciinii kamyonun milinden almaktadir. Hava hatt1 ana 5),(;)(:
izerinde kurulmus olup, kule 3 gergi halatiyla 3 ayn agaca baglanmigtir. Kurulug }ixzunlufud °
m'dir. Asag istasyonda tasiyici halat arka arkaya 2 agaca baglanmistir. Hava hatt: guzerlga ind ]a ’
m genigliginde bir koridor agilmigtir. Tomruklar tamamen askiya alinarak taginmig olup, pilo
agaci kullanilmamstir. o N

Bu hava hattinda 1 operatér, 1 telefoncu, | yﬂkler_ne iggisi, llbosaltma igcisi olarak 4 Ivlislgl;;
caligmigtir. Operator ile telefoncu arasindaki iletisim bir du.i.fon sayesinde saglanmls;r. thrus -
vingli hava hatti iizerinde 16 seferden olusan zaman etiidii yapiimistir (Tablo 2). u alvga8 a 1t
Ciftedere iiretim bélgesinde 1995 yih igerisinde 2 ay ¢aligmistir. TQplam c;aIl?tlgx s;fe 543321213
olup, toplam kullamlan yakit 515 1t mazottur. Hava hattinin gektigi toplam yiik miktari m
ibreli tomruktur.

7. SONUC ve ONERILER

Hava hatlanyla bolmeden gikarmanin yapildigi 2 ayn iiretim bolgesinde toplam 32 sefer
zaman etidil yapilmigtir. 300
ingli 0 i dre; tagima - m'den
Koller K300 vingli hava hattinda yapilan zaman 6lgmelerine gore; tast A
olup, 16 sefer yapilmugtir. Toplam 2s 51' 03" siirede 12.877 m* (28 adet) 1t_>reh tomruk bt.)lme(.ier_l
clka;txlmlstlr. Ortalama bir sefer siiresi 12' 45" olarak lgiilmiigtiir. Makinanin saatteki verimi
4.518 m¥diir. Ayn1 makine saatte 3.5 It mazot yakmugtir.

Urus MIII vingli hava hattinda yaptlan zaman 6l¢melerine gore; tagima 12(())'-:(1)'(‘)(;2
mesafelerden yapilmigtir. Zaman etiidii igin 16 sefer yapxl{ms olup, toplam zaman 2fs L
18.654 m3 (30 adet) ibreli tomruk taginmustir. Zamap etiidi son'upda ortalama_ bir sefer ;'u(rS Yol
03" olarak belirlenmigtir. Makinamin saatteki verimi 6.951 m3'tiir. Aynt makine saatte 2.6-3.
arasinda mazot yakmustir. N )

Yapilan zaman etiidleri sonucunda Koller ve Urus hava hatlarl b'1r' is giinundc 8 s]aag(,
daha 6nce 5.1 ve 5.2 bashkh boliimlerde verilen hava hatlannin verimliliklerine u}ygun o:;m
orman iritniinii bélmeden ¢ikarmislardir. Koller K300 hava hatti 8 saatte 32-36 m?, Urus
hava hatti ise 50-55 m3 tomrugu gekmiglerdir.

Her iki hava hattinda da zaman etiidiiniin en fazla zaman alan safhasi, yandan glfkm:n\:g
tomruga kancanin baglanma siiresidir. En az siireyi ise tagima yapildiktan sonra bos kanc
vagona ¢ckilme suresidir. N o

Bu aragtirmanin 1s1ginda bolmeden ¢ikarma qallsmalanpm daha iyt ve verimli ylri-
titlebilmesi i¢in asagidaki onerilerin dikkate alinmas: gerekmektedir.
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- Makinalarin eski ve bakimsiz olmasimn
fazla yakit kullanmaktadir. Bu nedenle m
larinin yapilmasi gerekmektedir.

dan dolayi verim ¢ok diismekte, makine daha
akinalarin bakim sartnamelerine uygun olarak bakim-

- Bir hava hattinin araziye ¢ikip calisabilmesi i¢in bélme igerisinde kesilmis triin miktar
iyi tetkik edilmelidir. Az miktardaki tiriin icin hava hattinin orman igerisine girmesi hem zaman
alic1, hemde ekonomik olmayan bir islemdir.

- Kis kesimine uygun olan bélgelerde vingli hava hatlarinm kullanilmas: yayginlagtiri]-
malidir. Béylece soguk ki§ sartlarinda bélmeden ¢tkarma galismalar hiz kazanmis olur.

- Isletme Mildiirliigii biinyesinde hava hatlarinin yedek pargalar bulundurulmal, ihtiyag

halinde bu pargalar acilen kullanilmalidir. Calisgamayacak durumdaki hava hatlar pargalanarak
saglam pargalan diger hava hatlarinda kullanilmak iizere alikonulmalidir.

- Operatérlerin arazide daha verimli ve giivenilir ¢alisabilmeleri igin karavan, yiyecek ve
arag-gereg ihtiyaglarina Orman Isletme Midiirligii dncelik tanimalidir.

- Hava hatlarinda bu konuda uzman olmayan kisiler ¢cahistinlmamalidir. Ciinkil bu maki-
nalar gok pahah araglar olup, tamiratlan her yerde miimkiin olmamaktadir.

- Hava hatti operatorleri mutlaka kadrolu i
igerisinde tam bir verim almamamasinin
iyi yapilmamaktadir.

sciler olmalidir. Mevsimlik operatérlerden yil
yanminda makinalarada bu operatérier tarafindan bakim

- Uretim bolgesi igindeki tiim orman
sonra hava hatlar1 by bdlgeye ¢ikarak tagima
gerekir.

uiriinleri bolmeden ¢ikarilacak hale getirildikten
yapmal, is bekleyerek zaman kaybetmemeleri

- Hava hatlarinin caligts

g1 bolgelerde galisma sartlari ve operatdrler Orman Isletme
Midurligi tarafindan goreviendi

rilecek bir mithendis veya teknik eleman ile kontrol edilmelidir.
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Tablo 1: Taslica Isletme Sefligi Salalet Tepe U;etim Bé):‘gI:sJ Koller K300
Traktgre Monteli Vingli Hava Hatti Zaman .

Table 1: Time Investigation Of K300 Koller Crany Skyline Assembled To Tractor In Taslica
Forest District Salalet Tepe Harvesting Area

: Kanca, Toplam Yk
ARCANI! Kancay Yako Vagonun Kancayi Yikd Y
Seferno | Bog Kancanin yok ® vagona bogaltma yere cBzme b;nlk n(:::; M :hd i
N Tibleme i ' baglama cekilme yerine indirme (dak) olar; Ly Aded
Number | vikleme (dak) (dak) (dak) cekilmesi | (dak) Unload | vagona Total me s
phvio CDorwn " of | Pulling the | Pulling the {dak) Comming (min) 9::2:)& m Tayms
Iml loading hook hook to the | log to the | Taking the | down N of P e
(dak’ (min) log and | skyline loaded the hool Pullng Quani.
g connect carriage skyline (min) hoglt?m e ™ ind
l e (min) (min) carriage to . .nd.mvnmgpm
e o e distance  of
e (min) carriage dist
camage 10 pte
the loading
place -
) 0.53 0.06 6.32 1Adet,Ibreli
1 0.26 0.09 1.23 1.26 2.03 0.06 Lt
0.245 m’
0.07 0.13 8.06 1Adet, Ibreli
2 032 0.19 2.06 1.30 313 0.06 by
] 0.538 m’,
.29 021 8.52 1Adettbreli
3 0.28 018 231 1.40 301 0.04 0 sy
0.849 m*
{i
057 0.07 1016 1Adet.lbre
4 0.49 055 011 436 236 005 oo
0454 m*
li
0.06 0.04 10.16 | 2Adet,lbrel
5 0.29 0.09 232 422 230 0.04 o
0.999 m’
230 0.10 11.58 2Adet, lbreli
6 030 0.11 4.02 1.09 433 0.04 iy
0.693 m?
0.26 0.07 902 2Adet fbreli
7 032 0.06 328 1.06 32 0.05 e
0.963 m>
S 0.06 8.12 2Adet, [breli
8 034 023 1.04 1.51 251 048 03 boany
0.683 m*
0.15 9.04 3Adet, [breli
9 0.21 1.24 116 1.10 32 0.06 1.1 bovaiy
0.698 m’
.36 052 i3.13 2Adet, lbreli
10 026 2.09 4.16 1.10 337 0.06 0.3 boaiy
1.004m*
2 0.04 10.32 1Adet Ibreli
1t 028 029 2.54 139 337 0.09 1.1 bivay
| 1.276m®
li
220 0.06 12.28 2Adet, Ibre
12 031 030 337 204 3.06 0.10 vy
] 0.685 m*
breli
123 0.06 11.53 2Adet.|
13 045 1.16 237 201 339 0.06 by
0.995 m’
li
25 0.08 14.33 2Adet lbre
14 30 1.24 331 3.06 3.51 1.28 1 b
1260m |
tbreli
334 0.08 15.20 2Adet,
15 038 1.01 422 1.25 3.55 0.17 vy
0.754 m*
0.09 10.14 2Adet fbreli
16 025 0.22 300 1.31 328 0.07 141 50m,
] 0781 m _ |
877 m*
17.44 3.02 2 saat 12.
Toplam 824 11.08 42.51 31.46 50.24 3.51 bt 2% Adet
12.45
gom 0si 109 305 236 3.14 0.22 1.09 0.19
n E
L'\\'_cr-sc‘__L
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Tablo 2: Taglica Isletme Sefligi Ciftedere Uretim Bolgesi M III Urus Vingli
Hava Hatti Zaman Etiidii

Table 2: Time Investigation Of MIII Urus Skyline In Taslica
Forest District Salalet Tepe Harvesting Area

Sefer Bog Kancamn Kancaya Yaka Vagonun Kancayi Yiiki Kanca. Toplam Yiik
no vagonun yere yvika vagona bosaltma yere cozame bog Zaman Miktan,
Run yilkleme inmesi baplama ¢ekilme verine indirme (dak) olarak (dak) Adedi,
Number | verine (dak) (dak) (dak) gekilmesi (dak) Unload vagona Total time Cinsi,
inmesi Comming Pulling Pulling (dak) Comming | (min) gekilme {min) Tagima
(dak) Down of | the hook | the log to | Taking the [ down of (dak) Mesafcsi
Pulling up | loading to the log | the loaded the hook Pulling
of the | hook and skyline skyvline (min) the cmpty Quantity,
cmpty (min} connccl carriage carriage lo hook to amount, kind
skyvline (min}) (min) place the and transport
carriage (min) skyvline distance  of
o the carriage load
loading (min)
placc
min

I 048 030 4.00 038 228 018 0.15 008 9.05 1Adet,lbreli
400 m
2.165 m*

2 030 0.43 230 0.45 322 012 112 0.10 9.26 1Adet, Ibreli
350 m,
2.500m’,

3 024 0.19 1235 043 335 0.15 0.55 0n 19.57 1Adet, tbreli
300 m,
1.560 m*

4 032 0.31 432 050 441 042 045 (L8]] 1244 1 Adet,breli
350 m,
3.22m’

5 0.18 009 420 039 2.11 0.20 0.16 0.08 821 2Adet, [breli
200 m,
0644 m’

6 0.23 0.16 720 1.18 1.32 023 151 0.09 1312 1 Adet, Ibreli
200 m,
0353 m

7 0.30 022 330 048 2.00 0.11 1.10 0.19 8.50 3Adet,ibreli
200m
0711 m*

8 023 023 310 1.23 2.00 0.20 229 009 10.17 3Adet Ibreli
200m,
Lislm

9 032 0.52 L2 1.08 352 022 0.18 0.06 829 3Adet, [breh
200 m,
1316 m*

0 034 022 330 0.46 1.40 010 0.21 006 729 1Adet.tbrel
200 m,
0.628m°

1t 028 009 38 049 1.53 0.09 102 006 9.04 2Adet, Ibrek
150 m,
091Im*

12 0.23 0.21 0.49 0.31 1.49 0.06 0.30 0.05 4.34 3Adet, [breh
150 m,
0.291 m*

13 025 0.20 349 018 1.58 0.03 1.08 009 810 3Adet,Ibreli
150 m,
0519 m*

14 019 018 4.49 012 20l 0.10 1.50 0.04 953 2Adet, [breh
150 m,
1.268 m’

Is 028 031 405 0.50 1.39 010 223 006 1012 2Adet, Ibreli
150 m,
1172 m?

16 020 018 6.23 113 131 0.04 1.2 0.07 s 2Adet, Ibrel
150 m,
0363 m>

Toplam 437 384 67.22 9.4) 3492 0.14 3.38 134 2 saat 18 654 m?
Total 407°51" 30 Adet
f\‘:‘""y 027 0.24 433 1.2] 238 01s 1.09 0.08 1003

TIME INVESTIGATIONS ON CABLE YARDING
AND THE RESULTS OBTAINED

Prof. Dr. Turgay AYKUT
Ar. Gor. Tolga OZTURK

Abstract

expensive and time consuming operation,
especially where the forests have drawn away up to the. mountainous areas.d
The extraction operation, i.e. primary transportation, can !)e performe
by man-power, animals and machine power. Howev.er, skylines are pre-
ferred for hauling operations in these high and mounta'mous. areas. .
The problem is more difficult in Artvin province in the northeasf
Anatolia where the forest areas are generally on hlgl‘l and s.teep s'lopes o
mountains. Within this topic the logging metheds used in Artvin region hav.e
been studied. The most suitable time-study method has been used for this

purpose.

Timber haulage is a difficult,

SUMMARY

onsidered in two stages. The first one is called primar_y
transportation which covers all the activities from felling to theblandmgslang the Z:;orsl: v:rrrll?ulss
i i ling activities between landings .
called secondary transportation which covers hauling act ' e
i i 1 kidding the logs directly on the ground by
In Artvin, primary transport 1s generally done by s : : /
means of mpan-porv)w’/er; in secondary transport the forest tractor anq a variety ‘of skylines are gener
ally used. Timber haulage is a very important phase in the harvesting operations.
These studies have been carried out with K300 Koller, MIII Urus, Baco and Gantner sky-
lines used for timber haulage. . o
Time and productivity at the transportation of difft?rent'kmfis of prqducts in di ercear;_
sizes by long distance K300 Koller, MIII Urus, Gantner skylines in different distances were T

ized on the machines.

Forest transportation should be ¢

harvesting areas of Salalet, Ciftedere and Alabalik of
Productivity of skylines has been found as
been found as It / m?,

These studies were conducted in the rve
Taslica Forest District and Ortakoy Forest Il)lstnct‘.
m3/day, m*hour and the expenditure of fuel in skylines has
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It was determined that loading in transportation of fuel-wood and heavy logs in cutting
compartments is a very time consuming task. Productivity values of 13,877 m3/hour for K300
Koller skyline in Salalet harvesting area, 18,654 m3/hour for MIII Urus skyline in Ciftedere har-
vesting area and 4,6 stere/hour in Alabalik harvesting area have been determined.

The combination of forest roads with the mobile skylines is the most convenient method
of transportation for the Artvin region.

Short range cable crane will be a necessary supplement to existing forest roads in the
future, the long-range type should be borne in mind as a subsitute for missing forest roads.

KAYNAKILAR

AYKUT, T. 1972: Bolu Mintikasinda Orman Nakliyatinin Nakliyat Teknigj Bakimindan
Aragtirilmasi. Istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi Yayinlarindan No. 1752/ 190, Istanbul.

AYKUT, T. 1972: Zaman Etidlerinin Yapimasinda Kullanilan Aletler ve Metodlar. Istanbul
Universitesi Orman Fakiiltes; Dergisi, Seri B, Cilt 22, Say1 1.

AYKUT, T. 1986: Orman Uriinlerinin Taginmasinda Kullanilan Kablo Hatlar. Istanbu] Univer-
sitesi Orman Fakiiltesi Dergisi, Cilt 36, Say1l, Seri B.

lamlan Koller K300, Urus MIII ve Gantner Tipi Hava Hatlaninin Karsihistirilmas: Uzerine Bir
Aragtirma. 1.U. Orman Fakiiltesi Dergisi, Seri B, Cilt 47, Say1 2, 5. 30-57. Istanbul

BAYOGLU, S. 1968: Vingli Hava Hatlan, Istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi Yayinlarindan
No. 1369736, Istanbul.

BAYOGLU, S. 1983: Daghk Arazi Ormanlarinda Aralama Kesimleri f¢in Yeni imkan Olarak

Mini Urus Mobil Vingli Hava Hatlan. Istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi Dergisi, Cilt 33,
Say1 2, Seri B.

BERKEL, A. 1959: Yerli ABag Tiirlerimizde Cift Kollu Orman Destereleri Ile Calismada Is
Verimi Denemeleri. [stanbul Universitesi Orman Fakiiltesi Dergisi, Cilt 9, Say1 1.

EROGLU, H. 1995: Ormancilikta Vingli Hava Hatlan Seminer Notlar:.

ERDAS, O. 198_9: Orman Hava Hatlan ve Ozellikle Koller K300 Kisa Mesafeli Orman Hava
Hatti lle Orman Uriinlerinin Baélmeden Cikartlmas: Uzerine Aragtirmalar.Doga, Cilt 13, Say: 2.

HASDEMIR, M. 1992: Uretimde Mekanizasyonun Onemi. I.U. Orman Fakiiltesi Dergisi Seri B,
Cilt 42, Say1 1-2, Y1 1992, Istanbul.

OZTURK, T. 1996: Artvin Bélgesindg Vingli Hava Hatlarindan Yararlanma Imkanlari. Yiiksek
Lisans Tezi (Yaymlanmistir.) istanbul Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, [stanbu].

OZTURK. T. 1997: Artvin Bolgesinde Vingli Hava Hatlarindan Yararlanma Imkanlar. 1.0. Or-
man Fakiiltesi Dergisi Seri A, Cilt 47, Say1 2, s.147-174, istanbul.

VINCLI HAVA HATLARINDA YAPILAN ZAMAN ETUDLERI VE SONUCLAR! 73

SAYMAZ, 7. 1986: Dogu Karadeniz Mintikasinda Ormancilik Uretim Mekanizasyqnu Uygula-
malart. MPM Yayilan: 339, S. 210-220, Ankara.

SAYMAZ, Z. 1994: Koller K300 Hava Hatlarinin Genel Ozellikleri Semnineri.

IN, O : irko let Orman Isletmesi Cakmaktepe Bolgesi
KIN, O.B. 1978: Demirkoy Karamanbayiri Dev
iEICSebckesinin Planlama Teknigi Bakimindan Aragtiriimasi OGM Yayim1 No.622/132, Ankara.

SECKIN, O.B. 1983: Tiirkiye'de Bolmeden Gikarmanin Mekanizasyonu Calismalar1. Istanbul
Universitesi Orman Fakiiltesi Dergisi, Cilt 33, Say1 1, Seri B.

SECKIN, O.B. 1983: Tiirkiye'de Orman Yol Sebekelerinin Makinali BsImeden Cikarma Teknik-
leri Baklr,mndan Imkanlari. Orman Miihendisligi Dergisi, Say1 7, Ankara.

SYLVESTER, L. 1950: The Handbook of Advanced Time-Motion Study Modern Indestry
Handbook, Newyork.



