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YOL AGACLANDIRMALARI
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Bitkilerin yasamlarini siirdiirebilmeleri i¢in bilindigi gibi besin, su, 151k,
151 ve hava gibi vazgecilmez ana faktérler vardir. Bitkiler bu gereksinimleri-
ni karsilayabilmek i¢in genellikle organlarim iki ayr1 ortamda, toprak veya
havada geligtirirler. Yol agaclar1 da cesitli ihtiyaclarim1 karsilayabilmek icin
bu ortamlardan geregi gibi faydalanmak zorundadir. Ancak ne yazik ki yol
afaclari kentsel yesil alanlar icinde bu bakimdan en sanssiz ve zor durumda
olanlardir. Kentsel yesil alan tiplerinden olan ve 'Trafik yesili' ya da 'Yol
yesili' olarak amilan bu yesil alanlarin kent icindeki 6nemi ortaya konarak,
kent ekosistemleri iizerindeki etkileri vurgulanmaktadir. Ayrica kent yol-
larindaki agaglarin yagsam sartlarimin iyilestirilmesi ve kullaminm hakkinda
bilgiler verilmektedir.

1. GIRIS

'Trafik yesili' ya da 'Yol yesili', yesil ya da yesillendirilmis a¢ik mekanlar ile yollar, mey-
danlar ve kentsel ge¢is zonlarindaki yesil elemanlarin tiimiinii kapsayan bir kavramdir.
Giiniimiizde bunlar artik kent mekanlar igin estetik bir 63e olmayip, bilakis sehircilik, kent
ekolojisi ve yesil alan politikasi agisindan bir gok islevleri yerine getirmektedir. Kentsel gegis
zonlan, dar refiijler, nokta seklindeki yesil alanlar ile daha gok sert zeminlerle kaph agik mekan-
larin iginde ve yakininda yer alan yesil elemanlar, ulagima agma fonksiyonunu gérmektedirler.
Soliter agaglar, agag gruplar, agag siralan ve allelerden, meydanlarda ya da yaya zonlarindaki
mobil beton saksilara kadar tiim yesil elemanlar buna 6rnek verilebilir.

19. yiizyilda agag¢ siralariyla olugturulmus caddeler bu semtlerde oturan kisilerin sosyal
durumunu gésteriyordu. Bu durum genellikle toplumun iist katmanlarinin yasadig: kent bol-
gelerinde séz konusu idi. Bunun yaninda tek bir agacin bile bulunmadif semtlerde vardi.
Kentlerin ingas1 ve genigletilmesi esnasinda yol mekanlarinda yani genis caddelerde agaglarin
gerekli olup, olmadig konusu uzun zaman tartisilmistir. Ciinkii agaglarin gelisimi igin uygun
mekanlarin bulunamamasindan dolayi, agaclar yalnizca yesil tesislerde yani park ve meydanlarda
kullanilmahdir seklinde bir gériis hakimdi (HENNEBO 1978).
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Giintimiizde ulasima agilacak mekanlarin planlamasinda, yol mekani ile kentin kesintisiz
bir sekilde yesillendirilmesi arasinda énemli iligkilerin bulundugu kolayhkla goériilebilir. Kent
igindeki yollar ve caddeler; bunlar ister ekspres yollar olsun isterse alisilmis dar kent yollari, kent
sakinleri igin olduk¢a énemli baskilar olusturmaktadir. Ozellikle yash ve gocuklar igin daha belir-
gin olan kent igindeki bu baskilar; agaglarin ve yesil elemanlarnn soliter veya alleler seklinde, ye-
rine gore de grup veya kitleler halinde kullanilmasiyla engellenebilir.

2. YOL AGACLARININ KENT ICINDEKI ONEMI
VE FONKSIYONU

2.1 Kent Yesilinin Koruma Fonksiyonu ve Biyoklimatik Gérevleri

Giintimiizde iklim degisiminin, kentsel alan kullanimiyla birlikte toprak, vejetasyon ve
flora tizerindeki etkisinin boyutlari arastirilmaktadir. Bu bakimdan gelecekte kent gelisiminin
temel esaslarini biiyiik lgtide kent ekolojisiyle ilgili aragtirmalar olusturacaktir.

Kentsel endiistriyel yogun yerlesim yeri ile gevresinin ortalama iklim degerlerindeki
degisiklikler karsilastirildiginda;

* Agik peyzaja gore kat1 madde emisyonlari bakimindan 10 defa, gaz seklindeki kirlilikler

bakimindan 25 defa biiyiik oldugu;

Ultraviole 1sinlannin yaz aylarinda % 5, kis aylarinda % 30-40 azaldig1 ve ortalama olarak %
15-20 arasinda degistigi;

* Ortalama hava nemi % 2-10 oraninda daha az oldugu;

Yil ortalamasina gore sicaklik artisi 0.6-12 °C; 1ginlanmanin oldugu gecelerde bu 8-10°C'ye
kadar ¢ikabildigi;

Hava kirliligi nedeniyle fazla miktarda sis ve bulut olusumu sonucu giines 1smlarim % 10-20
arasinda azaldigi;

Fazla miktarda sis olustugu kis aylarinda % 100 ve hatta daha fazla,;

Yapilasmis bolgelerde riizgar hizinin yaklagik olarak % 20 azaldigi;

Saganak yagislarin ve yagis miktarlarinin gevreye oranla % 5-10 oraninda arttigi, gok
giiriiltiilii giinlerin ise % 20 oraninda daha fazla oldugu belirlenmigtir (RICHTER 1982).

2.2 Yol Agaglarinin Kent icindeki Onemi ve Fonksiyonu

Arnold (1980), Bernatzky (1972) ve Tandy (1975)'e gore kent i¢indeki yol agaglarinin
etkileri estetik ve fonksiyonel olmak iizere iki ana baghk altinda toplanabilir. Yol agaglarinin
olgek, mekan, kontrast ya da uyum, ¢esitlilik ve perdeleme adi altinda toplanan gorsel etkileri
yaninda, hijyenik ve trafigi diizenleme gibi islevsel etkileri de vardir (CELEM/SAHIN 1996).

Yol agaglar gerek soliter agaglar ve gerekse agag siralan gibi yesil elemanlar ile gegis
zonlar1 ve emisyona kars1 koruma amaciyla yapilan modiilasyonlar ile ¢ok sayida islevleri aym
zamanda yerine getirilebilir. Ornegin :

* Trafigi yonlendirme ve trafik glivenligini saglama,

* Cadde ve yollar mekanlara ve kenti béliimlere ayirma,

* Kente bilingli bir sekilde bigim verilmesi ve kentin diizenlenmesi,

* Kazi ve dolgu alanlarinin biyolojik mthendislik agisindan giivence altina alinmasi,
* (Gaz va da kati formlu emisyonlarim tutulmasi ve filtre edilmesi,

* Giiriiltiiniin refleksiyonu (vansimasi).

* Diizensiz yapr komplekslerinin ortiilmesi,
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* Asimilasyon yetenegine sahip biyokitlenin artmasi,
* Kent yesilinin kent ekolojisi agisindan dengeleme fonksiyonuna katkisi,
* Trafikten arindimlmis yol ve meydanlarda psikolojik, estetik etkisi gibi (RICHTER 1982).

2.3 Agaclarin Yol Mekanlarindaki islevleri

Kentlerde yol ve meydanlarin islevleri. aga¢ varhginin bu islevler dizisi i¢indeki yeri;
kentlerin gelisim akslan, sirkiilasyon sistemi, altyap: sistemlerinin tagiyicilari olarak 6nemi vur-
gulanmaktadir (ASLANBOGA 1996).

Kent iginde ozellikle kent merkezinde ve park yerlerinde agagsiz olan sert zeminli agik
mekanlar, kentin bu kisimlarinin ¢ok kuru gériinmesine neden olacakur. Ayrica bigimlendirme
agisindan kent i¢indeki diger agik alanlar ile herhangi bir baglanti kurulamayacaktir. Trafige ka-
patilmis alanlarin aga¢ kullanilarak tamamen ortiilmesiyle alan canlilik kazanmanin yaninda,
olduk¢a yogun yapilagsmanin bulundugu kent merkezleri optik olarak birbirine baglanir. Kent
iginde agaglarin kentin bigim ve seklinin olusturulmasinda ne derece etkili olabilece@ine; gerek
alleler, gerekse kent i¢indeki yollar ve kent meydanlarinda yer alan agag gruplan ve soliter
agaclar, bunlara 6rmek olarak gosterilebilir.

Agaglar yollara ve meydanlara damgalarini vurmakla kalmazlar, bunlarin optik agidan bir
digeriyle kanstinnlmayacak sekilde belirgin olarak ortaya ¢ikmasina da yardimer olurlar. Ancak
agaclar kendilerine yeterli derecede mekan birakildiginda bu islevlerini yerine getirebilmekte-
dirler. Cok iyi gelismis yol agaglan kent yasaminin iyilestirilmesine katkida bulunmaktadir. Yol
agaclannin hemen hepsi gévde ve gat1 gibi kisimlardan olusan odunsulardir. Bunlar ya bir yol ya
da meydan iizerinde, kenarinda ya da yakininda yetisirler, gelisir ve bilyiik 6l¢iide optik yonden
yolun, caddenin peyzajim belirlerler. Trafik mekaninda ve sert zeminlerin hakim oldugu agik
mekanlarda agaglarin islevleri 6zet olarak soyle siralanabilir (RICHTER 1982):

*

Agaglar biytime sekilleri ve boyutlar ile mekanlar i¢in 0lgek olusturmaktadirlar.

Agaglar yollarin, cadde ve meydanlarin ve béylece kentlerin de genel goriiniimiinde etki-
lidirler.

Alleler, agag siralari, agag gruplar ve soliter agaglar gibi yesil elemanlar mekan olusumuna
katkida bulunurlar ve kendileri de bir mekanin algilanmasini miimkiin kilarlar.

Kentte ya da caddede agaglar y6n bulmada bir arag olabilirler.

* Agaclar yaprakli catilariyla bir trafik mekaninda 3. boyutu olustururlar.

* Apgaclar optik olarak bir yolun daha iyi bir sekilde belirlenmesini saglar. Mesafeler ve tehlikeli
noktalar daha iyi tahmin edilebilir ve boylece trafigin giivenligine katkida bulunurlar.

Agaglar caddenin, yolun yalnmizca optik olarak gidisini, akigimi diizeltmekle kalmazlar, aym
zamanda ayrilma, viraj ve kesigme noktalarini daha iyi bir sekilde vurgularlar.

Bitkilendirilmis olan cadde ve yollar siiriiciilerin rahat olmasini saglar. Agaglar yalnizca
bulunduklar yerlerde kent ekolojisi agisindan olumlu etkiler yapmakla kalmazlar, yaya yollan
ve meydanlarda dikkate deger 6lgiide olumlu psikolojik etkiler de yaratirlar.

Duran trafikte, park yeri ve ceplerinde baglanti, mekan olusturma ve gélgeleme saglarlar.

*

3. KENT iCINDEKI YOL AGACLARININ YASAM SARTLARI

Dogal ve dogala yakin ekosistemlerdeki performanslariyla karsilastinldiginda agaglarin
kentsel-endiistriyel ekosistemlerdeki potansiyeli olduk¢a az gérebilir; ancak toplam ectkisi
psikolojik agidan da degerlendirildiginde kentteki yasam icin oldukga énemlidir. Dar ve bozul-
mug yetisme ortamlarinda yani yogun yerlesim mekanlarinda emisyonlar, 1sinlar ve caddclere
serpilen tuzlar, vejetasyon iizerinde ek baskilar yaratmaktadir. Bu da yapr yogunlugunun fazla
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oldugu bélgelerde yasam sartlarini olduk¢a olumsuz yénde etkilemektedir. Yasam sartlarini sinir-
layan ¢ok sayida faktor bir araya geldiginde bazi 6nemli odunsu tiirleri yasama yetenegini
kaybeder, hatta ¢ok az bir gelisim gostermesi bile miimkiin degildir. Bu durumda bu tiir odunsu-
larin yerini diger odunsu tiirler almalidir.

Kentlerin ekstrem yasam ortam sartlarinda yani yollar ve meydanlarda agaglar igin
yasam mekaninin daraldifi ve topragin ortiildiigii yerlerde agaglar, ek bir baski ile kargilagmak-
tadirlar. Boyle yerlerde yol agaglar kent ekolojisiyle ilgili mevcut sorunlan ¢dzmekte, kentin
goriiniimiinii ve tablosunu iyilestirmektedir. Kent i¢indeki agaglara pek iyi davramilmadif ve
yapilmasi gereken birgok seyin oldugu son zamanlarda farkedilmeye baslanmistir. Bu gittikge
artan biling sayesinde gelecekte kent iginde agaglar igin yasam sartlannin iyilestirilmesi miimkiin
olacaktir. Yol agaglarinin yagam sartlarimi sinirlayanlardan bazilan agagida belirtilmektedir:

* Yetersiz kok mekani, bilindigi gibi kék mekani temeller, derine giden yapilar ve agaglarin

¢evrelerindeki yapilar sonucu daralmaktadir.

En alt tabakalara kadar sikistirilmis bir toprak. Bu durumda yetersiz gézenekler (porlar) ve
kesilmis olan kapillar su sistemi.

Kaph veya ortiili ylizeyler, yiizeysel sularin alinmasin1 ve havalanmay: 6nlemektedir.

Az miktarda besin maddesi, yiiksek PH degerleri, bozulmus bir mikroorganizma yagami

Cok gesitli kablo ve hatlarin olugturdugu diizensiz ag.

Tasitlarin neden oldugu zararlar; yag, benzin artiklari, siirtinmeden dolay1 asinmalar, agir
metal igeren ya da gaz formlu emisyonlar.

Buzlanmayi nlemek amaciyla serpilen tuzlar sonucu klorit bakimindan zenginlesme.
Havadaki kat1 ve gaz formlu imisyonlarin etkisi.

Zemin kaplamalari, yap1 duvarlarinin radyasyon sonucu 1sinmast.

Yap1 ¢aligmalari, boru sizintilan, kazilar ve ¢ukurlar agaglarin canliliklarini azaltmaktadir.
Govde ve gatida meydana gelen gesitli yaralanmalar (RICHTER 1982).

* * ¥ *

* ¥ * ¥ *

Tim bu sinirlayic1 ve olumsuz yasam sartlarina ragmen yol agaglarindan kent iklimi
iizerinde pozitif etki yapmas: beklenmektedir. Kaplanmig alanlar ve fosil enerji kaynaklarinin
yanmasi sonucu olusan kuru hava agaglar i¢in yasam imkanlarim dyle simirlanmaktadir, ki ekolo-
jik agidan kentsel-endiistriyel yerlesim mekanlarinda yalmzca dogadan uzak yapay ekosistemler-
den sbz edilebilir. Dogala yakin peyzaj mekanlan bilyiik oranda enerji kaynag olarak giinese
bagimlidir. Endiistriyel ve konutlardaki 1sitma sonucu kent bolgelerinde olusan yapay enerji
katkis1 dogal 15inlama sonucu olugan enerji kazaniminin 1/3'iine kadar ulagabilir. Bu gok fazla
miktardaki enerji girdisi ve endiistri mallarinin tiretimine bagl olarak havanin daha da kirlenmesi

kent iklimini etkilemektedir. Bu da yollardaki agaglarin gelisimi tizerinde olumsuz etki yapmak-
tadir.

3.1 Kent Igindeki Yol Agaclarinin Yasam Sartlarinin iyi]e;tirilmesi

Agag ve cahlann insanlara gerek fiziksel gerekse ruhsal bakimdan ok gesitli somut etki-
ler yaparak yasamlarinin kalitesini arttirmalarina karsin, bunlar toplum tarafindan yeterince
degerlendirilmemektedirler. Agag ve galilarin canlibklarim engelleyici dar mekanlarda agaglar
optimal gelismelerini yapamamaktadirlar. Fakat 6nceden yapilmig bir planlama ve koordinasyon-
la, yollar ve meydanlardaki agaglarn bir dereceye kadar optimal gelismelerini yapabilmeleri igin
gerekli 6n sartlar saglanabilir.

Blauermel (1978)'in 6nerisi iizerine 1980 yilinda Alman Sehircilik Kurultay: gerge-
vesinde toplanan Park ve Bahgeler Miidiirliikleri Konferansi'nda asagidaki kararlar alinmisgtir. Bu

kararlar yol agaglarinin yasam sartlanim iyilestirici dnlemler igermekte olup, asagida 6zet olarak
verilmektedir.



YOL AGAGCLANDIRMALARI 141

*

Kent yollari, orman ya da parklardaki yetisme ortamlar1 gibi olmadigindan baslangigtan
itibaren 15inlara ve baskilara dayamkl agag tiirlerinin segilmesi gerekir.

* Tek basina yani soliter olarak dikilecek agaglar genis ¢atili tiirler olmalar halinde dikim ¢uku-
ru en azindan (3,5 x 3,5 m), kiigiik ¢atil1 agaglarda ise en az (2,5 x 2,5 m) olmalidir.
Otoparklarda park yerlerinin dik olmas1 halinde dikilecek agaglarin aralarinda 2 park yeri
bulunmalidir (5 m).

Agaglar igin dikim mesafeleri ¢atinin genislik ve yiiksekligine bagli olup, ayni sekilde kok sis-
temi profili ve dikim yeri géz dniinde bulundurulmalidir. Bundan dolay: mesafeler 6, 12 hatta
15 m. olabilir.

Kigiik ¢atili agaglarda binalardan veya arsa sinirindan olan en az uzaklik 4,5 m, genis ¢atih
agaglar ise binalardan en az 7 m uzaklikta olmalidir. Fakat bu lokal duruma ve diger kullanim-
lara baghdir.

Bir engellemenin ortaya gikmamasi i¢in yol 1siklandirmalan ve diger direkler agaclarla bir
ritim olusturacak sekilde yerlestirilmelidir.

Arag yolu tarafinda kék gukurunun basilip, ezilmesini 6nlemek amaciyla yiiksek bordiiriin en
azindan 20 cm yiikseklikte olmasi gerekmektedir. Yag, benzin, tuz ihtiva eden erimis sularin
tutulmasi amaciyla arag yollarindan veya seritlerden itibaren 50 cm genisliginde kaplanmis bir
glivenlik seridi olugturulmalidir.

Daha gok yayalar tarafindan kullanilan yol kisimlarinda topragin sikismasini énlemek amaciy-
la konulan agag 1zgaralari en azindan (2 x 2 m) olmah ve kapladiklarn yiizeyin yaklagik % 50'si
agik olmahdir.

K&k kismindaki havanin hacmi higbir zaman % 15'den asagi olmamalidir ve sikismay: énle-
mek i¢in ¢akil karigtirilmalhidir.

Koklerin bulundugu alani1 yagis sulariyla ve havayla besleyebilmek igin ¢esitli bitki ortiisiiyle
olugturulacak toprak iistii yesillendirmeler en iyi ve en ucuz metotdur.

Yash agaglarin bulundugu yerlerde yasam sartlarimi iyilestirmek amaciyla sonradan bazi ted-
birler 6ngoriilebilir. Topragin gevsetilmesi ve topraga ¢akil katilmasi, sulama sistemlerinin
olusturulmasi, giibreleme, agacin kisimlarinin korunmasi ve agag restorasyonuna uzanan tiim
bakim tedbirleri gibi (RICHTER 1982).

4. KENT YOLLARINDA AGACLARIN KULLANIMI
4.1 Kent Yollarindaki Agik Mekanlar

Kent yollarindaki agik mekanlar adi altinda dar ve gogunlukla yesillendirilmis seritler,
gevrelenmis kiigiik alanlar anlagilmaktadir. Bu sonuncular daha gok genis gegis zonlarinda ve
yollarin birbirleriyle birlestigi yerlerde sozkonusudur. Ozellikle ulagim yerlerinin kesisme nokta-
larinda alt ve iist gegitler, kazi, dolgu ve emisyonlara kars1 korumak amaciyla yapilan arazi mod-
iilasyonlar asil yol yapim ¢aligmalarinda gerekli olan alanlardan ¢ok daha genis alanlar gerek-
tirmektedir. Bu genis alanlar teknik amaglarla kullanildig: gibi, mekan diizenleme amaciyla da
kullanilmasi gerekmektedir. Diger sektorlerin yapacag: planlarla birlikte, érnegin ulagim aginin
olusturulmas: sirasinda, énceden yapilacak olan planlar ile fonksiyonel ag¢idan yol ile iligkisi
olmayan kullanimlar planlanabilir. Omegin yaya ve bisiklet yollari, hatta hobi bahgeleri tesisi ve
mekansal yonden giivence altina alinmig oyun yerleri, kapsamli ve gehircilik agisindan ekolojij
dengeleme zonlarim igine alan bir planlamaya gére hazirlanan ve yasal yonden baglayici olan
arazi kullamim planlamasi yani nazim imar plani s6zkonusudur. Yéresel olarak uyulmas: gereken
ilkeler bir ok bati iilkesine ilgili daireler tarafindan tiizitkler seklinde yayinlanmistir. Omegin -

* Trafik yesili kamuya agik yollarin, arag yollarinin ve meydanlarin bir pargasidir.
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*

Trafik yesili planlama mevzuati ve miilkiyet agisindan caddelerin alanlarina dahildir.
Yol seritleri igin gerekli olan tedbirler ve kullamimlar gelistirilmelidir.
Yol mekani planlamalarinda daireler ve birimler arasinda uzlagsma saglanmalidir.

Bitkilendirilecek alanlar ve soliter agaglarin bulunacag yerler planlarda ¢ok belirgin bir sekilde
belirtilmelidir. ’

* Yol yap: dairesi bitkilendirmeleriyle ilgili kurallara kesinlikle uymalidir.

Kent yesilinin planlamasi, tesisi ve bakimi yesil alanlarin yonetiminden sorumlu birimlerin
gorevidir.

Uygulama ve yapim planlarinin hazirlanmasi esnasinda yesil alanlarin igletilmesinden sorumlu
birimler gevrede diger kullanimlarla ilgili ihtiyaglarin bulunup bulunmadigim aragtirmali, kon-
trol etmelidir. Ornegin yollara, dinlenme yerlerine ve hobi bahgelerine olan gereksinimler
kargilanmalidir.

Yol mekanini genigletmek igin gerekli olan alanlar ve tampon zonlar gerekli oldugunda satin
alinmali veya istimlak edilmelidir (RICHTER 1982).

Sehircilik agisindan 6nemli olan ve ayrilmasi gereken tampon zonlar ile bir ¢ok problem
¢ozilebilir. Ornegin birbirine paralel, dar, yesil seritlerden yararlanilarak gerekli kullamim imkan-
lan yaratilabilir ve kent yollarimin mekansal olan baglantisi iyilestirilebilir. Béylece teknik ve
estetik sorunlar da ¢6ziilebilir. Herhangi bir yol sevinin tesisi sézkonusu ise sevin profili 1/2 ile
1/3 arasinda degistirildiginde ¢6ziim daha da kolaylagacaktir (BLAUERMEL 1978).

4.2 Kent Yollarinda Aga¢larin Kullanim

Kent yollarindaki ekstrem yasam ortami sartlarina dayanabilecek higbir odunsu bitki yok-
tur. Buradaki ¢ok siddetli baskilara dayanikh olan ve bu sartlar altinda optimal gelisim gosteren
odunsu tiirleri olmamasina ragmen, bazi tiirler vardir, ki bunlar baz: zararli madde gruplarina
digerlerinden daha fazla dayamklihik yani direng gostermektedir. Fakat bunlar da diizenleme
agisindan yani estetik yonden ve gilvenlik nedenlerinden kullanilamayacak tiirlerdir. Bundan
-dolay1 kentsel-endiistriyel, yogun yerlesim yerlerindeki gevre sartlarina bir dereceye kadar iyi
uyum gosteren, ama buna kargiik odunu pek fazla saglam olmayan, dallan kolayca kinlabilen
Robinia spp. (Akasya), Acer negundo (Digbudak yapraklh ak¢aagag) gibi tiirler vardur.

Biitiin isteklere uygun ve baskilara dayamkl olabilecek ideal yol agaci bulmak zordur.
Bu yiizden yesil alanlarin yonetimi ilgili idareler ve fidanliklar agag tiirleri ve bunlann kiiltiivar-
lan arasinda kent yollarindaki ¢evre sartlarina en dayanikli olanlarim segmeye ¢aligmahdirlar.
Fakat bunun diginda boy, ¢ati formu ve ¢ati bliyiikligi gibi estetik 6zelliklerin de goézéniinde
bulundurulmas: gerektiginden belirli bir yasam ortami igin agag tiirlerini segmek daima gii¢ bir
konu olarak kalacaktir. Bunun disinda tek tek bolgelerden bu zamana kadar-yapilmig farkli ve
gesitli arastirmalar ve denemelerin de goz éniinde bulundurulmas: gerekmektedir.

Almanya'da 1975 yilinda Alman $ehircilik Kurultay: ¢ergevesinde Park ve Bahge
Miidiirliikleri, ¢ok uzun yillara dayanan gozlemler sonucu kent yollarinda ve meydanlarinda diki-
lecek agag tiirlerinin bir listesini hazirlamak iizere bir ¢alisma grubu gorevlendirmistir. 1976
yilinda tamamlanmig olan ve 1980 yilinda tekrar bazi ilaveler yapilan liste hazirlanmistir. Listede
verilmis olan agag tiirlerinin uygunlugunun belirlenmesinde; morfolojik, fizyolojik ozellikleri,
gelisme hizi, kok, govde ve gati olusumu, habitusu gibi kriterler ve yetisme ortam istekleri,
fidanhklarda yetistirilmesi sirasindaki guigliikler, ¢cevre baskilarina karsi dayanikliligi ve bu
zamana kadar yapilmis denemeler degerlendirilmistir. Yukarida amilan listeden yol agaglandir-

masinda kullanimi uygun ve gok uygun olan agag tiirleri asagida tablo halinde verilmistir (Tablo:
la/b)(MEYER 1978).
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Tablo 1a: Kentigi Yol Agaglandirmasina Uygun Agag Tiirleri!) ve Tirkge Adlan?)

BOYLU AGACLAR

Boyu 20 metreden fazla,
tepe ¢atis1 10 metreden genis agaglar

Boyu 20 metreden fazla,
tepe ¢atist 10 metreden dar agaglar

Acer platanoides
Cinar yaprakli akgaagag

Acer pseudoplatanus
‘Machtigalplein’'
(=erectum)

Acer pseudoplatanus
Yalanci ¢inar yaprakli ak¢aagag

Acer saccharum
Seker ak¢aagac:

Ailanthus altissima
Kokaragag, Cennetagaci

Acer saccharum
'Slavin's Upright

Fraxinus excelsior Ginkgo biloba
Adi disbudak Fil kulag: / Mabet agac:
Gleditsia triacanthos Platanus x hybrida
Gledigya 'Pyramidalis'
Platanus x hybrida Robinia pseudoacacia
(=P.acerifolia) 'Bessoniana’

Yalanci akasya
Quercus palustris Tilia cordata
Bataklik megesi 'Glenleven'
Quercus petraca Tilia cordata
Sapsiz mese / Kismesesi 'Greenspire'

Cigek thlamuru / Kig thlamuru

Quercus robur
Sapli mese, Yaz megesi, Alman megesi

Robinia pseudoacacia
‘Stricta’

Sophora japonica
Sofora / Japon soforasi

Sophora japonica
'Regent’

Tilia hybrida
'Sheridan'

Tilia tomentosa

Tilia tomentosa
'Argentea’
Giimsi 1thlamur, Gergek Macar thlamuru

Tilia vulgaris
'Pallida’

1) (MEYER 1978)
2) (PAMAY 1992)
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Tablo 1b: Kentigi Yol Agaglandirmasina Uygun Agag Tiirleri!) ve Tiirkge Adlan?

ORTA BOYLU AGACLAR

KISA BOYLU AGACLAR

Boyu 10 ile 20 m. arasinda,

tepe ¢atis1 10 m."den genis agaglar

Boyu 10 ile 20 m. arasinda,

tepe ¢atist 10 m.'den dar agaglar

Boyu 10 m.'den az,
tepe ¢atist 10 m.'den dar agaglar

Celtis australis Acer platanoides Acer platanoides
Adi ¢itlenbik 'Emerald Queen' 'Globosum’

Cinar yaprakli akgaagag
Ginkgo bloba Alnus cordata Crataegus crus-galli
'Fastigiata' italyan kizilagaci Horoz yemiseni

Robinia pseudoacacia Carpinus betulus Crataegus x laveallei
'Inermis’ 'Fastigiata' (= C.carrierei)

Adi giirgen / Bati giirgeni Melez akdiken
Sorbus latifolia Corylus columa Fraxinus ornus
Adi ilivez Tiirk findig /Agag findig Cigek disbudag

Sorbus vilmorinii
Vilmorin iivezi / Cin dvezi

Fraxinus exelsior
'Diversifolia Den Bosch'

Robinia pseudoacacia
'Umbraculifera’

Top akasya
Fraxinus exelsior Sorbus decora
'Westhof's Glorie'
Gleditsia triacanthos Sorbus intermedia
'Skyline'
Quercus robur Sorbus intermedia
'Fastigiata' 'Brouweers'

Isveg iivezi
Robinia pseudoacacia Ulmus pumila var. arborea
'Decaisneana’ Tiirkistan karaagaci
(= R.ambigua)
Robinia pseudoacacia
‘Monophylla'
Robinia pseudoacacia
'Monophylla Fastigiata'
Robinia pseudoacacia
Sandraudiga’
5. SONUC VE ONERILER

* Dogala yakin ekosistemlerdeki ve genis alanlan kapsayan parklardaki agaglar, kent yol-
larindaki agaglarla karsilastinldiginda; daha sicak, kuru ve imisyon yiiklii havada biyoklimatik
potansiyellerine uygun bir gelisme gosteremezler. Bu konu ile ilgili olarak Meyer (1980), Miess
(1974) ve Georgii (1978) tarafindan kapsamli ¢aligmalar yapilmigtir. Sert zeminlerden olusmus
bir a¢ik mekanda agaglar dogal ya da dogala yakin yetisme ortamlarinda ulastiklar1 boy ve
biiyiikliik ile yasa erisemezler. Ornegin genis alanlar kaplayan yesil mekanlardaki agaglar boyle
gelisim gosterirler. Kent yollarindaki agaglarin gelisimini iyilestirebilmek igin her seyden 6nce
agaglarin bulunduklar yerlerde canhlik ve yasami engelleyici sinirlamalar ortadan kaldinimah
agaglarin yasam sartlanini iyilestirmek amaciyla gerekli tedbirler ahnmalidir.

1) (MEYER 1978)
2) (PAMAY 1992)
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* Yol agaglarinin yeniden dikilmesi halinde yani yenilenmesi halinde agaclar igin opti-
mum kosullar yaratilabilir. Boéylece agaglar tiire 6zgii biiylime sekline sahip olabilirler ve iste-
nilen boy ve yasa erigebilirler. Fakat bunlar giiniimiizde yukarida sayilmis nedenlerden dolay:
bilinen ve beklenen boy ve yasa erisememektedirler. Bunun saglanabilmesi igin peyzaj mimarinin
uygulama ve yesil alan planlamalarinda agaglar igin uygun olabilecek yerleri ayirmasi ve yollarin
yapim planlarini hazirlayan kisilerle birlikte yerlerinin belirlenmesi gerekmektedir.

* Planlama, plantasyon ve bakim galismalarinin saghikh bir sekilde yapilabilmesi igin
kurumlararasi isbirligine bilyiik 6lgtide ihtiyag vardir (ALPTEKIN 1996). Kentigi ve yol
agaclarinin yasam kosullarimin iyilestirilmesi ve dikim sartlarinin belirlenmesine yonelik yapilan
pek ¢ok arastirma vardir. Bu galigmalardan elde edilen sonuglarin, yapilacak agaglandirmalarda
degerlendirilmesi saglanmahdir. Bilimsel arastirmalar 15181 altinda kentigi yol agaglandirmalarin-
da kullanilabilecek uygun tiirler saptanmugtir. Bu gergevede yerel yénetimler kendi bélgeleri igin
planlama, plantasyon ve bakim teknigi yonetmelikleri hazirlamah ve buna gére uygulamalara
girmelidir.

* Saglikh bir kent ekosistemine kavusabilmek igin, dogal ekosistemlerde durmadan igle-
yen ve yasam-destek sisteminin temeli olan 'Altin Carki'in, kent ekosistemlerinde de islemesi
saglanmahdir (ISIK 1996). Kentte iiretici (bitki) sayisi gogaltilmali, yesil alanlar artirilmali, doga
kurallarina uygun plan ve mimari uygulanmalidir.

KAYNAKLAR

ALPTEKIN, U., 1996: Kentlerde Fidan Dikimi, Bakim: ve Yash Agac Nakilleri.
Kent Agaglandirmalari ve Istanbul '96 Sempozyumu, 8.13-27,
ARNOLD, F., 1980: Trees in Urban Design', Van Nostrand Reinhold (VNR) Company, USA.

ASLANBOGA, I., 1996: Kentlerdeki Yol ve Meydan Agaglari'min Iglevieri, Agaglamanin

Planlamas:, Uygulamas: ve Bakimiyla Igili Sorunlar. Kent Agaglandirmalar: ve Istanbul '96
Sempozyumu, S. 7-12.

BERNATZKY, A., 1972: Griinplanung in Baugebiten. Wiesbaden.

BLAUERMEL, G., 1978: Mafinahmen zur Verbesserung der Lebensbedingungen der
Stadtbdume. -In : Bdume in der Stadt, Stuttgart.

CELEM, H. ; SAHIN. $., 1996: Kentici Yol Agaclar1 Gérsel ve Islevsel Etkileri,

Kent Agaclandirmalart ve [stanbul '96 Sempozyumu, S. 41-54.

GEORGII, H. W., 1978: Grundziige des Klimas und seine nutzungsbedingte Anderung.
-In: Handbuch fiir Planung. Gestaltung und Schutz der Umwelt, Bd. 2, Miinchen.
HENNEBO. D., 1978: Stadtische Baumpflanzungen in friiherer Zeit.

-In: Bdume in der Stadl, Stutigart.

ISIK. K., 1997: Kent Ekosistem Modeli ve Cevre Sorunlari. Dogayi Korumada Kent ve Ekoloji
Sempozyumu, S. 21-29.



146 TULAY AYASLIGIL

MEYER, F. H., 1978: Bdumen in der Stadl. Stuttgart.

MEYER, F. H., 1980: Umweltbelastungen von Bdumen in urban-industriellen Okosystemen. -In:
Handbuch fiir Planung, Gestaltung und Schutz der Umwelt, Bd.3. Miinchen.

MIESS, M., 1974: Planungsrelevante und kausalanalytische Aspekte der Stadtklimatologie.
-In: Landschaft u. Stadt 6; H. 1, 16 S.

PAMAY, B., 1992: Bitki Materyali I Agag ve Agagciklar, S. 1-64.

RICHTER, G., 1982: Formen und Funktionen des Stadigriins.

-In : Richter, G. (Ed.) Handbuch Stadtgriin -Landschafisarchitektur im staedtischen Freiraum, S.
319. BLV Miinchen.

TANDY, C., 1975: 'Handbook of Urban Landscape'. The Architectural Press in London, UK.



