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URETIM MEKANIZYONU METODLARI iLE
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Agir toprak makinalarinin orman yollarinin yapimina hiz kazandirmasi ile
Uretimde saglanan artislar yaninda daha ¢ok insan ve hayvan gicine dayali eski,
klasik tretim metodlarinm artik ekonomik olmamasi, tarim mekanizasyonu ile
Uretimde faydalanilabilecek hayvan sayisinin azalmasi gibi sebepler bu metodlarin
artik terkedilmesi ve yerlerini modern Gretim makina ve ekipmanlarina terketmesi
geregini dogurmustur. Boylece planlanan ve ormanlarin her tarafina esit sekilde
nufuz imkani saglayan yol sebiikesi ile modern tretim makina ve ekipmanlarini
birbirinden ayri degil, birbirini tamamlayan unsurlar olarak kabul etmek gerek-
mektedir. Gercekten bugiin orman kamyon yolu sebekeleri, traktdr yollari, siirit-
me yollari ve kisa mesafeli vingli hava hatlari ile birlikte ele alinarak ormanlarin
hem entansif bir sekilde isletilmesi ve hem de odun hammaddesi tretiminin en eko-
nomik bir sekilde gergeklestirilmesi mimkin olabilmektedir.

GiRis

ikinci Dinya Harbinden sonra agir makinalann toprak islerinde genis élciide kullaniimaya
b?gamasi ile ana orman yollarinin yapimina da gecilmis ve bdylece daha dnce yeterince faydalanil-
mayan ormanlari isletmeye agma imkani dogmustur. Bu donemde tretim ¢alismalarinda énemli élgi-
de bir mekanizasyon s6z konusu olmadigi igin bélmeden ¢ikarma islemleri daha ziyade cesitli el aletle-
ri ile arzin gekim kuvvetinden yararlanarak ya da ¢ekim hayvanlan yardimiyle gergeklestirilebiliyor-
du. Ozellikle daglik bélgelerde yer alan ormanlardaki tiretim ¢alismalannda giderek isci tedarikinde
karsilasilan gugclukler, yikselen iscilik masraflan ve is giivenligi gibi sebeplerle bu ilkel tiretim metod-
lannm yerine modem makina ve ekipmanlarin kullanimina imkan veren metodlann kullaniimasi gere-
§i dogmustur. Gergekten artan orman Urinleri Gretimine karsilik daglik bdlgelerde bulunan nifusun
sanayi bolgelerine gitmesi bu amacla faydalanilabilecek insan sayisinin daha da azalmasi sonucunu
dogurmustur. Gene bu nakliyat sekli ¢alisan isgiler icin sartlan gii¢ ve tehlikeli bir is alani olusturmakla
ve alman btiin tedbirlere ragmen is kazalarindan kaginmak mimkiin olamamakta idi. Diger taraftan
tanmm mekanizasyonu, diger bir ifade ile tanmsal tretimde traktor ve ekipmanlann yaygmlasmasi so-
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nucu daha énce orman nakliyati amaclan icin de faydalanilan at ve benzeri cekim hayvanlarinin sayi-
sinda ¢cok 6nemli azalmalar meydana gelmistir. Ancak hig stiphe yok ki 6zellikle daglik bolgelerde, in-
san gucl ile bolmeden ¢ikarma ¢alismalarindan giderek uzaklasmanin sebebi, ne sadece bu amagla
faydalanilanilabilecek insan sayisindaki azalma ve dolayisiyle buna olan ihtiyagtaki artma ve ne de bu
calismalari daha kolaylastirmak veya is kazalanndan kurtulmak degildir. Bunlarin hepsinden daha
o6nemli olarak ormancilik dretim ¢alismalarinda bu ilkel, isglicii ve zaman israfim gerektiren tarzin
ylkselen iscilik masraflari sebebiyle problem dogurmasindan kaynaklanmistir. Diger bir ifade ile eko-
nomik balcimdan artik insan giicu ile b6lmeden ¢ikarma zorlasmis ve yerini modem {retim araclarina
terketmesi zarureti dogmustur. Ayrica orman icinde kabuk soyma isleminin giicligi ve dolayisiyle bu-
nun yer yer mekanize edilmesi tomrugun kabuklu olarak stritilmesi geregini dogurmus bulunmasi da
uretim mekanizasyonunu etkileyen bir faktor olarak kabul edilebilir.

Yukarida agiklanan bitin bu etkenler uygulanmakta olan ancak amaca uygun bulunmayan il-
kel tretim seklinin artik terkedilmesi ve bunlarin yerlerini modem uretim araclarinin almasi gorusine
kuvvet kazandirmistir. Bunun da ancak tretim ormanlarinin her tarafina yeterli yogunlukta olmak
tzere niifuz imkani saglayan kamyon yol sebekesi insaati ile gergeklesebilecegi kesin olarak ortaya
cikmistir. Stuphesiz béyle bir sistem igerisinde yol ve tiretim makinalannin birbirinden ayn ayn degil,
aksine birbirini tamamlayan unsurlar olarak g6zéniine alinmasi; yani belli nitelikteki bir arazide*yol
sebekesi planlamasi yapilirken bunun o arazide galisabilecek tretim makinalarma uygun bir giizergah
ve yogunluga sahip olmasi, aym sekilde belli bir Gretim makinasinm seciminde de onun tasima mesa-
fesi ve kapasitesi bakimindan mevcut yol durumuna uygunlugunun gézden uzak tutulmamasi gerekir.

Bugiine kadarki uygulamaya bir géz atilirsa tiretim mekanizasyonunun diiz ve tepelik arazide
cok hizli bir gelisme gosterdigi, insan ve hayvan giict ile b6lmeden ¢gikarmanin yerini cesitli ekipman-
lar ile suriitme traktorlerine biraktigi goralir. Buna karsilik daghk arazide mekanizasyon ok daha ya-
vas bir gelisme gostermistir. Gergekten bugin de daghk bolgelerde 6zellikle gelismekte olan tlkelerde
uretim buyk 6l¢ide yergekiminden faydalanarak insan giict ile yapilmaktadir. Bu, daghk arazide bol-
meden ¢ikarma ve ana nakliyatta karsilasilan gicliklerden kaynaklanmaktadir. Herseyden énce dag-
ik arazide ormanlarin isletmeye acilmasini saglayan kamyon yolu insaati diiz ve tepelik arazidekine
nazaran ¢ok daha ytiksek masraflari gerektirmekte ve zaman almaktadir. Bu sebeple daglk arazideki
yol yogunlugu higbir zaman diiz ve tepelik arazideki ile ayni degerlere ulasmamistir. Aynca daglhk
arazide insa edilen yollar birtaraftan yamac egimine bagh olarak giderek artan sekilde diz araziye na-
zaran daha genis bir produklif arazi kaybina sebep olurken bir taraftan da insaat sirasinda yuvarlanan
materyal yolun altinda kalan mescerelere zarar vermektedir.

Sonug olarak daghk arazide topografik yapi ile toprak ve mescere durumlarina uygun bir yol
sebeke planinin hazirlanmasi ve bunun insaatinin kademe kademe gerceklestirilmesi mutlaka uyulma-
siI gereken bir kuraldir ve bdyle bir sebekenin de diiz arazideki gibi verilen bir sablona gore ¢ozilmesi
mumkin degildir. Bu yollar aksine bir zaruret olmadigi siirece vadi tabanini takip eden dere yollan ile
yamaglardaki b6lmeden ¢ikarma mesafesini ekonomik 6lgiler iginde kisaltan yamag yollarindan olu-
surlar.

Tirkiye'de yapilmis olan ¢alismalar yol yapim ve bakim masraflan, isgi tcretleri ile cari bél-
meden ¢ikarma metodlari ve masraflarini gézoniine alarak hesabedilen yol yogunlugunun hemen ta-
mamen daglik arazide yer alan pridoktif ormanlar i¢in 20 m/ha ve yol araliginin da 500 m civarinda ol-
masi gerektigini ortaya koymustur. Cari bélmeden ¢ikarma yéntemleri buyik dlciide yercekirhinden
faydalanarak sapinle kaydirma seklinde insan gliciine, kismen de hayvan gliciine dayali bulunmakta-
dir. Buna ilave olarak sartlarin elverisli oldugu yerlerde ancak yer yer ziraat traktorlerinden de yararla-
nilmakla birlikte mekanizasyon konusunda ¢agimizin gelismelerine uygun bir safhaya ulasilamamis-
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tir. Bu durum oncelikle bir ormandaki tGretimin yapilmasi isinin o ormanin igi veya civarinda bulunan
koylilere kanuni bir hak olarak taninmasindan, ayrica bu yérelerde cogunlukla bir isgiici eksikliginin
sdz konusu olmamasindan kaynaklanmaktadir. Topografik sartlarin gere@i olarak veya az da olsa isgu-
cl eksikliginin séz konusu oldugu yerlerde tretimin gerceklestirilebilmesi icin gerekli malcina ve ekip-
manin kdyliler tarafindan satm alinmasi hicbir sekilde mimkiin olamamalttadir. Son 10-15 yil iginde
boyle sartlarin s6z konusu oldugu ve kdylilerin ilgi gostermedigi orman alanlarindaki retimin yapila-
bilmesi amaciyle Orman idaresi tarafidan satm alman {iretim makinalan ile gerceklestirilen iretimin
toplam yillik dretim icindeki payi ¢ok kiigik kalmis ve bu yolla da mekanizasyonda beklenen gelisme
saglanamamisin. Halbuki bir taraftan dretilen tomruk, geride kalan mecere ve orman topragina biyiik
zararlar veren ve dolayisiyle toprak erozyonunu ¢ok ciddi sekilde tesvik eden, bir taraftan da 6nemli is
kazalarina sebep olan cari tretim sekli yerine bu sakincalari énleyecek ve probleme ayni zamanda eko-
nomik ¢cdzim getirecek kismi bir mekanizasyonun yayginlastiriimasinda buyuk yarar bulunmaktadir.
Kanaatimize gére bu ancak ilgili koylilerin teskilatlanmasina yardimci olarak ilk etapta tek ve gift
tamburla techiz edilmis ziraat traktdrli ve benzeri ekipman satm almalari igin gerekli kredi ve benzeri
destegi saglamakla mimkiin olabilecektir. Ayrica tedarik edilecek malcina ve ekipmandan verimli ve
emniyetli bir sekilde faydalanabilmelerini saglamak amaciyle tretim teknikleri, mekanizasyon ve is
givenligi konularinda yeterince bilgilendirilmeleri icin gene orman idaresince gerekli tedbirlerin alin-
masl yerinde olacaktir.

YOL SEBEKEStILE BOLMEDEN CIKARMA iLISKILERI

Yol sebeke planlarina uygun olarak projelendirilen ve insa edilen orman yollari, uretilen odu-
nun kamyonlarla tasinmalarini saglamakla birlikte tek baslarina ormanlarin isletmeye agilmasina ye-
terli olamazlar. Zira mescere icinde kesilip hazirlanan odunun ancak yol kenarlarina kadar getirilme-
sinden sonra kamyon yollan {zerinde bir nakliyat s6z konusu olabilir. Tali nakliyat olarak isimlendiri-
len bu islem icin arazide hareket edebilecek sekilde dizayn ve imal edilen iretim makinalan ile gene bu
amagla gelistirilmis ve tomrugun bir ucunu yerden kaldirarak tasiyan kablo hatlardan yararlaniimakta-
dir. Arazide calisma kabiliyetine sahip Uretim makinalannin megscere iginde hareketlerini mumkin kil-
mak Uzere geometrik standartlan diisiik yollann yapimina ihtiya¢ bulunmaktadir. Diger bir ifade ile or-
manlarin tam olarak isletmeye acilmasi ancak orman yol sebekesini olusturan kamyon yollanna ilave
olarak traktor yollari ile siritme yollarinin yapimi ve kablo hat kuruluslan ile saglanabilmektedir.
Bu aciklamalardan da anlasilabileegi gibi tali nakliyat planlamasinin esas fonksiyonu siritiilecek
tomru@a suritme araci ile mimkiin olabildigi kadar yaldasilabilmesini saglamaktir. Bdylece tomrugu,
siriitme kancasi ve ¢okerin tesbit edilebilecegi yere kadar kaydirmak igin gerekli insan giicli ve zaman-
dan tasarruf etmek mimkun olabilecektir. Bu da daha kisa zamanda, daha az masrafla, daha az kaza
tehlikesi olan ve nihayet ormani ve topragi koruyan bir nakliyatt mumkin kilar. Diger taraftan arazide
seyredebilen ve orman ici nakliyati gergeklestiren uretim araclari ise agir, pahali ve hizlari diistik oldu-
gu icin kamyonla nakliyata nazaran bunlarin birim uzunluk tasima masraflari ¢cok ylksektir. Dolayi-
siyle yol yogunlugunu arttirmak suretiyle bu araglarla siiritme mesafelerinin azaltilmasi ve toplam
uretim masraflarinin oplimal seviyeye indirilmesi gerekmektedir. Ancak orman kamyon yollan insa
masraflarinin 6zellikle daglik arazide yamag meyli ve zemin yapisma bagli olarak artmasi bu yollann
yogunlugunun ekonomik bakimdan belli sinirlan asmasina imkan vermemektedir. Bu durum karsisin-
da bir taraftan tiretim makinalannin ekonomik mesafeler icinde ¢alismasini saglamak, bir taraftan da
toplam yol yapim ve onanm masraflanni optimal seviyede tutabilmek igin orman kamyon yol sebeke-
lerinin traktor yolu ve stritme yolu olarak adlandmlan, insa masraflan daha diisuk yollarla takviye
edilmesi gerekmektedir. Yamag meylinin belli sinirlari astigi ve siritme yollan insa masraflarinin
kamyon yollan insa masraflarina yaklasti§i hallerde ise bunlarin yerini kablo hatlar almaktadir. Bura-
dan goruldiga gibi orman yolu yogunluk degerleri, Uretim teknikleri ve araclan ile cok yalcindan ilgili
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bulunmaktadir. Arazinin yamag meyli, zeminin tasima giicii ve hareketi guclestirecek engellerin varli-
gina, yani mikrotopografyaya gore segilecek tiretim yontemlerine uygun olarak gerekli yol yognulugu
ile bunlarin hangi oranlarda traktdr yolu veya suriitme yolundan olusacagi belirlenir.

Genel olarak yamag egimi % 25-30'un altinda olan ve arazinin diizgiin ve engelsiz oldugu yer-
lerde slritme ekipmani ile techiz edilmis tanm traktorleri 400 m'ye kadar olan uzakliklarda direkt su-
ritme igin ekonomik bir ¢6zim olustururlar (Sekil 1). Yamag egiminin % 30'u asmasi halinde govde-
den mafsalli 6zel orman traktorlerinden yararlanilir, 6zel orman traktérleri arazinin topografik yapisi
ile zemin tasima gucilintn yeterli oldugu hallerde tomrugu kitigi dibinden orman yoluna kadar surite-
bilir. Bu uretim sekli traktdriin bos olarak tirmanabilecegi meyil ile (% 50-60) sinirlidir, 6zel orman
traktorlerinin ¢alismasina elverisli olmayan zeminlerde ise tomruklar traktér tamburu yardimiyle si-
ritme yoluna kadar ¢ekilmekte, buradan kamyon-yoluna kadar siriitme yolu boyunca siirutiilmektedir.

Sekil: 1
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Yukarida siralanan tretim sekillerine elverisli olmayan % 65 ve daha fazla meyilli yamaclarda
tomruklarin kontrollii olarak tel halatlarla mescerenin asagisinda yer alan yola kadar kaydmImasi veya
en ¢ok 400 m'ye kadar mesafeli vincli hava hatlarinin uygulanmasi gerekmektedir. Kisa mesafeli ving-
li hava hatlarinin yeterli olamadigdi benzer topografik yapiya sahip arazide iktisadilik ve mali imkanlar
bakimindan bir yol sebekesinin gerceklestirilmesinin séz konusu olmadigi hallerde diger bitin hava
hatlarina nazaran daha kolay kurulup kaldinlabilen uzun mesafeli vingli hava hatlari tek ¢ézim yolu
olarak kabul edilmelidir. Bu tip arazide son yillarda helikopterlerle nakliyat sekli de sartlarin elverisli
oldugu yerlerde ve ekonomik olmak kaydiyla ve heniiz sinirli 8lgiide olmakla birlikte uygulama alani
bulabilmektedir.

ORMAN KAMYON YOLLARI VE TRAKTOR YOLLARIILE iISLETMEYE ACMA

Diiz ve az meyili arazide yer alan ormanlarin isletmeye acgilmasini saglayan bu sistem igerisin-
de traktor yollan higbir toprak isine gerek gostermeyen ve mescere iginde agilan dogru seklindeki bir-
birine paralel agagsiz seritlerden ibarettir ve burada traktoér dogrudan dogruya tabii zeminde hareket
eder. Meyilli arazide tesviye egrilerine dik yonde seyreden bu yollar mimkiin oldugu kadar dar acil-
mahdir. Kural olarak suriitme igin traktorlerin kullaniimasi halinde traktdr yolu genisligi bunlardan 1
m daha genis (toplam 3 m) vingle miicehhez traktor ve treylerden olusan tretim araglan (fonvarder) ile
benzeri hasad makinalannm kullaniimalan halinde ise bu araclardan 1 m daha genis (toplam 4 m) agil-
mahidir. Traktor yolu arahiklari sartlara gére degisiklikler gostermekte, mesela aralama kesimi yapilan
b6lmelerde 15-20 m oldugu halde forvvarder’ler ile yapilan nakliyatta bu aralik 30 m'ye kadar ¢ikabil-
mektedir. Bu araliklardaki traktér yollan insan giici ile b6lmeden ¢ikarma mesafesini ¢ok kisaltir veya
tamamen gereksiz hale getirir (Sekil 2). Ciddi kar basincina maruz yerlerde, riizgara acik alanlar, arala-
ma kesimi gecikmis mescereler ve zemifii iretim makinalannm hareketine imkan vermeyecek kadar
tasima gucunin zayif oldugu ormanlarda traktdr yolu araliklan 100 m'ye kadar yiikselebilmektedir.
Dolayisivle dretilen odunun insan giici ile traktor yoluna gekilemeyecek kadar agir olmasi veya trak-
tér yolu aralifinin odunun bu yola kadar insan giicl ile cekilmesine imkan vermeyecek kadar fazla ol-
masi hallerinde bu yollara kadar tasima, kablo hat ¢cekim seritleri boyunca ve zeminde kablo hat ile
cekilerek gergeklestirilir. Uretimin uzun boy gévde odunu seklinde yapilip tomruklama isleminin
traktor yolu tzerinde gergeklestirilmesi halinde (Sekil 3) bu kablo hat ¢ekim seritleri traktor yoluna
dik, 5-10 m araliklarla ve 1.5 m genislikte olur. Bu durumda kamyon yoluna dik seyreden traktor yolu
arahgi en fazla 100 m, azami kablo hat cekim mesafesi de 50 m'dir. Uzun g6vde odunlarinin kablo hat
ile cekimini miteakip traktor yollan boyunca da ayni sekliyle suritilmesi durumunda kablo hat ¢cekim
Merilleri traktdr yoluna egik olarak kiigik bir dar agi ile (20°) baglanir (Sekil 4). Burada traktor yolu ara-
hgr 30-40 m, kablo hat ¢cekim seridi genigligi takriben 2 m, aralig1 5-10 m, uzunlugu da en fazla 50
m dir.

Sekil: 2
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Sekil: 3

Traktor yollan diiz ve hafif meyilli arazide agaclann kesilmesi suretiyle agilan ve tesviye egri-
lerine dik yénde seyreden yollardir. Bunlarla ilgili herhangi bir toprak isine gerek bulunmamaktadir.
Ancak zeminin tasima giciiniin zayif oldugu yerlerde zemin takviyesi s6z konusu olabilir. Mevcut diri
Ortu zeminin tagima guct Uzerinde misbet etki yapar.

Traktdr yollan genel olarak mescerelerde entansif bir sekilde bakim yapilmasini saglar. Buna
karsilik bu yollar boyunca aracglann gidis gelisi topragin sikismasina ve dolayisiyle niteliklerinin
olumsuz ydnde etkilenmesine sebep olurlar.

Turkiyede diiz ve az meyilli arazide yer alan ve dolayisiyle kamyon yolu ve traktor yollan ile
isletmeye acilabilecek orman alanlannm genel orman alani igindeki pay1 ¢ok kicuktur.

ORMAN KAMYON YOLLARIVE SURUTME YOLLARITLE iISLETMEYE ACMA

Diz ve az meyilli, yani stritme araclarinin seyrine uygun arazide higbir toprak isine gerek
gdstermeyen traktor yollanna karsilik bu araglann gidis gelisine elverisli olmayan daglik arazide %
55-60’a kadar varan yamag meyillerinde siritme yollan insa edilir. Esas itibariyle bu yollar da arazide
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hareket kabiliyetine sahip makinalarla nakliyat amaciyle ve kamyon yollarina nazaran daha kisa mesa-
feler icin soz konusu olurlar. Stritme yollan bir ormani isletmeye agan yol sebeke planinin bir tamam-
layicisi olarak planlanir, traktor yollarina nazaran daha genis ve toprak yol seklinde insa edilirler. Mo-
torlu araglarin seyrine elverisli olmayan daglik arazide kisa ve uzun boy tomruk veya biitiin aga¢ sek-
lindeki Uretim traktor vinci ile zeminde gekilerek siriitme yolu tizerinde toplanir ve daha sonra da bu
yollar boyunca kamyon yoluna kadar ayni aragla stratulirler. Glizergahin nitelikleri ve yol genisligi
siritme amaciyle kullanilacak araca bagli olarak degisir. Y uksek takatli ve agir makinalar daha dik
meyillerin uygulanmasina imkan vermekle birlikte buna paralel olarak erozyon zararlarinin da artma-
sina sebep olur. Buna karsilik daha hafif ve diisik takatli araclar daha az meyilli yollara ihtiyag gosterir-
ler. Genellikle suritme yollan igin en uygun meyil £ % 5-10 (15) olarak verilmekte, bunun ziraat trak-
torleri ile yapilan nakliyatta yokus yukan % 20, inis asag! ise % 40t asmamasi gerekmekledir. Boyuna
meylin dengeli bir sekilde dagilimi stritme nakliyatini kolaylastirmaktadir. Glizergahin araziye inti-
bak etmesi ve yapimi guglestirecek engellerin (kayalik, heyelanli alanlar vb) etrafindan dolasiimasi
maliyet tizerinde olumlu etki yapmaktadir. Aynen kamyon yollan gibi daglik arazi siritme yollarinin
guzergéhlarinin seyrini de blylk 6l¢tide yamag meyli belirler. Yol sebekesini olusturan kamyon yolla-
nilin durumuna gore meyil iliskileri bakamindan iki tip stiritme yolu belirlemek kabildir. Tesviye egri-
lerine paralel olarak seyreden bir yamag yolundan aynlan siiritme yollan dik bir meyille ve diyagonal
olarak ana yoldan aynlirlar. buna karsilik dik meyilli yamag yollarindan aynlan suritme yollan ise tes-
viye egrilerine paralel olarak seyrederler.

Sdritme yollarinin en az seviyedeki toprak isleri ile ve dozerlerle, kayalik ve dik yamaclarda
ise bu yollann asagismda kalan ormanlarin yuvarlanan materyalle tahrip edilmesini 6nlemek igin, eks-
kavatorlerle insa edilmeleri uygun olmakladir. Yol genisliklerinin, traktoriin hareket kabiliyeti ve em-
niyeti yoninden 3 m'nin alinda olmamasi gerekir. Bly(k kismi ile kazi tizerine oturan suritme yolla-
rinda boyuna tesviyede bir hacim dengelemesine gerek bulunmamaktadir. Siriitme yollarina yamag
tarafina dogru biyiikce bir egim % 5-10 verilmekte olup bu, hem drenaji hem de araglarin emniyetli bir
sekilde seyrini saglar. Ayrica drenaj igin yol boyunca 2040 m araliklarla enine kasisler agilir. Gerek
yamag tarafina meyil gerekse kesim artiklan ve agaclar, surtiilen uzun tomruklann imla sevi tizerinden
yuvarlanmasina engel olur.

Sirutme yolu arahgi, nakliyatin traktor yolu boyunca siritiilerek veya traktor vinci ile ¢ekile-
rek gerceklestirilmesine gére degismektedir. Ancak daglik arazide esas itibariyle kablo hatla zeminde
yokus yukan cekilerek siriitme yoluna kadar getirilmesi seklinde olmaktadir. Bu arada kamyon yolu
veya slritme yolunun tzerinde kalan alanda ¢alisma genisliginin alt 1/3'Gndeki tomruklar bu yola
dogru kaydinlarak indirilir, yukardaki 2/3 undekiler ise kablo hatla yukan cekilir. Sartlara gore suriit-
me yolu arali§i 100-200 m olmaktadir. Genellikle daglik arazide entansif bir isletmecilik i¢in kamyon
yolu ve siiriitme yolu yogunluklari toplami i¢in 100 m/ha'lik bir degere ulasmasi yeterli mitalaa edil-
mektedir. (Sekil 5)
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YOL VE VINCLi HAVA HATLARI ILE iISLETMEYE ACMA

Arazi meylinin % 65'i astigi ¢etin daglhk arazi sartlarinda sirttme yollarini yerine isletmeye
acma araci olarak vingli hava hatlari ortaya cikar.

Y eter yogunlukta yol insaatimn teknik ve ekonomik balomdan mimkiin olamadigi ekstrem
daglik arazi sartlarinda uzun mesafeli vingli hava hatlan inis asagi nakliyat icin vazgecilemeyen tasi-
ma araclaridir. Buna karsilik kamyon yollarinin yeter yogunlukta mevcut oldugu yerlerde isletmeye
acmayi losa mesafeli vincli hava hatlari saglarlar. Bu konuda modem katlanabilir pilonlu araclann ge-
lismesi buyuk bir kolaylk saglamis bulunmaktadir. Bunlarla 400 (500) m'ye kadar glizergah uzunluk-
larinda olmak Gzere yokus yukan nakliyat yokus asagi nakliyata nazaran daha kolaylikla basanlir. Yo-
kus asagi nakliyat icin tomrugun kontrollii bir sekilde harekelini saglamak (zere cer halatina ilave ola-
rak bir geri hareket halatina ihtiyac bulunmaktadir. Genellikle uygulanan yokus yukari nakliyatta, iki
yol arasinda kalan orman alaninin alt 1/3'e yakin bir kismindaki tomruklar dogrudan dogruya asagidaki
yola kaydirilirlar. Dolayisiyle bu nakliyat sekli i¢in 20 m/ha'lik bir yol yogunlugu yeterli kabul edil-
mektedir.

Balcim yapilan mescerelerde bitiin agag seklinde ve yokus yukari nakliyatin séz konusu olma-
si halinde kablo hat arahgi 15-20 m, kisa boy odunun nakli halind ise 30-40 m’dir. Bu aralik yasl mes-
cereler icin daha ylksek takatli ve daha agir miteharrik vingli hava hatlan kullanilarak 50-60 m olarak
uygulanmaktadir.

SONUGC

Buraya kadar yapilan agiklamalarin kisa bir 6zetini yapmak gerekirse; diiz ve diize yalcin arazi-
de mubhtelif traktor ve ekipmanlan bir yiikleyici ile techiz edilmis tralctér-romork (forv/arder) ve cesitli
hasad makinalan (processor) ile uretim soz konusu olmakta, yol yogunluklan da bu makinalann 6zel-
liklerine gore belirlenmektedir. Daglik arazide ise nakliyat yama¢ meylinin % 55-60'a kadar oldugu
yerlerde orman yollarinin siiritme yollan ile takviyesi suretiyle ve bu yollar boyunca seyreden tele ve-
ya ¢ift tamburlu traktorlerle gergeklestirilir ve buna gére de yol yogunlugu belirlenir. Arazi meylinin %
55-60*1 astig1 cetin arazi sartlannda stiriitme yollarinin yerini vingli hava hatlan alir. Yeter yogunlukta
yol yapiminin teknik ve ekonomik yonden mimkiin olmadigi ekstrem daglk arazi sartlannin séz ko-
nusu oldugu yerlerde klasik uzun mesafeli vingli hava hatlan ile uzun mesafelerde yokus asagi nakliyat
vazgecilmez bir ¢dziim yoludur. Buna karsilik muteharrik kisa mesafeli vingli hava hatlan, daglik ara-
zide yer alan ormanlan, bir yolun varhgi halinde, 400 (500) m'ye kadar giizergah uzunluklarinda islet-
meye acmay! saglayabilmektedir. Bu da bugiin daglik arazi icin genellikle kabul edilen 20 m/ha'lik bir
yol yogunlugunu ifade etmektedir.



