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Anahtar Kelimeler Ozet: Giiniimiizde arag sayisi artisina bagh olarak éliim ve yaralanmaya neden olan
Gegis hakki trafik kazalar1 da artmaktadir. Bu durumdan yayalar olduk¢a olumsuz bir sekilde
Siiriicii davranisi etkilenmektedir. Bu nedenle siiriicli-yaya tutum ve davraniglarim ve trafik
Yaya gecidi kazalarinda yayamin roliinii incelemek icin ¢esitli ¢alismalar yapilmaktadir.
Yaya giivenligi Calismada, sinyalize olmayan yaya gecitlerinde ilk gecis hakkinin yayalara verilmesi

acisindan striciilerin yaya gecislerine karsi duyarliligi, bolgeye ve yaya
kategorilerine bagh olarak arastinlmistir. istanbul ve Trabzon sehirlerinden iki
yaya gecidi secilmistir. Veriler, 7 kategoride, kategori basina 100 gecis denemesi
yapilarak elde edilmistir. Yapilan ¢alismalar sonucunda, iki ayr1 konumdaki yaya
gecitlerinde elde edilen verilerin farklilik gésterdigi belirlenmistir.

Investigation of Driver Behaviour In Non-Signalized Pedestrian Crossings for The First
Right to Way

Keywords Abstract: Nowadays, due to the increase in the number of vehicles, traffic accidents
Right of way that cause death and injuries are also increasing. Pedestrians are negatively affected
Driver behavior by this situation. For this reason, various studies are carried out to research driver-

Pedestrian crossing
Pedestrian safety

pedestrian attitudes and behaviors and the role of pedestrians in traffic accidents.
In the study, in view of the first right of way given to pedestrians at non-signalized
pedestrian crossings, drivers' sensitivity to pedestrian crossings was investigated
depending on the region and pedestrian categories. Two pedestrian crossings were
selected from the cities of Istanbul and Trabzon. The data was collected in 7
categories, with 100 transition attempts per category. As a result of the studies, it
was determined that the data obtained from pedestrian crossings in two different
locations differed.

1. Giris

Gelisen teknolojiyle birlikte artan arag¢ sayisi,
6lim ve yaralanmaya neden olan trafik kazalarim
da beraberinde getirmektedir. Diinya Saghk
Orgiitii 2016 yih verilerine gére her yil yaklasik

1.35 milyon kisi hayatini trafik kazalarinda
kaybetmektedir [1]. Diinya Saghk Orgiitii 2019
yil1 verilerine gore yol yaralanmalar1 o6lim
nedenleri arasinda diisiik gelirli iilkelerde 7.
sirada, diisiik-orta gelirli ve ist-orta gelirli
iilkelerde 10. sirada yer almaktadir [2]. Trafik

*ilgili yazar: mehmetmahsumkurt@gmail.com ORCID: 0000-0003-0420-2075 21
9 ORCID: 0000-0001-7934-839X
b ORCID: 0000-0002-5928-1308



M.M. Kurt vd. / Sinyalize Olmayan Yaya Gegitlerinde Siiriicii Davraniglarinin Yayalara ilk Gegis Hakkinin Verilmesi Agisindan Arastirilmast

kazalarindaki 6liimlerin %23l yaya olimleridir
[1]. Turkiye’de ise karayolu aginda 2019 yilinda
meydana gelen 1 milyon 168 bin 144 adet trafik
kazasindan 174 bin 896 adedi o6limli
yaralanmal trafik kazasidir ve bu kazalarda dlen
kisilerin %23.2’si yayadir [3]. Bu nedenle stiriicii-
yaya tutum ve davranislarinin ve trafik
kazalarinda yayanin roliiniin incelenmesi
amaciyla bir¢ok calisma yapilmaktadir.

Yaya oliimlerinin baslica nedenleri ve uygulama
Oncesi ve sonrasi yaya gecitlerinde alinan
karayolu onlemlerinin (trafik 1siklari, kavsaklar
ve reflijler) giivenlik etkileri arastirilmistir.
Belirlenen yaya gecitlerinde arag stiriiciileri ve
yayalarin diizensiz gecis manevralarini tahmin
etmek icin bir saha arastirmasi yapilmistir.
Arastirmanin bir sonraki asamasinda yayalarin
bekleme siireleri ve arag¢ siiriiciilerinin yaya
gecitlerinde gecikmeleri arastirilmistir.
Arastirma sonuclari, karayolu oOnlemlerinin
ozellikle yaya kaynakli kaza sayisi iizerindeki
olumlu etkisine dair giicli kanitlar oldugunu
gostermistir. Ayrica diizensiz hareketler gecis
tliriine gore analiz edilmis, arag¢ siiriiciilerinin
refiij adasi olmayan gecislerde en diizensiz
davrandig gorilmistir [4].

Michigan, Ann Arbor sehrindeki sinyalize
kavsaklarda yaya davranislarinin incelendigi bir
calismada, farkli kentsel ortamlarda yapilan
gozlemlerle, yayalarin trafik sinyallerine uyup
uymadiklar1 arastirilmistir. Bu amagla veriler
Michigan, Ann Arbor sehrindeki ii¢ lokasyondan
toplanmistir. Gozlemler, bireylerin gecis kararlari
video kaydi ile dikkat cekilmeden elde edilmistir.
592 ayri gecis karari icin gézlemler kaydedilmis
ve sonug¢ olarak orantinin biiytkliigi tc¢ yerde
farklilik gosterse de bireylerin ¢ogunun yesil
151kta gectigi belirtilmistir [5].

Yayalarin giivenli aralik algilarinin, yaya gecidine
yaklasan tasitlarin hizlar1 ve uzakliklar disinda
baska unsurlardan etkilenip etkilenmedigi
incelenmis ve belirlenen tiim iligkili unsurlar
iceren, farkll serit sayilarina gore toplam bes
regresyon modeli tahmin edilmistir. Calisma
verisi, Istanbul’da secilen dért 151k kontrolsiiz
hemzemin yaya gecidinden toplanmistr.
Calismada toplanan veriler istatistiki olarak
degerlendirilmis ve regresyon modeli sonuclar
yorumlanmistir. Yapilan incelemeler, yaya
gecidinin konumlandirildigl yolun serit sayisinin,
yayalarin giivenli aralik tercihleri iizerinde biiyiik
Oneme sahip oldugunu géstermistir [6].

Otomobillerle etkilesim halindeyken, yaya
davranislari, hangi tiir yaya gruplarinin ve
cinsiyetlerin hangi tiir sinyalizasyon ve altyapi
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sistemlerini glvenli bir sekilde
kullanabileceginin bulunmasi amaciyla giivenlik
odakli olarak arastirilmistir. Veriler, Hindistan,
Bangalore'daki yaya gecitlerinden toplanmistir.
Mevcut yaya gecis islemlerinin (sinyalize
olmayan) ve sinyalizasyonun giivenli
kullaniminin cinsiyete ve yaya gruplarina gore
degisimi degerlendirilmistir. Yapilan istatistiksel
analizler sonucunda, tek basina kadin yayalarin
mevcut gecis islemlerini kullanmaya en istekli
olduklarini, gruplardaki kadin yayalarin giivenli
olmayan ge¢is davranisi sergileme olasilig1 en
yuksek alt grup oldugunu gdéstermistir [7].

SUMO ve MATLAB'da simiilasyon yoluyla
gerceklestirilen, siirliciisiiz araglar ile yayalar
arasinda uzlasmaci sistem icin kavramsal bir
model 6nerilmistir. Onerilen bu model, karsidan
karsiya gecmek icin yola ¢cikan yayalara daima
durma seklinde tepki veren siiriiciisiiz arag¢larin

koruyucu davranisiyla karsilastirilmistir.
Simiilasyon sonuglari, uzlasan araglar igin
ortalama seyahat siiresinin iyilestigini ve

muhafazakar araclara kiyasla trafik sikisikliginin
azaldigini gostermistir [8].

Tiirkiye'deki trafik kazalarinda meydana gelen
yaya kusurlari incelenmistir. Yaya-ara¢ trafik
kazalar1 icin istatistiksel veriler ve ¢o6zim
onerileri kullanilarak cesitli degerlendirmeler
yapilmistir [9].

Italya'da iki farkh kentsel bélgede, bir turistik ve
bir banliy6 bdlgesinde, sinyalize kavsaklarda
yayalarin  kurallara uyma  davranislarini
incelemek ve bolgesel anlamda yayalarin
kurallara uyma davranisi tizerinde herhangi bir
farkliik olup olmadigim belirlemek amaciyla
calisma gerceklestirilmistir. Elde edilen sonuglar,
turistik bolgede yayalarin, banliy6 bolgesine gore
trafik 1siklarina daha uyumlu oldugunu ve yaya
davranisinin kentsel ozelliklerle biiylik 6lciide
baglantili oldugunu gostermistir [10].

Sinyalize olmayan kavsaklarin ve donel
kavsaklarin ~ blok ortalarinda ve  giris
boliimlerinde bulunan yaya gecitlerine yaklasan
striiclilerin hizlar1 arastirilmistir. Bu amagla,
serbest akish trafik kosullarinda nokta hiz
olciimleri yapilmistir. Hiz, gecitten 100m ve 50m
mesafede ve ayrica ¢izgili yaya gecidi iizerinde
kaydedilmistir. En yiiksek degerlerin, sinyalize
olmayan gegisler icin blok ortasi konumlarinda
(52.4 km/s) oldugu ve donel kavsak gecisleri icin
kaydedilen en diisiik degerlerden (51.4 km/s)
yalmzca %1.9 daha yiiksek oldugu belirtilmistir
[11].
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Karayollar Trafik Kanunu’'ndaki yaya unsuru ve
sebebi yayaya carpma olan trafik kazalarn
orneginde, kamu politikalarinin uygulama
boyutunun o6nemini konu alan g¢alismada,
yayalara gecis onceligi veren hiikmiin yayaya
¢arpma kaza sayilarini azaltici etkide olmadigi ve
mevzuat degisikligi sonrasinda kaza sayilarinda
artis yasandigi gorilmiistiir [12].

Siirticiilerin yayalara yol verme davranisini
incelemek {lizere saha gozlemleri ve yari-
yapilandirilmis milakatlar yapilmistir. 1140
arag-yaya gozlemi sonucunda yapilan Cramer’in
V katsayisi ve lojistik regresyon analizleri, siiriicli
cinsiyeti ve yaya yasi ile yol verme davranisi
arasinda anlaml bir iliski oldugunu géstermistir
[13].

Yayalarin genel gecis davranisi analiz edildigi ve
karma trafik kosullarinda Chittagong sehrindeki
sinyalize olmayan kavsakta yayalarin yol gecis
olanaklarini kullanma algisinin arastirildigr bir
calismada, yayalarin yol gecis tesislerini
kullanmama nedenlerinin farkindalik eksikligi,
buralarin uygun olmayan konumu, zaman alicilig1
vb. oldugu goriilmistiir [14].

Ayrica Tirkiye genelinde trafik kazalarinda
yillara gore artis yasanmasi ve 2018 yilinda son
10 yilin en yliksek sayilarina ulasilmasiyla 2918
sayill Karayollar1 Trafik Kanunu’'nda bir dizi
degisiklik yapilmistir [12]. Kanunun 74.
maddesinde 26 Ekim 2018 tarihinde yapilan
degisiklikle, “Stirtiictiler, gorevli bir kisi veya 151kl
trafik isareti bulunmayan ancak trafik isareti
veya levhalariyla belirlenmis kavsak giris ve
cikislart ile yaya veya okul gecitlerine yaklasirken
yavaslamak, varsa buralardan gegen veya gecmek
tizere bulunan yayalara durarak ilk gecis hakkini
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vermek zorundadirlar” hiilkmii getirilmistir [15,
16]. Ayrica Tiirkiye Cumbhuriyeti Icisleri
Bakanhgi trafikte yaya  o6nceligi  bilincinin
olusturulmasi ve yaya gecitlerinin kullaniminin
yayginlastirilmas: amaciyla 2019 yilin1 “Oncelik
Hayatin, Oncelik Yayamin” slogamyla “Yaya
Onceligi Yil” ilan etmistir [17, 18].

Bu c¢alismada, sinyalize olmayan yaya
gecitlerinde ilk gecis hakkinin yayalara
verilmesiyle birlikte, stiriiciilerin yaya gecislerine
kars1 duyarliligi, bolgeye ve yaya kategorilerine
bagli olarak arastirllmistir. istanbul ve Trabzon
sehirlerinden iki yaya gecidi se¢ilmistir. Veriler, 7
kategoride, kategori basina 100 gecis denemesi
yapilarak elde edilmistir.

2. Metot

Saha calismalari, Trabzon ili Of ilcesinde ve
Istanbul ili Uskiidar ilgesinde gergeklestirilmigtir
(Sekil 1 ve 2). Gegitlerin benzer o6zellikler
gostermesine dikkat edilmistir. Her iki yaya
gecidi de hemzemin sinyalize 151k bulunmayan
gecitlerdir. Her iki yaya gecidinde de isaret ve
levhalar siiriiciilerin rahatlikla gorebilecegi
sekilde uygulanmistir. Gegis yapan yaya
yogunlugu benzerlik géstermektedir.

Arastirmada, cinsiyete (kadin-erkek), giyim
tliriine (giinlik-resmi giyim), yasa (6/12-50+) ve
gecis yapacak gruptaki yaya sayisina (1-1+) gore
kategoriler olusturulmus, her kategoride 100
gecis denemesi yapilmistir. Denemeler haftanin
ayni giini ve ginlin aym saat araliginda

yapilmistir. Denemeler video kaydina alinarak
striiclilerin durma veya gecme davranislar
sayilarak oranlanmistir.
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3. Bulgular ve irdeleme

Yayalarin giyim tarzi ve cinsiyetlerine gore
striiciilerin ilk gecis hakkini yayalara verme
egilimleri Sekil 3'te gosterilmistir. Sekil 3’te

gorildigi lzere, Trabzon'da normal/spor
giyimli erkeklerin yaya gecidinden ge¢me
denemelerinde, siriiciilerin  %32’si  durup

yayanin ge¢mesini beklerken %68'i ise ilk gecis

Sekil 2. (a) Trabzon ve (b) Istanbul’da

yaya gecis denemelerinden goriintiiler

hakkinin yayaya verilmesi kuralini ihlal etmistir.
Aym  kategoride, Istanbul’da siiriiciilerin
%46’sinin  durdugu, %54’iniin de durmadan
devam ettigi goriilmiistiir. Ayrica Trabzon-Of ve
Istanbul-Uskiidar yaya gecitlerinden elde edilen
veriler sirasiyla, stirtictilerin resmi/klasik giyimli
erkeklere yol verme oraninin (%54, %55)
normal/spor giyimli erkeklere yol verme oranina
gore %22 ve %9 arttigini gostermistir.
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Sekil 3. Cinsiyet ve giyim tarzinin ilk gecis hakki verilme orani tizerindeki etkisi

Trabzon’da normal/spor giyimli kadinlarin yaya
gecidinden ge¢cme denemelerinde, siiriiciilerin
%41’i durup yayanin ge¢mesini beklerken %59u
ise ilk gecis hakkinin yayaya verilmesi kuralini
ihlal etmistir. Aym1 kategoride, Istanbul'da
strticiilerin  %48’inin durdugu, %52’sinin de
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durmadan devam ettigi gorilmistiir. Ayrica
Trabzon-Of  ve  Istanbul-Uskiidar  yaya
gecitlerinden elde edilen veriler sirasiyla,
striiclilerin resmi/klasik giyimli kadinlara yol
verme oraninin (%59, %52) normal/spor giyimli
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kadinlara yol verme oranina gore %18 ve %4
arttigini gostermistir.

Trabzon ve Istanbul kiyasi yapildiginda ise
Trabzon’da normal/spor giyimli erkek yayalara
yol verme oraninin Istanbul’daki orana nazaran
daha az oldugu (%14), resmi/klasik giyimli erkek
yayalara yol verme oraninin ise Istanbul’'daki
oran ile hemen hemen ayni (%1 az) oldugu
gorilmistiir. Ayrica Trabzon’da normal/spor
giyimli kadin yayalara yol verme oraninin
[stanbul’daki orana nazaran daha az oldugu (%7),
resmi/klasik giyimli kadin yayalara yol verme
oraninin ise Istanbul’daki orana nazaran daha
fazla (%7) oldugu gorilmiistiir.

Cinsiyet farki gozetilmeksizin farkli yas

gecmelerinde  siriiciilerin  verecegi  tepki
arastirilmistir.  Sekil 4’e goére, Trabzon'da
sliriiciilerin 6-12 yas aralifindaki, 12-50 yas
araligindaki ve 50 yas ilizerindeki yayalara ilk
gecis hakkini verme orani sirasiyla %38, %45 ve
%45; Istanbul'da ise sirasiyla %66, %50 ve
%62'dir. Buradan, Trabzon’'daki tliim yas
gruplarindaki yayalara ilk gecis hakkini verme
oranlarinin istanbul’daki oranlara kiyasla daha az
(strasiyla %28, %5 ve %17) oldugu gorilmiistiir.
Ayrica Trabzon’da 50 yas iizeri yayalara, 6-12 yas
araligindaki yayalara oranla daha fazla;
Istanbul’'da ise 6-12 yas arahgindaki yayalara, 50
yas uzerindeki yayalara kiyasla daha fazla yol
hakki tanindig: belirlenmistir.
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Sekil 4. Gecis yapacak yayalarin yas araliginin ilk gecis hakki verilme orani tizerindeki etkisi

Cinsiyet farki gozetilmeksizin yaya gecidinden
gecis yapacak olan yayalarin  sayisinin

striictilerin verecegi tepkiye etkisi arastirilmis ve
sonuglar Sekil 5’te verilmistir.
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Sekil 5. Gecis yapacak kisi sayisinin ilk gecis hakki verilme orani iizerindeki etkisi
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Sekil 5’e gore; tek kisi yaya gecislerinde
Trabzon’da siiriiciilerin %45’inin, istanbul’da ise
%5’lik artisla %50’sinin ilk gecis hakkini yayaya
tanmidigl gorilmistiir. Yaya sayisi en az 2 (1+)
oldugunda ise Trabzon’da siiriiciilerin %63{iniin,
Istanbul’da ise %72’sinin gecislerde ilk gegis
hakkini yayaya tanidigi belirlenmistir.

4. Sonuglar ve Oneriler

Bu calisma, trafikte hem siiriici hem de yaya
roliindeyken insanlarin yaya gecitlerinde vermis
olduklar tepkilerin dl¢lilmesi ve karsilastiriimasi
amaciyla Trabzon ili Of ilgesi ve Istanbul ili
Uskiidar ilgesinde  gergeklestirilmistir.  Bu
kapsamda, Trabzon ve Istanbul illerinde 7
kategoride, kategori basina 100 deneme olmak
tizere toplamda 700 gecis denemesi yapilmis olup
veri sonuglar1 kayda gecirilmis ve analiz
edilmistir. Yapilan analizler 1s181nda asagidaki
sonuglara varilmistir.

e Siiriiciilerin, yaya gecitlerinde bekleyen
veya gecmek lizere olan yolculara ilk
gecis hakkini verme
aliskanligi/davranist  bolgesel olarak
farklilik gostermektedir. Bu arastirmada,
Istanbul  bélgesinde farkindaligin
Trabzon boélgesine gore daha yiiksek
oldugu (yaklasik %10) goriilmiistiir.

e Yayalarin cinsiyeti striiciilerin durma
davraniglar1 tizerinde Kkiigiik bir etki
olusturmustur. Kadin yayalara ilk gecis
hakkinin verilmesi durumunun erkek
yayalara gore %5 daha fazla oldugu
anlasilmustir.

e Degerlendirilen parametreler arasinda
giyim tarzinin siriiciiler lizerinde en

Kaynak¢a

[1] World Health Organization (2018). Global
status report on road safety 2018: Summary.

[2] World Health Organization 2020. The top 10
causes of death.
https://www.who.int/news-room/fact-
sheets/detail /the-top-10-causes-of-death
(Erisim Tarihi: 26.02.2021).

[3] Karayollar1 Genel Mudirligi, Trafik
Giivenligi Dairesi Baskanhgl 2020. Trafik
Kazalar1 Ozeti 2019.

[4] Mako, E., & Szakonyi, P. (2016). Evaluation
of human behaviour at pedestrian crossings.
Transportation Research Procedia, 14, 2121~
2128.

[5] Admassuy, K, Singer, M., & Pildes, R. (2017).
How did the pedestrian cross the road?:

26

onemli farkindalik olusturma
araclarindan biri oldugu gorilmiistr.
Resmi/klasik giyim tarzi spor giyim
tarzina gore striiciilerin ilk gecis hakkini
yayalara verme  olasithgim %13
artirmigtir.

e Siriiciiler, 50+ yas grubundaki yayalara
diger yas gruplarina gore ilk gecis
hakkini daha ¢ok vermistir. Gegis
yapacak kisi sayisi siirtictilerin durarak
yayalara gecis hakkl verme davranisini
onemli olglide etkiledigi
gozlemlenmistir. Gegis yapacak yaya
sayisinin birden fazla olmasi durumunda
striiclilerin durma olasilig1 tek Kkisiye
gore yaklasik %20 artirmistir.

e Siiriicillerin yaya gecitlerinde durarak
yayalara ilk gecis hakkini verme oram
%70’in iizerine sadece ¢ok sayida
yayanin ayni anda ge¢me durumunda
ortaya ¢ikmustir. Diger durumlarda,
striiciiler %50-%60 oranlarinda
durarak gecis hakki tanimistirlar. Bu
durum, siiriiciiler ve yayalar agisindan
onemli  sorunlara yol acgabilecek
niteliktedir. Bu anlamda farkindahgi

artirmak icin tamitim ve egitim
faaliyetlerin artiritlmasi gerektigi
diistiniilmektedir.

e Trafik akim o6zellikleri ve sosyo-

ekonomik ozellikler de dikkate alinarak,
sehrin genelinde daha fazla sayida
kavsakta daha fazla gozlem sayilariyla
calismanin  tekrarlanmasinin  egilimi
daha iyi yansitacagi diistiniilmektedir.

pedestrian ~ behavior  at

Iintersections.

[6] Demirer, E.,, & Tezcan, H. 0. (2017). Isik
kontrolsiiz hemzemin yaya gecitlerinde
yayalarin  giivenli  arallk  algilarinin
irdelenmesi. 12. Ulastirma Kongresi
(Ulastirma Politikalart). Ufuk Ofset.

[7] Ferenchak, N. N. & Katirai, M. (2017).
Pedestrian crossing behavior in relation to
grouping and gender in a developing
country context. Journal of Global
Epidemiology and Environmental Health,
2017(1), 37-45.

[8] Gupta, S, Vasardani, M., & Winter, S. (2018).
Negotiation = between  vehicles and
pedestrians for the right of way at
intersections. [EEE  Transactions  On
Intelligent Transportation Systems, 1-12.

signalized



M.M. Kurt vd. / Sinyalize Olmayan Yaya Gegitlerinde Siiriicii Davraniglarinin Yayalara ilk Gegis Hakkinin Verilmesi Agisindan Arastirilmast

[9] Kuskapan, E., Alemdar, K. D, Kaya, 0., &
Codur, M. Y. (2019). Traffic accidents caused
by pedestrians in Turkey. International
Journal  for Traffic and  Transport
Engineering, 9(1), 118-126.

[10] Pratelli, A., Lupi, M., Farina, A., & Iannellj, C.
(2019). Pedestrian rule compliance at
signalized intersections in different urban
contexts: an observational study. Transport
Problems, 14(2), 29-41.

[11] Ziolkowski, R. (2019). Investigations of
driver’s speed at unsignalised pedestrian
crossings. MATEC Web of Conferences 262,
2019.

[12] Dagly, Z., Zavalsiz, S., & Ates, H. (2020).
Mevzuatta iyilestirme insan hatalarini telafi
eder mi? 2918 Sayilh Karayollan Trafik
Kanunu'nda mevzuat iyilestirmesi ve
sonuglari lizerine bir arastirma. Ekonomik ve
Sosyal Arastirmalar Dergisi, 16(1), 287-297.

[13] Demir, E. N., Dénmez, H. B., Ozden, M., Unver,
N., Findik, G., & Oz, B. (2020). Yielding the
right of the way: A mixed design study for
understanding driver’s yielding behavior.
Trafik ve Ulasim Arastirmalart Dergisi, 3(1),
53-71.

[14] Islam, T., Amit, S. K. S.,, Rahman, S. M. R, &
Bhowmick, S. (2020). Road crossing
behavior of pedestrians at unsignalized
Intersection under mixed traffic condition.
2nd International Conference on Research
and Innovation in Civil Engineering (ICRICE-

2020).
[15] T.C. Icisleri Bakanhgi, Oncelik hayatin
oncelik yayanin.

https://webdosya.csb.gov.tr/db/malatya/d
uyurular/trafikte-yaya--8230-17718-
20190206104438.pdf  (Erisim  Tarihi:
03.10.2020).

[16] 2918 Sayih Karayollar1 Trafik Kanunu.
https://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMeti
n/1.5.2918.pdf (Erisim Tarihi: 27.10.2020).

[17] Ozen, M. (2021). Yaya kazalarinin yaralanma
siddetinin  incelenmesi:  Ikili  lojistik
regresyon modeli uygulamasi. Teknik Dergi.
32(3).

[18] T.C. icisleri Bakanhgi, 2019. 81 ilde es
zamanl “Oncelik hayatin, dncelik yayanin”
eylemi. https://www.icisleri.gov.tr/81-ilde-
es-zamanli-oncelik-hayatin-oncelik-
yayanin-eylemi (Erisim Tarihi: 02.11.2020).

27


https://webdosya.csb.gov.tr/db/malatya/duyurular/trafikte-yaya--8230-17718-20190206104438.pdf
https://webdosya.csb.gov.tr/db/malatya/duyurular/trafikte-yaya--8230-17718-20190206104438.pdf
https://webdosya.csb.gov.tr/db/malatya/duyurular/trafikte-yaya--8230-17718-20190206104438.pdf
https://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.2918.pdf
https://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.2918.pdf
https://www.icisleri.gov.tr/81-ilde-es-zamanli-oncelik-hayatin-oncelik-yayanin-eylemi
https://www.icisleri.gov.tr/81-ilde-es-zamanli-oncelik-hayatin-oncelik-yayanin-eylemi
https://www.icisleri.gov.tr/81-ilde-es-zamanli-oncelik-hayatin-oncelik-yayanin-eylemi

