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ORMAN YOL SEBEKELERININ PLANLANMASI

Yazan :

Prof. Dr. Faik TAVSANOGLU,

Memleketimizde bir middetten beri ormanlardan daha fazla hasi-
Tat almak, meseereleri daha iyi korumak ve gelistirmek icin daha entan-
sif bir isletme tatbik etmek ihtiyaci duyulmaktadir.

istihsale misait ormanlarin rasyonel olarak planlanmis yol sistem-
leriyle kavranmasi sayesinde bir taraftan bugine kadar devam etmis ve
:gunlik ihtiyaclara gére dustnulmdis plansiz yol insaatina son verilmis
molacak; diger taraftan simdiye kadar ulasilamiyan sahalarda kesim c¢agi-
ni asmis ve kesim cagma gelmis agacglan kiymetlendirmek miumkin ofa-
meadl gibi, uygulanacak bakim tedbirleri sayesinde de 6nemli miktarlar-
da ara hasilat elde edilebilecektir. Ayrica, bu tedbirlerin musait
tesirleri neticesinde meseerelerdeki tecessim duraklamasi da 6nlenmis
molacaktir.

istihsale misait koru ormanlamidan hali hazirda alman yillik ha-
stlat, ortalama olarak ancak 0,8 m3hek. sanayi odunudur. Halbuki entan-
sif ormancilik icin yeterli yol sistemleri ve iyi bir istihsal teknigi, ile bu
mormanlardan alinacak yillik hasilati en az 2 m:/hek. a ¢ikarmak mimkin
gorilmektedir. Buna, bir de istihsale musait baltaliklarla istihsale mi-
sait olmayan koni ve baltaliklardan rasyonel yol sebekeleri ve isabetli
bakim tedbirleri vasitasiyle direkt olarak elde edilecek avantajlarla, te-
cessumi hizlandirmak suretiyle kazanilacak endirekt avantajlari da
katmak icabeder.

Bunun disinda orman mintikalarinin rasyonel olarak disintlmus
yol sistemleriyle kavranmasi sayesinde Tlrkiye sartlan bakimindan bi-
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yuk Lir énem gosteren orman yanginlarini genis élctide dnlemek ve em-
niyetle kontrol altina almak imké&n dahiline girmis olacaktir.

Ormail Yol Sebekelerinin. Karakteristikleri

Bir orman toplulugunun enlansif olarak; isletmeye agilabilmesi icin
kesim, nakliyat, ekim, dikim, bakim, hastalik ve haseratla micadele, yan-
ginlardan korunma ve yanginlari séndirme gibi c¢esitli ormancilik hiz-
metlerinin vakit ve zamaninda, usul ve teknigine uygun olarak yapilma-
si sart olup; bu islerin ileri sirllen isteklere gore yapilabilmesi ormanda-
ki butlin mescerelere hattd bu mescerelerin her tarafina kolaylikla ni-
fuzu saglayan itina ile planlastirilmis bir yol sebekesinin mevcudiyetine
baghdir. Daghk arazide yol sebekelerinin genel karakteristiklerini su
suretle siralayabiliriz :

— Bir Orman Yol Sebekesi, dere yollari, 1jdma¢ yollan ve irtibat
yollan gibi birbirine bagh bir ¢ok ana ve tali yollardan olusmaktadir.

— Ormancilikta devamlilik prensibinin ortaya konmasiyle birlikte,
orman nakliyatinin ve nakliyat tesislerinin devamhligi da meydana ¢ik-
mis olur. Bu sebeple bir orman yol sebekesi hizmet edecedi maksada
uygun olarak usul ve teknigine gore planlandigi ve sebekeye dahil olan
yollarin insasi bir programa goére gerceklestirildigi takdirde, tam ve re-
el anlami ile devamli ve basta gelen bir isletme vasitasi olur.

— Orman yol sebekelerini planhyarak sebekeye dahil yollarin ii-
saasini gerceklestirmek sayesinde, bugine kadar faydalanilamiyan ve
bakinilan yapilamiyan ormanlardan hasilat almak ve onlari gelistirmek
imkani elde edilmis olnr ki, bu sekliyle yol sebekesi en énemli olan ikti-
sadi anlamini kazanmis olmaktadir.

1
Orman Yol Sebekelerinin Etudu

Onnan Yol Sebekelerinin Etidu icin 6nceden bilinmesi gerekli
esaslar sunlardir :

— Nakliyat sinin ve nakliyat istikameti :

Bir onnan yol sebekesi, ana ve tali dereleri igine alan bitin bir
nakliyat havzasini lam olarak isletmeye acmalidir. Bu havzanin sinirlari-



ORMAN YOL SEBEKELERININ PLANLANMASI 9

nakliyal sinirlarim teskil etmekte olup daglik arazide b sinirlar esas
itibariyle havzayr komsu havzalardan ayiran sirt hatlaridir.

Yanyana bulunan havzalarin birbirine baglanmasi ortak nakliyat
sinin Uzerindeki boyun noktalarinin en uygun olanindan faydalanmak
suretiyle saglanmalidir.

Her nakliyat havzasi icinde bdlmelerden en yakin vyollara kadar
tomruk tasimasinin mumkun oldugu kadar ekonomik sinirlar iginde kal-
mak suretiyle kisa mesafeler icinde (b6élmeden ¢ikarma mesafesi) ve yu-
kandan asagiya do§ru yapilmasi icap etti§i gibi, butin yollar Grerin-
deki tomruk nakliyatinin da prensip olarak yukaridan asagiya dogru
yaptlmasi lazim gelmektedir ki, bu istikamet havzadaki nakliyat istika-
metini vermektedir. Ancak bu istikametin, nakliyat havzasini satis (de-
polarina, fabrikalara ve istihlak merkezine baglayacak irtibat yolunum
yerine ve durumuna gore degisebilecegi slphesizdir.

— Uygulanacak meyiller :

Yol sebekesi icinde yer alan yollarin motorlu tasitlarla nakliyata-
misait olmasi igcin meyiller prensip olarak %9 u (normal meyil nisbeti)
asmamalidir. Ancak bu normal meyil nisbeliniu muhafaza edilmek is-
lenmesinden dolayl gbéze alinmayacak kadar yuksek masraflara sebep-
olan c¢ok zor arazi sartlari ve teknik zaruretler karsisinda istisnai olarak
ve kisa mesafelere inhisar etmek sartiyle meyil %12 ye kadar cikarila-
bilir.

Asil  olarak buylk bir mecburiyet olmadik¢a nakliyal istikame-
tinde aksi meyillere cevaz verilmemelidir. Bu mecburiyetler sunlardir:
Komsu nakliyat havzalari arasinda nakliyat bakimindan irtibatin zaruri
oldugu haller, buyik arazi zorluklari, yolun temas etmesi zaruri olan
(mucbir nokta) noktalara temas temini ve yabanci araziden kaginma lu-
zumu.

Yol glzergahlarinin iddyininde yollar boyunca meyilsiz (% 0) me-
safeler ihdasindan imkan nisbetinde kaginilmalidir.

— Uygulanacak enkiiciik kurb yaricaplari

Y'amaclar tGzerinde yol gilizergdhlarinin tadyininde, ihdasi zaruri olan
kurblar (Lase) mumkin mertebe yamacin yayvan bir yerine rastlatil-
mali ve bunlar icin enki¢gik yaricap 10-12 m. olmahdir (Resim 1)- Da-
ha gayr? misait durumlarda yaricap, yol genisligi arttirilmak suretiyle-
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8.0 m. ye kadar dustralebilir. Her iki dununda da yol genisligi % 80-100
nisbetinde arttiriimalidir.

— Mevcut yollardan istifade meselesi :

Yol sebekesinin planlanmasinda ormanda daha evvel yapilmis olan
yollarin bu plan iginde istifadeye elverisli olup olmadigi, yani bu yolla-
rin bugin ve ilerdeki nakliyat isteklerine uygunluk derecesi, bunlarin
glzergahlari, meyilleri ve kurblar bakimindan ele alinmalidir. Bu yol-
lardan, guzergahlari ve meyilleri itibariyle yukarda belirtilen isteklere
uygun olmayanlar tamamiyle terkedilerek yol sebekesi planinin disinda
birakilir. Glzergahlari ve;meyilleri bakimindan uygun bulunan yollar
boyunca mevcut olan fakat yarigaplari yeterli bulunmayan kurblann,
yarigcaplarint bayilltmek yahut buralarda yol genisligini arttirmak su-
reliyle islahi cok kere mumkin olmaktadir.

©

Resim 1 . Yamag¢ Uzerinde viraj teskili.

— Yol araligi ve yol kesafeti :

Bolmeden c¢ikarma mesafesinin kisa olmasi yol sebekesini teskil eden
yollarin yeter siklikta olmasiyle (yol kesafeti) mimkundir. Yol ke-
safeti, ormanda mevcut odun servetinin miktarina tabi olup bu servetin
eortalama 250mlha. oldugu yamaclarda yol glizergadhlarinin 500 metre,
100-250 m3¥ha. oldugu yerlerde 1000 metre ve 100 m.3ha. oldugu or-
manlarda 1500-2000 metre aralikla gecirilmesi icap etmektedir.

Hektardaki servet bakimindan yukarida verilen asgari miktarin al-
tinda muotalda edilen sahalarda insa edilecek yollarla orman iginde sa-
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edece bakim, koruma v.s. maksatlar veya tamamiyle ormansiz sahalarda
yaptlacak yollar, yol kesafeti hesabinda yer almazlar.

— Onnan i¢ taksimat sebekesiyle yol sebekesinin birebirine uydurul-
masi meselesi :

Katt Amenajman planlari yapilmis olan ormanlarda yol sebekesi-
nin, mevcut imkanlar nisbetinide, orman i¢ taksimat sebekesine; buna
karsilik bu planlarin hentiz yapilmamis oldugu ormanlarda orman ig
taksimat sebekesinin yol sebekesine uymasi, ormanin bitinliginin sag-
lamasi, idaresinin kolaylasmasi ve hasilatinin artmasi  bakimlarindan
biyiik bir 6nem tagimaktad'r. ikinci halde yani, kat7 Amenajman plan-
larinin yapilmamis oldugu ormanlarda ancak yol sebekesi planlandiktan
sonra i¢ taksimat sebekesinin ele alinmasi maksada daha nygun dis-
mektedir.

Il
Yol Sebekesi Plani
- (Genel Proje)

Bir orman yol sebekesi plani, vaziyet plani meseere haritasi, insaat
masraflarinin tahmini tablosu (kesif) insaat programi ve teknik rapordan
olusmaktadir.

— Harita Uzerinde yol sebekesinin etidi (Vaziyet planinin hazir-

lanmasi) :

1/25 000 olcekli ve tesviye egrili harita Uzerinde yol sebekesinin
etidi maksadiyle 6nce her nakliyat havzasmda (bir derenin sag ve sol
yamaclari) yuksek sumseviyesi Uzerinde kal\m\ak sartiyla en algak nokta-
lara temas saglamak suretiylelana dereler sonra da tali dereler boyunca
yol gizergahlari etiid edilir. Bundan sonra ormandaki servet durumu ve
yol araligr (yol kesafeti) g6zoininde tutularak ana dere glzergahlarinin
Ustinde yamac yollarinin glizergahlari etiid edilir. Bu etudlerin yapil-
masi sirasinda mescere haritalarindan da faydalanilir.

Pler yolun gilizergdhinin etidinde harita ve arazi tUzerinde belli edi-
lebildi§i kadar, bu guzergdhin deginmesi gerekli esas noktalar veya mic-
bir noktalar (yolun bas noktasi, giizergdhin kesecegi mecralar Uzerin-
deki menfez ve kopru yerleri yolun yapilmasi ile istif ve depo yeri ola-
rak kullaniimaya elverisli yerler, yolun kesece§i mevcut difger yollarla
olain kavsak noktalari, nakliyat bakimindan birbirine baglanmasi gerekli
havzalarin ortak siniri Gzerindeki en musait boyun noktalan, yolun or-
man isletmesi bakimindan deginmesi gerekli diger, noktalar, meseld ke-
sim yapilan bdlmeler ve nihayet yolun son noktasi) isaretlenir.
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Birbirini takip eden iki esas nokta arasinda uygulanmasi lazim gelen:
meyil (ortaLdmen meyil) bu noktalar arasindaki kot farki (H) ve yatay
mesafe (L) yardimiyle asagidaki formille hesabedilir :

Hesap edilen meyille harita Gzelinde glizergdl hatti (sifir hatti)
aranir. Bunun igin tesviye egrileri arasindaki ylkseklik farki (h), tat-
bik edilecek meyil nisbeti (% p) ve haritanin 6lgedinin (1/25 000) yar*
dimiyle pergel acikhgr (x) asagidaki formille hesaplanir (Resim 2) :

Resim 2. 1/250CO o&lgekli haritalar Uzerinde glizergah etidu
pergel agikligi x'in hesabl.

h 1
X = e 100 . -
p 25 000
Ancak % 5 in Ozerindeki meyil nisbetlerininn uygulanacag: yerler-

de glizergdhin daha emniyetli olmasini saglamak maksadiyle hesabedi-
len pergel agikhdini %10 nisbetinde arttirmak gerekir.

Misal ; Haritanin olgedi 1/25 000, tesviye egrileri arasindaki ylk-
seklik farki 10 m, uygulanacak meyil %8 olduguna gore pergel acikhgr:

10 1
X = e .100 . t= 0.005 m. veya 50 mm dir.
S 25 000

Hesabedilen bu degder %10 arttirilacagindan uygulanacak pergel
acikhgmin 5.5 mm. olmasi icebeder.

Yayvan yerlerde ve ¢ok girintili cikintili arazide pergel acikhi§r ya-
rilanarak, hattd 3 e veya 4 e béllinerek birbirini takip eden iki tesviye
egrisi arasinda diger ara noktalar da isaretlenebilir (enterpolasyon).
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Harita Uzerindeki ¢alismalar sirasinda harita ile arazideki durumu
karsilastirmak maksadiyle lizumu halinde arazide de icabed'en incele-
meleri yapmak gerekir. Dere yollarinin guzergahlarinin tayininde me-
yil bakimindan mimkin oldugu kadar derenin gidisine uymak lazimdir.

Harita lzerinde bitin bu calismalar, haritayr hirpalamamak mak-
sadiyle, haritanin Gstline gerilmis bir aydinger kagidi tzerinde yapilma-
hdir.

Yol sebekesi plani olarak elde edilmis olan son c¢6zim sekli
aydinger kagidindan itina ile haritaya (yahut bir baska kopyasi lzerine)
gegirilir. Glzergahlar boyunca meylin degistigi noktalar isaretlenir.

Meyiller (-{-) ve (—) isaretleriyle ait olduklari mesafeler tzerine
yazilir. Butin yollar boyunca nakliyat istikametleri oklarla isaretlenir,
ana ve tali yollar ayri ayri belirtilerek numaralanir (insaat isleri El Ki-
tabi. Sayfa 375 e bakiniz).

—e Mescere haritasi :

Yol sebekesi planindaki her yolun insaasinm isletme iktisadi
bakimindan yerinde ve isabetli olmasi icabettigindeln ormanin isletmeye
acilmasi, korunmasi ve bakimi itibariyle bahis konusu olan yola gercek-
ten ihtiyac olduguna kanaat getirmek lazimdir. Ormandaki mescerele-
rin cesitli yonlerden durumlarinin kiymetlendirilmesinde faydalanilacak
en iyi vasita yas siniflarrm godsteren mescere h”ritalairidir. Yol
sebekesi icinde yol araliginin tayini ve insaat programinin yapilmasi si-
rasinda, bu haritalarin kullanihisint daha pratik ve faydali bir hale getir-
mek icin, mescerelerin servet durumu ve her b6lmeden yapilacak kesim
miktarlari yillariyle beraber ilgili bélme icine kayit edilmek suretiyle
bunlarin tamamlanmasi ¢ok yerinde olur. Bu sayede insaasi bahis mev-
zu olan yol ile, ne miktar odunun gelecek yillarda nakil edilebilece§i
derhal ve kolaylikla gorilir. Bu miktara ildveten muhtelif bélmelerde
gelecek yillarda yapilacak bakim kesimlerinden elde edilecek ve bu yol
ile tasinmasi mimkin olacak materyel miktarini da g6zdéninde tutmak
lazimdir.

Bu anlayisa g6re tamamlanmis olan bir mescere haritasi, bahis ko-
nusu yola ait karlihk (Rentabilitdt) hesabinin yapilmasinda en emin yar-
dimci bir gerec¢ olarak kullanilabilirl

1) Faik Tavsanoglu, Orman Transport Tesisleri ve Tasitlari Kitabi, 1964.
.sayfa 347'-356.
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— Yol sebekesinin insaat masrafinin tahmini (Kesif)

isletmeye acgilacak orman sahasi, elde yol sebekesi vaziyet plani ol-
dugu halde gezilip, her yola ait giizergah hatti, bir defa daha tetkik
edilerek muhtelif glizergahlarin birbiriyle olan baglantilari, bu arada
Ozellikle mahsuliin bélmelerden ¢ikarilmasi ve ilgili yollara kadar geti-
rilmesi imkanlari tGzerinde bir kez daha durulur. Cunkid yol sebekesinin
pratik olarak kullanishihigi, bu hususlarla siki bir sekilde ilgilidir.

Arazideki bu calismalara, mahalli sartlan iyi bilen Bdlge sefinin
katilmasini sagliyarak, esaslandiracagi dustinceleri de hesaba katmak

lazimdir.

Yol sebekesini teskil eden yollarin glizergdhlari harita (zerinde kesin
sekilde belli olduktan sonra, her yola ait insaat masraflarinin tahminine ge-
cilir. ..
Bunun igin her yola ait glizergah boyunca arazinin enine meyili, top-
rak oitisu (¢iplak, ¢alilik veya fundalik, orman v.s-), topragin yapisi (yu-
musak veya sert toprak, gevsek veya sert kayalik v-s.) gibi yol insaat
masraflarini etkileyecek hususlar bakimindan degisiklik gosteren kisim-
lar ayri ayri mitalda edilmek, ve yapilmasi gerekli kdpri, menfez v.s.
gibi tesislerin dimenziyon ve sayilan hesaba katilmak suretiyle her yola
ait ingaat masraflarinin mimkin oldugu kadar sihhatli olarak tahmini-
ne gayret edilir'. Bu maksatla mahalli saitlari iyi bilen tecribeli bir
tatbikatcinin bilgi ve tecriibesinden faydalanmak da yerinde olur-

Son olarak ormani, yol sebekesi vasitasiyle ormanin disindaki satis
depolarina, fabrikaya v.s. yerlere baglayan yollann da (irtibat yollari)
etiid edilerek, bunlardan 1sldéh veya tamamlanmasi icap edenlere ait in-
saat masraflari da talimin edilmelidir.

Yol sebekesini teskil eden bitliin bu yollara ait insaat masraflari, in-
saat yillarina gére sira ile yazilmak suretiyle Yol Sebekesi insaat Mas-
rafinin Talimini Tablosu (Kesif) vicuda getirilir. Bu tablodaki masraf-
larin toplami, yol sebekesi insaat masrafini vermis olur.

— lingaat programi :

Yol sebekesi insaat programini tanzim maksadiyle sebekeye dabhil
yollar amenajman planinin zaman ve mekan diizenine uyularak ilk ola-
rak insasi ele alinacak yollar, bundan sonra yapilacak ijollar ve en son in-

2) Faik Tavsanoglu, Onnan Tiansport Tesisleri ve Tasitlari Kitabi, 1964,.
Sayfa 84-85 ve tablo XI.
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% edilecek yollar olmak Uzere i¢ gruba ayrilir. Bu ayirma amenajman
muhendisleri ve isletmecilerle amenajman plani Gzerinde mistereken
yapilacak inceleme ve tesbite dayanacaktir. Bu arada her zaman g6z6-
1.inde tutulmasi lazim gelen bir husus, yapilacak her yolun orman islet-
mesine derhal yararli olmasini saglamaktir-

Yol sebekesine dahil yollarin insaatinin gerceklestirilmesi igin tayin
edilecek zaman siiresi esas itibariyle isletmenin bu maksatla her yil bit-
cesine koyabilecegi para miktarina tabidir. Bu slre umumiyetle 10-30
yil olabilir.

Yukarida aciklanan esaslar cercevesi iginde yapilacak yol 'veya yol-
larin yer, uzunluk ve yatirilacak insaat sermayesi bakimindan yillara
gére duzenlenip siraya konmasiyla yol sebekesi insaat programi hazir-
lanmis olur.

— Teknik raporun hazirlanmasi

Teknik rapor onmanin durumu, mevcut yollar, pldnlastirilan yol se-
bekesi, varsa, gesitli yollara ait etiid edilen varyantlar, insaat masraflari,
insaat progra\mi ve insaat siresi, yol sebekesinin iktisadfliggi ile ilgili he-
saplar hakkmdaki aciklamalarla ormanin isletmeye acilmasi disinda imar,
bakim, korutma, micadele v.s. bakimindan elde edilecek avantajlar hak-
kmdaki distinceleri kapsamalidir.

v

Y-ol Sebekesinin Araziye Tatbiki (Aplikasyon)

Orman Yol Sebekesi Planindan maksat esas itibariyle yol insaa-
tina bir istikamet vererek plansiz insaati dnlemek oldugundan, sebekeye
dahil butun yollarin birbiri pesine araziye tatbikinde bir fayda yoktur.
Bununla beraber bu husus esasen arazideki ¢alismalar sirasinda her yol
glizergahina ait michir noktalarin tesbit edilmis olmasiyle kismen sag-
lanmis bulunmaktadir. Bundan fazlasi pratik bakimdan tamamen lizum-
suzdur. Cinkl zamanla muhtelif guzergahlarda degisiklik yapmak di-
sunulebilir. Diger taraftan bir ¢cok yollarin insaasma sira gelmesi uzun-
ca zamanin ge¢mesine bagh oldugundan, her gesit isaret kaybolup git-
mektedir. Bu sebeple bu glzergahlar boyunca ormanin korunmasinda:
da c¢ok yararh olan patikalar agmak daha isabetli ve yerinde olur. Bu
patikalar vasitasiyle yol sebekesi arazide en iyi sekilde belli edilmis olur.
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\%

Yol Sebekesine Dahil Yollardan Her birisinin Kesin Gilizergahlarinin
Arazide Etud ve Tesbiti

ingaasma sira gelmis olan her yolun gizergahi asagida aciklandig:
sekilde arazide etiid edilerek tesbit edilmelidir :

Bimin igin bir meyil meyil 6lger bir ¢elik dlgnumseridi ve iki jalon-
dan faydalanilir. Meyil 6lceri asmak maksadiyle jalonlardain birisi lze-
rine rasadr yapacak kimsenin gozi hizasinda bir civi yariya kadar caki-
lir. Yahut daha iyisi bu maksatla uygun vidali bir ¢cengel kullanilir. Di-
ger jalon Gzerine ayni ylkseklikte takriben 1/2 m. boyunda ve 6-8 eni.
genisliginde bir cita dik olarak cakilr. Bunun igin jalon (zerinde nisan
levhasinin yiksekligini sihhatli olarak tayin etmekizere iki jalonyatay
bir tas veya beton zemin uzerinde dikey olarak karsi karsiya tutulur ve
jalonun birisi Gzerinde civiye asili olan meyil 6lcerin (%0) cizgisi ile
ikinci jalona bakilir. Bu yikseklik ikinci jalon Uzerinde bir kursun ka-
lemi ile isaretlenir ve cita Ust kenari ile yapilan cizgiye intibak ettiri-
lerek jalona dik olarak cakilir (Nisan levhasi).

Yol giuzergahinin arazide etudi icgin yardimci olarak en az iki kisiye
ihtiya¢ vardir. Bunlardan birisi nisan levhasini kullanacak, digeri ise bir
nacak veya kiclk bir balta ve bir sopa ile techiz edilmis olup, meyil 6l-
ceri kullanan etiid¢l ile nisan levhasini tasiyan isci arasinda calisacak-
tir. Bu is¢i nacak veya baltasi ile rasada engel olan butiin dallan kesecek
sopa ile nisan levhasini tasiyanin son durdugu yeri belli edecektir. Bu
sayede gerek etiidelu ve gerekse levhaci, ilerlemek ve yeni bir istasyon
bulmak icin ayni zamanda serbest kalmis olurlar. Bdylece glizergah hat-
tinin etiidu ve kontrold isi durmadan ve beklemeden ilerler .

Sik mescereler icindeki calismalarda iki baltact kullanmak maksada
uygun olur.

Esas noktalar arasinda uzunca bir yol kisminin, veya bitin bir yo-
lun kesin gizergahinin yukarda anlatildigr sekilde tayin edilmeden
hi¢c bir nokta sédbit olarak isaretlenmemelidir.

Bu sirada haritada gérilmeyen ve yol insaatt bakimindan &nemli
olan arazi zorluklari veya haritanin sthhatli olmamasi yizinden ve di-
ger bakimlardan yapilmasi zarur? olacak dizeltmeler de yapilarak not
edilir.
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Etid esnasinda hesap edilen meyil (%p) ile varilmasi iste-
nilen noktaya ulasiimadigr ve aradaki kot farkinin 6nemli olma-
digr hallerde meyilde, yerine gore +% 1/2-1 nisbelinde degisiklik ya-
pilarak gelinmis olan noktadan itibaren ters istikametle yiriyerek bu
guzergahin." uygun bir noktada 6nceki ile birlestirilmesine gayret edi-
lir. Farkin dénemli oldugu siklarda tatbik edilecek uygun meyil nisbetini
tayin etmek i¢in asagida aciklandigi sekilde hareket edilir :

ince bas nokta B ile varilmis olan nokta Z nin yukseklik farki, bu
iki nokta arasinda Olgulen meyil nisbeli ve yatay mesafenin yardimiyle
liesapr edilir (Resim 3)

Resim 3 . Arazide gizergéhlarin elid ve kontroliinde esas
noktalara (muchir noktalar) deginilmesi igin
meylin hesabi.

h = p/100', L

Bundan sonra varilmasi lazim olan nokta E den meyil dlcerle, nisan
levhasinin son olarak bulundugu nokta Z ye rasat edilerek bu iki nokta
marasindaki arazinin meyli (%p') tayin edilir. Arazinin az veya cok dik
olmasina gore, 6lcme seridini yatay tutmak, yahut latalarla basamakli
6lgme metodunu kullanmak suretiyle bu iki nokta arasindaki yatay me-
safe bulunur re

h' = pYl00 . L

formald ile bu iki noktanin yikseklik farki hesap edilir. Bu takdirde bas
nokta B ile esas nokta E arasindaki ytkseklik farki :
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oldugundan, bu fark ve evvelce olgiilen yatay mesafe L yardimiyle bu
iki nokta arasinda tatbik edilmesi 1azim gelen meyil nisbeti :

P .= H/L .100

formald ile bulunur.

Misal : Arazide B ve E noktalari arasinda etid edilecek glizergéh
hatti icin haritadan tesbit edilen meyil % 5 dir. Buna gére B noktasin-
dan itibaren % 5 meyille ylrimek suretiyle E noktasina deginilememis
ve bu noktanin altindaki Z noktasina disilmastir. B ile Z noktalari

arasindaki yatay mesafe 400 m. olarak 6l¢ulmustir- E noktasina degin-
mek i¢in B den itibaren hangi meyil nisbeti ile ylrimek lazimdir?

B ile Z arasindaki yukseklik farki :
h = 5/100.400 = 20 m. dir.

Z ile E noktalari arasindaki arazinin meyil nisbeti % 20 ve yatay
mesafe 50 m. Olculdigune gore, yikseklik farki

h' = 20/100.50 = 10 m. oldugundan
B ile E noktalari arasindaki yiikseklik farki :
H= 20 -f 10 == 30 m. olur.

Buna gore B ile E noktalari arasinda tatbik edilmesi gereken meyil
nisbeti 1

P = 30/400 .100 = % 7,5 olur.

Ayni misale gore E noktasinin UGstine disilmusolsaydi, Bile E
noktalari arasindaki yikseklik farki

H= 20— 10= 10 m. olup,
B ile E noktalan arasinda tatbiki icabeden meyil nisbeti ise :

P = 10/400 .100 = %2,5 olmus olur.
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