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Orman g Tsiisimat Sebekesiyle Y'ol Sebekesinin Birbirine
intibaki imkanlari

Orman Yol Sebekeleriyle i¢c taksimat sebekelerinin mevcut imkéanlar
nisbetinde birbirine intibaki, ormanin batinligunin saglanmasi, idaresi-
nin kolaylasmasi ve hasilatinin artmasi bakimlaridan biyik bir 6nem ta-
simaktadir- Bu itibarla Latm Amenajman planlari yapilmis olan orman-
larda yol sebekesinin orman i¢ taksimat sebekesine; biina karsilik bu
planlarin hentz yapilmamis oldugu ormanlarda onnan i¢ taksimat sebe-
kesinin yol sebekesine uydurulmasi maksada uygun dismektedir. Yani
ikinci halde yol sebekesi planlandiktan sonra i¢ taksimat sebekesi buna
gore ele alinacaktir.

1) Diiz ve yayvan arazide i¢ taksimat sebekesiyle yol sebekesinin
birbirine intibaki iimkanlari :

Memleketimizde bugln bile diz ve yayvan arazi Uzerinde oldukca
genis orman sahalari mevcuttur. Bunun disinda Trakya ve Anadolu’-
nun bir ¢ok yerlerinde tesis edilmege baslanmis olan kavakliklarla batak-
ik sahalar Uzerinde yetistirilmekte ve yetistirilecek Eukaliptiis orman-
larindan elde edilecek hasilatm tasinmasini saglayacak olan yol sebeke-
leri bakimindan bu tip arazide yol sebekeleri ile i¢ taksimat sebekeleri-
nin birlesmesi imkéanlarinin arastiritimasi faydali gorilmektedir:
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Diz ve yayvan arazide i¢ taksimat sebekesine ait hatlar dogrular-
dan olusur. Diger taraftan bu arazi yol insaati ve 6zellikle orman nak-
liyat masraflari bakimindan 6nemli olan inis ve cikislara meydan ver-
meden yol glzergahlarinin gecirilmesine musaittir. Bununla beraber
yol glizergahlarinin etiidi sirasinda i¢ taksimat hatlarina (bdlme sinir-
lar1) uymak maksadiyle glzergéahlari yer yer %5 e kadar hafif bir me-
yille yuriitmek suretiyle fedakarlikta bulunulabilir. Buna karsilik yol
insaati bakimindan arazi sartlarinin oldukga zor oldugu yerlerde bdlme
sinirt olarak dogrulardan sarfinazar etmek icabeder. Araziye daha iyi
uymak veya aksi meyillerden kaginmak maksad'iyle, yol guzergéhlarinin
dogru istikametten ayrildigi yerlerde, bélme sinirlari  yollara intibak
etmektedir. Bunun mahzurlu gérulduagu hallerde birincilerin ikinciler-
den ayrilmasi sadece belli yer ve mesafelere inhisar etmelidir. Mesela
su toplatma hatlari icinde (Resim 1).

Yamag yoly
_____ £sa» taksimat baUi

Resim 1 . DUz ve yayvan arazide i¢ taksimat hatti ile yolun
birbirinden ayrilmasi.

Yol sebekesini teskil eden yollardan her birisinin yonu, istihsal sa-
hasi ile bu yolun, kendisinden sonra gelen daha yiksek derecedeki yol
ile yaptigi kavsak arasinda; yahut ikincisinin kendisinden evvelki yol ile
yaptigi kavsak ile satis deposu veya fabrika arasinda en kisa baglantiyi
teskil edecek sekilde secilmelidir.

Yol guzergahlarinin i¢ taksimat hatlarina intibak etmesi igin esas
veya tal7 taksimat hatlarinin mimkin mertebe direkt olarak satis depo-
su veya fabrika istikametinde seyretmesi icap etmektedir.

Ormandan mahsulin nakli i¢cin ana yol istikameti olarak secilecek
en uygun istikamet, istihsal sahasinin agirlik merkezini satis deposuna
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veya fabrikaya bir dogru ile baglayan istikamettir. Ormani teskil eden
mescereler hacim ve deger bakimlarindan birbirinden farkli durumda
ise, bu takdirde, istihsal sahasinin agirlik merkezi, orman bir kere hakim
rizgar istikametinde, bir kere de buna dik istikamette bdéllinerek meyda-
na gelen bdlme serileri hacim ve dederleri itibariyle birer agirhk (kuv-
vet) olarak kullanilmak ve bu iki kuvvet gurubu icin tayin edilecek iki
bilesgenin kesistigi noktayi teshit etmek suretiyle elde edilir. Buna gore
istihsdl sahasinin agirhk merkezini satis deposuna veya fabrikaya bag-
layan dogru, hdkim rizgar yéninde veya bunun aksi ydnde olursa, bu
dogruya gore i¢ taksimat hatlarinin durumu kolaylikla tayin edilebilir.
Yani esas veya tali taksimat hatlari hakim riizgar yonine intibak eder
(Resim 2, I-1). Ana yoldan sonra, uygun araliklarla, paralel yollar ge-
cirilir. Bu yollar milkiyet sinin boyunca gecirilecek olan ¢evre yollan
ile irtibata getirilir. Paralel yollardan dolayir mesafelerin uzamasi neti-
cesinde yol insa masraflarinda kaydedilen artis énemli degildir.

" Qut

R yolm fzjIS bklecbut Afir

nitiyollir* 74 kitUr,
P r~U( yp{9 Fth
'V
Resim 2 . Dliz ve yayvan arazide orman i¢ taksimat sebekesiyle
yol sebekesinin birbirine- intibaki.

I-1 yoniinde yapilacak ana yolun riizgar tehlikesini arttirmasi ihti-
mali karsisinda, bu yola ait glzergdh hatti S noktasi etrafinda cevrilmek
suretiyle uygun duruma getirilebilir (Resim 2, 1I-11). Ancak bu ce-
virme fazla olmamalidir. Clnkld yolun I-1 yénlinden fazla sapmasi nis-
betinde, bu istikamet, istihsal sahasinin agirlik merkezini satis deposu-
na veya fabrikaya dogrudan dogruya baglayan hat olarak degerinden
kaybeder.

Orman i¢ taksimat hatlarinin durumu belli olduktan sonra, mevcut
yollardan ayni zamanda ana veya tali taksimat hatti olarak istifade edi-
lip edilemiyecedi meydana ¢ikmis olur.
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Yukaridaki aciklamalara dayanilarak, diz ve yayvan arazide yol
sebekelerinin planlanmasinda faydalaniimak (zere asagidaki kural verile-
bilir :

Diz ve yayvan arazi ormanlarinda nakliyat istikameti (istihsal saha-
sinin agirlik merkezini satis deposuna veya fabrikaya baglayan istikamet)
hakim ruzgér istikametinin ayni veya bu istikametin aksi ise, yahut bu
istikametten sadece caiz goriiicn bir aci ile (cevirme agisi) saparsa yol
sebekesiyle i¢ taksimat sebekesi birbirine intibak edebilir.

Bu kuraldan faydalanarak, mevcut yollarin yol sebekesi icindeki
kullanihslik derecesi ve bu maksatla bu yollarin gizergdhlarinda yapil-
masi lazim gelen duzeltme ve degisiklikler meydana cikariimis olur.

2) Dalgal (tepelik) arazide orman i¢ taksimat sebekesiyle yol se-
bekesinin bii\biine intibakji imkanlari

Dalgali ve tepelik arazide yol sebekesinin orman i¢ taksimat sebe-
kesine intibaki bakimindan durum soyled'ir :

Once bu arazinin bir Ozelligi olarak mevcut bulunan tabil nakil hav-
zalarindan (her derenin sad ve sol yamaclari) yanyaiia bulunan ve yak-
lasik olarak ayni istikamette seyir edenleri kapsayan sahayi satis deposu-
na veya fabrikaya en kisa yoldan bagliyacak olan Ana yolun (l. Derece
yol guzergahi) glzergahi arastirilir. Bu yol ile baglanacak olan havza-
lardaki derelerin istikameti hadkim ruzgar istikametinin ayi olursa, bu
dereler i¢c taksimat hatlan olarak kullanilir. Bu takdirde yol sebekesi i¢
taksimat sebekesine intibak eder. Cinki bu hatlar boyunca 2. veya daha
dik meyilli 3. derece yollann guzergahlari (Tali yollar) gecirilecektir.

Genis yamaclar Gzerinde ve ormanin servetinin misait oldugu ara-
zide, yamaclari takriben ortaliyacak sekilde gecirilecek olan yol glizer-
géhlari, ayni zamanda i¢ taksimat sebekesine ait hatlar olmus olur. An-
cak yol gilizergah hattinin derince bir su toplama girintisini kestigi yer-
de, insa edilecek kdpru veya menfezin daha emin bir profile rastlamasi-
ni saglamak maksadiyle, glizergadhin girintili kisimda taksmiat hattin-
dan ayrilarak koprii veya menfez yerinden dolasmasi icabeder*. Umumi-
yetle dalgal ve tepelik arazide b6lmelerin sekillerinde, diz ve yayvan
earazideki kadar intizam aranmaz.

3) Daghk arazide orman i¢c taksimat sebekesiyle yol sebekesinin
birbirine intibaki imkanlari. :

Daglik arazide nakliyat istikameti ve yol sebekesine dahil olacak
yollann giizergahlannin gidisi, genel olarak arazinin ve derenin duru-
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nu ile oklukga kesin bir sekilde cizilmis bulunmaktadir. Burada énemli:
eolan husus, tesviye egrili arazi ve harita tzerinde yapilacak etidlerle-
araziyi layiki vechile tanimak ve orman isletmesi isteklerini karsiliyacak
teknik ozellikleri yeterli iktisadi yollar elde etmektir. Bu sebeple daglk
arazide orman i¢ taksimat sebekesiyle yol sebekesinin birbirine intibaki
meselesi tamainiyle tali bir mesele olup, bu bakimdan mevcut olan im-
kéni asagidaki sekilde disinmek mumkindir :

—e Daglhik arazide derelerin sag ve sol yamaclarindan ekle edilecek
hasilati nakil etmeye elverisli yollarin gizergahlari, ayni zamanda ig¢
taksimat hatlari olarak kullaniimalidir. Bunlar, yerine gdre, hem esas,
hem de tali istikamet hatlari olarak kullaniimaga elverislidir.

— Daghk arazide sirt hatlari sadece i¢ taksimat hatlari olarak goz.
oninde tutulmahidir. Sirt hatlari orman yollari guzergahlari olarak bi-
yik bir deger tasimamaktadir.

—>Daglik arazide yamac yollari st Gste bulunan bélme serileri
icin, esas taksimat hatlari olarak kullanilabilir. Bu arazide bir taraftan
d'ere yollari ile yamag¢ yollarinin, diger taraftan birbiri Gstinde buluna-
cak yamac yollarinin glzergédhlari arasindaki mesafenin ormanin duru-
muna ve ormandaki servet miktarina gore diizenlenmesi icap ettigi da-
ha evvel agiklanmis bulunmaktadir.

— Daghk arazide yol sebekesi icinde 1. derecede yollardan ayrila-
rak tali dereler boyunca daha dik meyillerle orman icerisine niifuz eden
2. veya 3. derece yollar tali istikamet hatlari olarak kullanilmaga elve-
rislidir.

Daghk Arazi Ormanlarinin isletmeye Acilmasi

1) Bir defenin iki yamacinin isletmeye acilmasi :

Bir derenin iki yamacinin isletmeye agilmasi igin, esas yolun dere
tabanina miumkin mertebe yakin seyretmesi lazim gelmekledir. Bu se-
bepten yol glizergdhinin yiiksek sn seciyesi Ustinde kalacak ve her iki
yamactan elde edilecek hasilatin kolaylikla tasinmasini mimkin kilacak
sekilde segilmesi icap etmektedir. Yamaclarin yatik ve yuksek su seviye-
sinin algak oldugu yerlerde bu istedi yerine getirmek zor degildir. Aksi
halde yol glzergdhinin, yer yer kiyir degistirmek suretiyle, her iki ya-
mactaki istif yerlerine ugrayarak seyir etmesi icabeder. Bu takdirde yo-
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lun cok sayida kopriye ihtiyac gostermesine karsihk daha saglam ve
daha emniyetli kiyr kisimlarindan faydalanma imkéani elde edilmektedir
ki, bu avantaj yol insaatinin netice itibariyle daha iktisad? olmasini sag-
lamaktadir (n1zinica mesafeler icinde istinat duvarlarindan ve kiyi tak-
kimatmdan tasarruf, yolun bakim ve onariminii daha kolay ve ucuz ol-
masi ve nakliyatin devamliligi).

Mahsuliin kesim yerlerinden alinmasi icin esas yoldan itibaren tali
dereler boyunca yapilacak ikinci ve iigiincii derece yollardan da fayda-
lanmak zaruri oldugundan esas yollarla tali yollarin ayrimlarinin yaki-
nindaki yayvan agikliklardan istif yeri olarak yararlanmay! hesaba kat-
mak ve glizergéhlarin tayininde bu yerlerin micbir noktalar olarak goz
oninde tutmak icap etmektedir.

Yamagclarin dik ve kayalik bulundugu, yahut yol insaati bakimindan-
baskaca arazi zorluklarinin mevcut oldugu yerlerde (mesela sellerin te-
siriyle derin surette oyulmus dereler) durumu asagidaki gibi mitalaa
etmek yerinde olur :

Yol insaat masraflarinin asiri nisbetle artmasini ve insaatin emniyet-
siz olmasini dnlemek igin, yolu daha saglam arazi kismina disirmek mak-
sadiyle, glzergahi kritik kisimlarin yukarisinda yuriitmek icap eder. Bu.
takdirde her iki yamag icin ayri ayri birer yolun insasi zaruridir Bu iki
glizergdhin yer yer, yani arazinin musait oldugu mesafeler icinde bir-
biriyle birlesmesinin imkan disinda olmadigi stiphesizdir.

Meselenin bu sekilde, yani her iki yamac Uzerinde birbirine para-
lel iki yolun insasi suretiyle ¢6zulmesi, blyik ve nisbetsiz masraflari go-
ze almayi icap ettirmekle ise de, bu yamaclarin tam olarak isletmeye
agilmasi igin bundan baska bir care olmadigi gdzénine getirildigi tak-
dirde, bu ¢6zim seklinin yerinde olacagi kolaylikla anlasilir.

2) Bir derenin bir yatmalinin isletmeye acilmasi :

Bir derenin bir yamacinin isletmeye agilmasi meselesinin ¢ézilme-
si sliphesiz daha kolay ve daha basittir. Yamacin tam olarak isletmeye
acilmasi igin, yol guzergahinin, yiuksek su seviyesi ustinde kalmasi sar-
kiyle, mimkin oldugu kadar deie tabanina yakin gecirilmesi lazimdir.
Ancak isletmeye acilmasi istenilen yamacin, yol insaati bakimindan, di-
gerine nazaran, daha az elverigli oldugu ve koprilerin insaasmda buylk
zorluklarin bulunmadigi yerlerde, yol gizergahi insaat bakimindan da-
ha musait olan yamac uzerinden gecirilebilir.
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Her iki yamacin da dik ve kayalik olmasi, yahut gé¢meye veya kay-
maya egimli araziden olusmasi halinde, yol guzergahi bu kisimlarin Us-
tinden gegirilerek yolun altinda kalacak ve simdiye kadar faydalanila-
miyan mescerelerin isletilmesi bir tarafa birakilir ve bu sahalar muha-
faza ormani olarak ayrilr.

3) Bir platonun isletmeye acilmasi

Bir platonun isletmeye acilmasi icin, birisi asagida yamacin etegin-
'de seyir eden mevcut yol Gzerinde, digeri yukarida plato Gzerinde olmak
lizere iki minasip nokta tesbit edilerek gilizergah hatti bu iki nokta ara-
sinda mimkin oldugu kadar uygun bir meyille tayin edilir. Bu glzer-
gaha gore yapilacak bir yol, platoyu, daha evvel yapilmis olan asagida-
ki yola baglamaktadir.

oV - — [—

A

Resim 3 . Yamag Ulzerinde diyagonal c¢ikis.

Bu itibarla bir platonun agilmasi igin glizergdh hatti, yamag¢ alanini
diyagonal olarak kesen ve platonun Ustiinde devam ederek burada istif
yeri olarak kullanilacak yerlere ya dodrudan dogruya de§inerek gegiril-
meli, yahut bu noktalar yan yollarla bu yola baglanabilmelidir (Re-
sim 3).

Tatbikatta platolarin isletmeye acilmasinda, yamac¢ Uzerinde uygun
meyilde ve yeter genislikte emniyetli bir yolun insaasi i¢in blyilk insaat
sermayesine ve uzun zamana ihtiya¢ vardir. Bu sebepten bu gibi ara-
zide yamacg yolu yerine bir vingli havai hattan faydalanmayi diisinmek
yerinde olur. Ancak bu takdirde de gerek plato Ulzerindeki b&lmeden
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cikarma islerinde ve gerekse vincli havail hattin yukari istasyonunda
makinist ile yikleme islerinde calisacak iscilerin is yerlerine gidip gel-
meleri icin yamag Uzerinde ihtiyaci karsiliyacak durumda bir patikanin
insaas! zaruridir.

4) Yan yana veya arka arkaya bulunan havzalarin isletmeye acil-
masl :

Yan yana veya arka arkaya bulunan ve e§imleri baska yonlerde olan
havzalardan birbirine gecis uygun durumdaki yan deerlerden veya bo-
yun noktalarindan istifade etmek suretiyle olur. Bu dereler ve boyun
noktalan haritada ve arazide yapilacak etrafli bir etid neticesinde belli
edilebilir. Bu etiidin yapilmasinda, uygun meyilde uzun bir guzergahi,
dik meyilli kisa bir glizergdha daima tercih etmelidir. Bir havzadan di-
gerine gegmekte iki glizergahtan istifade etmenin bahis konusu oldugu
yerlerde, bunlardan birisinin tercihinde, bu iki yolda yapilacak nakliyata
ait masraflar birbirleriyle karsilastirilmak suretiyle bir karara vanlir.

Orman Yol Sebekelerinin Vingli Haval Hatlarla
Tamamlanmasi

Yol sebekeleriyle isletmeye acgilmis ormanlarda arazinin yol insaati
icin buyik zorluklar gdsterdigi ve yol yapim ve onarim masraflariyle
na'kil edilecek odunun miktar ve kiymeti arasinda makul bir nisbetin bu-
lunmadigi dik ve sarp arazi kisimlarinda, yol inisaasindan sarfinazar edile-
rek ,uzun mesafeli havai hatlardan (Wyssen, Baco veya Hinteregger tipleri)
istifade edilebilir. Umumiyetle bu sahalar orman isletmesinin yiksek bir
entansiteye ulasamayacagi yerlerdir. Bu gibi yerlerde transportabl olan
vincli havai hatlar daha iktisad? olmaktadir.

Vingli havai hatlar da tasiyici kablonun naff uzunlugu 2 Km. ye ka-
dardir. Vingli havai hatla tasiyici kablo boyunca bu kablonun altinda
ve iki tarafinda 100 metre genisligindeki saha igcinde kesilerek nakliyat igin
hazirlanmis olan materyal tasinabilir. Bu sebeple vingli haval hatlar dik
vericide mescere bakimindan da genis 0Olctide yararli olan tesislerdir.

Vingli havai hatlarda genisce bir sahanin yollara ba§lanmasi' icin
bir ka¢c veya daha cok sayida kurulusa ihtiya¢c vardir. Bu kuruluslarin
sikihigr minferit hat gtzergahlarinin araliklarina gére degisir. Bu giizer-
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gahlar birbirine az veya cok paralel durumda olabilecegi gibi (Resim:
4), yikleme veya bosaltma istasyonundan itibaren dereye asagi veya
jtepeye yukari, bir ¢ok isinlar halinde de olabilir (Resim 5 a, b). Havai
hat kuruluslari, hektardaki odun servetinin fazlaligi ve her kurulusa ait
montaj masraflarinin azhg nisbetinde sik olabilir.

| A o R

viri *in A-in aln

Daa, havzasi

Resim 4 . Vingli havai hatlarda paralel giizergéahlara
gore kuruluslar.

Resim 5 a, b. Vingli-havai hatlarda 1sin tarzindaki guzergéahlara
gore kuruluslar.

Montaj masraflari, muhtelif kuruluslara ait hat gtizergahlarinin isa-
betli secilmesi, montdrlerin ve isgilerin iyi yetistirilmesi suretiyle azalti-
Uiblir. Sayet orman isletmesinin bir icabi olarak, ayni sahalarda muh-
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Lelif iuruluslann belli zaman araliklariyle tekrar etmesi icap ediyorsa,
bu takdirde, her kurulusa ait giizergdh boyunca bazi tertibat sabit yapi-
labilir, Meseld, ylkleme ve bosaltinsa istasyonlarindaki tasiyici kablo tes-
bit tertibati, yukar! istasyonlardaki motormakaranin tesbit tertibati, asa-
g1 veya yukari istasyondaki bosaltma yerleri, yikleme istasyonuna ge-
len yollar ve ara mesnetler.

Diger taraftan her kurulusta haval hat vasitasiyle tasinacak odun
miktari, birbirini izleyen kuruluslara ait glizergahlarin sikhgi ile ilgilidir.
Bu guzergéhlarin sikligi nisbetinde her kurulusa isabet edecek odunl
miktarinin az olacadi slphesizdir.

Ekstansif orman isletmesinde birbirini takip eden muhtelif kurulus-
lara ait hatlarin araliyi 150-300 m. olarak hesabedilir.

Muhtelif kuruiuslara ait hatlarin araliklarinin tdyininde mescere ve’
earazinin durumu gibi, odunun yanlardan cekilmesini glgclestiren sebepl

a' 4 a2= b2
2 a2= b2

b= yl2a

Sin 30° Sin 90U

Sin 30'

1
th

Resim 6 . Vingli havai hatlarda yandan g¢ekme
mesafesinin tayini.
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ler ele rol oynar. Yandan ¢ekmede, yukin tasityict kablonun yamag uze-
rindeki izdusumine dik degil fakat en fazla 45° lik, hattd dik yamacglar-
da 30’ lik bir aciya gore cekilebilecegini gézénunde tutmak lazimdir.
Bu itibarla yandan cekme mesafesi, yanyana bulunan iki kurulusa ait
hat araliginin 1/2 sine esit olmayip, bu araligin 2, veya \/2 ile carpimi-
na esttir (Resim 6).

Vingli havai hat gizergéahlarinin tayini ile ilgili olarak harita ve ara-
zide yapilacak calismalar esas itibariyle orman yollarinin glizergahlari-
nin tayinindekine uymakta olup, biylk bir itina ve maharetle yapilmasi
lazim gelmektedir. Ancak vingli havai hatlarla orman yollarinin aksine
olarak meyilin (tasiyici kablonun meyli) yukari dogru degil, asagiya
dogru sinirlandiriimasi icap etmektedir. Tasiyici kablonun meyli, en az,
kablo lzerinde bos olarak asafiya dbgru seyreden arabanin (mitehar-
rik makenizma) kendi agirhg ile kolayca kayabilmesini mimkin kila-
cak kadar olmalidir. iki ucu tesbit edilerek gerilmis bulunan tasiyici kab-
lonun meylinin %15, daha iyisi %20 den az olmamasi lazim gelmek-

tedir.
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