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Yollarin kiymeti, yapilislarinda saglanacak teknik miikemmeliyetten
sarfinazar, irtibat bakimindan, mevcut veya yapilacak olan yollara naza-
ran durumlarina gore olciiliir. Iste bu irtibat her istikamette iyi diisiiniil-
diigii ve maksadi sagladig1 takdirde, yollar sistematik bir biitiin teskil
ederler ki, orman isletme mintikalarinda buna (Orman Yol Sebekesi) den-
mektedir. Boyle bir sebeke genel olarak kara yollarindan olusur. Fakat
daghk arazideki genig igletme mintikalarinda, sebekenin muhtelif kolla-
rni : kara yollarl, orman dekovil veya havai hatlar1 ve su yollar1 da tes-
kil edebilir.

Orman yol gebekelerinin, igletme mintikalarimin topografik durumu-
na, igletmenin karakter ve verimine uygun olarak planlagtirilmasi, orman
miihendisinin en énemli vazifelerinden birisini teskil eder. Ciinkii iktisadi
ve planh caligacak her igletmede, gerek miinferit ve gerekse bir ¢ok yol-
larn bir arada yapimina baslamadan evvel, yol sebekesinin her bakimdan
iyi ve etrafli bir gekilde etiid edilmesi zaruridir.

Fakat pratikte cok az hallerde bu zaruret anlasilmakta ve genel ola-
rak orman isletmelerinde yollar, parca parca ve plansiz olarak, isletme-
nin giinliik ihtiyaclarina uyularak yapilmaktadir. Bu yollar sonradan
planlagtirilacak bir yol sebekesi icinde cok kere kabili istifade olmamak-
la beraber, planlastirma esnasinda, bunlarin yine de yol gebekesi icindeki
istimal kabiliyetleri iizerinde ¢nemle durmak ve hic olmarsa bunlardan,
giizergdhlarinin islah1 suretile sebeke icerisine alinmasi miimkiin olanlar
kabili istifade sekle sokmak cihetine gitmek lazimdir.

Orman yol sebekelerinin etiitleri, en emin ve kolay olarak, tesviye
egrili haritalar iizerinde yapilabilir. Bu etiitler, sonradan yapilacak arazi
etiitlerile tamamlanir,
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Bu maksatla kullamlabilecek haritalar, ya tesviye egrilerile tamam-
lanmis orman haritalar (6lcek: 1/10 000 - 1/5 000, tesviye egrileri ara-
sindaki fark arazinin durumuna goére: #r-89 m.); yahut ormancilik ba-
kimindan tamamlanmis askeri haritalar (8lcek: 1/25 000, tesviye egrileri
arasindaki fark: 10 m.) dir.

Ormanlarda yol sebekelerinin etiidii agagidaki esaslar dairesinde ya-
pilir :

1 — Giizergah hatlar1 her tabii nakil mintikasim (bir derenin sag ve
sol yamaclarl) tam olarak isletmeye agmaga miisait olmahdir. Yani bun-
lar, yiiksek su seviyesi iistiinde kalmak, fakat yamacin en derin noktala-
rina temas etmek ve ayni zamanda yatay anlamda arazi kivrintilarina
uymak suretile gecirilmelidir.

2 — Giizergdh hatlarinin bolmelerle istif, depo veya istihlak yerleri
arasinda en kisa rabitayi tegkil etmelerine gayret olunmalidir.

3 — Sebekeyi tegkil eden hatlar iizerinde nakliyat sekli kisa mesafe-
ler icinde degismemelidir. Yani meseld oluklar, siiriitme yollar ve araba
yollar: sik sik degiserek birbirini takip etmemelidir. Bu sekil, zaman isra-
f1 bakimindan, tamamen gayri miisaittir.

4 — Yol sebekesi etiid edilirken bunun mevecut imkanlar nisbetinde
orman mekan taksimat sebekesile birlestirilmesine calismalidir. Ciinkii bu
sayede verimli orman alanlar: liizumsuz yere israf edilmemis ve biitiin ig-
letmede maniipulasyon kolaylastirilmig olur. Aneak bu iki gebekenin bir-
birile birlesmesi meselesi mahalli sartlara, amenajman ve yol ingaatinin
karsiikli olarak yapabilecekleri fedakarhk derecesine baghdir. Bu feda-
karhk hic bir zaman asir1 bir hadde varmamahdir. Meseld taksimat hat-
larma uyulacak surette, yollarda meyil haddini ve istikamet miinasebet-
lerini miihim nisbette degistirmek; yahut yol sebekesine uymak icin, bol-
melerin miimkiin ve zaruri olan diizenini bozmak gibi.

Orman yol sebekelerinin kurulmasinda, 1 m® odunun nakli icin ha-
len yapilmakta olan masraflarla, sebekeye ait muhtelif yollarin ingas: ve
mevcut olanlarin da isldhindan sonra, ayn miktar odunun nakli icin ya-
pilacak masraflar arasmdaki miinasebet, rentabilite bakimindan biiyiik
bir 6nem tasimaktadir.

Bu miinasebetin teessiisiinde : yeniden yapilacak ve isldh edilecek
mevecut yollar icin konulacak sermayenin yillik faizi ve amortismani gek-
linde ortaya cikan masraflarla, bu yollarin bakim ve tamirleri icin yapi-
lacak masraflar (dogrudan dogruya artan masraflar), yeni yollarn kap-
layacag1 alanlarin verimli orman alam olarak kaybedilmesi ve bu yolla-
rin yapilmasile mescerelerde husule gelecek diger zararlar (orman iglet-
mesi gelirlerinin endirekt azalmasi) yiiziinden nakil masraflarinin artma-
s1 ; buna mukabil evvelce meveut ve meseld yalmz at ve dkiiz arabalari-
nin iglemesine miisait olan yollarin, motérlii vasitalarin islemesine miisait
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bir hale getirilmesile biiyiik ve yiiksek degerdeki ¢aplarin naklinin mim-
kiin olmas: ve daha fazla tagima imkénlarinin elde edilmesile piyasa du-
rumundan faydalanmak, ayn1 zamanda mahsuliin ormanda, istif yerlerin-
de ve depolarda uzun zaman bekletilmesi mecburiyetinin ortadan kalkma-
sile faiz zayiatimin 6nlenmesi (orman igletmesi gelirlerinin direkt gogal-
mas1) seklinde kazanilacak avantajlar rol oynarlar.

Bu miinasebetleri formiile etmek istersek, yeni yollarla yol sebekesi
tamamlandiktan sonra yapilacak nakliyatin rentabl olabilmesi icin :

1 — Mevecut yollarin icabettirdikleri yillik bakim ve tamir masraflar:
(Au)s

2 — Bu yollar iizerindeki nakliyatta yiikleme, tasima ve bosaltma
isleri i¢in yapilacak yilhk masraflar (L,) ile,

3 — Yeniden yapilacak yollarin yapimina yatirilacak sermayenin
(investition) yillik faizi + yeni yollarin yilik bakim ve tamir masraflar
+ yol yapma sermayesinin amortismani (A,) ve

4 — Yeni yapilan yollar iizerindeki nakliyatta yiikleme, tasima ve
bosaltma igleri icin yapilacak yillik masraflar (L, ),

5 — Biiyiik capli ve yiiksek degerdeki govdelerin nakil imkéan ile,
daha fazla ve zamaninda nakliyatin saglanmasi sonucu, yapilan daha mii-
sait satiglardan hasil olacak gelir fazlahg (E) arasinda :

FONEE o e o N S T
minasebeti mevecut olmalidir.

Bu miinasebet, nakledilecek odun miktarinin aym kalmasi halinde,
yapilacak yollarin uzunluguna ve teknik vasiflarina gore degigeceginden,
vapilacak yollarin uzunluk veya sikhklar: ve yap: tarzlari ormanin verimi
ile miitenasip olmahdir. Bu itibarla Orman Igletmelerinde yol gebekeleri-
nin tasarlanmasinda esas diisiince : bahis konusu olan orman mintika ve
isletmesinin topografik ve ekonomik oOzelliklerine uyarak, nakil masraf-
larmni asgari bir miktara indirmek olmalidir.

Yapilacak yollarin teknik vasiflarimin iktisadilik iizerine olan tesir-
lerini asagidaki misdlde mukayeseli olarak gormek miimkiindiir :

Misal: 1 — Yapilan bir projeye gére uzunlugu 900 m. olan bir yolun
genisligi ve kaplamas1 degistigi takdirde yapim sermayesi, faiz ve amor-

tismanlar (p = % 6, n = 30 sene alindigina gore) :

I. Tarz II. Tarz III. Tarz
Yol genisligi : 4,00 4,00 3,60 m.
Yol kaplamasi ; Blokaj Kaba balast Kaba balast

Yapim sermayesi - 11300 9800 8900 T.L.
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Yllhk masraflar

Sermayenin faizi (K. 0,0p) ;. 678 588 534 T.L.

Yol bakim ve tamir masraflar1 (U) : 500 900 650 T.L.
Amortisman ( ) ;9 B ) 143 124 113 T.Li(Tablo:1)

1,0p—1

Yillik masraf yek{inu 1321 1612 1997 T.L.

1 m. uzunluk i¢in yillik masraf 147 . 479 222 T.L,

Yillik masraflarin tesis sermayesine

orani %12 % 16 % 15

Bu misalde goriildiigii iizere, I. tarz yapimda gerekli yillilk masraflar
tutarmin mutlak mikdar1 ve tesis sermayesine oran yiizdesi diger iki tar-
za nazaran en azdir. Binaenaleyh iktisadilik bakimindan I. tarz yapmm,
II. ve III, tarz yapimlara tercih edilmelidir.

Tablo : 1

Mubhtelif senelere ve faiz nisbetlerine gore
i_aq’glj—z faktoriiniin, yapim sermayesinin yiizdesi halinde degerleri
) p o

Seneler Faiz nisbetleri %

50 | 85 | 80 - |- 1,0

=4 30 | 35 | a0 | 25

5 |18,836 18,648 18,462 18,279 18,097 17,917 17,739 17,389
10 | 8723 8524 ' 8329 8137 7,950 7,766 17,586 7,238
15 | 5376 5183 4,994 4,811 4,63¢ 4,462 4,296 3,979
20 | 3,722 3536 3,358 3,187 3,024 2868 2,718 2,439
25 | 2,742 2567 2401 2243 2,095 1954 1,822 1,581
30 | 2101 1,937 1,783 1,639 1505 1,380 1,264 1,059
35 | 1,653 | 1,499 | 1,357 1,227 1,107 0,997 0,897 0,723
40 | 1,326 1,183 1,052 0934 0827 0,732 0646 0,501
45 | 1,078 0,945 0,826 0,720 0,626 0543 0470 0,350
50 | 0,886 0,763 | 0,655 0,560 0477 0408 0,344 0,246

Yukarida belirtildigi gibi, orman nakliyatinda rentabilite hesaplari-
nin yapilmasinda mukayese faktorii olarak 1 m’. odunun nakli icin vapi-
lacak masraflar ele alinmakta olup; Devlet ormanlarinda isletmenin biz-
zat Devlet veya Ozel tesebbiisler elile yapilmasina gére, yol yapimina ya-
tirlan sermaye asagidaki sekillerde muameleye tabi tutulmaktadir :

1 — Devlet ormanlarimin Devlet elile isletilmesi (devamh isletme) :

Devlet ormanlarinda yapilacak sosa ve ana demiryollan icin, bu vol-
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larin yalniz orman igletmesine hizmet eden tesisler oldugu kabul edilerek,
yol inga, bakim ve tamir masraflar isletme sermayesinden karsilanmak-
tadir. Bu takdirde yapim sermayesinin yillik faizi (Z) ile; nakil masraf-
lar (yiikleme, tasima ve bosaltma masraflar: ile araba, hayvan v.s. gibi
vasitalarin bakim masraflari, yenileme bedelleri) ve yollarin yillik bhkim
masraflar1 (Kg) goézoniinde tutulmak suretile, 1 m*. odunun 1 km. mesa-
feye (1m®./km.) nakli icin gerekli masraf (Tm) hesap edilmektedir :

i B E F = yilik nakledilecek miktar (m®.)
T — 5 1 = oL 3

F.L L = yolun uzunlugu (km.)

Misal : II — Ormanda 9 000 m. uzunlugunda 1. derece bir yol (sosa),

11 000 m. uzunlugunda 1. derece yol haline konacak diger bir yol (genis
toprak yol), ve 11100 m. uzunlugunda 2. derece yol (toprak yol) mev-
cuttur. Yol sebekesi ingaat planmina gore 11 000 m. uzunlugundaki genis
toprak yolun 1. derece yol (gosa) haline konulmas: (1slahi) isi, ilk 3 yilda
her yil 38 315,22 lira sarfi ile 2 752,53 m., ve son yil 38 174,35 lira sarfi
ile 2742,41 m. lik insaatla tamamlanacaktir. Her sene nakledilecek odun
mikdar: 4 882 m?, faiz nisbeti % 3 tir.

Coziim : 1 m® odunun mevcut ve 1slah edilecek yollar iizerinde orta-
lama 3 km. mesafedeki depolara nakil (yiikleme, tasima, bosaltma, araba
ve hayvanlarin bakim masraflari ve yenileme bedelleri) iiereti 6,30 lira

olup bu iieret 4 882 m3. igin .....covvirvirniiiniiiiniiiiiiiie.. 30 756,60 lira
Her yil 1slah edilecek 2 752,53 m. yola (sosa) ait bakim

ve tamir masraflari; m. uzunluk icin 0,50 liradan ...... 1 376,26 »
Mevcut 9 000 m. uzunluktaki 1. derece yola ait bakim ve

tamir masraflari; m. uzunluk igin yine 0,50 liradan ...... 4 500,00 =
Mevcut 11 100 m. uzunluktaki 2. derece yola ait bakim

ve tamir masraflari; m. uzunluk icin 0,20 liradan ...... 2 220,00 »
Yilhk nakliyat masraflarinin toplami ........................ 38 852,86 lira

Buna gore 1 m®. odunun 1 km. mesafeye (1m® /km) nakil masrafi (Tm):
1. sene igin :
Z, = 38 315,22 X 0,03 = 1 149,46 lira
Pop, = 38 852,@6 + 1149,46
4882 x 3

= 2,73 T.L.

2. sene icin :
= 76 630,44 X 0,03 = 2 298,91 lira
_ 38852,86 + 229891

Z,
Tm, = 1832 X 3 = 2,81 T.L.
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3. sene icin :
7, = 114 945,66 X 0,03 = 3 448,37 lira
. 8883088 + 3448371 _ . :
Tm:, P 4 882 X 3 ne 2,89 T.L.
4, sene icin :
Z. = 153 120,01 X 0,03 = 4 593,60 lira
i, = 38 852,86 + 4593,60 _ 297 TL.

4882 X 3

Yukaridaki misalden kolayhkla anlasilacagi gibi bir isletmede nakil
masraflarmln azaltilma.:.l ancak ormanin yllhk veriminin (yllhk nakled1-
sine (mtenz.ltat) baghdn' ki bu cihet esasen 1ktlsad1 bir isletmenin hede-
flm tegkxl etmektedlr Her ne kadar yol mgaa.tmm artmasile nakil masraf-
lar gogalmakta ise de, yollarm uzunluk ve kalite bakimmdan iyilesmesile
nakhyatta caligan vasita ve personel iicretlerinde bir tenezziil beklene-
bilir.

Devlet orman isletmelerimizde yapilan mubhtelif yollar, koprii ve
rampa gibi tesislerin dayanma miiddetleri 10 sene kabul edilerek, bunlar
her sene tesis kiymetlerinin 9% 10 u nisbetinde bir amortismana tabi tu-
tulmaktadirlar. Ciitikii bu isletmelerde yapilan yollar umumiyetle toprak,
kopriiler ahsip, ve rampalar toprak veya ahsaptir. Binaenaleyh bu tesis-
lerin, bakim ve tamir suretlle iddmelerine imkan yoktur.

Memleketlmlzde orman isletme mintakalarinda yol sebekelerinin
etiidlerinin yapilmasi, simdiye kadar yapilmis olan yollarin giizergdhlar-
nin 15lah edilip bunlarin sebekeler icinde kabili istifade bir hale sokulma-
lar1 ve yol sebekesi icindeki yerlerine ve nakliyat bakimindan gosterdik-
leri dheme gore birinei, ikinci ve iiclineii stmf yollar olarak siniflandiril-
malar1 ldzimdir. Bunlardan birinei simif yollar ve lizum goriilen ikinei
sinif yollar, isletmenin verimi ile miitenasip ve ahenkli olarak yapilacak
bir programa gore, pevderpey tas kaplamali yollara cevrilmelidir. Ancak
bu takdirde bu isletmelerin orman yetistirme, bakim ve 1slah sekillerin-
deki caligmalar1 emniyet altina girmis olacaktir.

Mubhtelif orman igletmelerinin ihata ettigi ve sayisiz kdylerimizin bu-
lundugu uzak dag ve orman mintakalarmmin boylece sistemli yol aglarile
orillmesi keyfiyetinin, kéy kalkinmasi ve memleket iktisadiyat: bakmmn-
dan arzettigi biiyiik 6nem gozoniine getirilecek olursa, bu sekilde hareket
etmedeki isabet derecesi daha iyi anlasilir. Bu itibarla devletin, bu islerin
yapimasi icin, umumi muvazeneden her sene bir miktar yardim yapmasi
dahi cok yemndﬁéﬁ muhik olur. i
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2 _ Devlet ormanlarmiil 6zel tésebbiisiér elile isletilmesi:

Belli siireli isletme: Ozel tesebbiisler tarafindan Devlet ormanlarmmn
igletilmesinde (bakir ormailarin exploitation'unda, genis hasere afé‘ttéri,
yanginlar ve riizgar devirmeleri sonunda hasil olan biiyiik kiitledeki odun
servetinin naklinde) belli ve nisbeten kisa bir zaman icin yapilacak kara
ve su yollary, fakat bilhassa dekovil hatlar1 ve havai hatlar gibi tesislerde
yapim sermayesinin (K) yillik fhizi (K. 0,0p) ile birlikte, bu tesislerin fay-
dala.mlacagl miiddet (n sene) igin amortismanlar da hesap edilir. Bu ge-
kilde amortisman :

K000 _ ¢ 60p 10p

r =K. 00p + 2
1,0p" —1 1,0p"

formiilii ile hesap edilir. (n) miiddeti hi¢ bir zaman tesislerin dayanma
miiddetini, daha dogrusu tesislerden edilmesi melhuz istifade miiddetini
asmamali ve azami olarak 20 sene alinmalidir.

Misal : III — Yapilacak yol 4.000 m. uzunlugunda, kaplamali bir yol
(sosa) olup yol gemshg1 4,00 m., kaplama genisligi ise 3,40 m. dir. Pro-
jeye gore yapim masrafi K = 50.000 lira, yilik bakim ve tamir masraf-
lar1 U = 2.000 liradir. Faiz nisbeti % 4, amortisman miiddeti 20 senedir.

Buna gore yolun yap’ﬁmasiié' ortaya cikacak yilik masraflar (A,) :
A T R T R e = 2500 T.L.
] i TS SR T = 2000 »
e 50000 % 0,03358 (Tablo 1 den) = 1679 »
2 ko) b el bt IR B = 6179 »
Yani yapim masrafinin % 12,4 {idiir.
Misal : TV — 20.000 lira vapim sermayesine ait amortisman planinin

tanzimi : yillik faiz yiizde bes olarak hesap edilecek ve sermaye 5 senede
amortize edilecektir.

Buna goére yapim sermayesi icin her yil édenecek faiz ve amortisma-
nin toplam :

_K.0,0p
1,0p" —1
r = 4619,40 liradir.

r = K.0,0p +

— 1000 + 3619,40 (Tablo 1 den)
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Amortisman plam

Her yihn sonunda | Her yiln sonunda 6denecek
Yillar i

geri kalan serma- : : 1

n (K) Faiz Amortisman *)

4% K.0,0p r — K.0,0p
Lira Kr. Lira Kr. Lira Kr.
it K, = 20000 00 | K.,.0,0p=1000 00 |r—K,.0,0p=3619 40
2 K, = 16380 60 | K..0,0p—=— 819 03 [r—K..0,0p—3 800 37
3 K, = 12580 23 | K..00p= 629 01 [r—K..0,0p=3 990 39
4 K, = 858 8 | K.00p=— 429 49 [r—K..0,0p—4189 91
5 K. = 4399 93 | K..0,0p= 220 00 {r—K..0,0p=4399 40
6 Ki = — 5 | Ki0p= — — |r—K.0,0p= — —

K ile yillik nakil masraflarini (yiikleme, tagima ve bosaltma mas-
raflan ile araba, hayvan, lokomotif, vagon vesaire gibi vasitalarin bakim
ve tamir masraflari, amortismanlari) ve yolun veya hattin bakim ve ta-
mir masraflarini anladigimiz takdirde, 1 m*. odunun 1 km. mesafeye
(1m?./km.) nakil masrafi (Tm):

Kag-fr F = Bir yilda nakledilecek odun (m?.)
" FL L = Yolun uzunlugu (km.)
Misal : V — Yilhk nakil masraflarn 38 852,86 lira, faiz ve amortis-
man bedeli toplam1 r = 4 619,40 lira, yi1lik nakledilecek mikdar 4 882 m®. ,
L =3 km. olduguna gore 1 m®. odunun 1 km. mesafeye (1 m®./km.) nak-
li masrafi :

Tm =

T = 88260 4 461040 _ o7y
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olarak odenecektir.



