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TURKIYE'DE ORMAN YOL SEBEKE PLANLARININ
DUZENLENMESiI VE ETUD APLIKASYONU

Dog. Dr. O. Billend SECKIN1

Kisa 0zet

Bu makalede, Tirkiye’de orman yol sebeke planlarinin dizenlenme-
sine iliskin esaslar, planlama calismalari, planlarm vyapilmasi, planh
yollarm etlid aplikasyonu ve kesif evrakmm hazirlanmasi isleri konu
edilmektedir.

1. GiRis

Tirkiye'de Genel Orman Yol Sebeke Planlarina dayali orman yolu insaati ca-
lismalari 1960 I yillarin ilk c¢eyreginde baslatilmistir. Bu amacla, baslangicta bir
kisim, daha sonra bitin orman bdlge basmiudirlikleri blinyesinde yol planlama
grup mudarlikleri kurularak bu gruplar marifetiyle ilke ormanlarinin genel or-
man yol sebeke planlarinin dizenlenmesi calismalari gerceklestirilmistir.

Planli déneme kadar Tirkiye ormanciliinda orman yollan hemen tamamiyla
glnlik ihtiyaclar gozoninde tutularak insa edilmistir. Bu nedenle, egim ve konum
itibariyle orman yolu standardina uymayan bir¢cok yollarm insasi sézkonusu olmus-
tur. Nitekim 1963 yili itibariyle tespit edilen mevcut toplam 31248 km uzunlugun-
daki orman yolunun 10765 km si orman yol sebeke planlan disinda birakilmistir
(BAYOGLU ve SECKIN 1981). Boylece biiyiik sermaye yatirimlan heba olup git-
mistir.

Orman yol sebeke planlama c¢alismalart 1979 yilinda tamamlanmistir. Bu c¢a-
lismalara gore planhi orman yolu uzunlugu toplam 144425 km olmustur. Bu calis-
malarda uUlkenin sadece verimli ormanlari dikkate alinmistir.

Tlrkiye'de orman vyolu insaati, 1950 lere kadar elle ve bu yillardan itibaren
giderek artan bir oranda makine ile gergeklestirilmis olup, &rnegdin son bes yilin
sonuclan soyle olmustur :

1976 -1981 yillari zarfinda elle ve makine ile orman yolu insaati oranlan2

insa edilen Makine ile insaat
uzunluk Elle insaat Emaneten Taseron Toplam
Yilh km % % ‘% %
1976 3946 2 79 29 100
1977 4492 — 51 49 100
1978 4632 — 46 54 100
1979 3473 — 95 5 100
1980 3436 — 100 — 100
1981 3993 — 100 —n 100

1 1.U. Orman Fakiiltosl, .Orman insaati, Geodezl ve Fotogrametrl Anabllim Dal.
2 Orman Gonol Midirlugiu insaat Dairesi Kayitlari.
Yayin Komisyonuna Sunuldugu Tarih : 21.3.1984
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1981 yili sonu itibariyle toplam planli orman yolu uzunlugunun %61 i insa
edilmistir. Geriye kalan kisminin ise 2000 yilina kadar insasinin tamamlanmasi ve
bu arada revizyon calismalarina da gegilmesi éngorilmustir.

2. ORMAN YOL SEBEKE PLANLARININ DUZENLENMESI

2.1. Amag, Kapsam ve Tarifler

Orman Yol Sebeke Planlarinin Dizenlenmesine Ait Yonetmelik’te orman yol
sebeke planlarinin amag¢ ve kapsami, «bir orman toplulugunun entansif olarak is-
letilmesi i¢in ekim, dikim, bakim, hastalik ve zararlilarla micadele, yanginlardan
ekoruma veya yanginlari séndirme gibi ¢esitli ormancilik hizmetlerinin zamaninda,
usul ve teknigine uygun olarak yapilabilmesi amaciyla ormandaki tim. mescerelere
ulasimi saglamak»; tarifi ise, «bir orman toplulugundan elde edilecek her cesit ha-
sitlati amaca uygun bir sekilde ve surekli olarak tasimaya ve cesitli ormancilik hiz-
metlerini yapmaya elverisli dere yollari, yama¢ yollan ve irtibat yollari gibi birbi-
rine bagli bircok ana ve tali yollarin genel projelerini olusturmak» seklinde ifade
edilmektedir. Keza, bitin bir dere sistemini icine alan su toplama havzasi bir plan
Unitesi olarak ele alinmakta, orman yol sebekesi planinin bdyle bir plan unitesini
tam olarak tasima ve diger ormancilik hizmetlerine acacak sekilde dizenlenmesi
ongorilmekte ve plan Unitelerinin birlestirilmesi ile Seri veya Bdlge bazmda «Ge-
nel Orman Yol Sebeke Plani» nm meydana getirilecegdi belirtilmektedir (OGM 1981).

2.2. Uygulanan Genel Easaslar

Her plan Unitesinde tasimanin prensip olarak yukaridan asagiya dogru ya-
piimasi esas alinmaktadir. Ancak bazen devlet karayolu, demiryolu istas-
yonu, pazar merkezleri ve fabrikalar ile baglantinin saglanmasi durumla-
rinda asa§idan yukariya dogru tasima kaginilmaz olmaktadir.

Havzalar arasindaki baglanti en uygun boyun noktasi veya yerden saglan-
maga calismakta, yangina hassas mintikalarda yangin emniyet yollan or-
man yol sebekesine baglanmakta ve orman yolu insaatinda enaz orman
alani kaybi esas alinmaktadir.

Orman yollan Uzerinde emniyetle inis asagl tasima icin uygulanan boyuna
egimler prensip olarak % 9 u asmamaktadir. Ancak bu normal e§im ora-
ni, ¢ok zor arazi sartlari ve teknik zorluklar karsisinda istisnai olarak ve
kisa mesafeler dahilinde % 12 ye kadar c¢ikartabilmektedir.

Tasima ydninde prensip olarak ters egimlere meydana verilmemektedir.
Bununla birlikte; komsu plan Gniteleri arasmda irtibatin kurulmasi, biylk
arazi zorluklarinin asilmasi, muchir noktalara temasm saglanmasi, mulki-
yet sorunu yaratilmamasi gibi zorunlu hallerde ters e§im uygulamasma
musaade edilmektedir. Bu takdirde, en fazla 500 m i¢inde kalmak sartiy-
le % | ye, daha uzun mesafelerde ise % 6 ya kadar ters e§im uygulanmak-
tadir. O0te yandan zorlayici sebepler olmadikca yol edimi hicbir zaman

0-1 dizeyine disurilmemektedir.

Kurb ve lagelerde elverisli sartlarda minimal yarigap, yol ekseninden iti-
baren R=16—12 m, elverissiz sartlarda ise R=8 m ye kadar uygulan-

maktadir. Ancak son durumda yol genisliginin «%80-100 oraninda artti-
rilmasi gerekmektedir.
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Orman yol aralhiginin, dolayisiyla yol yogdunlugunun tespitinde hektardaki
ortalama agag- serveti kriterine dayanan su degerler kullaniimaktadir :

Agac¢ Serveti Yol Araligi Yol Yogunlugu
mVha m m/ha
250< 500 20

250—100 1000 10
100> 1500 7

Ancak hemen eklemek gerekir ki, 1981 yilinda cikarilan «Orman Yol Se-
beke Planlarinin Duzenlenmesine Ait YoOnetmelik» ile 1500 m lik yol ara-
h§r degeri uygulamadan kaldirilmig olup hektardaki ortalama serveti 250
m3 den az olan bhitin orman alanlari icin yol arali§i degderi 1000 m ola-
rak kabul edilmis bulunmaktadir. Ayni y6netmelikte, 1000 m lik yol ara-
li§r éngdrilen orman alanlarinda da, ormanlarin boniteti, istikbal durumu,
yangina hassasiyet derecesi, arazinin topografik yapisi ve makineli bdl-
meden ¢ikarma imkani gibi hususlar gézéninde bulundurularak orman yol
araligr degerinin 500 m ye kadar indirilebilecedi hususu ayrica yer almak-
tadir.

Orman yol yogunlugunun hesabmda, ormanda koruma, agaclandirma vs.
maksatlari icin yapilan yollarla, tamamiyle ormansiz alanlarda yapilan
yollar dikkate alinmamaktadir.

Orman unitelerinin isletmeye acgilmasi amaciyla Ana Orman Yolu, A Tipi
Tali Orman Yolu ve B Tipi Tali Orman Yolu olarak genelde l¢ tip yol s6z-
konusu olmaktadir. Bu yollar sirastyla 7 m, 6 m ve 4 m platform genis-
liginde insa edilmektedir. Bunlardan hangisinin nerede insa edilecegi hu-
susu (zerinde dogrudan tasinacak hacim miktarlari etkili olmakta, bu ba-
kimdan su degerler o6lcii olarak alinmaktadir (OGM 1956) :

Yol Tipi Gerekti hacim, m3
Ana Orman Yolu 50.000<
A Tipi Tali Oiman Yolu 50.000—25.000
B Tipi Tali Orman Yolu 25.000 >

2.3. Planlarin Dizenlenmesi

2.3.1. On Calisma

Herhangi bir isletme dnitesi icin Orman Yol Sebeke Plani hazirlanmadan 6nce
s6zkonusu ormanda mevcut bulunan yollarin bir envanteri yapilmakta ve bu yol-
larin orman yol sebekesi plani icinde kullanilmaya elverisli olup olmadigi incelen-
mektedir. Bunlardan orman yolu standardlanna uygun olanlar 1/25 000 olgekli paf-
talara islenmekte, digerleri terkedilerek Yol Sebeke Plani disinda birakilmaktadir.
Bu yollar ozel isaretleri ile planda gdsterilmekte; ancak kotlama, sadece orman
yolu standardlanna uygun olanlar i¢in yapilmaktadir.
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Bu arada, diger kuruluslara ait mevcut yollarla birlikte, varsa bu kuruluslarla
ileride yapilmasi planlanmis yollar da Orman Yol Sebekesi Plani iginde degerlendi-
rilmektedir.

Ayni zamanda plani yapilacak isletme Unitesi Orman Amenajman Plam’ndan,
topografik haritadan, varsa hava fotograflarindan yararlanilarak gezilmekte, or-
man arazisinin milkiyet durumu, topografik yapisi, orman sinin ile ormanhk ve
aciklik alanlar incelenerek tespit edilmekte ve saglanan bitun bilgiler 1/25 000 6l-
cekli paftalar dzerine islenmektedir.

2.3.2. Harita Uzerinde Calisma

Orman Yol Sebeke Planlari 1/25000 o6lcekli ve tesviye egrili haritalar zerin-
de yapilmaktadir.

Plan Unitesinin orman alani, agac serveti, dolayisiyla hektardaki ortalama ser-
veti Amenajman Planlarindan saglanarak <itibari yol yodunlugu» ve «itibari yol
uzunlugu» bulunmaktadir, 6rnedin, hektardaki ortalama agac serveti 250 m3 ten
fazla olan bir ormanda itibari yol yogunlugu 20 m/ha olduguna gére, bu plan dni-
tesinin orman alam ile itibari yol yogunlugunun carpimindan itibari yol uzunlugu
elde edilmektedir.

Planlama esaslarina gdre haritalar Gzerinde ana ve tali dere yollan ile yamag
yollarinin guzergédhlari gegirilmektedir. Bu arada, planlama esaslarini bozmamak
sartiyla, orman yollannm orman igindeki kdy ve mahallelerden gecirilmesine de ca-
lisiimaktadir. Bunun mimkin olmamasi halinde, plan ve proje butinlugu etkilen-
meyecek sekilde en fazla 1.5 km ye kadar olan bir saplama yolla bu kéy ve mahal-
lelerin orman yoluna irtibati saglanmakta ve bu yola baglandigr yolun numarasi ve-
rilmektedir.

Orman yolu glizergaht boyunca :

Yolun bas noktasi

Menfez 've kopru yerleri

istif ve depo igin elverisli yerler

Kavsak noktalan

Boyun noktalari

Ormancilik hizmetleri yoniinden ulasiimasi gereken diger noktalar
Yolun son noktasi

gibi micbir noktalar (esas noktalar) belirlenmektedir.

Birbirini takip eden iki esas nokta arasinda uygulanmasi gereken ortalama egim,
bu noktalar arasindaki kot farki ve yatay mesafe yardimiyla bulunmaktadir. Bu
ortalama egime g6re harita Uzerinde gizergdh etidld i¢in haritanin tesviye egri-
leri arasindaki kot farki ve harita dl¢e§ginden yararlanilarak pergel acikligi hesap-
lanmaktadir. Bu pergel acikhigi degerleri % 5 ve daha biyiuk edim oranlan igin
% 10 nisbetinde arttirilarak uygulanmaktadir (Tablo 1).
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Tablo 1. Uygulanan pergel acikhgl degerleri.

. Kot Arazide pergel . Harita Uzerinde
Egim farki acikhgn Han:t_a pergel agikhgi «+m% 10
\% m m Olceqi mm
1 10 1000 1/25 000 40 -
2 10 500 1/25 000 20 —_
3 10 333,33 1/25 000 13 —
4 10 250 1/25 000 10 —
5 10 200 1/25 000 8 9
6 10 166,66 1/25 000 6.7 75
7 10 142,85 1/25 000 57 6
8 10 125 1/25 000 5 55
9 10 111,11 1/25 000 45 5
10 10 100 1/25 000 4 4,5
11 10 90,90 1/25 000 3,6 4
12 10 83,33 1/25 000 3,3 3,5

Esas noktalar arasmda uygun pergel acikligi degerleri ile ilerlemek, gerekti-
ginde pergel acikhigr degeri 2 ye, 3 e ve ilah bolinmek (enterpolasyon) suretiyle
yol glizergahi etiid edilmekte ve bdylece aiftr hatti elde edilmektedir (Resim 1).

Resim 1. Tesviye egrili harita Ozerinde sifir hattinin elde edilmesi.
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Bir egimden digerine gecis imkan olclslinde tedrici olmakta, genelde edim ki-
rikliklarr arasindaki fark % 2 dolayinda kalmaktadir. Keza glzergahlar ilke ola-
rak gineye bakan yamaclar lzerinden gecirilmekte, sik sik dere gecislerine mey-
dan verilmemekte, baska bir deyisle biyik bir insa gi¢ligd olmadikca glizergah
daima ayni yamaci izlemektedir.

Her plan Unitesi igin duruma goére alternatif taslak planlar hazirlanmakta, bun-
lardan ormani en ekonomik ve en iyi sekilde isletmeye acacak ve ayni zamanda di-
g-er ormancilik ve cevre isteklerine de hizmet edecek olan taslak plan segilip uygu-
lanmaktadir.

2.3.3. Arazide Calisma

Harita Uzerinde hazirlanan yol sebekesi planinin araziye uygunlugunun saglan-
mas!, eksiginin - hatasinin giderilmesi igin yol gizergahlarinin durumu arazide in-
celenmektedir. Bu amacla dere yolu guzergahlari edim olgerle kontrol edilmekte,
yama¢ yolu guzergdhlari da karsidan gozle ya da durbiinle izlenmektedir. Boylece
bu yollarin arazideki tatbik kabiliyeti kontrol ve tespit edilmektedir. Bu esnada goz-
lenip saptanan ve duzeltilmesi gereken hususlar yol sebekesi haritasina isaretlen-
mekte, tamamlayici notlar alinmakta ve elde edilen sonuglara gore planin islahi ya-
piimaktadir.

Elbette bitin bu calismalar yapilirken isletme mudird ve bdlge sefinin de go-
riasleri alinarak bu durum bir protokolle tespit edilmektedir.

234. Tamamlama Calismalari

Gerek harita gerekse arazi Ulzerinde yapilan c¢alismalarla son seklini alan Ge-
nel Orman Yol Sebeke Plam'nda yol glizergahlarina ait egim degerlerinin, egim yon-
lerinin, egim degdisme noktalan ve tasima yoninin harita (zerinde gd&sterilmesini
takiben bu planin Orman Genel Mdudirligu’nde merkez ve tasra ilgilileri ile bir-
likte kontrold yapilmaktadir. Bu kontrolden sonra, sebekede daha &nceden mevcut
olan, keza plana yeni alman yollarin bas ve son noktalari isimlendirilerek bunlar
sirasiyla Icotlandiriimaktadir. Bu kotlandirma isi bdlge baz alinmak ve belirli bir
noktadan baslanarak saat yelkovani istikametinde ilerlenmek, kod numaralan uzun
yollarda yolun bas, orta ve son noktalarina, kisa yollarda ise sadece yolun bas ve
son noktalarina yazilmak ve cok kisa, sapak, saplama, kili¢ seklindeki yollara bag-
landiklari yolun kod numarasi verilmek suretiyle yapilmaktadir. Bu arada kotlama
sirasinda bir bdlgeden digerine gecerken bdélgede ileride plana alinacak yeni yolla-
rin olabilecegi duslincesiyle bir miktar da yedek numara birakilmaktadir.

isimlendirmede, o©ncelikle 1/25 000 dlcekli harita Gzerindeki isimler kullanilmak-
ta, ancak boyle isimlerin olmamasi halinde yerel isimlerden faydalaniimaktadir.

Kodlandirma, &rnedin bir basmudirluk dahilindeki bitin isletme ve bdlgeler
icin soyle yapilmaktadir :

1 Nolu isletme A Bolgesi 1— 18
B Bolgesi 51— 98
C Bolgesi 151—188
D Bolgesi 201—249
E Bolgesi 301—338
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2 Nolu isletme A Bélgesi 351—364
B Bolgesi 401—440
C Bolgesi 451-483

Bu yollarin insaat Programi; Amenajman ve Silvikiltir planlari esaslari da-
nilinde isletme mudird ve bolge sefinin gorisleri alinarak «ilk yapilacak yollar»,
«sonra yapilacak yollar» ve «en son yapilacak yollar» olmak Uzere ¢ grup halin-
de hazirlaninakta ve bu suretle ormanda yol insaatinin zaman dizeni tayin ve tes-
pit edilmektedir. Keza yol sebekesi planindaki bélme numaralan, bdélme kilavuzlari
ve bolme sinirlan Amenajman Plani’ndan alinmaktadir.

Bu calismalar bir teknik raporla noktalanmakta olup bu raporda, genel husus-
lar, mevcut yol sebekesi, planlanan yol sebekesi, ekonomik hususlar ve yol sebeke-
sinin genel faydalari, ekler ve sonsdz bdélimleri yer almaktadir.

Yol sebeke plani haritasi (zerinde tesviye egrileri (sarp arazide yiz metrede
bir, diger arazilerde elli metrede bir), sulu ve kuru dereler, sirtlar, kdy ve mevkii
isimleri, depo yerleri, mevcut ve planlanan orman yollari, devlet, il ve kdy yollan,
orman durumu, yol yogunlugu cetveli, insaat programi cetveli, isaret listesi, goris-
leri almanlar, hazirlayanlar, tasdik ve tasvip edenler cetveli yer almakta ve aydin-
ger kagidi Uzerine g¢izilen bu harita on nusha olarak cogaltilarak bunlarin alti nis-
hasi 6zel renklere gdre boyanmakta, bu boyanan alti nishadan besi teknik rapor
cildinin cebine sijacak boyutta kesilip bezlenmekte, altinci nishasi ise mirekkep-
lenip Bolge Sefinin odasina asilmaktadir. Geriye kalan boyasiz dort nisha da ame-
najman planlarinin icine konulmaktadir.

Plan haritasi ve teknik rapordan meydana gelen planlar 20X30 cm boyutunda
ciltlenmektedir. Ciltli planlarin bir adedi Bélge Sefli§ine. bir adedi isletme Mudiir-
ligu'ne, bir adedi Orman Bdlge Basmidirligi’ne, bir adedi de Orman Genel M-
darligi'ne gonderilmektedir. Besinci nisha, Orman Yollan Grup Baskanhgi'nda
kalmaktadir. Gerektiginde bir niisha boyali harita Agaglandirma Grup Mudarlagu -
ne verilmektedir.

Bu esaslara gore hazirlanan Orman Yol Sebeke Plani, Orman Yollan Grup Bas-
kanhigi’nin uygun mitalaasi lzerine Orman Bdlge Basmudirligi’nce incelenip onay-
landiktan ve Orman Genel Miudurlaginin tasvibinden sonra uygulamaya konulmak-
tadir. Tasvip edilmis Yol Sebeke Planlari Gzerinde mahalli teskilatin degisiklik yap-
ma yetkisi bulunmamaktadir. Ancak bu planlarin tadilinde mutlak zaruret gorul-
digu takdirde Orman Yollan Grup Baskanhgi’nca bir tadilat projesi hazirlanmasi,
bunun Orman Bélge Basmudirligi’nce tasdik ve Orman Genel Muiitrligiunce de
tasvip edilmesi gerekmektedir. Degisiklik ancak bu durumda yapilabilmektedir.

Genel Orman Yol Sebeke Planlan tamamlanmis ormanlarda bu planlarda yer
alan yollann disinda higbir yolun etiid aplikasyonu ve insaati sdzkonusu olmamak-
tadir.

S. ETUD APLIKASYON

Orman yol sebeke planindaki gizergahlar aynen araziye aplike edilmektedir.
Bu is yol insaat sefinin baskanliginda bir ekip tarafindan gerceklestirilmektedir.
Bu is icin insaat sefi, ekip ve ekipmani ile birlikte araziye c¢ikarak once harita lze-
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rindeki yol glizergdhinin baslangi¢c ya da son noktasini arazide tespit etmektedir.
Bunu takiben, drnedin yolun baslangi¢ .noktasindan etiide baslanarak bu noktaya 1
numarali seviye kazigi cakilmaktadir. Bu kaziktan itibaren haritadaki yon ve e§im-
le miteakip esas noktalara do§ru seviye kaziklari cakilarak ilerlenmekte, bu suret-
le ya dogrudan, ya da gerekli dlgme ve duzeltmeler yapildiktan sonra esas nokta-
ya disilmektedir. Adi gegen kaziklar, bastan itibaren 1, 2, 3, 4, gibi sayilarla
numaralanmaktadir. Aplikasyon kesinlestikten sonra da bu kaziklarin etrafi tas-
lanip kireclenmektedir. Bu kaziklar arasindaki mesafeler aplikasyon esnasmda ce-
lik seritmetre yatay ve gergin tutularak o&lgiilmekte ve olcllen degerler etid kar-
nesine yazilmaktadir. Seviye kazigi noktasinda kazi ve dolduru degeri sifir olmak-
tadir.

Calismaya bu sekilde devam edilerek, glizergdh aplike edilip son noktaya ula-
sildiginda sifir hatti elde edilmis olmaktadir.

Makineli orman yolu insaatinda yolun sifir hattinin araziye gegirilmis bulun-
masi insaatin yapilmasi icin yeterli gdérulmektedir.

Tiurkiye’de ormanlar genellikle daghk arazide yer almis bulundugundan, etid
aplikasyon sonucunda elde edilen sifir hatlari ¢ogu kez fazla kirikli olmakta, dola-
yisiyla tasima aracglarinin rahat hareket edebilecegi olciide gerektiginde dogrultul-
makta ve bu is arazide yapilmaktadir.

insa edilecek yolun &nemi arttik¢a, yani standardi ylkseldik¢ce sifir hattinin’
daha uzun mesafelerde dogrultulmasi gerekmekte, ancak bu takdirde tesviye igin
yapilacak materyal tasimalari, dolgu ve kazi hacimleri ve gerekli sanatyapisi ihti-
yacl artmakta, diger bir ifade ile insaat masraflari ¢ok biyik rakamlara ulasmak-
tadir.

O0te yandan etid aplikasyonda, seviye kaziklarinin yanisira sen kaziklari da s6z-
konusu olmaktadir. Bu kaziklarin yerlerinin tespitinde, yamag¢ egimleri, yol Stan-
dard!ari ve zemin klaslarina (cinsleri) gore hazirlanmis 06zel tablolardaki degerler-
den vyararlaniimaktadir (Tablo 2-5). Bu tablolardaki degerlerin yol enkesitindeki
yerleri ise ilgili sekilde gorulmektedir (Resim 2).

Sev kazi§i yeri, 6rnedin 1 numarali seviye kazigindan itibaren yamaca yukari
tablodaki «g» degerinin tasinmasi suretiyle bulunmaktadir. Bu ifadeden de anlasi-
lacagi Uzere, ayni yol standardi icin yamag egiminin ve zemin klasinm degistigi her
seviye kaziginda yamac egimi ve zemin klaslari tespit edilmekte ve sev kazigi ca-
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Tablo 2.

Yamag
egimi

y
"%

5
10
15
20
25
30
35
40
45
50
55
60
65
70
75
80
85
90
95

100
110
120
130
140
150

Platform genisligi L=5.0 m zemin toprak - kusku,

O BULIEND SECKIN

kazi sevi egimi m-2/1,

dolgu sevi agiml

n— % 67, kalici kabarma 6*=°/° 6 olduguna gore degisik yamac egimlerinde kazi kesitlerine

ait degerler.

Dolgu
genisligi

d

Kazi
genisligi

k
m

2.50
2.53
2.57
2.62
2.67
2.73
2.80
2.89
2.99
3.13
331
3.58
411
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.00

Kazi

yiksekligi

h
m

0.13
0.27
0.42
0.58
0.76
0.96
1.19
1.45
1.74
2.09
251
3.07
3.96
5.38
6.00
6.67
7.39
8.18
9.05
10.00
12.22
15.00
18.57
23.33
30.00

Kazi
alam

m1l

0.16
0.34
0.54
0.76
1.01
131
1.67
2.10
2.60
3.27
4.15
5.50
8.14
13.45
15.00
16.68
18.48
20.45
22.63
25.00
30.55
37.50
46.43
58.33
75.00

Kazi sevi
uzakhgi

S

m

2.55
2.70
2.80
2.90
3.15
3.35
3.60
3.90
4.20
4.65
5.20
5.95
7.25
9.40
10.00
10.65
11.40
12.25
13.15
14.15
16.50
19.50
23.45
28.65
36.05

Kazi sevi
uzunlugu
u

m

0.15
0.30
0.47
0.65
0.85
1.07
1.33
1.62
1.94
2.34
2.81
3.43
4.43
6.01
6.71
7.46
8.26
9.15
10.12
11.18
13.66
16.77
20.76
26.08
35.54

Yamag
egimi
y
%

5
10
15
20
25 -
30
35
40
45
50
55
60
65
70
75
80
85
90
95

100
110
120
130
140
150
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Tablo 3. Platform genisligi L=5.0 m zemin toprak - Isuski, kazi sevi egimi m=3/1, dolduru sevi egimi
n= 70 67, kalici kabarma 0k=70 6 olduguna gore degisik yama¢ edimlerinde kazi kositlerino
alt degerler. 1

Yamag Dolg/u Kazi Kazi Kazi Kazi sevi Kazl sevi Yamag
egrimi genisligi genisligi  yuksekligi  alani uzakhgi uzunlugu egimi
y ! d k h F g u y
0% m m m m2 m m %
5 2.50 2.50 0.13 0.16 2.55 0.15 5
10 2.46 2.54 0.26 0.33 2.65 0.27 10
15 2.41 2.59 0.41. 0.53 2.75 0.43 15
20 2.36 2.64 0.57 0.75 2.90 0.60 20
25 2.30 2.70 0.74 1.00 3.05 0.78 25
30 2.23 2.77 0.92 1.27 3.20 0.97 30
35 2.15 2.85 1.13 1.61 3.40 1.19 35
40 2.06 2.94 1.36 2.00 3.65 1.43 40
45 1.95 3.051 1.61 2.46 3.95 1.70 45
50 1.81 3.19 191 3.05 4.30 2.01 50
55 1.63 3.37 2.27 3.82 4.70 2.39 55
60 1.36 3.64 2.73 4.97 *5.30 2.88 60
65 0.84 4.16 3.45 7.18 6.35 3.61 65
70 — 5.00 4.57 11.43 7.95 4.82 70
75 — 5.00 5.00 12.50 8.35 5.27 75
80 — 5.00 5.45 13.63 8.75 5.74 80
* 85 \ 5.00 5.93 14.83 9.15 6.25 85
90 — 5.00 6.43 16.08 9.60 6.78 90
95 — 5.00 6.95 17.38 10.10 7.32 95
100 — 5.00 7.50 18.75 10.60 7.90 100
110 — 5.00 8.68 21.70 11.75 9.15 110
120 — 5.00 10.00 25.00 13.00 10.54 120
130 — 5.00 11.47 28.68 14.50 12.09 130
140 — 5.00 13.13 32.83 16.10 13.84 140

150 — 5.00 15.00 37.50 18.00 15.81 150
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Tabio 4. Platform genisligi L=5.0 m zemin toprak - kuskl, kazi sevi e§imi m=4/1, dolduru sevi egimi
n= % 67, kalci kabarma O0Ok=% 6 olduguna gore degisik yama¢ edimlerinde kazi kesitlerine
alt degerler.

Yamag Dolgu Kazi Kazi Kazi Kazi sevi Kazl sevi Yamag
egimi genisligi genisligi  yuksekligi  alam uzakhgi uzunlugu egimi
L7 m m m m- m m "%

5 2.50 2.50 0.13 0.16 2.55 0.13 5
10 2.45 2.55 0.26 0.23 2.65 0.27 10
15 2.40 2.60 0.41 0.53 2.75 0.42 15
20 , 2.35 2.65 0.56 0.74 2.85 0.58 20
25 2.30 2.70 0.72 0.97 3.00 0.74 25
30 2.22 2.78 0.90 1.25 3.15 0.93 30
35 2.13 2.87 1.10 1.58 3.35 1.13 35
40 2.04 2.96 1.32 1.95 3.55 1.36 40
45 1.92 3.08 1.56 2.40 3.80 1.61 45
50 1.78 3.22 1.84 2.96 4.10 1.90 50
55 1.60 3.40 2.17 3.69 4.50 2.24 55
60 1.33 3.67 2.59 4.75 5.05 2.67 60
65 0.81 4.19 3.25 6.81 6.00 3.35 65
70 — 5.00 4.24 10.60 7.40 4.37 70
75 — 5.00 4.62 11.55 7.70 4.76 75
80 — 5.00 5.00 12.50 8.00 5.16 80
85 — 5.00 5.40 13.50 8.35 5.57 85
90 — 5.00 5.81 14.53 8.70 5.99 90
95 — 5.00 6.23 15.58 9.05 6.42 95

100 — 5.00 6.67 16.68 9.45 6.88 100
110 —i 5.00 7.59 18.98 10.25 7.83 110
120 — 5.00 8.57 21.43 11.15 8.84 120
130 — 5.00 9.63 24.08 12.15 9.93 130
140 — 5.00 10.77 26.93 13.25 11.10 140

150 - 5.00 12.00 30.00 14.40 12.37 150
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Tablo 5. Platform genisligi L=5.0 m zemin kaya, kazi sevi ogiml m=5/1, dolduru sevi egimi m= %70,
kalici kabarma Ok=% 16 olduguna goére degisik yama¢ egdimlerinde kazi kesltlerino olt degerler.

Yamag Dolgu Kazi Kazi Kazi Kazi sevi Kazl sevi Yamag
egimi genisligi genisligi  yuksekligi  alani uzakhgi uzunlugu egimi
y d k ] P g u y
\% m m m m2 m m %
5 2.56 2.44 0.12 0.1E 2.50 0.12 5
10 2.52 2.48 0.25 0.31 2.55 0.26 10
15 2.48 2.52 0.39 0.49 2.65 0.40 15
20 2.43 2.57 0.53 0.68 2.75 0.54 20
25 2.38 2.62 0.69 0.90 2.85 0.70 25
30 2.33 2.67 0.85 1.13 2.95 0.87 30
35 2.27 2.73 1.03 1.40 3.10 1.05 35
40 219 2.81 1.22 1.71 3.30 1.24 40
45 2.12 2.88 1.42 2.04 3.50 1.45 45
50 2.02 2.98 1.65 2.46 3.70 1.68 50
55 1.91 3.09 1.91 2.95 3.95 1.95 55
60 1.78 3.22 2.19 3.52 4.25 2.23 60
65 1.60 3.40 2.54 4.32 4.65 2.59 65
70 1.35 3.65 2.97 5.42 5.20 3.03 70
75 0.93 4.07 3.59 7.30 6.00 3.66 75
80 — 5.00 4.76 11.90 7.60 4.86 80
85 - 5.00 5.12 12.80 7.90 5.22 85
90 — 5.00 5.49 13.72 8.20 5.60 90
95 — 5.00 5.86 14.65 8.50 5.98 95
100 — 5.00 6.25 15.62 8.85 6.38 100
110 — 5.00 7.05 17.62 9.55 7.19 110
120 — 5.00 7.89 19.72 10.30 8.05 120
130 — 5.00 8.78 21.95 11.10 8.95 130
140 — 5.00 9.72 24.30 11.95 9.90 140

150 5.00 10.71 26.78 12.90 10.92 150
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kilmaktadir. Seviye kazi§i ile sev kaziga arasindaki mesafe, Seviye kaziginda gi-
zergdh hattina dik, fakat egik mesafe olarak oOl¢ulmektedir.

O0te yandan yol glizergdhi yer yer de rdéperlenmektedir. Yani yol seviyesinin
alt ya da st tarafinda insaat alani disinda mevcut dikili bir aga¢ ya da kaya gibi
objeler tzerine isaretler konulmakta, sayet bunlar yoksa bir kazikla bu rdperleme
isi gerceklegtirilmektedir. Bu isaret ya da kazija «roper ya da sigorta Uazign de-
nilmektedir. Bu roperleme islemi 20 kazikta bir yapilmaktadir. Bu isaretler dozer
operatorlerine insaat sirasinda ¢ok biyiuk fayda saglamaktadir. Bu obje ya da ka-
ziklar (zerine roéper kazigi ile seviye kazigi arasindaki kot farki, seviye kazi§ina
olan mesafe ve semt agisi yazilmaktadir. Bunlardan yolun alt tarafindaki agaglara
konulan isaretler ayni zamanda insa edilen yolun seviyesini de gosterdiginden do-
zer operatorlerinin yol seviyesini g6z karari ile kontrol ve ayarlamasinda faydala-
nilmaktadir.

Bitiin bu kaziklarin yerleri bir orman yolu enkesiti tGzerinde drnek olarak gos-
terilmis bulunmaktadir (Resim 3).

Réper kazigi

Fleaim 3. Bir orman yolu enkesiti Uzerinde seviye, sev ve roper kaziklarinin yerleri.

Etid aplikasyon sirasinda ilgili bolge sefinin hazir bulunmasi ya da hi¢ ol-
mazsa insaata baslamadan o6nce yol glizergdhim gezip gdrmesi gerekmektedir.

Etud aplikasyonu takiben yol glzergdhindaki agaclar, calilar ve fundalar ke-
silip glzergdh disina cikarilmaktadir. Toprak dolgusu altmda slceyrat kalmama-
sina dikkat edilmektedir. Zira bunlar yol platformunun gd¢mesine sebep olmakta-
dir.

Yol insaati icin dozerler is mahalline gelmeden &énce yol gizergdhi mutlaka te-
mizlenmis olmaktadir.

Yol guzergdhinda temizlenecek sahanin genisligi yol tipine (standardina), ya-
mac¢ egimine ve zemin klaslaiina bagl olarak degistiginden, bu genislik, &rnegin
B tipi tali orman yolunda ayni cins zemin icin yamag¢ egiminin artmasiyla 10-15 m
ye ulasirken, bu egimin azalmasi halinde 7-8 m ye dismektedir.
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4. KESIF EVRAKI

Etid aplikasyonla ilgili arazi isleri tamamlandiktan sonra kesif evraki hazir-
lanmaktadir.

Kesif evraki; etud karnesi, metraj cetveli, 1. kesif ozeti, tutanak, kroki ve tek-
nik rapordan olusmaktadir.

Kesif hesabi igin :

Yamac¢ egimine, platform genisligine ve zemin klasina gore kazi miktari
(F alani) m2 cinsinden dogrudan dogruya o6zel tablolardan alinmaktadir (Tablo 2 -
5). Bu egimleri asan arazilerde kazi alani enkesit cizilerek bulunmaktadir.

Kesifte dolgu ve toprak tasimalari hesaba katilmamakta, sadece kazi mik-
tarlari dikkate alinmaktadir.

Kaziklar arasinda zemin klaslan degisiklik gosterdigi takdirde bunlardan
en fazla olaninin enkesit alani alinip kullaniimaktadir.

Hesaplarda Karayollari Genel Mudirligi’nin Birim Fiyatlari esas alinmak-
tadir.

Kesif evrakina yolun etid ve aplike edilen glizergdhi ve bu glizergdh uze-
rinde varsa sanat yapilarinin yerlerini ve ortalama yol egimlerini gdsteren 1/25 000
Olcedine gore hazirlanmis bir kroki eklenmektedir.

Yol gizergahindaki agacglarin kesilmesi, bunlarin bélimlere ayrilmasi, in-
saat sahasi disina ¢ikarilmasi, istif edilmesi vb. isler Gretim masraflari kalemin-
den yapilmakta oldugundan bu masraflar kesif iginde yer almamaktadir. Ancak
kdk s6kme icin, kesme, kdk sékme, parcalama, temizleme ve insaat sahasi disina
nakil, istif vs. islerine ait Karayollari Genel Mudirligi’nin Birim Fiyat Analizin-
deki ilgili pozlarda yer alan «traktor - buldozeri, ¢alisma saati miktarinin w% 75 i
ahnarak birim fiyat bulunmaktadir.
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