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TURKIYE’DE ODUN URETIMININ iS ASAMALARI
Yrd.Dog¢.Dr.Tolga OZTURK"

Kisa Ozet

Tiirkiye ormanlarinda primer transport ii¢ farkh sekilde yapilmaktadir.
Bunlar insan giicii, hayvan giicii ve mekanizasyondur. insan giiciiyle siiriitme
kisa mesafelerde biiyiik miktarda yakacak odun ve az miktarda tomrugun
bolmeden ¢ikarilmasi i¢in orman alanlarinda uygulanmaktadir. Hayvanlarla
siiriitme, temelde at ve dkiizler kullamlarak 20 ile 100 m arasindaki
mesafelerde yapilmaktadir. Mekanik siiriitmede traktdrlerin biitiin
tiplerinden yararlamlmaktadir. Kablo sistemler primer transport igin
kullamlmaktadir ve bunlar Gantner, Koller ve Urus kablo sistemleridir.

Bu c¢ahsmada, Tiirkive’deki odun ve tomruk iiretiminin is asamalari
sirastyla  anlatilmus ve bu calismalarin detaylar ayrintih bir sekilde
agiklanmugtir.

Anahtar Kelimeler: Bolmeden ¢ikarma, Tomruk, Yiikleme, Bosaltma

WORK PHASES OF WOOD PRODUCTIVITY IN TURKEY

Abstract

Primery transportation is currently done at three different types in Turkey’s forestry.
These are human power, animal power and mechanization. Ground skidding by hand (man and
gravitation) is applied in forest areas for extraction of small amount of timber and big amount of
fuelwood over short distances. Animal skidding, mainly by horses and oxs, is used for pre-
skidding for distance between 20 m and 100 m. Mechanical skidding is carried out by tractors of
all types. Cable systems are used for primary transport and these are Gantner, Koller and URUS
cable systems.

In this study was explained to work phases of wood and timber productivite in Turkey
and these studies were explained as detailed.
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1. GIiRIiS

Ulkemizin toplam orman alani 21.2 milyon ha olup. bu alamn toplam iilke alanina orani
%27.2"dir. Ormanlarimiz yaklasik %75"inin ortalama e8imi %40'dan daha fazladir. Bu durum da
gosteriyor ki ormanlanimiz dik ve egimli arazilerde yer almaktadir. Son otuz yildir tilke genclinde
orman yol aglarinin tamamlanmasi i¢in ¢alismalar yapilmaktadir. Orman yol agimiz 2004 yih
itibariyle 144000 km'dir. Orman yol yogunlugu ise 10.7 m/ha’dir. Orman yollanmn yamisira
iiretim ¢alismalarimin daha iyi yapilabilmesi igin orman alanlarimizda siiriitme yol ve seritleri de
bulunmaktadir. Ulkemizde 2006'da planlanan damga program ibreli agaglarda toplam 7.5 milyon
m?, vaprakli aga¢larda ise toplam 2.5 milyon m¥tir. 2006 yili toplam damga miktan ilke
genclinde 10 milyon m? olarak belirlenmigtir (OGM 2006).

Ormancilik galigmalar igerisinde, iiretim galigmalar en kapsamh ve en zor ¢alismalardir.
Bu ¢aligmalar, mesgere igerisindeki bir agacin damgalanmasindan. son olarak ana depolara kadar
getirilmesi arasinda uzun bir yolu kapsar. Uretim ¢alismalar igerisinde ilk safha agacin
bulundugu yerde kesilmesidir. Kesim yerinde tomruk veya yakacak odun haline getirilen iriin
buradan en yakin yola ii¢ farkh sekilde goturilmektedir. Bunlardan birincisi. Urtinéin insan
giiciiyle, yergekimine bagh olarak atma ve siiriitme seklinde tasinmasi; ikincisi, at, 6kiiz veya
manda gibi hayvan giiciiyle siirtitillmesi; tigtinciisti de. tarim traktorleri. 6zel orman traktorleri ve
vingli hava hatlart ile tasinmasidir. Bu ¢ahgmalarnin hepsine bélmeden ¢ikarma veya primer
transport adi verilmektedir. En yakin orman yolu kenarina getirilerck burada istif’ edilen orman
iirtinleri, buradan kamyonlar ve traktor-treylere yiiklencrek en yakin ana depolara tasimir. Bu
¢alismaya da sekonder transport denmektedir. Son olarak ana depoya kadar getirilen orman
tirinleri burada iriin cinsine gore ayrnlarak, istifler olusturulmakta ve piyvasa igin satisa
hazirlanmaktadirlar.

Bu ¢ahgmada. Turkiye'de odun urctiminin agsamalan ayrninuli olarak agiklanmig ve bu
asamalarda dikkat edilecek hususlar goz ontine alinarak yapilmasi gerekenler anlatiimisgtir.

2. LITERATUR OZETI

Bayoglu 1961°¢ gore: iilkemizde mekanizasyon amagh ilk uzun mesafeli hava hatu
sistemi Yenice-Ayancik arasinda 28 km uzunlugunda 1929-1932 yillan arasinda kurulmustur. Bu
hava hatti sistemi 9 yil boyunca kullanilmigtir ve hava hattinin gunliik verimi 25-31 m? arasinda
oldugu belirlenmistir.

Se¢kin (1982) yapuiii calismada; Tirkiye'de insan veya hayvan giciiyle yapilan
bolmeden ¢ikarma ¢aligmalan igin gerekli harcama tutarimin. toplam tagima masraflaninin vaklagik
%40-50"sini olugturdugunu vurgulamstir.

Bayoglu ve arkadaglart (1993) yapuklar ¢ahsmada: orman igerisinde tomruklarin
stirtitiilerck bir yerde toplanmasinin, toplam dretim maliyetinin %25-50"sini olusturdugunu ortaya
koymuslardir.

Giirtan 1975%¢ gore; insan gictiyle kaydirma scklindeki bolmeden g¢ikarma yonteminin
tomruklarda % 15-17 hacim ve %10 kalite kayiplarina neden oldugu. 1.simif tomruklarin 2. veya 3.
sinif tomruk haline, 3. siif tomruklarin ise. sanayi odunu veya kagithk oduna doniistigiinii
belirlemistir.
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Seckin 1973’¢ goére: A.B.D.’nin bati kesimindeki ¢am ormanlarinda yapilan
incelemelerde, nakliyat yapilan orman alanlarinda toplam alanin %15’ inde traktorler, topragi 2.5
cm ve daha fazla derinlikte tahrip etmis, fakat bu gesit zarar, kablo hatlarla tasimada toplam alanin
ancak %1.9"unda meydana gelmistir

Bayoglu 1976’ya gore; dik yamaglar iizerinde yer alan ormanlardaki uzun giovde odunu
tiretiminde kuleli mobil vingli hava hatlarinin 400-500 m’ye kadar tasima mesafelerinde, bilinen
biitiin diger nakliyat yontem ve araglarina nazaran daha kullanish oldugu belirienmistir.

Forbrig (1989); Almanya'da siiriitme yollarinin %30’dan daha biiyiik yamaglarda 25-40
m. daha dik alanlarda ise 80-120 m araliklarla insa edilmekte oldugunu belirtmistir.

Trzesniowski 1989'a gore; Avusturya ormanlaninda ilk hava hatlan 1949 yihinda
tiretilerek kullanmilmigtir. Dik yamaglarda ormanin korunmasi s6z konusu olmasi nedeniyle hava
hatlaninin kullammina onem verilmektedir. Mesgere igerisinde iiriiniin insan giiciiyle kontrolsiiz
siiriitiilmesi. alanda tay yuvarlanmalarina, ¢1¢ ve erozyon riskinin artmasina neden olmaktadir.

Sabo ve arkadaglanmin (2005) yapuigr caligmada; Hirvatistan'in Delnice Bolgesindeki
Goknar meggerelerinde 4-12 m uzunlugunda tomruklar Timberjack 240C traktorler tarafindan
stirtitilmiistiir. Alandaki taghlik orani %50'dir ve bundan dolay1 insan ve hayvan giciiyle
bolmeden ¢ikarma yerine en uygun makine, lastik tekerlekli traktorler segilmistir.

Pecl'nin  (2002) yapuigi c¢alismada; Cekoslavakya’da ¢ok dik alanlarda bulunan
ormanlarda MT 8-150 ve AGT-830 model Cekoslavak yapimi bilmeden ¢ikarma traktorleri
kullanilmigtir. Bu kiigiik traktorlerin mescere icindeki manevra kabiliyetlerinin verimi oldukga
artirdig1 ortaya konmustur.

Loschek 2001 ¢ gore: Avusturya'nin en biiyiik 6zel ormani Franz Mayr-Melnhof’da 1974
yithina kadar tretim ¢aligmalart insan ve hayvan giiciiyle yapildigi belirtilmistir. Daha sonra artan
isgiicii fiyatlart ve yeterli isgiliclinin bulunamamasi nedeniyle 1974’den sonra iiretimde hava
hatlart da kullanilmaya baslanmis ve 1983 yilinda hava hatlari toplam iiretimin %47 sini
bolmeden ¢ikarir duruma gelmistir.

Picman 2001'e gore: Hirvatistan’in daghk alanlarinda odun triinleri gogunlukla zemin
insan gicli ve tanm traktorleri vasitasiyla bélmeden ¢ikanlimaktadir. Bélmeden g¢ikarma igin
orman yollarimin yamsira siiriitme yol ve seritleri kullanilmaktadir. Bunun yaninda, yol yapiminin
ekonomik olmadig1 ve bélmeden ¢ikarma sirasinda ormana ¢ok zarar verilen egimli, taghk. karstik
alanlarda hava hatlan kullanilmaktadir.

Kosir 2001°¢c gore; Slovenya’da kuleli mobil hava hatlarimin kullanim: 1960 yilinda
baglamistir. Giiniimiizde tilke genelinde mekanizasyon oldukga gelismis ve iilkenin kendi tiretimi
olan Syncrofalke isimli orta mesafeli hava hatlar gelistirilmistir. Bunun yaninda, iilke genelinde
insan giiciiyle ve traktorlerle siiriitmede yaygin olarak kullanilmaktadir.
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3. ODUN URETIM YONTEMLERI

Diinya’da ve iilkemizde odun iiretimi endistriyel odun ve yakacak odun iiretimi olmak
lizere ikiye ayrilmaktadir. Endiistriyel odunlarin iig tip tiretim yontemi bulunmaktadir. Bunlar;

1. Biitiin Aga¢ Yontemi: Uretim sahasi iginde kesilen agacin dallan ve tepesi alinmadan
biitiin olarak taginmasini ifade etmekte olup, motorlu testere veya devirme makineleri ile devrilen
agaclar, o6zel orman traktorleri veya kablolu hatlar yardimiyla yol kenarina veya isletme
merkezlerine kadar tasinmaktadir. Gelismis ilkelerde processor adli makinelerden bu iiretim
teknigi sirasinda yogun olarak yararlaniimaktadir.

2. Biitiin Gévde Yontemi: Uretim sahasi i¢inde agacin devrilmesi, tepesinin kesilmesi ve
alt dallarimin alinmas1 motorlu testere ile yapiimakta, bunlar ¢esitli tip orman traktorleri ve hava
hatlari ile yol kenarlarina veya toplama noktalarina siiriitiildiikten sonra burada motorlu testere ile
geri kalan dallann da alinmaktadir. Aym zamanda, hasat makineleri de yine bu yontemde
kullanilmaktadir.

3. Tomruk Yéntemi: Agacin devrilmesi, dallarinin ve tepesinin alinmas: belli boylarda
tomruklara ayrilmas: agacin kesildigi kiittgii dibinde gergeklestirilmektedir. Bu islemler motorlu
testere ile yapilmaktadir. Elde edilen tomruklar insan giicliyle atma, tagima ve kaydirma,
hayvanla siiriitme, traktér ve hava hatlari, forwarder, harvester gibi araglarla mesgere iginden
orman yolu kenarina kadar tasinmaktadir. Ulkemiz ormanlarinda tomruk metodu yaygin olarak
uygulanmaktadir (OZTURK 2003).

Bu tirlinlerin tiretimi sirasinda arazi sartlar1, blmeden ¢ikarma teknikleri, piyasa istekleri
gibi durumlar tomruk boyutlarinin ne kadar olacagim belirlemektedir. Ornegin ¢ok sarp bir
arazide, insan veya hayvan giiciiyle yapilacak bir tiretim ¢aligmasinda iiriinler mutlaka tomruk
metodu ile ve belli boylarda yapilmahdir. Ciinkii uzun olan tomruklar agir olacagindan insan ve
hayvan giicityle bu triinlerin bolmeden ¢ikarilmasi miimkiin olmamaktadir.

Ormancilikta, mekanizasyon bakimindan ileri olan iilkeler genellikle iiriinde en az kayba
neden olan biitiin agag veya biitiin gévde yontemi ile iriinleri bélmeden ¢ikarmaktadirlar. Ayni
zamanda, bu islemler i¢in modern ve komplike makineler (processor, harvester vb.) gelistirerek
tiretim galismalarinda bu makineleri kullanmaktadirlar. Ulkemizde endiistriyel odun olarak
adlandinlan orman triinleri dretim miktarlarina gére siralandiginda; tomruk, lif-yonga odunu,
kagithik odun, sanayi odunu, maden diregi, tel diregi ve sinktir.

4. ODUN URETIMININ iS ASAMALARI

Odun ve tomruk tretiminin ilk sathasi, orman isletme sefliginin amenajman planlarina
bagh kalinarak bolme igerisinde kesilecek agaglarin bir ekip tarafindan damgalanmasi
(isaretlenmesi) ile baglamaktadir. Odun iiretimde agamalan Sekil 1'de verilmistir. Bu asamalar
sirast ile asagida agiklanmistir.
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Mescere Agacin kesilmesi————= - Devirme oyugunun agiimasi

- Dallarin alinmasi

- Tepenin kesilmesi

- Kabuk soyma (Ibrelilerde)

- Boylama

- Tomruklama

- Yakacak odunun hazirlanmasi

Bdlmeden gikarma—~ - |nsan giciyle

- Hayvan glcuyle
- Makine glciyle

™

Traktor Hava hatlan

ol TR G

Tanmtraktord  Ozel traktérler Koller Urus  Gantner

istif (Yol kenarina)

Sekonder transport —— - Kamyonlarla
- Traktér treylerle

Piyasa Depo (Uriinlerin depoya istifi)

Sekil 1: Tiirkiye'de odun iiretiminde i§ agamalan

4.1 Damgalanan Agaclarin Kesilmesi

Kesim isleminde en az bir operatér ve bir yardimcidan olusan ekip caligmaktadir.
Kullanilan aletler; motorlu testere, balta, sapin ve diger yardimer arag gereglerdir. Agacin kesilme
islemi devirme oyugunun agilmasi ile baglar. Operator, devirme oyugunu agmadan once, agacin
genel yetisme sekli, cevredeki agaclara takilma durumu, dallanma sekli, govde igindeki
giriikliikler, riizgar yonii, bélmeden ¢ikarma yonii ve metodu, devirme yoniindeki genglik ve
kayalik gibi durumlan inceler (YILDIRIM 1989). Bu faktérlere bagh olarak devirme y&niinde
oyugu acar. Daha sonra devirme kesisi yapilarak aga¢ devrilir. Agag kesilerek devrildikten sonra,
oncelikle dallan ve tepesi kesilerek uzaklagturilir. [breli agaglarin kabuklan bir balta vasitasiyla
soyulur. Bunun nedeni, bécek ve mantar zararlanm 6nlemek igindir. Daha sonra, govde gelik
metre ile veya daha sik kullanilan bir yontem olan balta sap1 (1 m) ile boylanarak belirli boylarda
isaretlenir. Tomruk boylar1 igletmenin isteklerine gére belirlenir. Ayn1 zamanda, is¢i tomrugun
kalitesi 1yi ise daha kisa boylu tomruklara da agacin gévde durumuna gore kendisi karar verir.
Son olarak govde motorlu testere ile isaretlenmis bolgelerden kesilerek tomruklar olusturulur.
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Tomruklama islemi bittikten sonra, geri kalan pargalar yaklagik 1.10 veya 1.20 m olarak
boylanarak kesilir ve yakacak odun olarak hazirlanir.

¢) Tomruklama d) Yakacak odunun hazirlanmasi

Sckil 2: Kesim islemleri, Belgrad ormant.Istanbul.(Foto: T.Oztiirk ve M.Demir)

4.2 Bilmeden Cikarma Yontemleri

Ulkemizde bélmeden ¢ikarma islemi iig¢ farkli bicimde yapilmaktadir. Bunlar; insan
giiciiyle, hayvan giiciiyle ve makine giiciiyle bélmeden gikarmadir.
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4.2.1 insan Giiciiyle Bolmeden Cikarma

Insan giictiyle bolmeden ¢ikarma iki sekilde olmaktadir. Birincisi tomruk veya odunun
herhangi bir arag-gere¢ kullanmadan yergekiminden yararlanarak yamag asagi yuvarlanmasi veya
diize yakin arazilerde insan giiciiyle tasimmasidir. Ikincisi ise orman iriiniiniin bolmeden
¢ikarilmasinda sapin, suriitme kiskaci, gekme zinciri, halatlar gibi basit aletlerle, el arabalan veya
kizaklar kullanmlarak tomruk veya odunun siiriitiilerek veya kaydinlarak tasinmasidir.

Sekil 3: insan giiciiyle tomruklarin stiriitiilmesi ve
atilmasi, Artvin-Adana (Foto: T.Oztiirk)

4.2.2 Hayvan Giiciiyle Bolmeden Cikarma

Hayvan giiciiyle tomruklarin bolmeden c¢ikarilmasinda at, oktz, manda ve katr gibi
kosum hayvanlarindan yararlamlmaktadir.  Hayvanlarin ¢ekme giict, agirhklarina ve ¢ekme
mesafesinin uzunluguna, arazinin egimine gore degigsmektedir. Hayvanlarla bolmeden ¢ikarma
iki sekilde yapilmaktadir.  Birincisi, tomruklarin hayvan giciiyle dogrudan zemin iizerinde
suriitilmesidir. Bir ucunda kancasi olan siriitme ya da g¢eckme zinciri yardimyla, zincirin
ucundaki kanca tomruga cakilmakta, zincirin diger ucu hayvanlarin boyundurugundaki halkaya
takilarak tomruk yol iizerinde siiriitiilmektedir. Ikincisi, tomruklarin hayvan gicii ile kizak ve
benzeri araclarla bélmeden ¢ikarilmasidir.

Sekil 4: Hayvan guciyle tomruklann stratiilmesi, Sekil 5: Yol kenarma istif, Adana
Zonguldak (Foto: T.Oztiirk)
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4.2.3 Makine Giiciiyle Bolmeden Cikarma

Ulkemizde makine giiciiyle bélmeden gikarmada tarim traktorleri, 6zel orman traktérleri
ve vingli hava hatlan kullamlmaktadir. Tanim traktorleri, traktoriin arka kismina monte edilen
kablo ¢ekim tamburu ile siiriitme yapabilmektedir. Cesitli tipte tarim traktérleri bu is igin
kullamilabilir. Cekim tamburunun ¢alismasi i¢in gereken gii¢, traktdriin motorundan saglamir.
Bunun yaninda, ézel orman traktorii olarak kullamlan traktorler, tilkemizdeMercedes marka olup,
MB Trac 800, 900, 1000, 1100 olarak farkli modellerden olugmaktadir. Bu traktorler tamamen
bélmeden ¢ikarma c¢aligmalan igin dizayn edildiginden, traktor (zerinde birgok ck parga
bulunmaktadir. Operatérii koruyan muhafazali kabin, traktoriin arkasinda bulunan ve tomrugun
stiriitiilmesine yardimer olan bigak gibi pargalar bulunmaktadir. Traktorler iki farkli bigimde
bolmeden ¢ikarma yapabilmektedir. Birincisi, traktdr tiretim alani igerisine daha 6nceden agilan
siiriitme yol veya seritleri ile girebilmektedir. Boylece, traktor kesilen agaglarin yakinina kadar
gidebilmektedir. Bolme igerisinde hazirlanan tomruklar traktoriin arkasindaki iki adet ¢ekim
kablosuna yiikleme iscilerinin yardimi ile baglamir. Tomruklar tamburun calistinlmas: ile
cekilerek orman toprag iizerinden traktoriin arkasindan siriitiilerek en yakin orman yolu kenarina
getirilmektedir. ikincisi ise; traktorler orman yolu iizerinde durarak, yol altinda kalan iiretim
alanlarindaki hazirlanmig tirinleri yol kenarina kadar ¢ekmektedirler.

Sekil 6: Traktorlerle bolmeden ¢ikarma, Artvin,Adana
(Foto: T.Oztiirk)

Ulkemizde kullanilan diger mekanizasyon araglan ise vingli hava hatlaridir. Ug farkh tipte
hava hatti kullanilmaktadir. Bunlar; Koller K300 kisa mesafeli hava hatlan (300 m tasima
mesafesi), URUS MIII orta mesafeli hava hatt1 (600 m tasima mesafesi) ve Gantner uzun mesafeli
hava hatti (1500-2000 m tagima mesafesi)’dir. Koller ve URUS hava hatlan kuleli hava hatlan
olup, montaj ve demontaj ¢alismalan kisa siirdiigii ve orman igerisinde yer degistirme hizi fazla
oldugu igin tercih edilir. Gantner hava hatlan ise orman yol yapiminin zor ve pahali oldugu,
tiretim galigmalarinin yapilmasi yoniinden hassas olan yerlerde kullanilmaktadir. Ulkemizde
kullanilan Koller hava hattimin asagidan yukarnya dogru tasima yapmasi yaninda, URUS ve
Gantner hava hatlan her iki yone dogru tasima yapabilirler. Bu hava hatlarinda bir operattr, bir
telsizci, bir yilikleme iggisi ve bir bosaltma igcisi olmak tzere toplam dort kisilik bir ekip
calismaktadir. Hava hatlarinin ¢alisabilmesi igin gerekli goriildiigiinde iiretim alaninda 2-3 m'lik
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bir koridor agilir. Bu koridor igerisinden tagiyici kablo gegirilerek gerdirilir ve tasima igin montaj
islemleri bitirilir. Hava hatti vagonunun tasiyict kablo {izerinde asag yukan hareketi ile odun
uriinleri yerden yiiksekte bolmeden ¢ikarilmaktadir. Tasiyici kablonun yerden yiiksekligine ara
pilonlar ile devamhlik saglanmaktadir. Bu hava hatlan giiniimiizde Dogu Karadeniz Bdolgesi
ormanlarinda kullamImaktadir.

¢) URUS MIII d) Gantner

Sekil 7: Ulkemizde kullanilan hava hatlan ve tasima sekli, Artvin (Foto:T.Oztiirk)

4.3 Sekonder Transport

Bolmeden ¢ikarma caligmalan ile yol kenarina getirilerek istif edilen tomruk veya
yakacak odun seklindeki triinler buradan kamyon veya traktor treylere yiiklenmektedir. Bu
yiikleme islemleri iki sekilde yapilmaktadir. Birincisi insan giiciiyle yapilan yiiklemedir, ikincisi
ise yiikleyici makineler ile yapilan yiiklemedir. B6lme igerisinden yol kenarina getirilen iiriinler
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yolun tst kismina veya tam yol kenarina istif edilir. Yolun sev kismindaki yiikseltilere istif edilen
iiriinlerin yiiklenebilmesi i¢in, kamyon veya traktor treyler yol kenarindaki yiikseltiye mimkin
oldugunca yaklastinhr. Daha sonra iriin tarafindaki kasa kapaklan acilarak bu kisma ince
tomruklar ile bir yiikleme yolu hazirlanir. Bundan sonra, isgiler ellerindeki sapin ve baltalar
yardimiyla tomruklar veya yakacak odunu araca yiiklerler. Insan giiciiyle ikinci bir yiikleme
islemi ise, yol kenarindaki triinleri, yoldan aracin kasasina dogru uzatilan ince kalas veya
tomruklar yardimiyla egimli bir yiikleme yolu olusturulur. Daha sonra ip, sapin ve baltalarla
birlikte. is¢iler tomrugu yerden yukari dogru iterek ve kasanin tizerinde bulunan iscilerin ipi
¢ekmesiyle tomruklar araca yiiklenir. Tomruklar araca yiiklendikten sonra, tomruklar kanca ve ip
ile, yakacak odunlar ise kasanin ¢evresine yapilan dikmelerle sabitlenerek araglar tasimaya hazir
hale getirilirler ($ekil 8). Kamyon veya traktor treylerler en yakin ana depoya kadar iriinleri
tagiyarak burada bosaltma islemini gerceklestirirler.

b) Kamyon ve traktér treyler ile sekonder transport, Canakkale ve Balikesir (Foto: T.Oztiirk)

Sckil 8: Yol kenannda yiikleme ve sekonder transport
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4.4 Ana Depoda istif ve Satisa Hazirhik

Ana depoya getirilen trtnler burada bosaltildiktan sonra, depo isgileri vasitasiyla iriin
cinslerine gore simiflara ayrihr (1.,2. ve 3. simf tomruk, lif yonga odunu, yakacak odun vb.). Daha
sonra bu triinler insan giicii veya yiikleme araglari ile deponun belirli yerlerine istif edilirler. Istifi
yapilan driinlerin agag tird, sinifi, boyu, ¢ap1 ve hacim gibi bilgiler kayit yapildiktan sonra bir
istif numarasi verilerek istif damgalanir. Istif ile tiim iglemler bitirildikten sonra, istifin tizeri kahn
bir firga ile siyah veya beyaz renkte boyalarla tek serit halinde boyanir ve istif satiga hazir hale
getirilir. Istiflerin iizerine bu sekilde boya ile bir serit ¢ekilmesi hem istifin satisa hazir hale
getirildigini gostermekte, hem de istifin herhangi bir kaybolma veya dagilma olaymna karsi
glivenligini saglamak i¢in yapilmaktadir. Yakacak odunlarda yine aym sekilde istif edilerek, istif
bilgileri girilir ve satisa hazir olur.

Sekil 9: Depoda sauga hazir hale getirilmig bir tomruk istifi ve yakacak odun istifi. Kastamonu,
Adana (Foto: T.Oztiirk)

5. SONUC VE ONERILER

Bu ¢alismada orman iriinlerinin tiretim alanlarindan ana depoya kadar ve satisa hazir hale
gelinceye kadar gecirdigi asamalar sirasi ile anlaulmustr. Tiirkiye'de ve diger ilkelerin
ormanlarinda yapilan tiretim ¢alismalar bu is sirasim takip ederek piyasaya ulastinlmaktadir.
Teknolojiyi ormancilik ¢aligmalarinda uygun bir sekilde kullanan bazi iilkeler imal ettikleri
komplike hasat makineleri ile yukanda takip edilen i safhalanmin bazilanmi aym anda
yapabilmekte ve boylece dretim ¢ahigmalarina hiz kazandirmaktadirlar. Ornegin, Avusturya
ormanciliginda kullamlan harvester’lar tretim alam igerisinde harcket ederek agaci Once
kesmekte, dallarini ve tepesini almakta, boylayip tomruk haline getirdikten sonra, makinenin
arkasinda bulunan kasaya bu irtinii yiikleyerek iiriinii bolmeden ¢ikarmaktadir. Tim bu islem
asamalar tek bir makine ve bir operator ile gergeklestirilebilmektedir. Boylece, tiretim galigmasi
hiz kazanmakta, trtn kalitesi artmakta, mes¢eredeki genglik ve orman topragi korunmakta, isgi
giivenligi saglanmaktadir.

Ulkemizde ormandaki iiretim ¢aligmalarim o gevrede bulunan orman kéylerinin kurdugu
kooperatiflere bagli orman koylisii yapmaktadir. Orman Isletme Mudiirlugu tretim yapilacak
alanlar1 belirleyip damgasim yaptiktan sonra, bu kooperatiflere dretim isini vermektedir.
Ormancilik galigmalarindan bagka geliri hemen hemen olmayan orman koyliisi bu sekilde gelir
elde etmektedir. Bu zorunluluktan dolay: iilkemizde mekanizasyon yaklasik %5 dolaylarinda
kalmigur. Ozellikle 1997 yilinda Orman Tamirhane Miudirliiklerinin kapatilmasindan sonra
Orman Bakanhg Bolge Midirliiklerinde bulunan tretim makinelerini ¢ok dusiik fiyata satisa
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ctkararak elden gikarmaya galismuigtir. Bu durum da, iilke ormanciligimizda mekanizasyona daha
da az 6nem verilmesine neden olmustur ve olmaya devam etmektedir.

Bu durumun aksine, son yillarda orman koylerinin niifusunda oldukga bilytik bir diisiis
olmustur. Orman koylerindeki geng kusak daha fazla ig imkani igin biiyiik kentlere gog etmekte,
zor ve az gelire sahip orman islerinden uzaklagmaktadir. Bu durumda iiretim ¢aligmalarinda bazi
zorluklara neden olmakta, bazi bolgelerde galisacak ig giicii bulunamamakta ve verilen igler hizh
bir sekilde bitirilememektedir. Orman isleri agik alan igletmeleri oldugu igin yapilan ¢aligmalarin
belirli dénemler igerisinde bitirilmesi zorunlulugu bulunmaktadir. Ozellikle iiretim iglerinde iiriin
kesildikten sonra, eger iiretim alanindan gikarilmaz ve diger dretim yilina kalirsa hem kalite
kaybina ugramakta, hem de ormanda ileriye doniik bécek ve mantar zaran gibi zararlara neden
olabilmektedir. Sonugta iilkemiz igin bityiik bir ekonomik kay1p olugmaktadir.

Dogu Karadeniz Bolgesi gibi sarp arazilere sahip alanlarda, diretim ¢aligmalarinin insan
giiciiyle yapilmasi durumunda ise yokus agag atilan diriinler bilyiik zararlar gérmektedirler. Kalite
ve kantite kaybi1 kaginilmaz olmaktadir. Ayrica, erozyona hassas olan bu bolgelerde orman topragt
zarar gormekte, ileriye déniik erozyon riski artmaktadir. Inis agagi atilan iriinler gevredeki
agaglara ve genglige zarar vermekte, bu durumda Dogu Karadeniz Bolgesinde son yillarda gok
biiyiitk zarar veren bdcek artisina yardimer olmaktadir.

Orman iiriinlerinin iiretimi mutlaka iyi planlanmalidir. Uretim alamimn fiziki sartlarina,
agag tiriine, alandaki genglik durumuna, orman yolu miktarina, siiritme yol ve seritlerinin
mevcudiyetine veya yapilabilirligine, sosyal konulara dikkat edilerek bu iiretim planlan
gerceklestirilmelidir. Boylece, hangi tretim alaninda hangi tip iriin dretilebilecegi, hangi
bolmeden gikarma yonteminin kullanilabilecegi gibi tiim onemli konular nceden belli olur ve
¢aligma bu sartlara gore yapilir.

Aymi zamanda, ilkemizin daghk bolgelerinde ve uriinde kalite kaybimmin ¢ok oldugu
yerlerde mutlaka makine giiciine bagvurulmalidir. Orman Genel Miidiirligii biinyesindeki Orman
Bolge Miidiirliiklerinin makine parklarinda mutlaka mekanizasyon araglarina yer verilmelidir. En
azindan zor alanlarda ve yol yapiminin pahah oldugu alanlarda hava hatlarina yer verilmelidir.
Tiim orman alanlarina, tiretim miktar1 ne olursa olsun orman yolu yapmak yerine, siiriitme yolu
ve seritlerine agirlik verilmeli ve bu yapilarda traktorler kullamlmalhidir.
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