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ABSTRACT:

Most of the cities are designed in such a way that long distances require the use of motor vehicles between the places
where people live and the areas where they work, shop or spend their free time. However, the global epidemic, which
has recently affected the whole world, has led to the questioning of transportation preferences and urban space fiction.
The restriction of transportation and public mobility within the scope of the fight against the global epidemic has once
again emphasized the importance of pedestrian-friendly cities. A pedestrian-friendly city; it is a living environment
where its residents can meet their basic needs such as shopping, education, health and recreation in a short distance by
walking or cycling. In various cities of the world; there is an increasing amount of research being done on the level of
walkability and identifying pedestrian-friendly zones. In this context, the aim of the study is; this study determines the
areas with high pedestrian-friendly potential on the scale of the neighborhoods that make up the city center of Ordu,
which is in a rapid urbanization process. The basic method adopted for this purpose is to calculate the Pedestrian
Environment Index (PEI) values, developed as a quantitative and spatial scale, and to reveal them spatially. PEI; it
consists of five sub-indices: land use diversity index (LDI), intersection density index (IDI), commercial density index
(CDI), population density index (PDI) and park density index (PaDI). Neighborhoods within the scope of the study; the
Pedestrian Environment Index values obtained because of the analysis were compared in terms of having a pedestrian-
friendly environment. As a result; Yeni, Diiz, and Sarkiye neighborhoods, which offer many alternatives in terms of
trade and shopping areas and have a high variety of use, are more pedestrian friendly than neighborhoods with low YCI
values. The neighborhoods with the lowest pedestrian-friendliness are Kirazlimani, Aziziye, and Giizelyali.

1 Ordu University, Faculty of Agriculture, Landscape Architecture Department, mesutguzel@odu.edu.tr
2 Ordu University, Faculty of Agriculture, Landscape Architecture Department, muraty25@hotmail.com

Ordu Kent Merkezindeki Yaya Dostu Bélgelerin Yaya Gevre indisi Kullanilarak Belirlenmesi A
Journal of Urban Academy | Volume: 14 Issue: 2 | ISSN: 2146-9229 EY N N 468



mailto:mesutguzel@odu.edu.tr
https://doi.org/10.35674/kent.937170
mailto:mesutguzel@odu.edu.tr
mailto:muraty25@hotmail.com

Urban Academy | Journal of Urban Culture and Management | Volume: 14 Issue: 2, Summer 2021 www.kentakademisi.com
Kent Akademisi | Kent Kultar ve Yonetimi Dergisi | Cilt: 14 Sayi: 2, Yaz 2021 Authors: M. GUZEL, M. YE$iL

KEYWORDS: Pedestrian zones, Walkability, Active transportation, Pedestrian Environment Index, Ordu.
0z:

Kentlerin bir¢ogu, insanlarin yasadiklar yerler ile galistiklari, aligveris yaptiklar: ya da bos zamanlarini gegirdikleri
alanlar arasinda motorlu tagit kullanimi gerektiren uzun mesafeler olacak sekilde kurgulanmigtir. Ancak son zamanlarda
tiim diinyay1 etkisi altina alan kiiresel salgin, ulagim tercihlerinin ve kentsel mekéan kurgularinin sorgulanmasina neden
olmustur. Kiiresel salginla miicadele kapsaminda ulagimin ve kamusal hareketliligin kisitlanmasi, yaya dostu kentlerin
onemini bir kez daha vurgulamistir. Yaya dostu bir kent; sakinlerinin yiiriiyerek ya da bisiklete binerek, ¢ok kisa
mesafelerde, aligveris, egitim, saglik ve rekreasyon gibi temel ihtiyaglarini karsilayabildigi bir yasam ortamidir.
Diinyanin ¢esitli kentlerinde; yiirtimeye elverislilik diizeyi ve yaya dostu bolgelerin belirlenmesi lizerine giderek artan
sayida aragtirma yapilmaktadir. Bu kapsamda caligmanin amaci; hizli bir kentlesme siirecinde olan Ordu’nun kent
merkezini olusturan mahalleler 6l¢eginde yaya dostu olma potansiyeli yiiksek bdlgelerin belirlenmesidir. Bu amag
dogrultusunda benimsenen temel metot, kantitatif ve mekansal bir dlgek olarak gelistirilen Yaya Cevre indisi (YCI)
degerlerinin hesaplanarak mekansal olarak ortaya konmasidir. YCI; alan kullanim c¢esitliligi indisi (AKCI), kavsak
yogunlugu indisi (KYT), ticari yogunluk indisi (TYI), niifus yogunlugu indisi (NYI) ve park yogunlugu indisi (PYT)
olmak {izere bes alt indisten olugmaktadir. Caligma kapsamindaki mahalleler; analiz sonucunda elde edilen Yaya Cevre
Indisi degerleri kullanilarak yaya dostu bir ¢evreye sahip olma ydniinden karsilastirilmistir. Sonug olarak; ticaret ve
aligveris alanlar1 yoniinden ¢ok sayida alternatif sunan, alan kullanim ¢esitliliginin yiiksek oldugu Yeni, Diiz ve Sarkiye
mabhalleleri YCI degerleri diisiikk olan mahallelere gore daha yaya dostu ¢ikmistir. Yaya dostu olma bakimindan en
yetersiz mahalleler ise Kirazlimani, Aziziye ve Giizelyali mahalleleridir.

ANAHTAR KELIMELER: Yaya bélgeleri, Yiiriinebilirlik, Aktif ulasim, Yaya Cevre Indisi, Ordu.

“Ordu Kent Merkezindeki Yaya Dostu Bolgelerin Yaya Cevre Indisi Kullanilarak
Belirlenmesi”

1. GIRIS:

Bugiin, diinya niifusunun yaridan fazlas1 kentsel alanlarda yasamaktadir. Birlesmis Milletler tarafindan yayimlanan
raporda; 2018 yil1 itibariyle yalnizca Avrupa iilkelerindeki insanlarin yaklasik %75’inin kentlerde ve kentlerin yakin
cevresinde ikamet ettigi ifade edilmistir. Bununla birlikte, gelecege yonelik yapilan modellemelerde, kentlerde yasayan
niifusun toplam niifusa oraninin 2040 yilinda %80°e, 2050 yilinda ise yaklasik %85’e ulasmas1 ongoriilmektedir (BM,
2019). Glniumiiz kentlerinde konut bolgeleri, ticaret alanlari ve rekreasyon amagli kullanilan alanlar genellikle
birbirinden uzak konumlarda yer almaktadir. Bu da insanlarin yasadiklari yerler ile ¢alistiklari, aligveris yaptiklari ya
da bos zamanlarinmi gecirdikleri alanlar arasindaki ulasim mesafesini ve siiresini uzatmaktadir (Duany ve digerleri,
2001). Yapilan bir ¢aligma yiiriiylislerin ¢gogunun 600 m’den daha kisa oldugunu ve ¢ok azmin 1200 m'yi astigini
gostermistir (Millward ve digerleri, 2013). Genellikle kent insaninin temel gereksinimleri bu kadar kisa mesafelerde
¢oziillemediginden, yiiriiylis ya da bisiklete binmek gibi fiziksel gii¢c gerektiren ulagim sekilleri yerine motorlu tagitlar
tercih edilmektedir (Koh ve Wong, 2013; Gori ve digerleri, 2014). Bireylerin ulasim tercihlerini yonlendiren diger bir
etken de kendileri i¢in ayrilan bdlgelerin hangi niteliklere sahip oldugudur. Bakimli kaldirimlari ve yeterli aydinlatmaya
sahip yollari olan, i¢erisinde cezbedici ve sasirtici dgeleri barindiran bdlgelerde yagayan insanlarin yiiriiyiis veya bisiklet
gibi aktif ulagim yontemlerini kullanma olasilig1 daha fazladir (Frank ve digerleri, 2006; Saelens ve Handy, 2008; Larco
ve digerleri, 2012). Bu durumun tersi diigiiniildiigiinde, yiiriiyiis yapilan ¢evrenin kalitesiz ve standartlara uygun
olmamasi bireylerin yiiriiyiis yapma motivasyonlarini kirmaktadir (Yameqani ve Alesheikh, 2019).

Son yillarda kentsel alanlarda “yaya dostu” yerlesimlerin olusturulmasi tizerinde durulmaktadir (Azmi ve Karim, 2012).
Buradaki yaya dostu ortam temel olarak; yayalarin kullanimina sunulan cadde ve kaldirimlarin rahat, genis ve konforlu
oldugu, yayalara giiven asilayan ve ilging deneyimler sunan bir ortam olarak tanimlanmaktadir (Speck, 2013). Ancak
bu tanimin kapsamini genisletmek miimkiindiir. Insanlarn motorlu tasitlara bagimli olmadan yasayabildigi,
calisabildigi, aligveris yapabildigi, dinlenebildigi ve diger insanlarla sosyallesebildigi, gilinliik ihtiyaglarin yiiriinebilir
mesafelerde karsilandigi cevreler “yaya dostu” olarak nitelendirilmektedir (Saligaros, 2010). Ozellikle icerisinde
bulundugumuz kiiresel Covid-19 salgin1 déneminde, hiikiimetlerce alinan tedbirler geregi ulasimm ve kamusal
hareketliligin kisitlanmasi yaya dostu ¢evrelerin 6nemini bir kez daha vurgulamistir (Musselwhite ve digerleri, 2020).
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Kiiresel salgin nedeniyle biiyiik, orta ve kisa mesafelerde seyahatler siirlandirilmis, sosyal iligkilerin yogunlugu biiytik
Olciide azaltilmistir (Zecca ve digerleri, 2020). Ulagimin kisitlanmasi sonucunda tek merkezli kentlerden ¢ok merkezli
kentlere gecis giindeme gelmistir. Bu diisiincenin temelinde; saglik tesisleri, rekreasyon alanlari, okullar ve diger kamu
hizmetlerinin kentin belli noktalarinda yogunlasmamasi ve tiim kentsel dokuya dagitilmasi, yerel merkezlerin
giiclendirilmesi bulunmaktadir (Megahed ve Ghoneim, 2020). New York (ABD) merkezli ve kar amac1 giitmeyen bir
sivil toplum kurulusu olan Ulastirma ve Kalkinma Politikalar1 Enstitiisii’niin, diinya kentlerinin yaya dostu olma ve
yiiriinebilirlik diizeylerini degerlendirmek iizere hazirladigi rapora (Pedestrians First, 2021) gore; 100 m igerisinde arag
trafigine kapali alanlara erisimin en yiiksek oldugu ilk bes kent sirasiyla; Hong Kong (Cin), Moskova (Rusya), Paris
(Fransa), Bogota (Kolombiya) ve Londra (Birlesik Krallik) olarak belirlenmistir. Bununla birlikte, 1 km mesafe
icerisinde saglik ya da egitim kurumlarina olan erisilebilirligin en yiiksek oldugu kent Paris’tir. Nispeten kii¢iik bina
bloklari, yayalarin biiyiik binalarin etrafindan dolanmaksizin dogrudan hedeflerine yiirlimelerini kolaylastirdigindan
ayni raporda yaya dostu olmanin bir baska 0l¢iitii olarak degerlendirilmistir. Bu kritere gore ise Sudan'in bagkenti
Hartum birinci sirada gelirken, bunu sirastyla Bogota (Kolombiya), Peru’nun baskenti Lima, Karaci (Pakistan) ve Tokyo
(Japonya) takip etmektedir (Carrington, 2020).

Literatiirde yaya dostu ¢evreler ile baglantili olarak “yiiriinebilirlik” ve “aktif ulasim” gibi kavramlarin 6n plana ¢iktigini
gormek miimkiindiir (Frank ve digerleri, 2006; Frank ve digerleri, 2010; Azmi ve Karim, 2012; Dobesova ve Krivka,
2012; Larco ve digerleri, 2012; Rabl ve De Nazelle, 2012; Gori ve digerleri, 2014; Gorrini ve Bertini, 2018; Yameqani
ve Alesheikh, 2019). Yiiriinebilirlik kavrami, Leslie ve digerleri (2007) tarafindan “yapili ¢evrenin ve arazi kullanim
ozelliklerinin, insanlarin ise gitme, rekreasyon alanlarina ve temel hizmetlere erigme gibi amaglar i¢in yiirlimelerine
elverislilik diizeyi” olarak tanimlanmigtir. Aktif ulasim kavramu ise yiiriinebilirlikten farkli olarak yiiriiyiis ve bisiklet
kullanimint birlikte igerir. Her ikisi de fosil yakit kullanimi gerektirmeyen ulagim sekilleri oldugundan karbon
emisyonuna ya da hava kirliligine neden olmamaktadir (Komanoff ve digerleri, 1993). Bu yoniiyle ¢evre dostu bir
yaklagimdir.

Bugiin ulasim aligkanliklarimizi degistirme ihtiyacina dair giderek artan bir farkindalik olusmaktadir (Iacono ve
digerleri, 2010; Rabl ve De Nazelle, 2012). Siiphesiz bu farkindaligin olugmasinda ve artirilmasinda kentsel politikalarin
rolii biyiiktiir. Diinyanin dort bir yanindaki metropollerde sehir planlamacilart alternatif ulagim yontemleri iizerine
calismaktadir ve yaya dostu bir kent tesis etme noktasinda dzellikle yiirlinebilirligin 6nemli bir rol oynadigina
inanmaktadirlar (Yameqani ve Alesheikh, 2019). Benzer sekilde aktif ulasimi destekleyen politikalar; motorlu tasitlara
bagimlilig1 azaltan, yiiriiyiisii ve bisiklet kullanimini tesvik eden, pek ¢ok ihtiyaca cevap veren karma bir alan kullanim
yapisinin hakim oldugu ¢evreler olusturma tizerine kurulmustur (Peiravian ve digerleri, 2014; Gehrke, 2017). Peiravian
ve digerlerine gore (2014) aktif ulagim, yakin gelecegin kentlerinde olduk¢a 6nemli bir yere sahip olacaktir.

Aktif ulasimla birlikte artan fiziksel aktivitenin insanlarin bedensel ve ruhsal saglig1 iizerinde 6nemli olumlu etkileri
bulunmaktadir. Her seyden Once yiiriiyiis ya da bisiklete binme gibi aktif ulagim tiirleri ulagimi saglama islevinin
yaninda ayni zamanda rekreasyonel bir boyuta sahiptir (Yameqani ve Alesheikh, 2019). Aktif ulasimin bir diger yarar
da obezite ve diyabet gibi ¢agimizin hastaliklariyla karsilagma riskini diigtirmesidir. Yapilan arastirmalar, daha
"yiiriinebilir" ya da "bisikletle gezilebilir" mahallelerde yasayan insanlarin, motorlu ulasim gerektiren mahallelerde
yasayanlara gore fazla kilolu ya da obez olma olasili§inin daha diisiik oldugunu gostermistir (Frank ve digerleri, 2004;
Frank ve digerleri, 2010; Creatore ve digerleri, 2016; Yameqani ve Alesheikh, 2019).

2013 yilinda biiyiiksehir statiisii verilen Ordu ilinin kent merkezi dogu ve giiney yonlerinde gelisim gdstermektedir.
Kent merkezindeki mevcut yerlesimlerin bulundugu mahalleler ile kentin gelisim alanlarini olusturan mahallelerin
“yaya dostu” olma siirecinin neresinde olduklarinin belirlenmesi, yiiriinebilirlik ve aktif ulasim odakli kentsel
planlamalara g1k tutacaktir. Bu baglamda ¢aligmanin amaci; Ordu kent merkezini olusturan mahalleler 6lgeginde yaya
dostu olabilecek ve aktif ulasiminin yiiriinebilirlik ayaginda potansiyeli yliksek olan bdlgelerin belirlenmesidir. Bu
noktada, yaya dostu cevrelerin belirlenmesinde kantitatif ve mekansal bir dlgek olarak gelistirilen Yaya Cevre Indisi
(YCD) kullanilmigtir. YCI esas olarak; alan kullanim ¢esitliligi indisi (AKCI), kavsak yogunlugu indisi (KYT), ticari
yogunluk indisi (TYT), niifus yogunlugu indisi (NYI) ve park yogunlugu indisi (PYI) olmak iizere bes alt indisten
olugsmaktadir. Calisma kapsamindaki mahalleler; analiz sonucunda elde edilen YCI degerleri kullanilarak yaya dostu
bir ¢evreye sahip olma yoniinden karsilagtirtlmistir.
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2. MATERYAL ve YONTEM:

Caligma alant; Ordu kent merkezini olusturan ve Altinordu ilgesine bagli 21 merkez mahalle (Akyazi, Aziziye,
Bahgelievler, Bucak, Cumhuriyet, Durugél, Diiz, Giizelyali, Karapinar, Karsiyaka, Kirazlimani, Kumbasi, Saray,
Selimiye, Subasi, Sahincili, Sarkiye, Sirinevler, Tagbasi, Yeni, Zaferimilli) olarak belirlenmistir (Sekil 1, 2). 2020 yil1
itibariyle 21 mahallenin toplam niifusu 173.628 kisidir (TUIK, 2021).
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Sekil 1. Caligma alaninin konumu

Yaya ¢evre indisi (YCI) ve alt indislerin hesaplanabilmesi i¢in ¢aligma alaninin belirli biiyiikliikte parcalara ayrilmasi
gerekmektedir. Peiravian ve digerleri (2014) Chicago kentinde yaptiklari ¢alismada “sub-TAZ” adi verilen alt trafik
analiz bolgesi sinirlarini esas almistir. Bununla birlikte niifus sayim bolgesi, mahalle sinirlart gibi farkli boyut ve
sekildeki alan boliimlemelerinin de yonteme uygun oldugunu belirtmislerdir. Bu baglamda ¢aligmada 21 mahalleyi
kapsayan ¢aligsma alaninin sinirlari esas alinmig ve QGIS 3.16.5 yazilimindaki “Create grid” araci ile 200x200 m’lik bir
karelaj ag1 olusturulmustur (QGIS.org, 2021). Bu karelaj sistemi toplam 811 kareden olugsmaktadir (Sekil 2).

1 - Kumbasi 12 - Yeni

2 - Giizelyal 13 - Subasi

3 - Kirazlimani 14 - Bucak

4 - Tasbasi 15 - Sahincili K
5 - Zaferimilli 16 - Sirinevler

6 - Aziziye 17 - Karsiyaka

7 - Duz 18 - Akyazi

8 - Saray 19 - Durugol

9 - Selimiye 20 - Karapinar

10 - Sarkiye 21 - Cumhuriyet

11 - Bahgelievler

Lejant
—— Galisma alani siniri
[ Grid sistemi sinir

Grid sistemi
[1 Mahalle sinini

Sekil 2. Calisma alan1 sinir1 ve 200x200 m’lik grid sistem
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2.1. Yaya Cevre Indisi (YCI)

Yaya ¢evre indisi (YCI), Peiravian ve digerleri (2014) tarafindan kentsel alanlar i¢in yaya dostu bolgelerin belirlenmesi
amaciyla kolayca hesaplanabilen bir degerlendirme 6lgiitii olarak gelistirilmistir. Yaya ¢evre indisi esasinda dort alt
indisin degerleri kullanilarak hesaplanmaktadir (Denklem 1). Bunlar; alan kullanim ¢esitliligi indisi (AKCI), kavsak
yogunlugu indisi (KYT), ticari yogunluk indisi (TYI) ve niifus yogunlugu indisi (NYT)’dir.

YCI; = % x[(1+AKCL) x (1 + KYL) x (1 + TYIL) x (1 + NY[;)] (1)
Bununla birlikte yaya c¢evre indisi, gelistirilmeye ve farkli alt indisler ile desteklenmeye uygun olarak tasarlanmistir.
Caligma kapsaminda bu mevcut formiile bir baska alt indis olarak hesaplanabilen park yogunlugu indisi (PYT)
eklenmistir. Formiiliin yapisi geregi, alt indis degerlerinin birer fazlalar1 carpilarak 2’nin alt indis sayis1 kadar kuvvetine
boliinmektedir. Dolayistyla yeni durumda bes alt indis oldugundan nihai durumda carpimlar 2’nin besinci kuvveti olan
32’ye boliinmiigtiir (Denklem 2). Alt indislerin sayis1 arttirildikca bu diizenlemenin yapilmas: gerekmektedir. Yaya
cevre indisinin ve diger tiim alt indisler, formiil geregi O ile 1 arasinda deger almaktadir.

YCI; = % x[(A1+AKCL)x (1 + KYL) x (L+TYL) x (1 + NYL) x (1 + PYI,)] 2)
Yaya ¢evre indisinin hesaplanmasinda kullanilan alt indisler, bu indislerin formiilleri ve formiillerdeki bilesenler agagida
detayli olarak agiklanmustir.

2.2. Alan Kullamm Cesitliligi indisi (AKCI)

Arazi kullanim ¢esitliligi indisi (AKCI), belirli bir bolgedeki arazi kullamimindaki heterojenligin bir gostergesi olarak
hesaplanmaktadir (Peiravian ve digerleri, 2014). Indisin temeli, biyolojik ¢esitlilik hesabinda ve ekonomi alaninda
yaygin olarak kullanilan Shannon (1948) entropisine dayanmaktadir. AKCI degerinin yiiksek olmasi, daha gesitli ve
karmagik bir arazi kullaniminin oldugunu gdstermektedir. Arazi kullanimindaki bu ¢esitlilik, bireylerin yiiriime
mesafesinde birgok ihtiyacini karsilayabilecegi yaya dostu bir ¢evre anlamina gelmektedir (Loo ve Chow, 2006).

Caligma alani igerisindeki alan kullanim tipleri dokuz baglikta toplanmustir. Bunlar; konut alani (Sekil 3b), ticaret alani
(Sekil 3c), sanayi alani (Sekil 3d), rekreasyon alani, egitim alani, saglik alani, resmi kurum alani, dini tesis alani ve
mezarlik alanlaridir. Alan kullanim cesitliligi indisinin hesaplanabilmesi i¢in 6ncelikle her bir karenin E; degeri
hesaplanmalidir. Bir karede tek bir alan kullanimi bulunuyorsa E; degeri 0 olarak kabul edilir. Alan kullanim1 sayis1
birden fazla ise Denklem 3’teki Shannon entropisine dayanan formiil kullanilir. Formiildeki p;, her bir alan kullanim
smifina ait alanin 200x200 m’lik karenin toplam alanina oranini, ki karedeki farkli alan kullanimlarinin sayisini ifade
etmektedir (Peiravian ve digerleri, 2014). Grid sistemdeki her kare i¢in hesaplanan E; degerleri, sistemdeki en biiytik E;
degerine oranlanarak nihai AKCI degerleri elde edilmis olur (Denklem 4).

—Xj=1(p; *In(p)))

E = , > 1
' In(k;) '
E.
AKCI; = i 0<AKCI; <1 4)
max(E;)
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Sekil 3. Calisma alani igerisindeki bazi alan kullanim gesitleri. (a) Yol ag1 ve kavsak noktalari. (b) Konut alanlari. (c)
Ticaret alanlar1. (d) Sanayi alanlari.

2.3. Kavsak Yogunlugu indisi (KYI)

Kavsak yogunlugu indisi (KYI) belirli bir alandaki kavsaklarin ve cadde gegislerinin yogunlugunu 6lg¢mektedir. KYI
degerinin yiiksek olmasi, daha kiigiik bina ve parsel boyutlar1 anlamina gelmektedir. Yayalar acisindan bakildiginda
daha kii¢iik parsel boyutlar1 aslinda daha fazla rota gesitliligi ve rotayr degistirme se¢enegi sunmaktadir. Bununla
birlikte bir alanda kavsak yogunlugunun fazla olmasi, ulagimda meydana gelen gecikmeden dolayr motorlu tagit
kullanim1 noktasinda caydirict olmaktadir (Peiravian ve digerleri, 2014). Tiim bunlar géz dniinde bulunduruldugunda
daha yiiksek KYT degerlerine sahip bolgeler diger bolgelere oranla daha yaya dostu alanlar olmaktadir.

Kavsak yogunlugu indisinin hesaplanmasinda altlik olarak kullanilan yol ag1 ve kirmizi renk ile belirtilen kavsak
noktalar1 Sekil 3a’da goriilmektedir. Denklem 5°teki formiilde yer alan n;, her bir kavsak noktasina baglanan yol
sayisint, 4; her bir karenin alaninmi ifade etmektedir. Bir kare igerisindeki kavsak noktalarina baglanan yol sayilari
toplanarak, karenin alanina boliinerek bir deger elde edilir. Grid sistemdeki her kare icin hesaplanan bu degerler,
sistemdeki en biiyiik degere oranlanarak nihai K'YI degerleri elde edilmis olur (Denklem 5).

Zjmij
L 0<KYL<1 5)

KYI, = TN
' max(Z]A ”)

L

2.4. Ticari Yogunluk Indisi (TYT)

Koh ve Wong (2013), ¢esitli faktorlere ek olarak bir alandaki ticaret alant miktarinin da bireylerin yiiriime davraniglari
iizerinde etkili oldugunu ifade etmistir. Aligveris ve eglence gibi sektorleri i¢ine alan ticari yogunlugun yiiksek olmasi,
kisa mesafelerde insanlarin pek ¢ok temel ihtiyacinin karsilanabilecegi anlamina gelmektedir. Dolayisiyla ticari
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yogunlugun fazla oldugu bu tip alanlarda bireyler, uzak mesafelere tasit ile gitmek yerine yiiriimeyi tercih edebilirler
(Peiravian ve digerleri, 2014). Ozellikle kentsel alanlarda yiiriinebilirlik diizeyinin artirilmast igin, 150 metrelik yiiriime
mesafesinde, ¢ok ¢esitli alan kullanimlar1 ve yol aglariyla birlikte bireylerin ihtiyaglarina cevap verebilecek bir ticari
yogunluk ile planlanma gereksinimi bulunmaktadir (Gorrini ve Bertini, 2018). Bu baglamda ticari yogunluk indisi
(TYD), bireylerin giinliik aktiviteleri sirasinda ihtiya¢ duyabilecekleri farkli ticari, finansal ve diger hizmetlerin varligini
temsil etmektedir (Peiravian ve digerleri, 2014).

Denklem 6’daki formiilde yer alan GF4;, briit kat alanini, 4; her bir karenin alanini ifade etmektedir. Briit kat alani
(GFAI), ticari amagla kullanilan bina alaninin kat sayis1 ile carpilmast sonucu elde edilmektedir. Grid sistemdeki her
kare i¢in hesaplanan GFA; / A; degerleri, sistemdeki en biiylik degere oranlanarak nihai TYI degerleri elde edilir
(Denklem 6).

GFA;
A

— Ay 0<TY<1 (6)

)
L
max( Ai )

TYI, =

2.5. Niifus Yogunlugu Indisi (NYT)

Niifus yogunlugu indisi (NYI), belirli bir bolgedeki niifus yogunlugunu temsil eder. Daha yiiksek NYI degerleri,
incelenen alanda daha fazla insanin ikamet etmesi anlamina gelir. Insan yogunlugunun fazla olmasinin, yiiriimek igin
daha giivenli ve emniyetli bir ortam sagladig1 kabul edilmektedir (Peiravian ve digerleri, 2014). Yiiriime mesafesinin
daha kisa olmas1 beklenen kent merkezleri genellikle daha yiiksek NYT ortalamasina sahiptir (Dobesova ve Krivka,
2012).

Denklem 7°de yer alan formiilde Pop;, incelenen karedeki toplam niifusu, 4; ise karenin alanin1 ifade etmektedir. Diger
indislerdeki benzer sekilde burada da grid sistemdeki her kare i¢in hesaplanan Pop; / A; degerleri, sistemdeki en biiyiik
degere oranlanarak nihai NYI degerleri elde edilir (Denklem 7). Pop; degerinin hesaplanmasinda ise Denklem 8’deki
formiilden yararlanilmistir. Burada Popy karenin bulundugu mahallenin toplam niifusunu, R4; karedeki toplam konut
alanin1 ve TRAy mahalledeki toplam konut alanini ifade etmektedir (Denklem 8).

NYl;=—7bos,  O<NYL <1 (7)
max( Ai )
RA;

Pop; = TRan * Popy (8)

2.6. Park Yogunlugu Indisi (PYT)

Park yogunlugu indisi (PYI), Peiravian ve digerleri (2014) tarafindan gelistirilen yaya ¢evre indisinin dort alt indisine
ek olarak hesaplanmustir. Bu indis, belirli bir bélgedeki park yogunlugunun kantitatif olarak ifade edilmesine olanak
tanimaktadir. Park yogunlugunun fazla olmasi, bireylerin rekreasyon ihtiyacini karsilamalari i¢in uygun bir ortam
yaratacagindan park yogunlugunun diisiik oldugu bdlgelere gore daha fazla yaya dostu oldugu anlamina gelmektedir.

Park yogunlugu indisi (PYI), Denklem 9’daki formiil ile hesaplanmaktadir. Burada; P4; bir karedeki toplam park
alanini, A4; ise karenin toplam alanini ifade eder. Grid sistemdeki her kare i¢in hesaplanan PAi / 4; degerleri, sistemdeki
en biiyiik degere oranlanarak nihai PYT degerleri elde edilmis olur (Denklem 9).

PA;
A
(PAl-> ’
max|\—-

4

PYI, = 0<PYL<1 9)

2.7. Mekansal ve istatistiksel Analiz
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Caligmanin temelini olusturan yaya g¢evre indisi (YCI) ve diger alt indislerin hesaplanmasi, haritalanmasi ve
gorsellestirilmesinde agik kaynak kodlu ve iicretsiz bir yazilim olan QGIS 3.16.5 yazilimindan yararlanilmistir
(QGIS.org, 2021).

Yaya ¢evre indisi (Y CI) ortalamalarinin mahallelere gore farklilagsma durumu, R programlama dili (R Core Team, 2020)
i¢in kullanic1 dostu bir arayiiz saglayan RStudio programinin 1.4.1106.0 siiriimiinde yapilan tek yonlii varyans analizi
(One-way ANOVA) ile test edilmigtir. Farkli gruplar Post-hoc testlerinden biri olan Fisher’s LSD ile belirlenmistir.
RStudio yaziliminda verilerin okutulmasi, analiz edilmesi ve gorsellestirilmesinde “readr”, “agricolae”, “car”, “FSA”
ve “dplyr” paketlerinden yararlanilmistir (Mendiburu, 2017; Wickham ve digerleri, 2018; Fox ve Weisberg, 2019; Ogle

ve digerleri, 2021).

Indisler arasindaki iliskinin anlasilmasi amacryla Python programlama dili kullanilarak korelasyon analizi yapilmstir.
Yapilan analiz ve gorsellestirmeler, Anaconda Navigator arayiiziinden ulasilan Jupyter Notebook 6.1.4 ortaminda
gergeklestirilmigtir. Verilerin yazilim ortamina alinmasinda McKinney (2010) tarafindan gelistirilen “pandas”
kiitiiphanesi, islenmesinde ve gorsellestirilmesinde ise “matplotlib” ve “numpy” kiitiiphaneleri kullanilmistir (Hunter,
2007; Harris ve digerleri, 2020).

3. BULGULAR VE TARTISMA:

Yaya ¢evre indisini olusturan bes alt bilegsenin ¢aligma alani igerisindeki mekansal dagilimi Sekil 4°te verilmigtir. Saray
Mabhallesi yiizolglimii bakimindan en kiigiik mahalle olmasina karsin alan kullanim ¢esitliligi indisi ortalamasi en yiiksek
mahalledir (Tablo 1). Basta Ordu Valiligi ve Altinordu Kaymakamligi olmak {izere pek ¢ok resmi kurum alani bu
mahallede yer almaktadir. Buna ek olarak konut, egitim, rekreasyon alani ve dini tesis alani gibi g¢esitli alan
kullanimlarinin bulunmasi1 AKCI ortalamasini yiikseltmektedir (Sekil 4a). Yeni Mahalle de AKCI ortalamasinin yiiksek
oldugu bir diger mahalledir. Burada mezarlik ve saglik alan1 disindaki tiim alan kullanimlarinm1 gérmek miimkiindiir.
AKCI ortalamasimin en diisiik oldugu Aziziye Mahallesi biiyiik oranda konut alanlari ile az miktarda ticaret ve
rekreasyon alanindan olugsmaktadir. Bu nedenle alan kullanim ¢esitliliginin diisiikk ¢ikmasi beklenen bir durumdur.
Heniiz kirsal bir yapida olan Karapmar Mahallesi’nin giineyi ile Kirazlimani ve Gilizelyali mahallelerinin batisina
karsilik gelen yamaglar da alan kullanim gesitliliginin diigiik oldugu alanlardir (Sekil 4a).

Niifusun biiytlik oranda kent merkezi ve ¢cevresindeki mahallelerde yogunlastigi gériilmektedir (Sekil 4b). Kentin 6nemli
gelisim alan1 olan Cumhuriyet Mahallesi, Karapinar Mahallesi’nin giiney kesimi, Kumbagi, Kirazlimani ve Giizelyali
mabhallelerinde niifus yogunlugu diistiktiir.

Sekil 4c’deki kavsak yogunlugu indisi (K'YI) haritasina bakildiginda kent merkezinde daha yogun bir kavsak varlig
goriilmektedir. Bu durum yol aginin kent merkezinde daha karmasik bir desen olusturmasi ile iligkilidir. Kavsak
yogunlugunun kent merkezinden uzaklastikca azalma egiliminde olmasi beklenen ve literatiirle uyumlu bir olgudur
(Peiravian ve digerleri, 2014).

Sekil 4d ticari yogunluk indisinin mekansal dagilimini gostermektedir. Kent merkezinde ve Karapmar Mahallesi’nin
bir boliimiinde daha yiiksek TYT degerleri goriilmektedir. Kent merkezindeki mevcut yaya bolgelerinde ¢ok katli ticaret
birimlerinin bulunmasi sonucunda bu alanda ticari yogunluk degerleri artmaktadir. Benzer sekilde Karapimar
Mabhallesi’nde sebze meyve hali ve gida toptancilarinin bulundugu bélgede de cevreye gore daha yiiksek TYT degerleri
goze carpmaktadir (Sekil 4d). TYI ortalamalarinin en yiiksek oldugu mahalleler ise Yeni ve Sarkiye mahalleleridir
(Tablo 1).

Sekil 4e’deki haritada park yogunlugu indisi (PYT) degerlerinin 6zellikle Bahgelievler ve Sarkiye mahalleleri ile Akyazi
mahallesinin bir boliimiinde yogunlasti§i goriilmektedir. PYI ortalamalar1 bakimindan da Bahgelievler ve Sarkiye
mabhalleleri ilk sirada gelmektedir (Tablo 1). Kentin dnemli sahil parklar1 olan Tayfun Giirsoy ve Atatiirk parklarinin bu
mabhallelerde yer almasi sonucunda PYT degerleri yiikselmektedir.
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Sekil 4. Yaya cevre indisini (YCI) olusturan bilesenlerin mekansal dagilimi. (a) Alan kullanim gesitliligi indisi
(AKCI). (b) Niifus yogunlugu indisi (NYI). (c) Kavsak yogunlugu indisi (KYT). (d) Ticari yogunluk indisi (TYI). (e)
Park yogunlugu indisi (PYI).

Ordu kent merkezi i¢in hesaplanan yaya cevre indisi (YCI) degerlerinin mekansal dagilimi Sekil 5°te verilmistir. Yaya
cevre indisi degerlerinin “Fidangér” olarak bilinen Sirr1 Pasa Caddesi ile Siileyman Felek ve Ismet Pasa caddelerinin
onemli bir bolimiinde yiiksek oldugu goriilmektedir. Bu caddeler ve etraflarinda gelisen bolge; aligveris alanlarinin
yogun olarak bulunmasi ve pek ¢ok kamu kurumunun burada yer almasi ile Ordu kentinin “kalbi” ve merkezi olarak
tanimlanabilir. Ozellikle son yillarda bu alanlarda yapilan yayalastirma ve iyilestirme faaliyetleri ile kent halkinin son
derece talep gosterdigi alanlar olmustur. Bolgede gergeklestirilen altyapi ve cephe iyilestirmeleri, kentsel donati
elemanlarmin ve bitkisel materyallerin zenginlestirilmesi ile yayalar ig¢in son derece elverisli alanlara doniismiistiir.
Sonug olarak tiim bu 6zellikler bir araya geldiginde bu alanlarin yaya ¢evre indisi degerlerinin yiiksek ¢ikmasi beklenen
bir durumdur.

Ordu Kent Merkezindeki Yaya Dostu Bélgelerin Yaya Gevre indisi Kullanilarak Belirlenmesi .
Journal of Urban Academy | Volume: 14 Issue: 2 | ISSN: 2146-9229 EY NG [N~ 476



Urban Academy | Journal of Urban Culture and Management | Volume: 14 Issue: 2, Summer 2021
Kent Akademisi | Kent Kiltiiri ve Yénetimi Dergisi | Cilt: 14 Sayi: 2, Yaz 2021

www.kentakademisi.com
Authors: M. GUZEL, M. YESIL

Tablo 1. indis ortalamalarmin mahallelere gore dagilimi

Mahalle AKCI ¢ NYIL, TYI,¢ KYI, PYIL,
Akyazi 0.557 0.177

Aziziye

Bahgelievler 0.522

Bucak 0.458

Cumbhuriyet 0.539

Durugol 0.471

Diiz 0.497

Giizelyah 0.268

Karapmar 0.236

Kargiyaka 0.558

Kirazlimani

Kumbast

Sahincili

Saray

Sarkiye

Selimiye

Sirinevler 0.548 0.233 0.024 0.190 0.046
Subas1 0.469 0.039 0.232 0.006
Tasbas1 0.326 0.065 0.081 0.086
Yeni 0.415 0.242 0.003
Zaferimilli 0.206 0.066 0.127

YCI
B <=0.05
[ 0.05 - 0.06
0.06 - 0.08
0.08 - 0.10
0.10 - 0.12
0.12-0.13
0.13-0.15
0.15-0.17
[ 0.17-0.18
Il >0.18

Sekil 5. Yaya Cevre Indisi’nin (YCI) mekansal dagilimi

Yaya ¢evre indisini olusturan bes alt indis gdz dniine alindiginda; alan kullanim ¢esitliliginin ve niifus yogunlugunun
diisiik oldugu, aligveris merkezi, market ve pazar gibi ticaret alanlari ile park alanlarin nispeten yetersiz oldugu
alanlarda indis degerinin oldukca diigiik oldugu goriilmektedir.

Yaya cevre indisi (YCI) ortalamalarinin mahallelere goére farklilasma durumunun belirlenmesi amaciyla tek yonlii
varyans analizi gergeklestirilmistir. Analize gore istatistiksel olarak anlamli farkli gruplar Post-hoc testlerinden biri olan
Fisher’s LSD ile belirlenmistir. Sonuglar kutu-biyik grafigi olarak Sekil 6’da sunulmustur. Grafikte yer alan kiigiik
harfler p=0.05 diizeyinde farkli gruplar ifade etmektedir. Buna gore; yaya ¢evre indisi ortalamasinin en yiiksek oldugu
mabhalleler, Yeni Mahalle (Y Clor = 0.1219), Diiz Mahalle (Y Clo: = 0.1099) ve Sarkiye Mahallesi (YClo = 0.1078) olup
aralarinda istatistiksel olarak fark bulunmamaktadir. Bu mahallelerin, Y CI degerleri diisiik olan mahallelere gore ticaret
ve aligveris alanlar1 yoniinden daha ¢ok alternatife sahip, zengin alan kullanim ¢esitliligi bulunan, yaya dostu mahalleler
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oldugu anlagilmaktadir. YCI ortalamasinin en diigiik oldugu mahalleler ise sirastyla; Kirazlimani (YClox = 0.0378),

Aziziye (Y Clor = 0.0406) ve Giizelyali (Y Clor = 0.0427) mahalleleridir.

YCI (Ort)

0.10
I

0817|

§<1e§
=

bcd

a

et
ef

Sekil 6. Mahallelere gore Yaya Cevre Indisi (YCI) degerlerine ait kutu-biyik grafigi (Farkli harfler, Fisher's LSD
testine gore p=0.05 diizeyinde farkli gruplar1 gostermektedir.)

Calisma alanimin tamamu igin hesaplanan Yaya Cevre Indisi (YCI) ile bu indisin alt bilesenleri arasindaki iliski Sekil
7’deki korelasyon matrisinde goriilmektedir. YCI ve diger tiim alt indisler arasinda p < 0.001 diizeyinde korelasyon
bulunmaktadir. Yaya ¢evre indisi diger bes alt indis kullanilarak hesaplanan bir deger oldugundan, YCI ile her bir alt

indis arasinda dogrusal ve pozitif bir iliski olmas1 beklenen bir durumdur (Peiravian ve digerleri, 2014).
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Sekil 7. Yaya Cevre Indisi’nin (YCI) ve bilesenleri arasindaki korelasyon

4. SONUC:

Kentlerin ne diizeyde “yaya dostu” olduklar1 genellikle yayalarin kullanimina ayrilan alanlarin sundugu konfor,
standartlara uygunluk ve giivenlilik gibi temel nitelikler lizerinden degerlendirilmistir. Bununla birlikte yaya dostu ¢evre
anlayis1 yalnizca yaya bdlgelerinin belirli nitelik ve standartlar1 tagimasi ya da yesil alanlarin erisilebilirligi ile ilgili
degildir. Yaya dostu bir kent olusturmak; kent sakinlerinin ¢ok kisa mesafelerde, yiiriiyerek ya da bisiklete binerek
aligveris, egitim, saglik ve rekreasyon gibi temel ihtiyaglarini karsilayabilmesi anlamina gelmektedir. Yaya dostu
cevrelerin belirlenmesinde kullanilan Yaya Cevre Indisi ve alt bilesenleri, arastirmacilar tarafindan bu anlayisin
odaginda Onerilmistir. Ancak hesaplanan yaya cevre indisinde gelir diizeyi ve su¢ oranlar1 gibi sosyo-ekonomik
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ozellikler arasindaki mekénsal iliskiler, aydinlatma ve gece kullanimlarina uygunluk, yaya bolgelerindeki kentsel
donatilarin ergonomik 6zellikleri, bitki materyalinin yaya ¢evresine uygunlugu, yayalarin termal konfor diizeyleri gibi
pek cok etken yontem geregi goz ardi edilmistir. Bu gibi ¢ok ¢esitli ve genis kapsamli kriterlerin degerlendirilmesi, elde
edilen altlik haritalarin cografi bilgi sistemleri ile mekansal olarak analiz edilmesi ¢oziiniirliigii yiiksek sonuglarin
alinmasi yoniinden 6nemlidir. Elde edilen giktilar, planlayicilara ve kent idarecilerine, kentlerin “yaya dostu” olma
stirecinin neresinde oldugunu gérme firsati taniyacaktir. Bu baglamda, metropol anlaminda bir “biiyiiksehir” olma
stirecinin ¢ok basinda olan Ordu kentindeki yaya dostu bolge potansiyelinin ortaya konulmast mevcut durumu gérme
acisindan dnemlidir. Yiiriinebilirlik diizeyi yiiksek, yaya dostu ve aktif ulasimi tesvik eden bir Ordu kentinde; halkin
motorlu tasitlara bagimlilig1 azalacak, ulasim kaynakli karbon emisyonu diisecek, basta obezite ve diyabet olmak {izere
cesitli hastaliklarin orani diigecek ve biitliniiyle ¢evre dostu bir kent ortaya ¢ikacaktir.

Etik Standart ile Uyumluluk

Cikar Catismasi: Yazarlar herhangi bir ¢ikar ¢atismasinin olmadigini beyan eder.
Etik Kurul izni: Bu ¢alisma icin etik kurul iznine gerek yoktur.

Finansal Destek: Bu calisma icin herhangi bir finansal destek alinmamustir.

Tesekkiir: Caligmada kullanilan istatistiksel yontemlerin belirlenmesinde ve analizlerin gergeklestirildigi programlama
dillerinin kullannminda TUBITAK 2237-A Bilimsel Egitim Etkinliklerini Destekleme Programi kapsaminda
desteklenen “Doga Bilimlerinde istatistiksel Modelleme Teknikleri (Etkinlik No: 1129B372000706)” adli egitimde
edinilen bilgilerden yararlanilmistir.
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