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Mevliit KOCA'

OZET

Amag: Giiniimiizde dis ticaret, kiiresellegsmenin etkisiyle daha rekabet¢i bir
yapiya doniigmiistiir. Bu rekabet iilkelerin diinya ticaret hacmini kontrol altina
almak istemelerinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmaktadir. Rekabet avantaji elde
etmek isteyen bu iilkelerin bircok alanda iiretim maliyetlerini diisiirdiikleri
goriilmektedir. Ihrag edilen mahn iiretim maliveti disinda ulasim maliyetinin de
rekabete katki sagladigi bilinmektedir. Bu nedenle lojistik, dis ticarette iilkeler igin
onemli bir sektor haline gelmistir. Nitekim dis ticarete konu olan tiim iiriinlerin
lojistikle iliskisi bulunmaktadr. BU dogrultuda ¢alismanin amact; Tiirkiye lojistik
sektoriiniin dis ticaret gelisimi iizerine etkisinin incelenmesi olarak belirlenmigtir.

Yontem: 1990-2019 donemine ait serilerle olusturulan modelde, mal
dengesi, tasimacilik diizeyi ve gayri safi yurti¢i hasila degiskenleri kullanilmistir.
Degiskenler arasindaki iliski, birim kok ve granger nedensellik testleriyle ele
alinmigtir.

Bulgular: Test sonu¢larina gore, lojistik sektorii ve dis ticaret arasinda ¢ift
yonlii bir granger nedensel iliski tespit edilmistir. Ote yandan gayri safi yurtici
hastladan sadece tasimacilik diizeyine dogru tek yonlii bir granger nedensel
iligkinin oldugu sonucuna ulagilmigtir.

Anahtar Sozciikler: Dis Ticaret, Lojistik, Ekonomik Biiyiime, Tasimacilik,
Nedensellik
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INVESTIGATION OF THE IMPACT OF THE LOGISTICS
SECTOR ON FOREIGN TRADE DEVELOPMENT: THE
CASE OF TURKEY

ABSTRACT

Purpose: Today foreign trade has turned into a more competitive structure
with the effect of globalization. This competition arises as a result of countries
wanting to under control the volume of World Trade. It is seen that these countries,
which want to gain a competitive advantage, reduce production costs in many
areas. It is known that besides the production cost of the exported goods, the
transportation cost also contributes to the competition. For this reason, logistics
has become an important sector for countries in foreign trade. As a matter of fact,
all products subject to foreign trade have a relationship with logistics. The aim of
the study in this direction was determined as the examine of the impact of the
Turkish logistics sector on the development of foreign trade.

Methodology: In the model created with the series for the period 1990-
2019, the balance of goods, level of transport and gross domestic product
variables were used. The relationship between variables has been addressed by
unit root and granger causality tests.

Findings: According to the test results, a bidirectional granger causal
relationship was determined between the logistics industry and foreign trade. On
the other hand, it has been concluded that there is a one-way granger causal
relationship from gross domestic product to just the level of transport.

Keywords: Foreign Trade, Logistics, Economic Growth, Transportation,
Causality

1. GIRIS

Lojistik, giintimiizde bir sekt6r olarak hammaddenin baglangicindan
tilketimine kadar gecen siireci kapsamaktadir. Gegmiste lojistik, ¢cogu
zaman tasimacilik olarak ele alinmakta iken, zamanla tedarik zinciri
yonetimi faaliyetlerinin tiimiinii ifade eder hale gelmistir. Bu faaliyetler,
tasimacilik, stok ve envanter yoOnetimi, misteri iliskileri yonetimi,
giimriikleme, sigortalama, ambalajlama, ellecleme ve tiiketici portfoyiline
6zgii hizmetler olarak siralanabilir. Ote yandan lojistik, bu yiizy1ln nemli
sektorlerinden biri olarak kabul edilmektedir. Artan 6nemi, kiiresellesme
ve teknolojik gelismelerin etkisiyle aciklanabilmektedir. Oyle ki, gegmiste
tekerlegin icadiyla basglayan bu siireg, giliniimiizde {iilkeler arasindaki
rekabeti artiran bir gelisim gostermistir. Dogru ve etkin planlanan lojistik,
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maliyeti azaltmakta iken, biiylime ve gelismeyi saglayan bir unsur haline
gelmistir (Kogak, 2020: 249; Sezer, 2018: 480).

Yurt i¢i ve yurt dist lojistik, uluslararasi ticaretin iyilestirilmesi ve
kolay hale gelebilmesi igin kilit bir faktor haline gelmistir. Oyle ki bu
faktor, uluslararast ticareti dogrudan etkileyebilmektedir (Ma vd., 2021: 2)
Giintimiizde tiretim ve tiiketim yerleri arasindaki uzaklik, Kimi zaman
iilkelerin sinirlarii agmaktadir. Bu nedenle lojistik, dis ticaretin bir aract
olarak kullanilmaktadir. Bir baska deyisle lojistik faaliyetleri, iilkelerin
ithalat ve ihracatlarimi etkileyen unsurlar olarak kabul edilmektedir.
(Yaman vd., 2021: 2). Ote yandan lojistigin varligim siirdiirebilmesi igin,
uluslararasi ticaret biiyiik 6nem arz etmektedir. Dolayisiyla lojistik ve dis
ticaret arasinda karsilikli bir iligkiden bahsetmek miimkiin héle
gelmektedir (Lyu ve Jing, 2015: 73).

Istatistiksel olarak kiyaslanabilir lojistik performanslari, iilkelerin
sektorel gelisim ve iyilestirmeler yapabilmelerine olanak tanimaktadir. Bu
dogrultuda, Diinya Bankasi tarafindan 2007 yilinda yayimlanmaya
baglanan Lojistik Performans Endeksi (LPI) 160 iilke arasinda
karsilastirma yapabilmektedir. Faaliyet gosterilen ticaret alanlarinda geri
bildirim ve deneyimlerle hesaplanan LPI, iilkelerin tedarik zinciri boyunca
performanslarimi dlgmektedir. Bu yoniiyle hem nitel hem de nicel bir arag
olarak kullanilmaktadir ~(Diinya Bankasi, 2018). 2007 yilinda
yayimlanmaya baglanan endeksin dl¢timleri 2010, 2012, 2014, 2016 ve
2018 yillarinda tekrarlanmistir. Caligmanin ele alindigi donemde 2019 ve
2020 yillarna ait LPI 6l¢timii bulunmamaktadir. Bu nedenle Tablo 1°de
son yayimlanan dort dl¢lime yer verilmistir.

Tablo 1: Lojistik Performans Endeksi Ilk 10 Ulke ve Tiirkiye

Siralama 2018 2016 2014 2012
1 Almanya Almanya Almanya Singapur
2 Isveg Liiksemburg Hollanda Hong Kong
3 Belgika Isveg Belgika Finlandiya
4 Avusturya Hollanda Birlesik Krallik  Almanya
5 Japonya Singapur Singapur Hollanda
6 Hollanda Belgika Isveg Danimarka
7 Singapur Avusturya Norveg Belgika
8 Danimarka Birlesik Krallilk  Liiksemburg Japonya
9 Birlesik Krallilk ~ Hong Kong ABD ABD
10 Finlandiya ABD Japonya Birlesik Krallik

Tiirkiye (47) Tiirkiye (34) Tiirkiye (30) Tiirkiye (27)
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Kaynak: Diinya Bankasi, 2018.

Tablo 1’e gore, Almanya basta olmak iizere Isvec, Belcika,
Avusturya, Hollanda, Danimarka, Finlandiya ve Liiksemburg gibi Avrupa
Birligi (AB) iiye iilkelerinin siralamada ilk 10 icerisinde yer aldiklar
goriilmektedir. Amerika Birlesik Devletleri (ABD) ise, 2012, 2014 ve 2016
yillarina ait Ol¢iimlerde ilk 10 iilke arasinda iken, 2018 yilinda bu
siralamada yer almamaktadir. Ayrica Galler, Ingiltere, iskogya ve Kuzey
[rlanda’dan olusan Birlesik Kralligin, son ii¢ 6lgiimde siralamadaki yerinin
gerilemekte oldugu gozlemlenmistir. Buna ragmen, ele alinan 6lgiimlerin
tamaminda Birlesik Kralligin ilk 10 igerisinde yer aldigi incelenmistir.
Japonya, Hong Kong ve Singapur gibi Asya iilkelerinin de, bu siralamada
olduklart goriilmektedir. Tablo 1’de, Tiirkiye’nin yillara gore lojistik
performansinin ise geriledigi gozlemlenmistir. Tiirkiye, 2012 yilinda 27.
iken, 2014 yilinda 30., 2016 yilinda 34., 2018 yilinda 47. sirada yer
almaktadir. Bu gerilemenin nedenleri arasinda kayit dist ekonomi,
tagimacilikta altyapinin saglanamamasi ve yetersizligi, kurumsal olmayan
yapi ile yetkisiz veya belgesiz ¢alisma gosterilebilir (Tanyas, 2018).

Literatlirde, lojistigin dig ticaret iizerindeki etkisini agiklamaya
yonelik yeterli calismanin bulunmadig1 gézlemlenmistir. Tiirkiye’de ise,
konuyla ilgili calisma sayisinin daha kisitl oldugu goriilmektedir. Mevcut
calismalar ise gerek yontem, gerekse kullanilan degiskenler bakimindan
farklilagmaktadir. Calismada, Tiirkiye lojistik sektoriiniin disg ticaret
gelisimi iizerine etkisinin incelenmesi amaglanmaktadir. Tiirkiye lojistik
sektoriiniin  dis ticaret iizerindeki etkisinin incelenmesi, iiretimin
devamliligi, isttihdamin saglanmasi, yatirim artisi ve ekonomik biiylimenin
stirdiiriilebilirligi acisindan biiyiilk 6nem arz etmektedir. Bu ¢aligmanin,
degiskenlerin 6zglinliigii, giincel olmasi ve politika onerileri bakimindan
literatiire katki saglamas1 beklenmektedir. Onerilen politikalarin,
ekonomik biiyiime ve kalkinmanin siirdiiriilebilirligi agisindan fayda
saglamasi hedeflenmektedir.

Calismanin ikinci bolimiinde, ge¢misten gilinlimiize lojistigin
tarihsel gelisimi ele almmustir. Uciincii béliimde, Tiirkiye dis ticaret ve
lojistik iliskisine deginilmistir. Baslik altinda, kiiresellesme ve lojistik
faaliyetleri arasindaki etkilesime dikkat c¢ekilmistir. Bu kapsamda,
Tiirkiye’nin mal ihracatt ve iilke igin toplam yiik tagimaciligi sekil
yardimiyla ifade edilmistir. Ayrica yine bu bolimde, tagima sekillerine
gore Tirkiye’nin 2020 yili toplam dig ticareti ele almmustir. Sonraki
boliimde, dis ticaret ve lojistik arasindaki iliskiyi aciklamaya yonelik
literatiir ¢aligmasi sunulmustur. Son boliimde ise ¢alismada uygulanacak
ekonometrik analiz yer almaktadir. Analizde ilk olarak, ekonometrik
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model kurulmus ve degiskenler tanimlanmigtir. Daha sonra galigmada
uygulanacak testlere iliskin teorik ve uygulamaya yonelik bilgiler
sunulmustur. Boliimiin sonunda, testlere ait bulgular ve bulgularin
yorumlanmasina yer verilmistir. Sonug¢ basligi altinda, ¢alismanin genel
kapsami, 6nemi, bulgulart ve politika onerileri paylagilmistir.

2. LOJISTiGIN TARIHSEL GELIiSiMi

Lojistik, Yunanca “logos” kelimesinden tiiremis olmakla birlikte,
gecmiste dogru diisiince ve eylem ilkeleri baglaminda kullanilmistir. Ote
yandan yine Yunan dilinde “logos” kelimesinin “hesap” kelimesiyle ayni
anlamda kullanildig1 bilinmektedir. Lojistik kelimesinin ikinci kokii olan
“icon” ise, resim veya simge anlamima gelmektedir. Dolayisiyla Yunan
dilinde lojistik, “resimlerle matematik sanat1” seklinde tanimlanmaktadir
(Tepi¢ vd., 2011: 379). Medeniyetler lojistige farkli anlamlar yiikleseler
de, oldukea eski bir kavram olarak bilinmektedir. Nitekim ulastirma ve
lojistigin ge¢misi, insanlik tarihi kadar eskiye uzanmaktadir. Buna ragmen
lojistik, son zamanlara ait kesiflerle birlikte isaretlenmistir (Grazia
Speranza, 2018: 830). Onemli teknolojik gelismeler ve kiiresellesmeyle
birlikte lojistik kesifler ve gelismeler hiz kazanmistir (Kogak, 2020: 249).
Tablo 2’de lojistigin tarihsel olarak gelisim gosterdigi alanlar ve
tanimlamalara yer verilmistir.

Tablo 2: Lojistigin Tarihsel Siirecteki Gelisimi
Donem Lojistigin Gelisim Gosterdigi Alanlar
- Misir piramitlerinin yapimi ve tagima teknolojisi, donemin
b 9
M.0 2700%ler onemli lojistik faaliyetleri olarak ele alimmaktadir.
M.O 300’ler | Gemilerle kitalararas: ticaretin temeli bu dosnemde atilmistir.

Milattan sonra 1200’lerde denizde giivenle seyahat

1200%1er edilebilmesi i¢in bir {is kurulmustur.
, Avrupa’da ilk kez posta gonderim hizmeti 1500’lerde
1500’ler .
gerceklestirilmistir.
Bu donemde yeni karayolu tagimaciliginin ve demiryolunun
1800°ler | LT o O
kesfiyle lojistigin gelisimi hiz kazanmstir.
1940°Iar I ve Il. diinya savaslar1 nedeniyle askeri lojistigin 6nemi

artmistir.

Lojistik, bu donemde ulasim olarak ele alinmistir. Fiziksel
dagitim, fiziksel tedarik ve tedarik zinciri ydnteminden
1950-1959 bahsedilmemistir.  Universitelerde ulasim ve  trafik
yonetimine vurgu yapilmistir. 1956 yilinda deniz konteyniri
icat edilmis ve tagimacilikta kullanilmistir.

Fiziksel dagitimin ele alindigi bir donem olarak kabul
1960-1969 edilmistir. Fiziksel Dagitim Yonetimi Ulusal Konseyi
(NCPDM) bu dénemde kurulmustur.
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1970 ve sonrasi donemde fiziksel dagitima daha fazla 6nem
1970-1979 verilmistir. Universiteler ise ulagim, dagitim ve lojistik
alanlarinda daha ¢ok ders vermeye baglamstir.

1980-1989 onemine dikkat ¢ekilmistir.

Is lojistiginin 6nemi, 1990’11 yillarda da devam etmistir. Bu

1990-1999 iletisim teknolojilerindeki gelismeler siralanabilir. Ayrica
Hizli Cevap (QR) ve Verimli Tiiketici Cevap (ERC)
teknolojileri yine bu donemde gelistirilmistir.
2000 ve sonrast donemde lojistik kavrami, bazi alanlarda
hizla degisim gostermistir. Akademide lojistikten tedarik
2000 ve zinciri yonetimine gegis hizli bir sekilde yaganmistir. Ancak
sonrasi donem | is diinyasi i¢in bu siire¢ daha yavas gerceklesmistir. Lojistik
ve tedarik zinciri yonetiminde ¢evrimigi ve uzaktan egitim
siireci son yillarda hiz kazanmgtir.
Kaynak: Cuturela ve Manole (2013); Southern (2011)’in ¢alismalarindan elde
edilen bilgiler ile tarafimizdan derlenmistir.

Tablo 2’ye gore lojistik, ilk olarak Misir piramitlerinin yapim
asamasinda ele almmistir. Misir piramitlerinin  yapim asamasinda
kullanilan tasima teknolojisi, glinlimiizde halen caligmalara arastirma
konusu olmaktadir. Ote yandan, lojistigin zamanla farkli anlamlar
kazanarak gelisim gosterdigi Tablo 2’de goriilebilmektedir. Nitekim
ilerleyen donemlerde insan tasimaciligi, deniz ticareti, karayolu ve
demiryolu tasimacilig1 ile askeri lojistik gibi bir¢ok faaliyeti kapsamistir.
Guniimiize gelindiginde ise lojistik, is lojistigi ve tedarik zinciri yonetimi
gibi yeni anlamlar kazanmistir. (Cuturela ve Manole, 2013: 193-195).
Gilinlimiizde tedarik zinciri yonetimi olarak lojistik, mallar1 ihtiya¢ duyulan
yerde temin etme kapsamima sahip bir is fonksiyonu olarak
tanimlanmaktadir. Ancak lojistik, sadece mal ve hizmetler igin degil,
insanlar i¢in de bir dizi tasima faaliyeti igermektedir (Grazia Speranza,
2018: 830).

3. TURKIYE’DE DIS TICARET VE LOJISTIK SEKTORU
ARASINDAKI ETKILESIM

Glinlimiizde kiiresellesme, sinirlarin ortadan kalkmasini ifade
etmektedir. Sinirlarin ortadan kalkmasi, mal ve hizmet tiretiminde rekabeti
artirarak daha ucuz tiretimi gerekli kilmaktadir. Ayrica lojistik faaliyetleri,
iiretim maliyetini azaltan bir diger faktor olarak dikkat cekmektedir.
Lojistik, diger tiim diinya ekonomilerini etkiledigi gibi Tiirkiye ekonomisi
icin de 6nemli bir sektor haline gelmistir. Bunun temel sebebi, Tiirkiye
ekonomisi i¢in lojistik sektdriiniin is olusturma ve bilylime potansiyeli
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bakimindan ilerleyisidir (Emirkadi, 2015: 99). Bu kapsamda, Tiirkiye nin
mal ihracati ve iilke ici toplam yiik tasimaciliginin yillara gore seyrine
Sekil 1°de yer verilmistir.
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Sekil 1: Mal Ihracati (Milyon Dolar) ve Toplam i¢ Yiik Tagimaciligi
(Milyon Ton-Kilometre)
Kaynak: Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD), 2019; Tiirkiye
Istatistik Kurumu (TUIK), 2019°dan elde edilen verilerle derlenmistir.

Sekil 1°e gore, mal ihracatt milyon dolar, iilke i¢i toplam yiik
tagimaciligi ise milyon ton-kilometre olarak ifade edilmistir. Milyon ton-
Kilometre, bir tonun bir kilometrelik bir mesafeye taginmasini temsil
etmektedir. Ayrica bu degisken karayolu ve demiryolu bilesenlerini
icermektedir (OECD, 2019). Buna gére, mal ihracati ve toplam i¢ yiik
tagimaciliginin gelisim stiregleri artan bir trend tizerinde yer almaktadir.
Ancak her iki degiskenin bazi yillar diislis egiliminde oldugu
goriilmektedir. Bu yillar, mal ihracati i¢in 2009, 2015 ve 2016 yillar1 iken,
toplam i¢ yiik tagimaciligi i¢in 2001, 2003, 2004, 2013 ve 2018 yillarini
kapsamaktadir. Sekil 1’e gore, 1998-2003 donem araliginda mal ihracati
pozitif, toplam i¢ yiik tagimaciligi, negatif bir seyir izlemektedir. 2003 ve
ulasilabilir. Bahsedilen déonemde bu hareketliligin her iki degisken i¢in
artis yoniinde oldugu goriilmektedir. Ote yandan dis ticarette birden gok
lojistik tagima sekli bulunmaktadir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin 2020 yih
tagima sekillerine gore dig ticaret verileri Sekil 2°de yer almaktadir.
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Sekil 2: 2020 Yili Tasima Sekillerine Gore Dis Ticaret
(Milyon ABD Dolar)
Kaynak: Ticaret Bakanligi, 2021.

Sekil 2’ye gore, Tiirkiye 2020 yili toplam dis ticaretinin yaklasik
%359’u denizyolu tasimaciligiyla saglanmistir. Geriye kalan dis ticaretin
%31’1 karayolu, %8’i havayolu, %1’i demiryolu ve %1°i diger tagima
sekilleri kullanilarak gergeklestirilmistir. Diger tagima sekilleri, boru hatti,
posta ile yapilan tagimalar, elektrik enerjisi iletimi ve kendinden hareketli
araclar1 kapsamaktadir. Bu baglamda Tiirkiye dis ticareti i¢in denizyolu ve
karayolu tagimaciliginin biiyiik 6nem tasidig1 sdylenebilir. Nitekim toplam
dis ticaretin yaklasik %90’1 denizyolu ve karayolu kullanilarak
gerceklestirilmistir. Ote yandan havayolu ve demiryolu araglarinin dis
ticarette daha az kullanildigi goézlemlenmektedir. S6z konusu tagima
sekillerinin, lojistik agin bulunmamasi veya nispeten daha maliyetli olmasi
gerekgeleri nedeniyle daha az tercih edildigi diigiiniilmektedir.

4. LITERATUR TARAMASI

Iktisat literatiiriine bakildiginda, lojistik ve dis ticaret arasindaki
iligkiyi agiklayan calismalarin yetersiz oldugu goriilmektedir. Lojistik
sektorii gelisiminin son yillara dayandigi diisiiniildiigiinde, 6nceki verilere
erisimin kisithligi caligmalari da olumsuz yonde etkilemistir. Ancak
lojistik sektorii, dis ticaret ve iilke ekonomisi igin bilyiime ve kalkinmanin
onemli kalemlerinden birini olusturmaktadir. Bu nedenle gerek ulusal
gerekse uluslararasi ¢alismalarin, lojistik ve disg ticaret iligkisini
aciklamalar1 6nem arz etmektedir. Lojistik sektorii ve dis ticaret arasindaki
iligkiye dair ampirik ¢aligmalar Tablo 3°de ele alinmaktadir.
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Tablo 3: Literatiir Taramasi

Y(r;zsr Dénem Ulke (ler) Yontem Bulgular
Caligma, lojistik
Granger sektoriinden ihracata
Isﬁ:?;(;/l%) 12909095%: Tiirkiye Nedensellik | dogru  bir  nedensel
Testi iliskinin oldugunu
gostermektedir.
Calismaya gore, lojistik
Engle- gelisme  ve ekonomik
Kuzu ve Granger biiylime esbiitiinlesiktir.
Onder 2005 C1- Tiirkiye Esbiitinlesme | Ayrica ekonomik
(2014) 2012 C4 ve Granger | biiyiimeden tasima ve
Nedensellik | depolama endeksine
Testi dogru bir nedensel iliski
bulunmustur.
Afrika, Calismadan elde edilen
Dogu Avrupa, . sonuglara gore, LPI’da
Marti vd. 5 Uzak Dogu, Yergekimi meydana gelen
005-2010 N (Gravity) L .. .
(2014) Giiney Modeli iyilestirmeler, {ilkelerin
Amerika, Orta ticaretini olumlu
Dogu etkilemektedir.
Lojistik, ihracatcilar igin
ithalat¢ilardan daha
. onemlidir. Ayrica lojistik
Puertas vd. 5 26 '.A‘,V.“-J-pa Yergekimi performans
005-2010 Birligi Uye (Gravity) Lo .
(2014) . . iyilestirmelerinin,
Ulkesi Modeli . N
ihracatt olumlu ydnde
etkiledigi sonucuna
vartlmigtir.
Granger
Tung ve Nedensellik | Tasimacilik gelirlerinden
1991 Al - e - . o
Kaya 2014 A12 Tiirkiye Testi, 1hrgcgta_ dogru nedensel
(2016) Esbiitiinlesme | bir iliski bulunmaktadir.
Testi
Lojistik performansin
Gani 2007-2010 Tk Regresyon 1hria§at ve .lth.i]at:
(2017) 2012-2014 60 Ulke Analizi aciklamada istatisti Sve
olarak anlamli oldugu
sonucuna ulagilmigtir.
Degiskenler arasinda
esbiitiinlesme iligkisi
Esbiitiinlesme | tespit edilmistir. Toplam
Jiang ve Cin Shandong Testi, ihracat-ithal_at hacmi_ ile
Wu (2017) 1995-2014 Eyaleti Granger_ navlun trafik hacmll ve
Nedensellik | kargo tasima kapasitesi
Testi arasinda  tek  yonli
nedensel iligki
bulunmaktadir.
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Ulkelerin lojistik
)
Gelismis ve En Kiigiik performanslar1  ve dig
Wang vd. SIS Kareler ticaret hacimleri arasinda
2007-2014 | Gelismekte olan . . - -
(2018) 113 Ulk Yontemi pozitif bir Kkorelasyon
¢ (OLS) oldugu sonucuna
vartlmigtir.
Esbutunl.esme Toplam tagima miktari ile
Zhan ve Cin Siguan Testl, ihracat ve ithalat arasinda
Wang | 1986-2015 Eyalet Granger ift yonli nedensellik
(2018) y Nedensellik | St yonlu 1
Testi tespit edilmigtir.

s - Yercekimi Lojistik ile iilkelerin ikili
V%u%gggg) 2007-2018 Ortz\\\//qu:gu (Gravity) ticareti arasinda pozitif
: P Modeli | bir iliski bulunmaktadir.

Esbiitiinlesme | Tasimacilik miktarindan
Ugurlu ve Testi, dig ticarete dogru tek
Keser 1984-2017 Tiirkiye Granger yonli  nedensel  bir
(2020) Nedensellik | iliskinin oldugu
Testi sonucuna varilmistir.

Elde edilen bulgulara
- gore, uluslararasi lojistik
g%;lf) 2000-2017 | OECD Ulkeleri P?r?elll\i/z?n ve disg ticaret arasinda
pozitif bir iligki

belirlenmistir.

Tablo 3’de yer alan literatiir calismasi dikkate alindiginda, yerli ve

yabanci

¢aligmalarin,

birden ¢ok {ilkeyi

veE

donemi kapsadigi

gozlemlenmistir. Farkli yontemlerin ele alindigi ¢aligmalarin sonuglar ise
benzerlik gostermektedir. Calismalarin tamaminda lojistik sektorii ve dis
ticaret arasindaki iligkinin pozitif yonlii oldugu goriilmektedir. Ote yandan,
iilkeler igin lojistik performansina yonelik iyilestirmelerin, dig ticaret
hacmini artirdig1 sonucuna ulasilabilir.

5. AMPIRIK ANALIZ
5.1. Veri Seti ve Ekonometrik Yontem

Bu c¢alismada amag, Tiirkiye’deki lojistik sektdriinlin dis ticaret
tizerindeki etkisini tespit etmek olarak belirlenmistir. Bu dogrultuda,
degiskenlerin 1990-2019 doénemine ait yillik verileri kullanilmustir.
Ekonometrik yontem olarak zaman serisi yontemi tercih edilmistir.
Kurulan model, literatiirde Ugurlu ve Keser (2020) ve Yaman vd. (2021)
tarafindan olusturulan modellerle benzerlik tasimaktadir. Ancak kurulan
model benzer olmakla birlikte, degiskenlerin neredeyse tlimiiyle
farklilagtig1 goriilmektedir. S6z konusu model:

MDENGE = f; + B, TDUZEY + BsTGSYH + , (5.1)
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seklinde agiklanmigtir. Modelde yer alan MDENGE mal dengesini,
TDUZEY tasimacilik diizeyini, TGSYH Toplam Gayri Safi Yurtici
Hasilay1 ve u, hata terimini ifade etmektedir. Ayrica bagimh degisken mal
dengesi olarak tanimlanmakta iken, tagimacilik diizeyi ve GSYH bagimsiz
degisken olarak modele dahil edilmistir. S6z konusu degiskenlere iligkin
bilgiler Tablo 4’te yer almaktadir.

Tablo 4: Degisken ve Tanimlari

Degisken Degisken Tanimi Verinin Kaynag

MDENGE Mal Dengesi Merkez Bankasi (TCMB)

TDUZEY Tasimacilik Diizeyi Merkez Bankasi1 (TCMB)
TGSYH Toplam GSYH Diinya Bankas1 (WDI)

5.1.1. Genisletilmis Dikey Fuller (ADF) ve Phillips-Perron (PP) Birim
Kok Testleri

Zaman serileri analizinde, degiskenler arasinda anlamli iliskilerin
tespit edilebilmesi i¢in, serilerin duragan olmasi gerekmektedir. Ancak
cogu zaman, ckonomik degiskenlere ait serilerin duragan olmadig
gorlilmektedir. Bu serilere duraganlik testleri uygulanmaktadir.
Duraganlik testleri, serilerin duragan olup olmadiklarin1 belirlemektedir.
Ayrica bu testler, duragan olmayan serilerin farklarini alarak duragan héle
getirmektedirler. Bu kapsamda ADF birim kok testi, {i¢ farkli denklem
kullanilarak ifade edilmektedir. Sabit terim ve stokastik trendin olmadig1
bir rastgele yiirtiyiis siirecini (5.2) esitligi, sadece sabit terimin oldugu bir
rastgele yiiriiylis siirecini (5.3) esitligi, hem sabit terimin hem de stokastik
trendin oldugu bir rastgele yirlyiis siirecini ise (5.4) esitligi
tanimlamaktadir. Denklem i¢in yokluk hipotezi § = 0 olarak kabul
edilmektedir. Yokluk hipotezi reddedilir ise Y: duragan hale gelmistir.
Diizeyde duragan olmayan serilerin, birincil farklar1 alinarak duragan hale
gelmeleri “I(1)” olarak ifade edilmektedir (Feltham ve Giles, 1999: 2;
Khalil vd., 2007: 989; Malik vd., 2010: 26).

AYt = 6Yt_1 + W (52)
AY; =1+ 6V g + 1 (5.3)
AYt = ﬁl + ﬁzt + 6Yt—1 + ut (54)

Hata terimleri arasindaki otokorelasyonun olmadigi varsayimi, birgok
zaman gecerliligini yitirmektedir. Ayrica bu zaman serilerine ait hata
terimlerinin zayif bagimli ve sabit olmayan bir varyansa sahip oldugu
goriilmektedir. Bu durum, Phillips (1987: 277-278) ve Phillips ve Perron
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(1988) tarafindan ele alinarak, hata terimlerinin otokorelasyon igerebildigi
PP testinin gelistirilmesine neden olmustur. Phillips-Perron (PP) testiyle,
her biri ADF testine karsilik gelen ve parametrik olmayan testler elde
edilmektedir (Bozkurt, 2013: 43).

5.1.2. Granger Nedensellik Testi

Granger (1969) ve Sims (1972), degiskenlerin igsel veya dissal olup
olmadiklarindan dogan belirsizligi ve degiskenler arasindaki iliskiyi ortaya
koyan nedensellik yaklagimini ele almiglardir. Bu yaklasim, degiskenler
arasindaki iliskinin yoniinii ve gecikme yapisini belirlemektedir. X ve Y
arasindaki granger nedensellik iligkisini ortaya koyan denklem asagidaki
gibidir (Bozkurt, 201S3: 95):

Pt (Y/X,Y) = X%, ajXe_j + X521 bjY,_ (5.5)
Pt (X/X,Y) = Xj2 q;X,_j + X721 bjY,_; (5.6)

(5.5)’deki denklemde yer alan aj ve bjkatsayilari, hata karelerini
minimize eden degerlerdir. Her iki degiskenin ge¢mis doneme ait bilgileri,
X degiskeninin cari degerini belirlemektedir. Bu durumda (5.5)’deki
denklem, Y’den X’e dogru bir granger nedensel iligkinin oldugu
gostermektedir. (5.6) esitliginde ise, degiskenlerin gecmis donem bilgileri,
Y degiskeninin cari degerini ortaya koymaktadir. Dolayisiyla X’den Y’ye
dogru bir granger nedensel iligki bulunmaktadir. Belirlenen iki yonlii
granger nedensel iliskiyle birlikte denklemler arasinda feedback (geri
bildirim) bir yap1 olugsmaktadir (Bozkurt, 2013: 96).

5.2. Ekonometrik Bulgular

Dis ticaret ve lojistik arasindaki iliskinin istatistiksel olarak anlaml
bir sonu¢ verebilmesi icin, ele alinan degiskenlerin duraganliginin
saglanmasi gerekmektedir. Bu kapsamda ilk olarak, serilerin dogal
logaritmasi alinmigtir. Daha sonra, ADF ve PP birim kok testleriyle zaman
serilerinin duraganliklari tespit edilmistir. Serilerde duraganlik iki sekilde
sitnanmaktadir:

e T-istatistik degeri < %1 kritik deger,
e Olasilik degeri < 0.05 olan serilerin duragan olduklar1 kabul
edilmektedir.

Calismada uygulanan ADF ve PP testlerine iligskin bilgilere Tablo 5
ve Tablo 6’da yer verilmistir. Testlere ait hipotezler ise asagidaki gibidir:

Ho: Birim kok vardir, yani seriler duragan degildir.
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Hi: Birim kok yoktur, yani seriler duragandir.

Tablo 5: ADF Birim Kok Test Sonuglari

< Gecikme - Gecikme | Sabitli ve

Degiskenler Uzunlugu Sabitli Uzunlugu Trendli

Temel Diizey

Olasilik Degeri 0.3819 0.6301
MDENGE 0 T Istatistigi -1.781114 0 -1.897362
% 1 Kritik Deger | -3.679322 -4.309824

Olasilik Degeri 0.9090 0.7599
TDUZEY 0 T Istatistigi -0.326960 0 -1.620016
% 1 Kritik Deger | -3.679322 -4.309824

Olasilik Degeri 0.8015 0.9026
TGSYH 0 T Istatistigi -0.809317 0 -1.148140
% 1 Kritik Deger | -3.679322 -4.309834

Birincil Farklari

Olasilik Degeri 0.0000 0.0002
MDENGE 0 T Istatistigi -6.010488* 0 -6.034266*
% 1 Kritik Deger | -3.689194 -4.323979

Olasilik Degeri 0.0017 0.0072
TDUZEY 0 T Istatistigi -4.420205* 0 -4.467657*
% 1 Kritik Deger | -3.689194 -4.323979

Olasilik Degeri 0.0009 0.0049
TGSYH 0 T Istatistigi -4.670399* 0 -4.629304*
% 1 Kritik Deger | -3.689194 -4.323979

Not: (*) isareti degiskenlerin %1 seviyesinde duragan olduklarini ifade
etmektedir. ADF testinin kritik degerleri i¢in MacKinnon (1996) tarafindan
gelistirilen tablo degerleri esas alinmistir.

ADF birim kok testi uygulanan serilerin, temel diizeyde hem sabitli,
hem de sabitli ve trendli T-istatistik degerlerinin, kritik degerlerinden
biliylik oldugu goriilmektedir. Ayrica bu diizeyde, serilerin olasilik
degerlerinin de 0.05’ten biiyiikk oldugu gozlemlenmistir. Dolayisiyla
serilerin duragan olmadigi ve birim kok igerdikleri temel hipotez kabul
edilmektedir. Ancak seriler, birincil farklarinin alinmasiyla birlikte
duragan hale gelmistir. Birincil farklar1 alinan serilerin, hem sabitli, hem
de sabitli ve trendli T-istatistik degerlerinin, kritik degerlerinden kiigiik
oldugu incelenmistir. S6z konusu serilere ait olasilik degerlerinin de
0,05’ten kiiciik olmasi, serilerin duragan hale geldigini kanitlamaktadir.
Sonug olarak, birincil farklar1 alinan serilerin duragan oldugu alternatif
hipotez kabul edilmektedir. Bu hipoteze gore, seriler birim kok
icermemektedir.
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Tablo 6: PP Birim Kok Test Sonuglart

<. Bant .- Bant Sabitli ve

Degiskenler Uzunlugu Sabitli Uzunlugu Trendli

Temel Diizey

Olasilik Degeri 0.4243 0.6097
MDENGE 3 T Istatistigi -1.692561 3 -1.937085
% 1 Kritik Deger | -3.679322 -4.309824

Olasilik Degeri 0.9055 0.7642
TDUZEY 5 T Istatistigi -0.348259 5 -1.609630
% 1 Kritik Deger | -3.679322 -4.309824

Olasilik Degeri 0.7859 0.7881
TGSYH 3 T Istatistigi -0.861412 3 -1.549247
% 1 Kritik Deger | -3.679322 -4.309824

Birincil Farklarn

Olasilik Degeri 0.0000 0.0002
MDENGE 1 T Istatistigi -6.027498* 1 -6.058335*
% 1 Kritik Deger | -3.689194 -4.323979

Olasilik Degeri 0.0019 0.0001
TDUZEY 12 T Istatistigi -4.367891* 23 -6.126271*
% 1 Kritik Deger | -3.689194 -4.323979

Olasilik Degeri 0.0008 0.0044
TGSYH 3 T Istatistigi -4.726998* 3 -4.683501*
% 1 Kritik Deger | -3.689194 -4.323979

Not: (*) isareti degiskenlerin %1 seviyesinde duragan olduklarini ifade
etmektedir. PP testinin kritik degerleri i¢in MacKinnon (1996) tarafindan
gelistirilen tablo degerleri esas alinmigtir.

Tablo 6’ya gore, serilerin temel diizeyde hem sabitli, hem de sabitli
ve trendli T-istatistik degerleri, kritik degerlerinden biiyliktiir. Ayrica bu
serilerin olasilik degerinin de 0.05’ten biiylk oldugu goriillmektedir. Bu
gbozlemden yola c¢ikarak, serilerin temel diizeyde duragan olmadigi ve
birim kok igerdigi sonucuna ulagilmaktadir. Dolayisiyla temel hipotez
kabul edilmektedir. Ancak birincil farklari alinan serilerin hem sabitli, hem
de sabitli ve trendli T-istatistik degerleri, kritik degerlerinin altinda
kalmaktadir. Bu serilere ait olasilik degerlerinin de 0.05’ten kiigiik oldugu
incelenmigtir. Sonug olarak, temel hipotez reddedilerek, alternatif hipotez
kabul edilmistir. Bir bagka deyisle, serilerin birincil farklarinda
duraganlastigi ve birim kok icermedikleri tespit edilmistir.

ADF ve PP birim kok test sonuglar1 dikkate alindiginda, her iki testin
temel diizeyde duragan olmadiklar1 gorilmektedir. Benzer sekilde Kuzu
ve Onder (2014)’in galigmalarinda serilerin temel diizeyde duragan
olmadiklar1 incelenmistir. Calismada granger nedensellik testinin
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uygulanabilmesi i¢in serilerin birincil farklarinin duragan olmalart
gerekmektedir. Bu nedenle, gerek bu calismada gerekse Kuzu ve Onder
(2014)’in ¢alismalarinda, serilerin birincil farklar1 alinmistir. Sonug olarak,
serilerin birincil farklarinin duragan olduklar1 ve birim kdk icermedikleri
tespit edilmistir. Calismanin bu kismindan sonra uygulanan testler icin
serilerin duragan halleri kullaniimistir.

Granger nedensellik testinin uygulanabilmesi ic¢in Vektor
Otoregresyon (VAR) modelinin kurulmast ve gecikme uzunlugunun
belirlenmesi gerekmektedir (Dereli, 2018: 284). Gecikme uzunlugu
belirlenirken, yillik verilerin kullanilmasi ve ele alinan dénemin uzun
olmamasi dikkate alinmistir. Benzer kosul ve agiklamalar Mucuk ve
Alptekin (2008)’in ¢alismalarinda da yer almaktadir. S6z konusu
calismada, gecikme uzunlugu 3 olarak belirlenmis ve kritik degerini en
kiigiik yapan gecikme uzunlugunu tespit etmek amaglanmustir.

Tablo 7: Gecikme Uzunlugu Test Sonuglari

LogL LR FPE AlC SC HQ
0| -1305.056 NA 2.41e+38 96.89304 97.03703 96.93586
1| -1233.644 | 121.6646 2.39e+36 92.2699%4 92.84587* 92.44120
2| -1227.060 | 9.754128 2.94e+36 92.44890 93.45678 92.74860
3| -1207.970 | 24.03933* | 1.50e+36* | 91.70149* 93.14131 92.12963*

Tablo 7°ye gore Likelihood Ratio (LR), Final Prediction Error
(FPE), Akaike (AIC) ve Hannan Quinn (HQ) kritik degerlerinin ayni yonde
olduklart goriilmektedir. S6z konusu kriterleri minimum yapan optimal
uygun gecikme uzunlugu ise 3 olarak belirlenmistir. Belirlenen uygun
gecikme uzunlugu ve VAR modelinin istikrarini ortaya koymak i¢in, AR
karakteristik polinomunun ters koklerinin birim ¢emberdeki konumuna
Sekil 3’de yer verilmistir.
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Inverse Roots of AR Characteristic Polynomial
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Sekil 3: AR Karakteristik Polinomunun Ters Koklerinin Birim
Cemberdeki Konumu

Sekil 3’e gore, AR Kkarakteristik polinomunun ters koklerinin
tamaminin  birim ¢ember icinde oldugu ve disartya tasmadigi
goriilmektedir. Dolayisiyla kurulan VAR modelinin duraganlik agisindan
bir sorun olusturmadigi sonucuna ulasilabilir. Bir bagka deyisle, VAR
modeli istikrarli bir yapiya sahiptir. Sekil 3’de konumu verilen AR
karakteristik polinomunun ters kdklerine ait modulus degerleri, Tablo 8’de
yer almaktadir.

Tablo 8: AR Karakteristik Polinomunun Ters Kokleri

Root Modulus
0.950591 0.950591
0.760892 - 0.336467i 0.831965
0.760892 + 0.336467i 0.831965
-0.179068 - 0.403746i 0.441674
-0.179068 + 0.403746i 0.441674
-0.198620 0.198620

Tablodaki modulus degerlerinin tiimiiniin 1’den kii¢iik oldugu
goriilmektedir. Modulus degerlerinin 1’den kiigiik olmasi VAR modelinin
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duragan ve istikrarli oldugunu gostermektedir. Bu agsamadan sonra seriler
arasindaki nedenselligi belirlemek i¢in granger nedensellik testi
uygulanmustir. Teste iliskin hipotezler asagidaki gibi belirlenmistir:

Ho: X, Y’nin Granger nedeni degildir.
Hi: X, Y’nin Granger nedenidir.

Tablo 9°da Granger nedensellik testine iligkin ki-kare ve olasilik
degerleri yer almaktadir.

Tablo 9: Granger Nedensellik Test Sonuglari

Bos Hipotezler Ki-kare Olasihik
Tagimacilik Diizeyi, Mal Dengesinin Granger nedeni degildir. 11.69813 0.0085
Toplam GSYH, Mal Dengesinin Granger nedeni degildir. 4.622562 0.2016
Mal Dengesi, Tagimacilik Diizeyinin Granger nedeni degildir. 31.04445 0.0000

Toplam GSYH, Tasimacilik Diizeyinin Granger nedeni degildir. | 16.04166 0.0011

Mal Dengesi, Toplam GSYH’nin Granger nedeni degildir. 0.919270 0.8208

Tagimacilik Diizeyi, Toplam GSYH’nin Granger nedeni degildir. | 5.641841 0.1304

Tabloya gore, degiskenler arasinda birden fazla granger nedensel
iliski s6z konusudur. Bu kapsamda granger nedenselligin belirlenebilmesi
icin degiskenlerin olasilik degerlerinin 0.05°den kiiclik olmasi
beklenmektedir. Buna gore, tasimacilik diizeyi ve mal dengesi arasinda ¢ift
yonli granger nedensel iligki tespit edilmistir. Bu kapsamda calismanin
amacint olusturan, Tirkiye lojistik sektoriiniin dig ticareti etkiledigi
varsayimi gegerlidir. Ote yandan dis ticaretin de lojistik sektoriinii
etkiledigi sonucuna varilmistir. Ayrica ekonomik biiyiimeden tagimacilik
diizeyine dogru tek yonlii granger nedensel iligski gbze garpmaktadir. Kuzu
ve Onder (2014) ile Yurdakul (2020) tarafindan ele alman calismalarda,
ekonomik biiylimeden lojistik sektdriine dogru benzer bir granger nedensel
iliskinin tespit edildigi goriilmektedir. Ote yandan analizdeki diger
degiskenler arasinda  herhangi bir granger nedensel iliski
bulunmamaktadir.

SONUC

Dis ticaretin gelisimi, lilkelerin biiylime ve kalkinma hedeflerinin
gerceklesebilmesine olanak tanimaktadir. Bu nedenle dis ticaret,
gelismekte olan iilkeler kadar, gelismis iilkeleri de etkilemektedir. S6z
konusu etki, iilkelerin disa bagimligiyla dogrudan iligkilidir. Tiirkiye gibi
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dis ticaret agig1 veren gelismekte olan tilkelerde, bu bagimliligin giderek
arttig1 ifade edilebilir. Bagimliligin azalmasi i¢in, séz konusu iilkelerin
ihracatiin artmass, ithalatinin ise azalmas1 gerekmektedir. Ote yandan dis
ticaret siireglerine iligkin lojistik maliyetleri, bagimlilig1 etkileyen bir diger
faktor olarak dikkat cekmektedir. Bu anlamda lojistik, gecmisten
giliniimiize mal ve hizmet ihracatinin yapilabilmesi i¢in vazgegilmez bir
aracidir. Bu nedenle Tiirkiye’nin, ekonomik biiyiime ve kalkinmanin
strdiiriilebilirligini saglamak i¢in gelisen bir lojistik aga ihtiyact
bulunmaktadir.

Bu caligma, Tirkiye’nin lojistik sektor gelisimi ile dig ticaret
gelisimi arasindaki iliskiyi 1990-2019 yillar1 araliginda incelemektedir. Bu
anlamda ¢alismanin amaci, Tirkiye lojistik sektoriiniin dis ticaret gelisimi
tizerine etkisinin incelenmesi olarak belirlenmistir. Ayrica ¢alisma, diger
calismalara gore farkli parametre ve analizler icermektedir. Dis ticaret i¢in
mal dengesi, lojistik sektdrii icin tasimacilik diizeyi ele alinmistir. Ote
yandan modele ekonomik biiyiime degiskeni de dahil edilmistir. Analizde
ilk olarak, ADF ve PP birim kok testleri kullanilmis ve serilerin
duraganliklan tespit edilmistir. Her iki test icin, temel diizeyde serilerin
duragan olmadiklar1 ve birim kok igerdikleri gézlemlenmistir. Serilerin
birincil farklar1 alinarak, yeniden test edilmistir. Buna gore birincil
farklarinin alinan, hem sabitli, hem de sabitli ve trendli serilerin duragan
hale geldigi goriilmektedir. Duragan serilerle VAR modeli kurulmus ve
uygun gecikme uzunlugu (3) belirlenmistir. Daha sonra seriler arasindaki
nedensel iligkiyi belirlemek igin granger nedensellik testinden
yararlanilmigtir. Buna gore, tagima diizeyi ve mal dengesi arasinda ¢ift
yonlii granger nedensel iliskisi tespit edilmistir. Ote yandan ekonomik
biiylimeden tasimacilik diizeyine dogru tek yonlii bir granger nedensel
iligkinin oldugu sonucuna ulasilmistir. Diger degiskenler arasinda granger
nedensel iliskisi belirlenememistir.

Calismadan elde edilen bulgulara gore, lojistik sektoriindeki
gelismelerin dis ticareti pozitif etkiledigi goriilmektedir. Buna paralel
olarak, dis ticaretteki gelismelerin de lojistik sektoriinii olumlu yonde
etkiledigi sonucuna varilmigtir. Bu kapsamda ¢aligmanin bulgulari, Marti
vd. (2014)’nin ¢alismalarimin bulgulariyla benzerlik tagimaktadir.
Caligmaya gore; gelismekte olan iilkelerde LPI’da meydana gelen bir
iyilestirmenin, dis ticareti olumlu yonde etkiledigi sonucuna varilmustir.
Ayrica galigmanin bulgularina gore, gelismekte olan iilkelerin, ticari
iligkilerini artirmak i¢in nakliye ve nakliye hizmet fiyatlarinda rekabetci
hale gelmeleri gerekmektedir. Buna gore nakliye ve nakliye hizmet
fiyatlarindaki iyilestirmeler iilkeyi daha rekabetgi héle getirecektir.
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Dolayisiyla bir gelismekte olan iilke olarak Tiirkiye igin, lojistik sektorii
iyilestirmelerinin dis ticareti olumlu yo6nde etkileyecegi sonucuna
varilmstir.

Bir diger bulguya gore, ekonomik biiyimede meydana gelen bir
artig, tasimacilik sektoriinii olumlu yonde etkilemektedir. Dolayisiyla
Tiirkiye ekonomisi i¢in iretim artisiyla birlikte gerceklesen biiyiime,
lojistik sektoriiniin gelisimini saglayacaktir. Lojistik sektoriintin gelisimi,
tagimacilik maliyet ve giderlerinin azalmasi, lojistik faaliyetlerinin
cesitlenmesi, kalite ve giivenilirliginin artmasi gibi bircok gelisimi
kapsamaktadir. Nitekim tiretim artis1 ve lojistik gelisim, dis ticareti de
olumlu yonde etkileyecektir. Dis ticaretin etkisiyle ekonomik biiyiime hiz
kazanacaktir. Dolayisiyla basta mal ve hizmet {iretimine iliskin
politikalarin ~ belirlenmesi ve mevcut politikalarin  gelistirilmesi
gerekmektedir. S6z konusu politikalar, literatiirde ihracata dayali dis
ticaret politikasi olarak ifade edilmektedir. Bu politikalarin, ihracatcilar ve
ihracata doniik iiretim yapan imalatgilar ile yatirimcilar tesvik edici olmasi
biiyiik énem arz etmektedir. Ote yandan ihracatg1 firmalarin, hammadde
ve ara mali ihtiyaglarini karsilamak i¢in gerceklestirmis olduklar ithalata
yonelik kolaylastirict politikalar uygulanmalidir. Bu politikalar, gimriik
tarifesi, vergi, ambargo gibi liretimi ve ihracati kisitlayan veya tiimiiyle
engelleyen yasaklari igermemelidir. Politikalarin uygulanmasi sonucu,
lojistik sektoriiniin gelisimi, Tirkiye’nin ihracatin1 artirarak, dig ticaret
acigmin giderek azalmasina yardimci olmasi beklenmektedir. Ayrica
ihracat artigina paralel olarak ekonomik biiyiimenin de siirdiiriilebilir hale
gelebilecegi ongodriilmektedir.
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