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Istanbul’daki Deniz  Turizm araglart ve bu araclara iliskin
baglama/barinma yerlerinin kayit, denetim, isletme ve kontrolleri ¢cok sayida farkl
kurum / kurulus tarafindan yapilmaktadir. Sayisi her gecen giin artis gésteren
Deniz Turizmi Araglari, Istanbul genelinde kiyr seridinde diizensiz baglanmakta,
niteliksiz isletilmekte olup bu durum kit kirliligine ve Istanbullularin kiyi kullanim
alanlarimin daralmasina sebep olmaktadir. Bu ¢alismada, Istanbul’daki deniz
turizm araglarina iliskin gelecekteki biiyiikliikleri belirlemek amaciyla, Istanbul
icin “Talep Tahmin Modeli” agiklanmistir. Calismanin amaci; gelecekteki tekne
talebinin ve ki1 yapiarimin belirlenmesi ve buna gore Istanbul kiyilarinin
planlanmasini  amacglamaktadir.  Calisma; Istanbul’daki kiyilar, géller ve
derelerdir ve deniz turizm arag¢larini kapsamaktadur. Belirtilen kapsamda yer alan
tekne ve kiyr yapilart envanteri saptanarak, 2040 yiina kadarki degisimler
regresyon analizi yontemi ile modellenmis ve buna gore yatirnm programi
ongoriilmiistiir. Bu kapsamda ilk kez biitiin Istanbul kiyilarinda helikopter ile
havadan goriintiileme yapilmis ve tiim tekneler tiirlerine gore ayrilarak
sayilmistir. Dolayisi ile gelecege yonelik deniz turizmi tesislerinin planlanmast
icin yapumus olan bu ¢alisma ézgiin bir model ozelligi tasimaktadur.
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A SUSTAINABLE MODEL IN MARINE TOURISM
VEHICLES: ISTANBUL EXAMPLE

ABSTRACT

The negative effects of sea tourism vehicles, such as irregular fastening on
the coastline, unqualified operations, coastal pollution and the shrinking of the
coastal areas of use have been on a daily escalation in Istanbul. In this study,
"Demand Forecasting Model" for Istanbul is clarified in order to establish the
future sizes of marine tourism vehicles in Istanbul. The aim and purpose of the
study is to determine the future boat demand and coastal structures and to plan
the coasts of Istanbul appropriately. The operation comprises of; the coasts, lakes
and streams of Istanbul and includes marine tourism vehicles. The inventory of
boats and coastal structures within the indicated scope was determined, the
deviations until 2040 were modeled with the regression analysis method and the
investment program was forecasted accordingly. In this framework, for the first
time, all the coasts of Istanbul were captured with helicopters using aerial
imagery; where all boats were counted separately according to their categories.
Therefore, this study, which was prepared for the planning of future marine
tourism facilities, has the characteristic of a unique model.

Keywords: Marine Tourism, Coastal Structures, Transportation,
Sustainability, Planning.

1. GIRIS

Diinyada ve iilkemizde niifusun artig1, teknoloji, endiistrinin gelisimi
ve ekonomik nedenler bireyleri her gecen giin biiyiiksehirlerde yasama
egilimine itmektedir. Bu minvalde mega sehirlerdeki ulagim ve ulastirma
talebi ise her gegen giin artmaya devam etmektedir. Bu kapsamda
devletler, belediyeler ve kamu iktisadi tesekkiilleri ulastirma politikalarini
giinliik ihtiyaca gore degil uzun yillar1 kapsayan projeksiyonlarda
planlama ¢alismalar1 olarak yapmasi ve yapilan bu ¢aligmalarin ise belirli
periyot araliklarinda giincellestirilmesi nem kazanmaktadir.

Tirkiye’nin niifus olarak en kalabalik sehirlerinden biri olan
Istanbul genelinde ulastirmanin alt kirilimlarindan birisi de sayisal olarak
her gecen giin artis gosteren kara/hava/deniz araglarinin parklanmasidir.
Parklanmalarin arz/talep ihtiyaci kisa, orta ve uzun vadede planlanmadigi
taktirde kontrolsiiz biiyiimenin oniine gecilememektedir.

Istanbul genelinde kiy1 seridinde diizensiz baglama ve niteliksiz
isletmeciligi sonlandirmak, sahilleri vatandasin kullanimina agmak,
diizensiz parklanmadan kaynakli kiyr kirliliginin Oniine gegmek,
Istanbullularin kiyr kullanim alanimi genisletmek, dogal kaynaklarm
kullanimina 6zen gostererek kiy1r ekosisteminin  korunmasinit ve
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stirdiiriilebilirligini saglamak, kayit dis1 ekonomiyi kayit altina alarak deniz
turizm araglarimin planl bir sekilde ileriye yonelik modellenmesi saglamak
bu calismanin amagclar1 arasinda yer almaktadir.

Istanbul’da Kara ve hava araglar1 disinda yaklasik 554 km kiy seridi
icinde bulunan deniz araglar i¢in ileriye yonelik diizenli, planli kiy1
yapilari, baglama ve barinma yerleri olusturmak son derece 6nemlidir.
Giiniimiizde kara araclarinin parklanmasi konusunda yasanilan arz/talep
ihtiyac1 ve plansiz yapilan tesis problemleri, bundan 40-50 y1l sonra deniz
araglariin baglama/barinma ihtiyaglarinda da yasanacagi bu ¢aligmanin
yapilis amaci kapsaminda gelecege yonelik ongoriilen bir tespittir.

Yetersiz stratejik planlama uygulamalar1 ve c¢esitli paydaglar
arasinda koordinasyon eksikligi caligma ve planlamanin siirdiiriilebilir
olmasini etkilemektedir. Bakanlik ve merkez belediyelerin koordinasyonu
ile deniz turizmi plan kararlarinin, stratejilerinin ve uygulama araclarinin
ekolojik, sosyal, ekonomik siirdiiriilebilirligi saglamasi Onem arz
etmektedir. Bu kapsamda yuvarlak masa toplantilar1 ilgili kamu kurum ve
kuruluslarinca organize edilerek, hizli ve yerinde kararlar alinmalidir.

Calisma kapsamu Istanbul idari sahasi igerisinde yer alan bes liman
baskanligin1 (Istanbul, Silivri, Ambarly, Sile, Tuzla) kapsamaktadir. Kiiciik
bir boliimii Istanbul’un Avrupa Yakasi’'nda ve Karadeniz kiyilarinda yer
alan Igneada Liman Bagkanligi smrlari igerisinde, calisma kapsamina
giren ya da girebilecek herhangi bir tesis bulunmadigi igin
degerlendirmeye alinmamistir. Gelecege yonelik modelleme 5 liman
bagkanlig1 dlgeginde degerlendirilmis; Marmara Denizi Avrupa Kiyisi,
Halic, Istanbul Bogazi, Karadeniz Avrupa Kiysi, Karadeniz Anadolu
Kiyisi, Marmara Denizi Anadolu Kiyisi, Istanbul Gélleri ve Derelerini
kapsamaktadir.

1.1. Metodoloji

Istanbul’daki deniz araglar1 birincil ve ikincil deniz araglar1 olarak
simiflandirilmistir. Istanbul’un tim kiyilarinda havadan goriintiileme
yontemi kullanilarak, mevcut teknelerin tiirleri, sayilar1 ve konumlari
belirlenmistir. Bu amagla, dncelikle Istanbul’u kapsayacak sekilde Istanbul
kiyilarinda helikopter ile havadan goriintiileme yapilmis, Istanbul’da
bulunan tiim tekneler tiirlerine gore ayrilarak sayilmistir (IBB, 2018).

Deniz turizm araglarinin mevcut durumu, sayilarinin tespiti,
baglama/barinma talebi ve 2040 yilina kadar olan gelecek projeksiyonlar
hakkinda bir regresyon analiz ¢aligmasi yapilmistir. Calisma kapsaminda
Istanbul genelinde ve Bogazi¢i dzelinde deniz turizm araglar1 igin 2040
yilina kadar siirdiiriilebilir bir model 6nerilmesi hedeflenmektedir. Calisma
sonucunda gelistirilen regresyon modeli ile deniz turizm araglari igin liman
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tesisleri ve kapasiteleri belirlenecektir. Bu 6neriler kisa, orta ve uzun
olmak tizere li¢ ayr1 zaman diliminde modellenecektir.

Caligmanin tarama kisminda Akdeniz Canaginda bulunan iilkeler ve
diger bolgelerdeki iilkelerin deniz turizmi kapsamindaki c¢aligmalari
anlatilmaktadir. Daha sonrasinda deniz turizmi tanimlanmus, Istanbul
genelindeki Deniz Turizm Araglarinin tiirleri belirtilmis, 2018 y1li mevcut
durum istatistikleri hakkinda analizler yapilmistir.

Arastirma yontemi boliimiinde gelecekteki tekne sayilarini tahmin
etmek icin olusturulan talep tahmin modeli agiklanmustir. Ilk olarak
modelin yapisi, daha sonra modelde kullanilan gozlem degerleri ve
regresyon analizi ile bu analizlerde elde edilen katsayilar verilmistir.
Aragtirma 6rneklemi boliimiinde, 2040 yilina uzanan bir degerlendirme
donemi boyunca farkli tekne tiirleri icin Ongodriilen tekne sayilari
verilmistir. Ayni boliimde gelecekte inga edilmesi planlanan deniz turizm
tesisleri ve deniz turizm araclar1 baglama/ barinma yerlerine, Istanbul’un
hangi bolgesinde daha fazla gereksinim olacagi konusundaki
degerlendirmeler ve gelecege yonelik planlamaya yer verilmistir.
Caligmanin son boliimiinde aragtirma bulgulan tartisilmis ve ¢alismanin
sonuglari 6zetlenmistir.

1.2. Arastirma Yontemi

« Balike1 Barinaklar i¢in arz talep dengesi karsilastirmasi igin biiyiik
ve kii¢lik balik¢1 teknelerinin sayisi goz oniinde bulundurulmalidir. (Bu
calismada sadece deniz turizm araglarin1 kapsayacagi i¢i balik¢i tekneleri
arastirma kapsami disindadir.)

* Marinalar ve Tekne Parklar i¢in arz talep dengesi karsilastirmasi
icin motorlu yatlar, yelkenli yatlar ve mega yatlar goéz Oniinde
bulundurulmustur.

+ Kullanim amacina bagli olarak hem balik¢1 barinaklarinda hem de
marina/tekne parklarinda baglama yapabilecek olan normal tekneler ile
sandallar i¢in ayr1 bir degerlendirme yapilmasi uygun goriilmiistiir.

Gelecege yonelik olarak yapilan tahminlerde, farkli veri, degisken
ve etken bulunmasi nedeniyle, degiskenlerin ve etkenlerin
degerlendirildigi matematiksel bir model olusturulmustur.

Bu ¢alisma kapsaminda olusturulan “Talep Tahmin Model”, Egilim
(Trend) Analizi seklinde olusturulmustur. Bu tahmin yOnteminde;
gelecekteki olasi gelismeleri tahmin etmek icin oncelikle gecmiste ve
giinimiizde go6zlenen talepler, bu taleplerin 6nceki déonemde nasil bir
gelisim izledigi ve bu gelisimi etkileyen bagimsiz parametreler
belirlenmektedir. Daha sonra bagimsiz parametrelerin ve degiskenlerin
ilerideki donemde nasil bir egilim izleyecegi tahmin edilir ve bu
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parametreler ile cesitli istatistiksel araglar kullanilarak belirlenen
degerlendirme donemi (gelecek) i¢in talep dngdriileri yapilir.

Yukarida kisaca agiklanan yontem, benzer calismalarda en sik
kullanilan, giivenirligi oldukg¢a yiiksek ve anlagilmasi en kolay teknik
olarak degerlendirilmektedir. Bu yontemin asamalar1 asagida verilmistir.

Asama 1: Ge¢mise yonelik veriler ile mevcut durum verilerinin elde
edilmesi, degerlendirilmesi ve modele girdi olacak sekilde
siniflandirilmast.

Asama 2: Talep tahmini yapmak iizere matematiksel bir model
olusturulmasi, model degiskenlerinin ve katsayilarinin belirlenmesi,
gegerlilik sinamalarinin yapilmasi.

Asama 3: “Talep Tahmin Modelinde yer alan bagimsiz
degiskenlerin gelecege yonelik olarak tahmin edilmesi.

Asama 4: Gegerli model ve gelecek i¢in Ongoriillen bagimsiz
degiskenler kullanilarak, ”Yatlar” ve ”Turistik Amagl Ticari Tekneler”
icin ayr1 ayr1 olmak tizere gelecege yonelik kiy1 yapilari taleplerinin, yani
tekne sayilarinin tahmin edilmesi.

Calisma konusu kiy1 yapilarinin gelecege yonelik olarak biiytikliik
ve konumlarimin 6ngoriilebilmesi, bagka bir deyisle, caligma kapsamina
giren teknelerin gelecekteki sayilarmin tahmin edilebilmesi ig¢in
matematiksel bir model olusturulacaktir.

Coklu Regresyon Modeli:

Y=o + BIX1 + p2X2 + ¢

Coklu Dogrusal Regresyon Modeli bir bagimli ve c¢ok sayida
bagimsiz degisken iceren bir modeldir. Bagimli degiskeni etkileyen
parametre sayisinin fazla oldugu durumlarda kullanilir.

Y; bagimh (sonug) degisken olup belli bir hataya sahip oldugu
varsayilir. X1; bagimsiz (sebep) degiskeni olup hatasiz Olciildigi
varsayilir. X2; diger bagimsiz (sebep) degiskeni olup hatasiz 6l¢iildiigii
varsayilir. a; sabit olup X=T oldugunda Y’nin aldigi degerdir. p1;
regresyon katsayisi (parametre) olup, X1’in kendi birimi cinsinden 1 birim
degismesine karsilik Y’de kendi birimi cinsinden meydana gelecek
degisme miktarini ifade eder.

Caligma kapsaminda yer alan motorlu yat, yelkenli ve gezi
teknelerine iliskin gegmise yonelik istatistikler, ne yazik ki, diger gemilere
(6rnegin yiik tasimaciliginda kullanilan gemiler) oranla oldukga kisitlidir
ve gelecege yonelik olarak ¢ok detayli degerlendirmeler yapabilecek
ayrintilar igermemektedir.

Bu konuda en 6nemli kaynak olan baglama kiitiigii istatistiklerinde
sadece ¢alisma konusu teknelerin boylar, kayith oldugu liman
bagkanliklart ve gemi cinsleri bazinda dagilim bulunmaktadir. Bu
istatistiklerden, her bir liman baskanliginda kiitiige kayitli ka¢ gezi teknesi
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ya da 6zel tekne oldugu 6grenilmektedir, ancak, bu 6zel teknelerin yelkenli
ya da motorlu yat olarak dagilimimni belirlemek miimkiin degildir.

Gerek kiy1 yapilarinin mevcut durumu, gerekse de halen Istanbul’da
bulunan deniz tasitlarinin tiirleri, konumlari, biyiiklikleri gibi verilerin
biiyiik bir titizlikle tespit edilmesine ve tamaminin video/fotograflar ile
gorlintiilenmesine  karsin, modelin olusturulmast ve  gecerlilik
sinamalarinin yapilmasi i¢in daha da énemli olan ge¢cmis doneme yonelik
istatistiki veriler ne yazik ki oldukc¢a kisithidir. Bununla birlikte toplanan
veriler, genel olarak iki farkl kategori altinda degerlendirilmistir. Bunlar;

a) Calisma Kapsaminda Bulunan Mevcut Kiyr Yapilarinin
Kapasiteleri

b) Calisma Kapsamindaki Mevcut Deniz Araglarinin Envanteri

Bu calismada da istanbul’daki gelecek donemdeki tekne sayilarini
tahmin etmek {izere gelistirilen regresyon analizlerinde, bagimsiz degisken
ya da degiskenler icin farkli denemeler yapilmis, ancak, gerek geriye
doniik olarak veri bulunabilmesi, gerekse de gelecege yonelik olarak farkli
kurum ve kuruluslarca yapilmis ¢ok sayida dngoérii bulunmasi nedeniyle
niifus ve Gayr Safi Yurti¢i Hasila (GSYH) degiskenlerinin kullanilmasi
kararlagtirilmigtir.

1998 y1l1 sabit fiyatlar1 ile 2000-2017 yillar1 arasini kapsayan donem
icin Tirkiye’'nin GSYH verileri baz1 yillar artig, baz1 yillar azalma
gostermesine karsin 72.436 milyon TL diizeyinden, 143.128 milyon TL
diizeyine yiikselmistir. 2000 yili ile 2017 yili arasindaki 17 yildaki
ortalama yillik artis ise %4,09 olarak hesaplanmaktadir. Baska bir deyisle,
iilkemiz ekonomisi baz1 yillar kiigiilmekle birlikte uzun dénemde ortalama
olarak yaklasik %4 diizeyinde bir biiyiime yakalamustir. (TUIK, 2018)

2000-2017 yillar1 arasin1 kapsayan dénem igin Tiirkiye nin niifusu
ve yillik niifus artig oranlarina bakildiginda ise 2017 yilinda 80.810.525
kisi olan Tirkiye niifusu ayn1 donemde ortalama olarak %1,35 diizeyinde
bir artis gdstermistir.

Niifus ve GSYH artislarim birlikte degerlendirmek icin GSYH ve
Niifus degerleri 2000 yil1 100 olacak sekilde endeks halinde Sekil-1’de
verilen grafikte gosterilmistir. Goriilecegi gibi gecmise doniik olarak
degerlendirilen 17 yillik donemde GSYH artis1 niifus artiginin iizerinde
gerceklesmistir.
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Sekil 1:

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2010)

Tablo 1: Regresyon Modeli Gegerlilik Sinamasi

Tiirkiye Niifus ve GSYH Endeksi (2000 Y111 =100) (T.C.

Vil Ozel Yatlar Ticari Yatlar
Gozlem | Model | Mdl/Gzl | Gozlem | Model | Mdl/GzI
2008 16 20 1,22 49 52 1,05
2009 17 11 0,67 51 49 0,97
2010 31 36 1,17 57 58 1,02
2011 58 62 1,07 66 67 1,02
2012 72 71 0,99 72 71 0,98
2013 89 86 0,96 79 76 0,97
2014 101 97 0,96 83 81 0,97
2015 120 112 0,93 88 86 0,98
2016 123 132 1,07 89 94 1,05

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Caligma kapsaminda yer alan tekneleri temsil etmek iizere, ticari yat
ve 0zel yat kategorileri altinda, gegmise doniik olarak bulunabilen en uzun
veri seti, T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi, Deniz Ticareti Genel
Midiirliigii tarafindan yayinlanan “Deniz Tasitlari, Denizyolu Tagima ve
Tesvik Istatistiklerindeki degerler olmustur. Bu istatistiklerde tekneler igin
2008 ile 2016 yillilarim kapsayan dokuz yillik dénem itibariyle verilen
ticari yatlar ve 0zel yatlar sayilar1 regresyonlarda esas alinmistir. Zaten,
gerek GSYH, gerekse de niifus degerleri de benzer sekilde Tiirkiye
biitiinlinii kapsamaktadir. Boylece, bu degerler ile yapilacak regresyon
analizlerinden elde edilecek katsayilarin, ¢alisma kapsaminda yapilan ve
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daha Onceki boliimlerde aciklanan tekne sayimlar ile belirlenen tekne
sayilarna uygulanarak, Istanbul’da gelecekte olmasi &ngoriilen tekne
sayilarinin tahmin edilmesi ydntemi benimsenmistir. 1lgili veriler Sekil-
1’de belirtilmistir.

Boylece, gelecege yonelik olarak ticari yatlar ve 6zel yatlarin artig
oranlarini tahmin etmek tizere, her bir tekne tiirii i¢in niifus ve GSYH
olmak iizere iki adet bagimsiz degiskeni iceren dogrusal birer regresyon
analizi ger¢eklestirilmistir.

S6z konusu regresyon analizinde gelecege yonelik degerler

a; Sabit Terim, X1; Niifus, X2; GSYH, Y; bagimli (sonug) degisken
olup belli bir hataya sahip oldugu varsayilir, f1; Regresyon Katsayisi
(Niifus), p2; Regresyon Katsayisi (GSYH)

R? degeri, 0,98-0,99 araliginda oldukca yiiksek degerler olarak
belirlenmistir.

2. DENiZ TURIZMi

Turizm sektoriiniin diizenlenmesi, gelistirilmesi ile ilgili her tiirlii
tertip ve tedbirin alinmasi amaci ile 1982 yilinda Turizm Tegvik Kanunu
cikartilmigtir.  Deniz turizmi tesisleri ve araglarinin yatirim ve
isletmeciliginin gelistirilmesi, hizmet kalitesinin yiikseltilmesi ve ilgili
standartlarin  belirlenmesi amaci ile 2009 yilinda Deniz Turizm
Yonetmeligi yaymlanmistir. Akdeniz ¢anaginda iilkelere nazaran dnemli
bir kiy1 uzunluguna sahip olmamiza ragmen bu zenginligi avantaja
cevirmede maalesef daha geride kalmaktayiz. Ulkemizde diizenli kiy1
planlamalari yapilip, nitelikli olarak isletilebildigi takdirde deniz turizmi
acgisindan avantajli konumumuzu zenginlestirerek iilke ekonomisinde
turizm payini ciddi oranda arttirabiliriz.

Deniz turizm sektorii ve deniz turizm araglarinin baglama/barinma
kapasitelerinin planlanmasi hakkinda tilkesel bazda farkli caligmalar
yapilmistir. Ulkemiz bu kapsamda Akdeniz Canagi igerisinde yer
aldigindan bu bolge igerisindeki iilkelerde yapilan bilimsel ¢alismalar ve
diinya genelindeki diger bilimsel ¢aligmalar incelenmistir.

Marinalarin kamusal kullanima etkileri ve kiy1 kullanim alanlarinin
siirekliliginin saglanmasi ile ilgili bir galisma yapilmistir (Ozkan ve
Ayran, 2009). “Turizm Kiy1 Yapilart Master Plan Caligsmast Sonug
Raporu” ile sektorel degerlendirmeler, mevcut tesislerin gelistirilmesi
ve/veya yeni tesislerin planlanmasit konusunda iilke genelini kapsayan
detayli envanter c¢alismast yapilmistir. (T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi, Turizm Kiy1 Yapilari Master Plan Calismasi Sonu¢ Raporu,
2010) “Ulagtirma Kiy1 Yapilart Master Plan Calismasi1 Sonug Raporu” ile
endiistriyel limanlar hakkinda mevcut durum tespiti, mevcut tesislerin
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gelistirilmesi ve/veya yeni tesislerin planlanmasi kapsaminda tilke genelini
kapsayan bir ¢aligma yapilmistir. (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi,
2010) Avrupa Rekabet Edebilirligi ve Siirdiiriilebilir Sanayi Politikasi
Konsorsiyumu kiy1 ve denizcilik turizminde daha fazla biiyiime ve
istihdama yonelik bir strateji raporu hazirlamistir. Bu raporda marinalarin
kiyilardaki yerlesim alanlar1 i¢in 6nemli bir cazibe merkezi oldugu
belirtilmistir. Liman ¢evresindeki iyi gelistirilmis hizmetler ve ilgi ¢ekici
yerler, ulagimin iyi bir sekilde yapilabilmesi yat limanlarinin kalitesini
belirlemektedir. (ECSIP, 2015) Hirvatistan Licko ilgesinde ¢ok kriterli
karar verme metodu ile deniz turizm tesisleri insaati i¢in uygun yer segimi
kapsaminda bir caligma yapilmistir. Yapilan ¢aligmada Hirvatistan’da
bulunan deniz turizm tesislerinin mekénsal gelisimlerinin bir modeli
onerilmistir. (Kovacic vd. 2015; Tomic vd. 2016) Slovenya’da denizcilik
ve kruvaziyer turizmi analizi (2005-2015) ve diger Akdeniz iilkeleri
arasindaki konumu ile ilgili bir calisma yayinlamigtir. Slovenya’da
gecmise yonelik deniz turizm verilerinin eksik oldugu tizerinde durulmus,
bazi yillar hava sartlari, ekonomideki dalgalanmalarin sektorii ne sekilde
etkiledigi {izerine durulmustur. (Maravic vd. 2016) istanbul’da marina
ingaat1 icin saha uygunlugunun CBS ve AHP cok kriterli karar verme
analizi yontemini kullanmuslardir. Istanbul’da Marmara bélgesini
uygulama alan1 segerek; erozyon, toprak kaymasi, tsunami, arazi
kullanim, jeolojik olarak tehlikeli alanlar, aktarma hatlari, deniz trafigi
verileri, niifus, yas parametreleri, konut gelir verileri kullanilmistir. Her
veri kiimesine bir agirlik puani verilerek analiz edilmistir (Glimiisay vd.
2016) Hirvatistan Primorje-Gorski Kotar Bélgesi'nde deniz turizm araglari
tesislerinin ~ konaklama  kapasitelerinin  karsilagtirmali  analizini
yapmiglardir. Bu bolgedeki artan ihtiyaci analiz ederek turizm limanlar1 ve
ozellikle deniz araglari (12-15 metre uzunlugundaki deniz turizm araglari)
icin yeni limanlar ve rihtimlar inga etmenin 6nemi vurgulanmustir (Kovacic
vd. 2018). Eskigehir’de 2015 yili Ulagtirma Ana Plan1 kapsaminda yapilan
anketler kullanilarak evden hastane amagli yapilan yolculuklar i¢in talep
modeli olusturulmustur. (Bilgi¢ vd. 2018). Sivas’da yapilan g¢alismada
dogrusal regresyon modeli kullanilarak elektrik tiiketim talep tahmini
yapilmigtir. (Karaca vd. 2016) Calismada Tirkiyedeki issizlik oraninin
temel bileseni basit regresyon analiz yontemi kullanilarak analiz edilmistir.
(Goktas ve Isci, 2010)

Deniz Turizm Yonetmeligi ve Liman Yonetmeliklerine gore
mevzuatta bulunan tanimlamalar asagidaki gibidir;

Gemi: Adi, tonilatosu ve kullanma amaci ne olursa olsun denizde
kiirekten bagka aletle seyredebilen her tekneyi ifade eder.

Deniz araci: Gemi disinda, suda ylizebilen ve tahsis edildigi gayeye
uygun olarak kullanilan her tiirlii arag veya yapiyi ifade eder.
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Deniz Turizm Araclari: Deniz turizmi hizmetinde gezi, spor,
eglence amagli, denize elverislilik belgesine sahip, gercek ve tiizel kisilere
ait 6zel ve ticari yatlari, kruvaziyer gemileri, giiniibirlik gezi teknelerini,
yiizer otel, ylizer lokanta, su iistiinde veya su altinda hareket etme
kabiliyetine sahip araglar ile diger deniz turizmi araglarini kapsar.

Deniz turizmi tesisleri: Turizm yatirimi kapsaminda bulunan veya
turizm isletmesi faaliyetinin yapildig1, miinhasiran deniz turizmi araglarina
giivenli baglama, karaya ¢ekme, bakim, onarim hizmetleri, bu araglarla
gelen yolculara yeme, i¢me, dinlenme, eglence, konaklama gibi
hizmetlerden birka¢in1 veya tamamini sunan kruvaziyer gemi limani, yat
limani, ¢ekek yeri, rihtim ve iskele gibi turizm tesislerini kapsar.

Yat¢i: Miirettebat ve diger hizmet personeli disinda gezi, spor,
eglence amaciyla yatta bulunan kisileri ifade eder.

Yolcu: Ticari olarak kullanilan bir deniz turizmi aracinda, gemi
adami ve gorevli diger personel ile sahibi, isletmecisi veya bunlarin
temsilcileri disinda gezi, eglence ve spor hizmetlerini belli bir {icret
karsiliginda alan kisileri ifade eder.

Kayn tesisi: 4/4/1990 tarihli ve 3621 sayili Kiy1 Kanunu kapsaminda
kiyillarda doldurma ve kurutma yoluyla kazanilan alanlar {izerinde
yapilabilen liman, kruvaziyer liman, yat limani, yolcu terminali, rithtim,
iskele, yanagsma yeri, akaryakit veya sivilagtirilmig gaz boru
hatt1 samandirasi veya platformu, balik¢i barinaklari, gemi geri doniislim
tesisi, tersane, tekne imal yeri gibi tesisler ile bunlara bitisik diger daimi
tesisleri, deniz ulagimina yonelik diger alt veya tist yap1 tesisleri ile duba,
fener, mahmuz, kiy1 perdeleri desarj hatti, denizde su firiinleri istihsal
alanlari, deniz alt1 kablolar1 ve benzeri yapilari ifade eder.

Liman Bagkanhg idari sahas:: Ilgili Liman Baskanliginin gorev,
yetki ve sorumluluk sahasini ifade eder.

Yat Limani: Deniz turizm yonetmeligi 5 inci maddedeki niteliklere
sahip, yatlarin baglanabilecekleri ve yatgilarin yatlarindan yiirliyerek
cikabilmelerine olanak saglayan iskelelere, dinlenme, konaklama ve
aligveris gibi sosyal tesisler ile yatlara bakim, onarim, karaya ¢ekme ve
teknik hizmet sunan birimlere sahip deniz turizmi tesisleridir.

Kruvaziyer Limani: Kruvaziyer gemi limanlari, 5 inci maddedeki
niteliklere sahip, yerli ve yabanci ziyaretgilerin giris ve ¢ikislarinda
dinlenme, yeme, icme, konaklama ve aligveris gibi sosyal ve ticari tiniteleri
bulunan deniz turizmi tesisleridir.

Diger Tesisler: Isletmenin niteligine gore 5 inci maddedeki
niteliklere sahip, kruvaziyer limanlar ve yat limanlari1 diginda, gezi, spor ve
eglence amach deniz turizmi araglarina giivenli bir sekilde karaya ¢ekme,
bakim ve onarim hizmetleri ile denize indirme hizmetleri sunan yerlerdir.

Motoryatlar: 5 metreden daha biiyiik belirli ve goriinen bir kabini,
kamaras1 ve motoru olan yatlar1 kapsar.
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Yelkenliler: 5 metreden daha biiyiik belirli bir kabini, kamarasi ve
yelkeni olan yatlar1 kapsamaktadir.

Mega Yatlar: 35 metreden daha biiyiik yatlar1 kapsar.

Normal Tekne: Normal tekne olarak siniflandirilan tekneler 9
metreden daha kiiciik, belirli ve goriinen bir kabini, kamarasi olmayan,
motorlu, fiberglas, Zodyak veya ahsap tekneleri kapsamaktadir.

Sandal: Sandal olarak smiflandirilan tekneler 5 metreden daha
kiigiik, belirli bir kabini, kamarasi olmayan, motorsuz, kiiciik teknelerdir.

Gezi Tenezziih Teknesi: Cesitli boyutlardaki yemekli ve yemeksiz
gezi ve tur teknelerini kapsamaktadir.

Tekne Park: Yaklasik 6-30 metre arasi hafif tekne, motor yat,
yelkenli vs. teknelerin baglama yapabilmesine olanak veren ve sadece bu
teknelerin geri saha hizmeti almasini saglayan rihtimli veya iskeleli deniz
kiy1 yapisi.

Hafif Tekne Park: 9 m’den kii¢iik olan teknelerin baglama
yapabilmesine olanak veren ve sadece bu teknelerin geri saha hizmeti
almasini saglayan rihtimli veya iskeleli deniz kiy1 yapist.

Kara Park: Denize uzak alanlarda 9m’den kiiciik teknelerin
sezonluk veya kalic1 olarak depolanabilecegi ve bekleyebilecegi yapilardir.
Tesisin denize yakin ve “tekne inis rampalarma” sahip olmasi
gerekmektedir.

Raf Park: Deniz kiyisindaki kara tizerinde 9m’den kiigiik teknelerin
sezonluk veya kalici olarak depolanabilecegi ve bekleyebilecegi yapilardir.
Tesis deniz kiyisinda yer almali, tekneler lift veya ving yardimi ile karada
suya ve sudan karaya ¢ikartilabilmelidir. Tipik raf parklarin bir gozii en az
3 metre genisliginde, en az 3,5 metre yiiksekliginde, 9 metre derinliginde
olmaktadir.

3. ISTANBUL’DAKI DENIiZ TURIZM ARACLARI iCiN
SURDURULEBILIR BiR MODEL ORNEGI

Tirkiye’nin 3 tarafi denizlerle g¢evrilidir. Tiirkiye’nin adalar dahil
sahip oldugu 8333 km’lik kiy1 seridinin %18,77’si Karadeniz, %13,56’s1
Marmara Denizi, %29,64’ti Ege denizi ve %19,94’i Akdeniz’de
bulunmaktadir. Tiirkiye’ye ait adalarin kiytya uzunlugu 1507 km olup,
toplam kiyr uzunlugunun %18,08’ini olusturmaktadir. Ulkemiz deniz
ticareti ve deniz turizmi agisindan 6nemli bir jeopolitik konuma sahiptir
(DZKK, 2019).

Istanbul ili iilkemiz icerisinde jeopolitik konumu, énemli dogal ve
tarihi glizellikleri ile turizm agisindan 6nemli bir konuma sahiptir. Bu
caligma, yaklasik 647 km kiy1 uzunluguna sahip Istanbul Sinirlari
icerisindeki Marmara (Avrupa-Anadolu) denizi, Karadeniz (Avrupa-
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Anadolu), Bogazici (Avrupa-Anadolu), Halig, gdller, dereler ve adalar
kapsamaktadir.

Istanbul genelinde detayl olarak ilk kez yapilan istanbul ili sinirlart
dahilindeki hafif deniz araglarmin Havadan goriintiilenme tiirel tekne
sayimi tespit raporu ile proje alaninin mevcut genel verileri temin
edilmistir. (IBB, 2018) Belirtilen veriler dogrultusunda Istanbul deniz
araclart mevcut durum istatistikleri; deniz araglar1 tiirlerine gore
belirlenmistir.

3.1. istanbul Deniz Araclar Tiirleri

Istanbul deniz araglar iki farkl1 gruba ayrilarak degerlendirilmistir.
Literatiirde boyle bir tanimlama olmamakla beraber Istanbul genelinde
Deniz Araglar1 “Birincil ve Ikincil Deniz Araglar” olarak iki ayri smifta
toplanmustir.

Birincil Deniz Araglari:

e Yatlar (Motorlu ve Yelkenli)

o Turistik amacgh Ticari Tekneler (Ticari ve Turistik amagh
kullanilan yatlar, Ticari ve Turistik Gezi Tekneleri, Yemekli Gezi
Tekneleri, Gezi Tenezziih tekneleri)

e Balik¢1 Tekneleri (Endiistriyel Balik¢1 Tekneleri (Ticari amagh
balike1 tekneleri),Kiy1 Balik¢1 Tekneleri (Amator baliker tekneleri)),

Ikincil Deniz Araclar:

e Deniz Taksi,

e Deniz Itfaiyesi, Deniz Zabitas1 Araglari,

e Hizmet Amagl Kullanilan Tekneler

e Dubalar, Yiizer Kepceler, Su Alt1 ve Liman Insa Araglari,
¢ Kiy1 Emniyeti, Kiy1 Giivenligi Tekneleri,

e Deniz Polisi Tekneleri,

e Romorkorler, Bunkerler, Acente Tekneleri,

olarak belirlenmistir.

Gemi cinsi hakkinda detayli genel bilgi Bakanlik sayfasinda
mevcuttur. (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019)
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3.2. Istanbul Genelinde Deniz Turizm Araclar1t Mevcut Durum
Istatistikleri

Sayim sonuglar1 istanbul genelinde ve 5 ayr1 Liman Bagkanliklari
sorumluluk sahalarina gore 2 ayr1 sekilde diizenlenmistir. Birincil ve
ikincil deniz araclarimin saymmi kiyiya bagli, karada / ¢ekekte ve agik
denizde olmak iizere 3 farkli kategoride yapilmustir.

Sayim sonucuna gore Istanbul genelinde toplam 13814 adet calisma
kapsamindaki deniz araci tespit edilmistir. Bu sayinin 13209°u hafif deniz
araclart (Tekneler, Yatlar, Balik¢1 Tekneleri ve gezi tenezziih tekneleri),
605’1 ise ikincil tekne tiirlerinde yer almaktadir. istanbul genelinde icin
sayim sonuglar1 Tablo-2’de goriilmektedir. (IBB, 2018)

Tablo 2: istanbul Genelinde Tekne Sayim Sonugclar1 (IBB, 2018)

Tekne Tiirlerine Gore Tasit
Sayisi

Tekne Tiirleri Kiyiya Karada/ Acik TOPLAM

Bagh Cekekte Denizde

Sandal (Motorsuz) 233 904 11 1148
Biiyiik (Troll, Girgir) 554 78 15 647

Balike1

Tekneleri | giciik (Olta Teknesi) 2169 458 156 2783

Normal Ozel Tekne (Fiberglas,

1524 940 136 2600
Kamarasiz)
Motorlu 4006 551 99 4656
Ozel Yat
Yelkenli 1025 86 22 1133
Mega Ozel Yat 30 4 0 34
_ Norrnal_ Gezi Tenezziih 164 8 14 186
Gezi Teknesi
Tenezziih
Teknesi
Gondol (Kancabas) 21 0 1 22
TOPLAM 9726 3029 454 13209
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Tablo 3: istanbul Genelinde Tekne Sayim Sonuglari (IBB, 2018)

Devami
Tekne Tiirlerine Gore Tasit Sayisi
Tekne Tiirleri Kiyiya Karada/ Acik TOPLAM
Bagh Cekekte Denizde
Deniz Taksi 19 0 0 19
Deniz itfaiyesi Araglar 0 0 0 0
Deniz Zabitast Araglari 2 2 0 4
Hizmet iSTAC 15 0 1 16
Amagch
Kullanilan | ingaat
Tekneler | Tekneleri | '+ 0 18 89
Romorkor 19 0 0 19
KEGM o
Tekneleri ilot
Tekneleri 40 9 2 51
Romorkorler 5 1 1 7
. Deniz Polisi Tekneleri 18 0 0 18
Ikincil
Tesis Bunkerlar 24 0 7 31
Tekneleri -
Acente Tekneleri 86 1 1 88
Yediemin Limanlarina
Bagli Tekneler 37 0 ! 38
iDO 29 0 3 32
Sehir Hatlar1 Vapurlar 20 2 16 38
Diger Toplu Tagima 121 0 19 140
Tekneleri
Sahil
Diger Guivenlik 8 0 0 8
Kamu :
Tekneleri Stihhiye 4 0 0 4
Guimritk 3 0 0 3
TOPLAM 521 15 69 605
GENEL TOPLAM 13814
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M Sandal (Motorsuz)

m B. Balikgi (Trol Girgir)

m K. Balikgi (Olta Teknesi)
Normal Tekne (Motorlu,
kabinsiz, kamarasiz)

W Motorlu Yat

B Yelkenli Yat

m Mega Ozel Yat

B Gezi Tenezziih Teknesi

B Gondol (Kancabas)

Sekil 2: istanbul Genelinde Birincil Deniz Araglar1 Tiirel Dagilimi-2019
Kaynak: Yazarlar tarafindan olugturulmustur

Istanbul deniz araglari sayis1 ve dagilimlara (kara/gekek, kiyi,
acik deniz) baktigimiz zaman plansiz bir parklanmanin goriildiigii tespit
edilmektedir. Istanbul i¢in hafif deniz araglarimin tiirel dagilimi Sekil 2°de
gorlilmektedir.

2018 yilinda yapilan Tiirel dagilim siralamasinda birincil deniz
araglar1 icerisinde deniz turizm araglarinin dagilimlaria baktigimiz
zaman; %35 oraninda motor yat, %20 oraninda normal tekne (motorlu,
kabinsiz, kamarasiz), %9 yelkenli yat, %9 sandal (motorsuz), %1 gezi
tenezziih teknesi seklinde tespit edilmistir. Deniz turizm araglarindan
motor yatlarin %49’u, normal tekne ve sandallarin %8’i, yelkenli
teknelerin %73’1 nitelikli baglama/barinma alanlarinda (yat limanlari,
tekne park ve tenezziih liman alanlarinda) parklanma yaparken, geri kalan
kismi ise daginik, diizensiz, resmi olmayan alanlarda baglama yapmaya
devam etmektedirler.

Istanbul genelinde ikincil deniz araglar1 dagilimina bakildiginda;
%23 diger toplu tasima tekneleri (Dentur, Turyol, Mavi Marmara vs.), %15
ingaat amagli tekneler- %15 acente tekneleri, %6 yed-i emin limanina bagh
tekneler seklinde siralanmaktadir.
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3.3. Taleplerin Mekansal Dagilimi

Kiyilar Ust Bélgelerini Istanbul genelinde siniflandirilacak olursak;
daha onceki bagliklarda da belirtildigi gibi 6 baslik altinda toplanabilir;
Karadeniz Avrupa-Anadolu, Marmara Avrupa-Anadolu, Hali¢ ve
Bogazi¢i. Bunlarin haricinde goller ve dereler olarak da i¢ sular
bulunmaktadir (Sekil-3).

Anado =

Sekil 3: Kiyilar Ust Bolgeleri

Talep tahmin modelinde, yer se¢imlerinin belirlenmesi i¢in ¢caligsma
alani alt1 {ist bolge halinde toplulastirilmistir. Ust bolgeler itibariyle
mevcut tekne sayilar1 ve marina / bariak kapasiteleri hakkinda 2018 yili
mevcut durum Tablo-3’te belirtilmistir.

Tablo 4: Ust Bolgeler itibariyle Mevcut Tekne Sayilari ve Marina /
Barinak Kapasiteleri (IBB, 2018)

Barmak Balikg1 Balikg1 . Gezi Toplam :
Konum Tiirii (Biiyiik) (Olta) Tekne | Sandal | Motoryat | Yelkenli Gondol Biricil Kapasite
Kiy1 7 223 223 522 247 5 2 1229 140
Baliker 138 816 636 37 553 105 7 2292 1840
Barmag
Marmara | Marina 0 2 135 3 717 213 1 1071 1573
Avrupa
Liman 115 70 47 1 7 1 0 241 130
Toplam 260 1111 1041 563 1524 324 10 4833 3683
Kiyt 33 99 583 112 503 58 6 1394 0
Baliker 48 368 349 30 367 90 3 1255 765
Barmag
Marmara "y ina 0 0 74 8 1252 598 1 1933 2572
Anadolu
Liman 0 0 15 0 2 0 1 18 0
Toplam 81 467 1021 150 2124 746 11 4600 3337
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Tablo 5: Ust Bolgeler itibariyle Mevcut Tekne Sayilar1 ve Marina /
Barinak Kapasiteleri (IBB, 2018) Devami

Kiyr 37 484 304 143 345 28 151 1492 30
Baliker 75 404 119 | 59 305 8 12 982 688
Barmag

Bogaz

Hali¢ Marina 0 62 13 1 323 18 0 417 410
Liman 0 1 1 9 0 0 2 13 0
Toplam 112 951 437 212 973 54 165 2904 1128
Kyt 1 1 0 55 0 0 0 57 0
Baliker ) 953 115 45 29 a3 8 3 366 387
Barmag

Karadeniz

Avrupa Marina 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liman 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 124 116 45 84 43 8 3 423 387
Kiyr 0 8 0 90 0 0 19 117 0
Baliker 70 130 56 49 26 1 0 332 315
Barma@

Karadeniz

Anadolu Marina 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liman 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 70 138 56 139 26 1 19 449 315
Kiy1 78 815 1110 922 1095 91 178 4289 170
Balike1

o 454 1833 1205 204 1294 212 25 5227 3995

Barmag

Genel

Toplam Marina 0 64 222 12 2292 829 2 3421 4555
Liman 115 71 63 10 9 1 3 272 130
Toplam 647 2783 2600 1148 4690 1133 208 13209 8850

3.4. Yatlar ve Yat Limanlari1 / Marinalar ve Tekne Parklar

Istanbul genelinde toplamda 7 adet marina, 2 adet tekne park alani
bulunmaktadir. Bu marina ve tekne park alanlarinin toplam kapasiteleri

Tablo-4’te goriilmektedir.
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Tablo 6: istanbul'da Yer Alan Marinalar/Tekne Park Alanlarinin Toplam
Kapasiteleri (iBB, 2018)

. .. Deniz Kara Toplam
No. Yat Limam Bolge Kapasitesi | Kapasitesi | Kapasite
Atakoy Liman | Marmara | 53, 20 252
L Megayat Avrupa

Atakoy - Marmara

Marina Marina Anadolu 573 40 613

2 Kalamis | ng | Marmara | 594 220 1290

Fenerbahce Avrupa

West - Marmara

3 istanbul Marina Avrupa 600 300 900
.. - Marmara

4 Giizelce Marina Avrupa 250 120 370
Viaport . Marmara

5 Tuzla Marina Anadolu 750 70 820
Marintiirk . Marmara

6 Pendik Marina Anadolu 752 100 852
Mimar - Marmara

7 Sinan Marina Avrupa 150 - 150
istmarin Tekne | Marmara

8 istinye Park Avrupa 145 i 145
istmarin Tekne Marmara

9 Tarabya Park Avrupa 265 i 265

Toplam 4787 870 5657

Istanbul genelindeki biitiin yat limanlari/marinalar, balik¢1

barinaklari, kontrolsiiz tekne baglama alanlari, kiyilar, limanlar ve

tersanelerde yer alan motorlu, yelkenli ve mega yat sayisi toplamda 5823
olarak tespit edilmistir. Yatlarin dagilimi tablo-5’te goriilmektedir.

Tablo 7: Istanbul'daki Toplam Yat Sayis1-2018 (iBB, 2018)

Sayim (2018)
Yat Tiirii Yat Limanlan Kontrolsiiz Tekne :
ve Tekne Balike: Baglama Alanlari Limanlar ve Toplam
Barmaklar: Tersaneler
Parklar ve Kiyilar

Motorlu Yatlar 2294 1294 1090 8 4656
Yelkenliler 829 212 91 1 1133

Mega Yatlar 28 0 5 1 34
Toplam 3121 1506 1186 10 5823
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Tablo-4 ve Tablo-5’te goriildiigii iizere Istanbul’da toplamda 5823
adet yat sayilmistir. (IBB, 2018) Istanbul’daki 9 adet marina ve tekne
parkinda yer alan toplam deniz kapasitesi 4787, kara kapasitesi ise 870
olarak tespit edilmistir.

Bu durumda yat limanlarindaki kapasiteyi mevcut arz, toplam tekne
sayisini ise mevcut talep olarak degerlendirildiginde 2018 yili i¢in yat
limanlar1 denizde baglama arz / talep dengesine gore 1036 adet (5823-
4767) talep fazlalig: tespit edilmistir. Tesislerin planlama itibari ile deniz
kapasitesi yetersizdir.

4. ARASTIRMA ORNEKLEMI

4.1. Gelecege Yonelik Olarak Ongoriilen Tekne Sayilar
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Sekil 4: Tiirkiye Niifus Projeksiyonu (TUIK, 2018)

Sekil-4’te belirtilen verilere gore, ana senaryoda Tiirkiye niifusunun
2080 yilinda yaklagik 107 milyon kisi olmasi ongdriilmektedir. Bu
senaryoya gore; niifus artist 2069 yilina kadar diisen bir artig orani ile
artmaya devam edecek, 2070 yilindan sonra ise azalma egilimine
girecektir.

Gelecege yonelik olarak regresyon analizleri yapilirken, bu
senaryolardan ana senaryo olarak belirtilen senaryodaki niifus degerleri
esas almmustir. Calismada hedef yil1 olarak belirlenen 2040 yilina kadar
TUIK tarafindan her ii¢ senaryo igin ongériilen niifus degerleri, 2040
yilinda (ana senaryoda) Tiirkiye niifusunun 100.311.233 kisi olacagi
ongoriilmektedir.

2017 yili i¢in sabit fiyatlarla %7,4 olarak hesaplanan Tiirkiye GSYH
yillik artis oraninin s6z konusu Yeni Ekonomi Programi ile 6ngdriildiigii
bigimde; 2018 yilinda %3,8 diizeyine, 2019 yilinda ise %2,3 diizeyine
diisecegi ongoriillmektedir. Uzun dénem igin ise gerek ulusal, gerekse de
uluslararas1 kurum ve kuruluslarin farkli tahmin ve Ongoriileri
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bulunmaktadir. Bu nedenle 6niimiizdeki kisa donem i¢in Hazine ve Maliye
Bakanligi’nca hazirlanan Yeni Ekonomi Programu ile Ongdriilen artig
oranlar1 esas alinmis, 2020-2040 yillart arasin1 kapsayan degerlendirme
doénemi igin ise ii¢ farkli senaryo olusturulmustur.

Ilimli Artig Senaryosu olarak isimlendirilen ilk senaryoda 2020-
2040 yillar1 arasindaki dénemde iilkemizdeki GSYH artisinin ortalama
olarak yillik %2,5 diizeyinde olacagi kabul edilmistir. Bu senaryonun
disinda Ortalama Artis Senaryosu ve Yiiksek Artis Senaryo olmak lizere

iki farkli GSYH artis senaryosu da olusturulmustur.

Tablo 6: GSYH Igin Ongoriilen Artis Oranlart

IImhi Artis Senaryosu Orézl:;_l;;:ljtls Yiiksek Artis Senaryosu
v | SSYH | joegsanit | SSYH | qoegsanit | SSYH | 1908 sabit
Xlrlzk Fiyatlar ile Xll:lk Fiyatlar ile Xll:lk Fiyatlar ile
Oralfl .GSYH O:allfl .GSYH O:allfl .GSYH
(%) (Milyon TL) (%) (Milyon TL) (%) (Milyon TL)
2018 3,80 149.855 3,80 149.855 3,80 149.855
2019 2,30 153.302 2,30 153.302 2,30 153.302
2020 2,50 157.134 3,00 157.901 3,50 158.668
2021 2,50 161.063 3,00 162.638 3,50 164.221
2022 2,50 165.089 3,00 167.517 3,50 169.969
2023 2,50 169.217 3,00 172.543 3,50 175.918
2024 2,50 173.447 3,00 177.719 3,50 182.075
2025 2,50 177.783 3,00 183.051 3,50 188.447
2026 2,50 182.228 3,00 188.542 3,50 195.043
2027 2,50 186.784 3,00 194.198 3,50 201.869
2028 2,50 191.453 3,00 200.024 3,50 208.935
2029 2,50 196.239 3,00 206.025 3,50 216.248
2030 2,50 201.145 3,00 212.206 3,50 223.816
2031 2,50 206.174 3,00 218.572 3,50 231.650
2032 2,50 211.328 3,00 225.129 3,50 239.758
2033 2,50 216.612 3,00 231.883 3,50 248.149
2034 2,50 222.027 3,00 238.839 3,50 256.834
2035 2,50 227.578 3,00 246.005 3,50 265.823
2036 2,50 233.267 3,00 253.385 3,50 275.127
2037 2,50 239.099 3,00 260.986 3,50 284.757
2038 2,50 245.076 3,00 268.816 3,50 294.723
2039 2,50 251.203 3,00 276.880 3,50 305.038
2040 2,50 257.483 3,00 285.187 3,50 315.715

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

20




Deniz Turizm Araclarinda ... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Niifus ve GSYH degerleri kullanilarak, bir oOnceki bolimde
aciklanan regresyon katsayilar1 ile gelecege yonelik olarak Ilimli,
Ortalama, Yiiksek artis senaryolari i¢in hesaplanan tekne sayilari sirastyla
Tablo 6°da verilmistir.

Tablolarda yer alan farkli tiirdeki tekne sayilar1 6ngoriiliirken, tekne,
motorlu yatlar ve yelkenliler i¢in 6zel yatlar regresyon analizinden elde
edilen katsayilar, gezi tenezziih tekneleri i¢in ticari yatlar regresyon
analizinden elde edilen katsayilar kullanilmustir.

TUIK ana niifus senaryosunu esas alan tiim artis senaryolarinin
sonugclar1 birbirine yakin olmakla birlikte, calismanin final iirlinii olmakla
birlikte calismanin final iriinii olarak Tablo-7’de verilen Ilimli Artis
Senaryosunun esas alinmasi onerilmistir.

Tablo 7: Gelecege Yonelik Olarak Ongoriilen Tekne Sayilar1 (Iliml

Artis)
YIL | Tekne Motor yat Yelkenli Gezi- Toplam
Tenezziih

2019 2694 4859 1174 213 8940
2020 2883 5201 1257 222 9563
2021 3093 5579 1348 232 10252
2022 3287 5929 1433 242 10891
2023 3487 6290 1520 251 11548
2024 3680 6638 1604 261 12183
2025 3898 7031 1699 270 12898
2026 4117 7426 1794 280 13617
2027 4310 7773 1878 290 14251
2028 4529 8169 1974 299 14971
2029 4747 8563 2069 309 15688
2030 4975 8974 2168 321 16438
2031 5193 9367 2263 331 17154
2032 5422 9780 2363 341 17906
2033 5658 10206 2466 351 18681
2034 5894 10632 2569 362 19457
2035 6131 11058 2672 374 20235
2036 6367 11484 2775 385 21011
2037 6623 11947 2886 395 21851
2038 6865 12383 2992 406 22646
2039 7122 12847 3104 418 23491
2040 7364 13283 3209 429 24285

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 5: Gelecege Yonelik Olarak Ongoriilen Tekne Sayilart (Ilml1 Artis)
Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

2019

2021
2023
2025
2027
2029
2031
2037
2039

Gelecege yonelik olarak Ongoriilen tekne sayilarinin ihimli artig
senaryosu kapsaminda yillara gore dagilimi Sekil-5’te verilmistir.

4.2. Yatirnm Program

Caligmanin bu bdlimiinde arz talep dengesi ve stratejiler
dogrultusundaki planlama ¢aligmasi kapsaminda acil (2019) kisa (2025) ve
uzun (2040) dénemler i¢in ihtiya¢ analizi ve bu ihtiyaglara gore 6nerilen
tesisler analiz edilmistir. Mevcut tekne saymm ve kapasite hakkinda
Istanbul’da geg¢mis yillara yonelik genel bir veri bulunmamaktadir. Bu
kapasite tespiti caligmasi 2018 yilinda yapildigindan dolay1 bundan sonraki
artiglar i¢in hesaplamalarda 2018 yilindan giiniimiize olan degerler yatirim
kapsaminda dikkate alinmigtir. 2018-2019 ve 2019-2020 yilinda yatirim
programinda 6ngdriilen tesisler hakkinda giinlimiizde hentiz bir tesis ingasi
gerceklesmemistir.

Planlamaya esas tesis tiirler asagidaki gibidir;

e Motorlu yatlar, yelkenli yatlar ve rekreasyon amagli veya marina
icinde kullanilan normal tekneler tarafindan kullanilan ve mevcut durumda
da var olan yat limani/marina/tekne park.

¢ Kontrolsiiz baglanma alanlar1 ile limanlar ve tersanelerde bagh
olan normal tekneler tarafindan kullanilmasi ve bu sekilde mevcut
durumdaki kontrolsiiz baglanma probleminin ¢6ziilmesi amaciyla ¢aligma
kapsaminda Onerilen “hafif tekne parklar1 / kara tekne parklarn / raf
parklar”
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e Mevcut durumdaki Gezi Tenezziih Teknelerinin baglanma
problemine yonelik planlanan “Gezi Tenezziih Teknesi Tesisleri (merkez
istasyon, yolcu indirme tesisleri)

4.2.1. Yat Limanlar1 ve Tekne Park Alanlanrn Icin Kapasite
Gereksinimi

Yatirim programi kapsaminda istanbul’da bulunan marinalarin ve
tekne park alanlarinin mevcut durumdaki deniz alani ile kapasite degerleri
dikkate alinarak (Tablo-4) her bir tekne i¢in ortalama deniz alan1 230 m?
mertebesinde olacagi tahmin edilmektedir. (istanbul’da bulunan
marinalarin deniz alam metrekaresi toplam1 / Istanbul’da bulunan
marinalarin denizde tekne baglama kapasitesi oranidir). Projeksiyon
yillarina gore Istanbul yat limanlar i¢in dénemsel kapasite gereksinimi
sekil-6 ‘da gosterilmistir.

10000 7798
8000
6000 4787

4000 . 1487 2779
2000
: -

2018 Yil Mevcut  2018-2019 2019-2025 2025-2040

Kapasite Donemi Donemi Donemi
Kapasite Kapasite Kapasite
Gereksinimi Gereksinimi Gereksinimi

Sekil 6: Projeksiyon Yillarina Gore Istanbul Yat Limanlari igin
Donemsel Kapasite Gereksinimi
Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Gereksinilen kapasite 1487 adettir. Oneri tesis alanlar1 Tablo-8’de
belirtilmistir.

Tablo 8: 2018-2019 Donemi Acil Yatirim Kapsamindaki Oneri Tesis

Alanlan
KONUM KAPASITE DENIZALANI IHTIYACI

Maltepe  Bolgesi  Yat | 913 tekne 913*230 =209,990.00 m?
Limani

Kumkap1 Tekne Park 171 tekne 171*230 =39,330.00 m?
Beykoz Tekne Park 287 tekne 287*230 = 66,010.00 m?
Pasabahce Tekne Park 183 tekne 183*230 = 42,090.00 m?
Toplam 1554 tekne

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.
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Toplamda 1554 adet tekne kapasite ihtiyaci karsilanmis olup, acil
donem dikkate alindiginda (1487 adet) 67 adet fazla tekne ihtiyact

karsilamis olacaktir.
2020-2025 Donemi Kisa Vadeli Yatirnm Kapsamindaki Yat Limani

ve Tekne Park Alanlari

Gereksinilen kapasite 2779 adettir. Oneri tesis alanlar1 Tablo-9’da
belirtilmistir.

Tablo 9: 2020-2025 Dénem Kisa Vadeli Yatirim Kapsamindaki Oneri
Tesis Alanlari-1

KONUM KAPASITE DENIiZ ALANI IHTIYACI
Bebek Tekne Park 160 tekne 160*230 = 36,800.00 m?
Kurugesme Tekne 113 tekne 113*230 =25,990.00 m?
Park
Hali¢ Tekne Park 590 tekne 590*230 = 135,700.00 m?
Kiy1 Istanbul Tekne 500 tekne 500*230 = 115,000.00 m?
Park
Yenikapi 500 tekne 500%230 = 115,000.00 m?
Kruvaziyer ve Yat
Limam
Toplam 1863

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Yukarida onerilen projelerin toplam tekne kapasitesi 1863 adettir.
67 adet acil donem yatirimlarinda ihtiyacin 6tesinde 67 adet fazla tekne
kapasitesi mevcuttur. Toplamda 1930 adet tekne icin kapasite
karsilanmaktadir. 849 teknelik bir deniz alanina ihtiya¢ duyulmaktadir.
Oneri tesis alanlar1 Tablo-10da belirtilmistir.

Tablo 10: 2020-2025 Dénem Kisa Vadeli Yatirim Kapsamindaki Oneri
Tesis Alanlari-2

KONUM KAPASITE DENIZ ALANI IHTIYACI
Biiyiikkada  Bolgesinde 750 750*%230 =172,500.00 m?
Yat Limani
Biiyiikkada Tekne Park 100 100*230 =23,000.00 m?
Alam
Toplam 1863

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.
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2026-2040 Dénemi Uzun Vadeli Yatirim Kapsamindaki Yat Limani
ve Tekne Park Alanlari

Tekne park ve yat limani i¢in 6nerilen projelerin toplam kapasiteleri
Tablo-11de belirtildigi gibi 6300 adettir. Uzun dénem 7798 kapasite
gereksinim ihtiyacina bakildiginda yaklasik 1500 (1498 adet) teknelik
deniz alani ihtiyaci karsilanamamis goziikkmektedir.

Tablo 11: 2026-2040 Donemi Uzun Vadeli Yatirim Kapsamindaki
Kapsamindaki Oneri Tesis Alanlar

KONUM KAPASITE DENIZALANI IHTIYACI
Silivri  Bolgesinde Yat 900 tekne 900%*230 = 270,000.00 m?
Limam
Riva Bolgesinde Yat 600 tekne 600%230 = 138,000.00 m?
Limani
Kilyos Bolgesinde Yat 800 tekne 800*230 = 184,000.00 m?
Limani
Sariyer Cayirbagi- 500 tekne 500*230 = 115,000.00 m?
Biiyiikdere Tekne Park
Alani
Sariyer Biiyiikliman 400 tekne 400*230 = 92,000.00 m?
Tekne Park Alanm1
Garipge Rumelifeneri 700 tekne 700%200 = 161,000.00 m?
Arasi Tekne Park Alani
Anadolu Kavagi Tekne 400 tekne 400*230 =116,000.00 m?
Park Alam
Haydarpasa-Kadikdy 450 tekne 450*230 =103,500.00 m?
Sahili Arasi Tekne Park
Alam
Dalyan Koyu Yat Liman1 600 tekne 600%230 = 138,000.00 m*
Burgazada Tekne Park 100 tekne 100*230 = 23,000.00 m?
Alani
Maltepe - Kigiikyal 450 tekne 450*230 =103,500.00 m?
Tekne Park Alam1
Suadiye Yat Limam — 400 tekne 400*230 = 92,000.00 m?
Tekne Park Alami
Toplam 6300 tekne

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

4.2.2. Hafif Tekne Parklar1 / Kara Tekne Parklar: / Raf Parklar
I¢cin Kapasite Gereksinimi

Istanbul kiyilarinda kontrolsiiz olarak baglanan veya kiyilara
diizensiz olarak ¢ekilmis 9 m’den lgﬁqﬁk normal tekne ve sandallar
bulunmaktadir. 2018 tekne sayiminda Istanbul Kiyilarinda 2032, liman ve
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tersanelerde 73 olmak iizere toplamda 2015 tane tespit edilmistir. (IBB,
2018)

Yatirim programi kapsaminda bu tiir teknelere kontrolli bir
baglanma diizeni saglanmasi i¢in ya da teknelerini suda bekletmek
istemeyen ve yalnizca kullanma sirasinda suya indirmek i¢in (hafif tekne
parki, kara park ve raf park) tesisleri 6nerilmistir.

Her bir hafif tekne icin ortalama deniz alan1 63 m? mertebesinde
olacagi tahmin edilmektedir. (100 teknelik Hafif tekne park kapasitesi *
birim tekne alan1 <45 m?>4.500 m?’dir. Manevra alan1 ise 4.500 m? * %40
1800 m? dir. Toplam denizalani / denizde tekne baglama kapasitesine
oranlanir.) Kara park i¢inde ayn1 hesap yaklasik olarak gegerlidir.

Her bir rafta depolama (raf park) teknesi i¢in ortalama kara alani 13
m? mertebesinde olacagi tahmin edilmektedir. (3 rafli bir sistemin taban
alan1 9 metre * 3 metre 27 m2dir. 100 adet tekne kapasiteli 3 rafli tesis i¢in
900 m? alan ihtiyac1 ve bu alanin %40 kadar manevra alam ihtiyaci
gereklidir. Toplam raf park alan1 / raf park tekne kapasitesine oranlanir)

2500 2168 2125
2000
1500
1000 /38
500 0
° ]
2018 Yil Mevcut 2018-2019 2019-2025 2025-2040
Kapasite Dénemi Kapasite Donemi Kapasite Donemi Kapasite
Gereksinimi Gereksinimi Gereksinimi

Sekil 7: Projeksiyon Yillarina Goére Hafif Tekne Park / Kara Park / Raf
Park i¢in Donemsel Kapasite Gereksinimi
Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

2018-2019 Donemi Acil Yatirnm Kapsamindaki Hafif Tekne Park /
Kara Park / Raf Park

> Goksu Deresi Hafif Tekne Park: Kontrolsiiz baglamanin
¢ok yogun olarak yapildigi Goksu deresi boyunca yiizer yanagma alanlari
yapilmak sureti ile baglama diizeni saglanarak 300 tekne kapasiteli
baglama alan1 yaratabilecegi diisiiniilmektedir.

> Goksu Deresi Raf Park: Yine Goksu Deresi kenarinda
olusturulabilecek 2 raf park tesisi ile toplamda 100 ilave teknelik kapasite
yaratilabilir.

> Kiiciikcekmece Hafif Tekne Parki: Kiiglikgekmece

Goli’nlin Marmara Denizi ile bulustugu noktanin, en yogun kontrolsiiz
baglama yapilan bdlge olmasi nedeni ile bu bdlgede ylizer yanagma
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alanlar1 yapilmak sureti ile baglama diizeni saglanarak 600 tekne kapasiteli
baglama alan1 yaratilabilecegi diigiiniilmektedir.

> Biiyilkcekmece Hafif Tekne Parki: Biiylikcekmece
Goli’nlin Marmara Denizi ile bulustugu noktanin, kontrolsiiz baglama
yapilan bdlge olmasi nedeni ile bu bolgede yiizer yanasma alanlan
yapilmak sureti ile baglama diizeni saglanarak 250 tekne kapasiteli
baglama alan1 yaratilabilecegi diigiiniilmektedir.

> Biiyiikgekmece Kara Parki:  Yine Biiylikcekmece
Golii’nlin Marmara Denizi ile bulustugu nokta da 250 tekne kapasiteli kara
park tesisi yaratilabilecegi diisliniilmektedir.

> Biiyiikcekmece Raf Parki: Yine Biiyiikgekmece Goli’niin
Marmara Denizi ile bulustugu nokta da deniz kenarinda 200 tekne
kapasiteli raf park tesisi yaratilabilecegi diistinilmektedir.

> Ortakdy Raf Parki: Bogaz’da Ortakdy’de bulunan agik
otopark alaninda 150 teknelik raf park olusturulabilir. Ancak bu alanda
olusturulabilecek raf parki yiiksekligi bogaz bolgesinde oldugundan kritik
bir konudur. Bu nedenle projelendirme asamasinda bogaz goriiniimii
olumsuz etkilemeyecek estetikte yap1 6zelligine sahip olmalidir.

> Riva-Cayagiz Deresi Hafif Tekne Parki: Kontrolsiiz
baglamanin yogun olarak yapildigi Riva deresi boyunca yiizer rithtim
yapilmak sureti ile baglama diizeni saglanarak 200 tekne kapasiteli
baglama alan1 yaratilabilecegi diigiiniilmektedir.

> Riva-Cayagzi Deresi Raf Parki: Riva deresi kenarinda 100
tekne kapasiteli raf park yapilabilecegi diistinilmektedir.

Hafif teknelere yonelik bu tesislerin acil yaptirilmast durumunda
toplamda 2250 teknelik kapasite saglanmis olacaktir.

2020-2025 Dénemi Kisa Vadeli Yatinm Kapsamindaki Hafif Tekne
Park / Kara Park / Raf Park

> Biiyiikdere Kara Parki: Sartyer’de Sariyer Cayirbast Yolu
ile Bah¢ekdy Yolu’nun kesistigi noktada 300 teknelik kapasiteli kara park
olusturulabilir.

> Pendik Hafif Tekne Parki: Pendik’te mevcut durumda
oldukga harap ve bagimsiz olan balik¢1 barmagimin oldugu yerde, yiizer
iskeleler ve rihtimlar kullanilarak 400 tekne kapasiteli hafif tekne parki
olusturulabilir.

> Pendik Raf Park: Yine Pendik’te hafif tekne parkina yakin
noktada 100 teknelik raf park olusturulabilir.

Hafif teknelere yonelik bu tesislerin yaptirilmasi durumunda
toplamda 800 teknelik kapasite saglanmis olacaktir.

2026-2040 Donemi Uzun Vadeli Yatinm Kapsamindaki Hafif
Tekne Park / Kara Park / Raf Park
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> Kinaliada Raf Park: Kinaliada’da mevcut kara atik ve
tagocagi bolgesinin dondistiirillerek 200 tekne kapasiteli raf park
yapilabilecegi diistiniilmektedir.

> Cubuklu Raf Park: Cubuklu arabali vapur iskelesinin
kenarinda 200 teknelik raf park yapilabilecegi diisiiniilmektedir. Ancak bu
alanda olusturulabilecek raf park yiiksekligi bogaz bolgesinde oldugundan
kritik bir konudur. Bu nedenle projelendirme asamasinda bogaz goriiniimii
olumsuz etkilemeyecek estetikte yap1 6zellige sahip olmalidir.

> Halicioglu Kopriialti Raf Park: Halicioglu'nda Halig
kopriisiiniin altinda Beyoglu Balik¢1 Barmagi’nin yanindaki alanda 200
tekne kapasiteli raf park yapilabilecegi diisliniilmektedir.

> Rumeli  Kavagi Raf Park:  Rumelikavagi’nda
Rumelikavagi Balik¢1 Barmagi’nin yanindaki alanda 200 tekne kapasiteli
raf park yapilabilecegi diislinlilmektedir. Ancak bu alanda
olusturulabilecek raf park yiiksekligi bogaz bdlgesinde oldugundan kritik
bir konudur. Bu nedenle projelendirme agsamasinda bogaz goriiniimii
olumsuz etkilemeyecek estetikte yap1 dzelligine sahip olmalidir.

> Dragos Hafif Tekne Parki: Dragos mendireginin oldugu
bolgede mevcut mendirek ve rihtimlara ek olarak yiizer iskeleler eklenmesi
250 teknelik hafif tekne parki olusturulabilir.

> Tuzla Hafif Tekne Parki: Tuzla’da Denizcilik Fakiiltesinin
bulundugu ve yogun kontrolsiiz baglama yapilan bdlgede mevcut rihtima
ilaveten yiizer iskele ve ylizer yanasma alanlar1 yapilmasi sureti ile 250
teknelik hafif tekne parki yapilabilir.

> Silivri Bolgesi Kara Parklari: Silivri kumsallan kayiklarin
ve normal teknelerin siklikla ¢ekildigi ve kontrolsiiz olarak birakildigi kiy1
kesimi olarak goze ¢arpmaktadir. Bu nedenle kumsallarda hafif teknelerin
cekilip birakilabildigi kara parklar1 yapilmasi disiiniilebilir. Bu kara
parklar1 600 tekneyi barindiracak kapasitede olmalidir.

> Yalikdy Bolgesi Kara Parklari: Yalikdy bolgesi kumsallart
kayiklarin ve normal teknelerin siklikla ¢ekildigi ve kontrolsiiz olarak
birakildigi kiy1 kesimi olarak géze ¢arpmaktadir. Bu nedenle kumsallarda
hafif teknelerin ¢ekilip birakilabildigi kara parklar1 yapilmasi
diigiiniilebilir. Bu kara parklar1 150 tekneyi barindiracak kapasitede
olmalidir.

Hafif teknelere yonelik bu tesislerin yaptirilmasi durumunda
toplamda 2050 teknelik kapasite saglanmis olacaktir. Acil ve kisa
donemler i¢in talepten 144 teknelik bir kapasite fazlaligi
olusturuldugundan bu fazlaligin uzun déneme aktarilmasi ile toplamda
2194 teknelik kapasite saglanmis olacaktir.
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4.2.3. Gezi Tenezziih Teknesi icin Kapasite Gereksinimi

Projeksiyon yillarindaki arz talep dengesine bagli olarak gezi
tenezziih tekneleri kullanimi i¢in dngoriilen kapasite gereksinimi agagida
goriilmektedir.

Her bir gezi tenezziih teknesi i¢in ortalama denizalani 490 m?
mertebesinde olacagi tahmin edilmektedir. (100 teknelik Tenezziih tekne
park kapasitesi * birim tekne alan1 <350 m*> 35.000 m*’dir. Manevra alani
ise 35.000 m? * %40 14.000 m*’dir. Toplam denizalani / denizde tekne
baglama kapasitesine oranlanir.)
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143

Sekil 8: Projeksiyon Yillaria Gore Gezi Tenezziih Teknesi Barinma
Istasyonlar1 icin Donemsel Kapasite Gereksinim
Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

2018-2019 Doénemi Acil Yatinm Kapsamindaki Gezi Tenezziih
Teknesi Tesisleri

Acil dénem igin, 2018 mevcut durum ve 2018-2019 yili donemi
kapasite gereksinimlerinden 186+4 = 190 adet teknelik kapasiteye sahip
bir deniz alanina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Gezi tenezziih teknesi barmnagi olarak kullanilmasi diisiiniilen bu
alanda teknelerin barinmasina ilaveten yolcu indirme bindirme ve tur
otoblislerine aktarma yapabilmelerine olanak veren yolcu istasyonu da
bulunmali ve projelendirme bu oOzellikleri karsilayacak sekilde
yapilmalidir. Tablo-12’de listelenmistir.
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Tablo 12: 2018-2019 Dénemi Acil Yatirrm Kapsamindaki Oneri Gezi
Tenezziih Teknesi Yatirim Tesisleri

KONUM KAPASITE
Harem Tenezziih Teknesi Limani 190
Toplam 190

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

2020-2025 Donemi Kisa Donem Yatinm Kapsamindaki Gezi
Tenezziih Teknesi Tesisleri
Gereksinilen kapasite 51 adet gezi tenezziih teknesidir.

> Harem tenezziih teknesi limaninin kapasite artirigt ile
rezerv alan ayrilarak genisletilmesi diisiinilebilir.
> llave olarak acil olmamakla birlikte gereksinimin

kargilanmasi i¢in ¢ok uygun goriilmese de Agva deresinde faaliyet
gosteren gezi tekneleri i¢in Agva Koca Dere Gezi Tenezzith Teknesi Park
Alan1 olusturulmasi disiiniilebilir. Ancak bunun gerceklesmesi icin
ihtiyacin gézlemlenmesi 6nerilmektedir.

2026-2040 Donemi Uzun Doénem Yatinm Kapsamindaki Gezi
Tenezziih Teknesi Tesisleri

Gereksinilen kapasite 143 gezi tenezziih teknesidir.

> Onerilen bolgeler ile mevcut durumdaki kapasite
ihtiyacinin karsilanabilecegi diigiiniilmektedir.

Calisma kapsaminda oOnerilen tim yeni tesisler Tablo-13’te
gosterilmistir.
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Yeni

Tesisler

Tablo 13: Calisma Kapsaminda  Onerilen
2018-2019
Tesis Tura Acil Dénem Tesisleri
(Kapasite)

- Maltepe Yat Limani (K: 930 ), (A: 209,990.00 m?)

- Kumkapi Tekne Parki (K: 171) , (A: 39,330.00 m?)

- Pasabahce Tekne Parki (K: 183), (A: 42,090.00 m?)
- Beykoz Tekne Parki (K: 287) , (A: 66,010.00 m?)

Marinalar
Yat Limanlar
Tekne Parklar

- G6ksu Deresi Hafif Tekne Park (K:300) , (A: 18,900.00 m?)

- Kiigiikgekmece Hafif Tekne Park (K: 600) , (A: 37,800.00 m?)

- Buyukgcekmece Hafif Tekne Park (K: 250) , (A: 15,750.00 m?)

- Riva-Gayagiz Deresi Hafif Tekne Park (K: 200), (A: 12,600.00 m?)

Hafif Tekne Park

- Goksu Deresi Raf Park (K:100), (A: 1,300.00 m?)

- Kuctiikgekmece Raf Park (K: 100), (A: 1,300.00 m?)

Raf park - Buylukgekmece Kara Park (K: 250) , (A: 15,750.00 m?)
Kara Park - Buyiikgekmece Raf Park (K: 200), (A: 2,600.00 m?)

- Ortak®dy Raf Park (K: 150), (A: 1,950.00 m?)

- Riva-Cayagiz Deresi Raf Park (K: 100), (A: 1,300.00 m?)

Gezi Tenezzih
Teknesi Limani |- Harem Gezi Tenezzuh Teknesi Limani (K: 190), (A: 93,100.00 m?)

2019-2025
Tesis Tara Kisa Dénem Tesisleri
(Kapasite)

-Kiy1 istanbul Yat Limani (K:500) , (A: 115,00.00 m?)

- Yenikapi Kruvaziyer ve Yat Limani (500) , (A: 115,000.00 m?)
Marinalar - Bebek Tekne Park (K:160), (A: 36,800.00 m?)

Yat Limanlan |- Kurugesme Tekne Park (K: 113), (A: 25,990.00 m?)

Tekne Parklar |_ Hali¢c Tekne Park (K:590), (A: 135,700.00 m?2)

- Buyukada Yat Limani (K:750) , (A: 172,500.00 m?)

- Buyukada Tekne Park (K:100) , (A: 23,000.00 m?)

fif ki k
Hafif Tekne Park | 5 o1 dik Hafif Tekne Park (K: 400) , (A: 25,200.00 m2)

- Buyukdere Kara Park (K: 300), (A: 18,900.00 m?)

Raf k
s - Pendik Raf Park (K: 100) , (A: 1,300.00 m?)

Kara Park

Gezi Tenezziih
Teknesi Limani |- Agva Kocadere Gezi Teneziih Teknesi Limani (K:51), (A: 24,990.00 m?3)

2025-2040
Tesis Tara Uzun Dénem Tesisleri
(Kapasite)

- Silivri Yat Limani (K:900) , (A: 270,000.00 m?)

- Riva Yat Limani (K:600) , (A: 138,000.00 m?)

- Kilyos Yat Limani (K:800), (A: 184,000.00 m?)

- Sariyer Gayirbasi Buyikdere Tekne Park (K: 500) , (A: 115,000.00 m?)
- Sariyer Buyuikliman Tekne Park (A: 400), (K: 92,000.00 m?)

- Garipge / Rumeli Feneri Arasi Tekne Park (K:700), (A: 161,000.00 m?)
- Anadolukavagi Tekne Park (K:400) , (A: 116,000.00 m?)

- Haydarpasa Tekne Park (K: 450) , (A: 103,500.00 m?)

- Dalyan Koyu Tekne Park (K:600) , (A: 138,000.00 m?)

- Burgazada Tekne Park (K: 100), (A: 23,000.00 m?)

- Maltepe / Kuigiikyali Tekne Park (K:450), (A: 103,500.00 m?)

- Saudiye Tekne Park (K:400), (A: 92,000.00 m?)

Marinalar
Yat Limanlan
Tekne Parklar

Hafif Tekne Park
- Dragos Hafif Tekne Park (K:250), (A: 15,750.00 m?)
- Tuzla Hafif Tekne Park (K: 250) , (A: 15,750.00 m?)

- Kinaliada Raf Park (K:200), (A: 2,600.00 m?)

- Gubuklu Raf Park (K: 200), (A: 2,600.00 m?)

Raf park - Hahcioglu Képrualti Raf Park (K: 200), (A: 2,600.00 m?)
Oy - Rumelikavagi Raf Park (K: 200), (A: 2,600.00 m?)

- Silivri Bdlgesi Kara Park (K:600), (A: 37,800.00 m?)

- Yalikdy Bélgesi Kara Park (K:150), (9,450.00 m?)

Gezi Tenezziih
Teknesi Limani |- Harem Gezi Tenezziih Teknesi Rezerv (K: 143), (A: 70,070.00 m?)

* K: KAPASITE / A: DENIZ ALANI

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.
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5. ARASTIRMA BULGULARI, SONUC VE ONERILER

Bu Calisma kapsaminda bulunan Istanbul’daki tekneler igin
gelecege yonelik olarak tekne sayilari olusturulan regresyon modeli ile
tahmin edilmistir. Bu tahminlerde Iliml1 Artis Senaryosu, Ortalama Artig
Senaryosu ve Yiiksek Artis Senaryosu olmak iizere ti¢ farkli Ongdrii
yapilmistir. Regresyonda kullanilan bagimsiz degiskenlerden niifus
degerleri igin Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun 2017 yili Adrese Dayal
Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) sonuglarini temel alarak gelistirdigi yeni
niifus projeksiyonlardan yararlanilmistir (TUIK, 2017).

Caligmanin daha sonraki boliimiinde arz talep dengesi ve stratejiler
dogrultusundaki planlama ¢aligmasi1 kapsaminda acil (2019) kisa (2025) ve
uzun (2040) dénemler igin ihtiya¢ analizi ve bu ihtiyaglara gore onerilen
tesisler analiz edilmis ve ¢aligma tamamlanmistir.

Bu calisma kapsaminda s6z konusu planlama kararlar1 alinirken
kentin dogal, kiiltiirel, sosyal, ekolojik degerleri de kamu yarar1 gozetilerek
dikkatlice degerlendirilmelidir. Ortaya ¢ikan bulgulara gore;

e Cogunlugu Istanbul Bogazi’nda olmak iizere kiyilarda ¢ok sayida
izinsiz ve kacak tekne baglamasi yapilmaktadir. Bogaz ici bolgesinde IBB
tarafindan yapilip IBB ISPARK AS tarafindan isletilen istinye ve Tarabya
Tekne Park projeleri kapsaminda uygun alanlarda yeni tekne park
projelerine ihtiya¢ oldugu bu ¢alisma kapsaminda tespit edilmistir.

¢ Kiyilarda izinsiz ve kagak baglanan teknelerin bulunmasina karsin,
marinalarda gbzlenen tekne sayilar1 marina kapasitelerinin altindadir.

e Cok sayida 06zel motorlu yat ya da yelkenli tekne barinma
gereksinimlerini balik¢1 bariaklarinda kargilamaktadirlar.

o Tiirkiye’nin hatta Diinyanin en 6énemli su kanallarindan birisi olan
ve ozel kanunla yapilasmasi smirlandirilan Istanbul Bogazi’nda, biiyiik
boyutlu gezi teknelerinin kiyiya aborda baglanmalari nedeniyle, bu
bolgelerde kentlilerin deniz ile iliskilerinin kesildigi gézlemlenmistir.

e Caligmadan ¢ikan sonuglara gore, ¢aligma kapsamindaki tekne
sahiplerinin ya da kullanicilarinin tekne baglama yeri talepleri istanbul
Bogazi basta olmak iizere kentin merkezi bolgelerinde yogunlagsmaktadir.

Sonug olarak, Istanbul’daki tekne sayisinin 8zel motorlu yatlar basta
olmak fizere, Onlimiizdeki donemde hizla artmaya devam edecegi
ongoriilmektedir. Bu tekneler i¢in ortaya cikacak geceleme, park ve
baglama yeri talepleri kontrol edilmedigi takdirde, kentin merkezi
bolgelerinde yogunlasarak, zaten dnemli bir boliimii izinsiz ve kagak olan
mevcut teknelerin sayisinin artmasi kuvvetli olasiliktir. Talep artis ile
problemin biiyiiyecegi Ongoriildiigii i¢in Oncelikle 2040 perspektifi ile
sektordeki artigi, kontrolii saglanabilecek parklanma olanaklarmi ortaya
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koyarak irdeleme amacini tagiyan problem ve talepler belirli olduguna gore
0zgiin Oneriler gelistirilmistir. Uygulanabilirligi kent biitiinii planlar
icerisinde degerlendirilmesi ile de baglantilidir.

Bu nedenle;

e Calisma, genel dlgekte en az metropol master plan ¢ergevesinde
incelenmelidir. Master plan (iist kademe ¢evre diizeni plani) ¢er¢evesinde
belirtilen alanlardaki kapasite alt kademe planlarda (nazim plani, uygulama
imar plani vs.) mevcut ve 6neri olarak detaylandirilmalidir.

e Mevcut yerlerde Kapasite yeterli ise fiyat politikalar ile ilgili 6neri
getirilebilir. Ek ya da yeni tesis Oneriliyor ise uygulanabilirligi, maliyeti ve
bolgeye getirecegi etki incelenmelidir. Kiy1 kullanimi ekolojik, ekonomik
ve sosyo-kiiltiirel 6geler baglaminda irdelenmelidir.

e Kullanim alanlart Marmara Denizi olan 6zel motorlu yat ve
yelkenliler igin yeni yapilacak marina / tekne park / kara park/ raf park
oncelikle Marmara Denizi kiyilarinda ve Bogazici bolgesi kiyilarinda yer
almasi,

e Mevcut balik¢t barinaklarinin  6zel yat ve yelkenlilerden
arindirilmast ve ¢ok biiyiik oranda artmasi beklenmemekle birlikte, balik¢1
teknelerindeki artig igin mevcut balik¢i barmaklarinda kapasite
yaratilmasi,

e Kiyllarimizda amatdr balikeilarin  kullandigr sandal, kiigiik
teknelerin kiyilarda izinsiz ve kagak baglanan teknelerin bulunmasina
karsin, marinalarda gdzlenen tekne sayilari marina kapasitelerinin
altindadir. Bu minvalde marinalarin fiyat politikasinin Bakanliklar
tarafindan tekrar gozden gecirilmesi ve mevcut arzin dolmas: ve daha
sonrasindaki talebe gore planlama ¢aligmalarinin yapilmasi,

e [stanbul Bogazi’'nda kiytya baglanan biiyiik tonajli gemilerin
kentin nispeten deniz ile iligkisi fazla yogun olmayan bdlgelerine
yonlendirilmesi i¢in dnlem alinmast,

e Liman yatirimlar1 kapasitesine ve projesine gore cok yiiksek
maliyetlere sebep olabilmektedir. Fizibil olmayan diizensiz planlamalarin
yapilmamasi i¢in master planlar diizenli olarak GIS veri ortamina
aktarilmali, her tiirli sehir planlarinda bu calismalara gore sehrin kiyi
yapisinin diizenli planlanmasi devlet politikasi haline getirilmelidir.

o Gelecege yonelik olarak yapilacak deniz turizm tesislerinin
isletmesi kamu denetimi ile her kesimden vatandasin erisebilmesine olanak
saglamali, buna bagl olarak 6zel yatirimcilar tarafindan tekellestirilen
piyasa ve limanlardaki yiiksek baglama/barinma hizmet ticretleri optimal
bir diizeye indirgenebilmelidir. Bu sekilde vatandasin denizcilige olan ilgi
ve ulasilabilirligi artacaktir. Gereksinimi karsilayan diizenli planlama ve
diizenli bir iicret politikasinin yapilmasi 6nerilmektedir.
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