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Extensions of Izmir-Aydin Railway Line After Dinar (Project, Concession and Construction
Phase)

Oz

Demiryolunun bir ulagim araci olarak ilk defa hizmete girmesi 1830 yilinda Ingiltere’de olmustur. Buradaki gelismeler kisa siirede diger
Avrupa iilkelerine yayilmistir. Bu baglamda Osmanli Devleti’nde de demiryolu yapimi giindeme gelmistir. Osmanli padisahlar1 ve devlet
adamlar bu tiir proje ve demiryolu yapimia ¢ok biiyiik ilgi gostermislerdir. Osmanli Devleti’nin Anadolu topraklari iizerinde yapilan ilk
demiryolu, imtiyaz1 1856 yilinda verilen izmir-Aydin demiryolu hattidir. Ancak bu hat 1866 yilinda tamamlanmugtir. 1866 yilinda {zmir-
Aydm hattinin agilmasindan sonra Aydm Demiryolu Sirketi, 1879 ve 1888 yillarinda iki imtiyaz daha elde ederek demiryolunu Ege
Bolgesi’nin iglerine kadar uzatma hakkina sahip olmustur. Buradaki yollar ilk etapta cografi sartlar ile eskiden beri kullanilan kervan ve
ticaret giizergahlar1 goz oniinde bulundurularak izmir-Aydin-Denizli-Dinar ekseninde diisiiniilmiistiir. Degisik tarihlerde Aydin’dan sonraki
hat ve subeleri yapilarak Dinar’a kadar gelinmistir. Bu hattin daha iyi isleyebilmesi ve faydali olmas: i¢in Dinar’dan sonra Afyon, Usak,
Konya, Isparta, Burdur, Antalya gibi Anadolu’nun diger bazi sehirleriyle baglantisinin kurulmasi ve buralara uzatilmasi gerekmektedir. Bu
dogrultuda, izmir-Aydin Demiryolu Kumpanyas: ile 1888 tarihinde demiryollarmin genisletilmesi, uzatilmasi ve subeleri hakkinda bir
mukavelename yapilnustir. Bu mukavelenamede yapilmasi gerekenler ve sartlar belirtilmistir. Izmir-Aydin demiryolu hattmimn Dinar’dan
sonra, Capali, C6l Ovasi, Cay, Aksehir, [lgin ve buradan Konya’ya ulasmasi, ayrica Capali yakinindan ayrilarak Baladiz-Isparta ve yine
Baladiz’dan Burdur’a varmasi, bagka bir hat ile Cay’dan Afyonkarahisar’a, diger bir hat ile de Civril, Burgaz (Giirpinar), Kirka ve Usak’a
gitmesi planlanmaktadir. flave olarak bu hatlardan ayrilacak subelerin de 12 yil zarfinda kumpanyaya ihale edilmesi istenmektedir. Yine 1
Eyliil 1890 tarihi ile Aydin Demiryolu Kumpanyasi vekili M6sy6 Jun Valesyo tarafindan takdim olunan ariza ile bu yolun yapimu igin bilgi
verilmektedir. Iste biz bu demiryolunun Dinar’dan sonraki uzantilar1 ve subelerinin yapimi icin ne gibi hazirliklarm ve antlasmanin
yapildigini arsiv belgeleri ve diger kaynaklardan ortaya ¢ikarmaya galisacagiz. Arsiv belgelerinden mil basina iicreti, kumpanyanin ne kadar
siire bu yolu isletecegi, hatlarin nereden gegecegi, uzunlugunun ne kadar oldugu, kilometre basina ne kadar Ingiliz liras1 takdir ve tayin
olunacagi gibi hususlari belirtecegiz. Ayrica bolgedeki demiryollarinin yapilmasiyla saglanacak faydalari ortaya koyacagiz. Yine konumuz
olan demiryollar1 hatlarmin bazis1 Cumhuriyet doneminde yapilmustir. Bu siire¢ de ¢aligmada ortaya konacaktir.

Anahtar Kelimeler: izmir-Aydm demiryolu, Isparta, Burdur, Afyon, Dinar, Antalya, Egirdir, demiryolu.
Abstract

The railway was put into service as a means of transportation for the first time in England in 1830. The developments in this country spread
to other European countries in a short time. In this context, railway construction had come to the fore in the Ottoman Empire. Ottoman
sultans and statesmen showed great interest in such projects and railway construction. The first railway built on the Anatolian lands of the
Ottoman Empire was the Izmir-Aydin railway line and its concession was given in 1856. But this line was completed in 1866. After the
Izmir-Aydin line was opened in 1866, Aydin Railway Company obtained two more concessions in 1879 and 1888 and so it could have the
right to extend the railway until the inner Aegean Region. The railway roads here were first thought for the Izmir-Aydin-Denizli-Dinar axis,
taking into account the geographical conditions and the caravan and trade routes used since the time out of mind. In different times, other
than Aydin, lines and branches were built and reached to Dinar. In order to make this line functioning better and being useful, it was
necessary to establish and extend its connection with some other cities of Anatolia such as Afyon, Usak, Konya, Isparta, Burdur, Antalya
after Dinar. Accordingly, a contract was signed with the Izmir-Aydin Railway Company in 1888 regarding the expansion, extension and
branches of the railways. The actions to be taken and the conditions were specified in this contract. It was planned that izmir-Aydin railway
line would reach Capali, C6l Ovasi, Cay, Aksehir, llgin and Konya after Dinar, and also would reach from nearby of Capali to Baladiz-
Isparta and from Baladiz to Burdur. It was also planned that the railway would reach to Afyonkarahisar from Cay with another line, and
would reach to Civril, Burgaz (Giirpinar), Kirka and Usak with different line. In addition, branches to be separated from these lines were
requested to be given out by contract to the company within 12 years. Again, with the date of September 1, 1890, the representative of the
Aydin Railway Company, Monsieur Jun Valesyo gave information about the construction of this road. We will try to reveal what kind of
preparations and agreements were made for the construction of the extensions and branches of this railway after Dinar with archive
documents and other sources. With the archive documents, we will specify the charges per mile, how long the company would run this road,
where the lines would pass, what would be the lenght, how much English pound per kilometer would be assessed and assigned. We will also

* Bu makale, 18-21 May1s 2017°de diizenlenen II. Uluslararas: Multidisipliner Caligmalar1 Sempozyumu (ISMS)’da sunulan “Izmir-Aydmn
Demiryolu Hattinin Dinar, Afyonkarahisar, Isparta, Burdur ve Bdlgedeki Diger Yerlere Uzatilmasi ile flgili Osmanli Devleti’nin Projeleri,
Verdigi Imtiyazlar ve Bu Yollarin Yapilmas1” isimli bildirinin yeniden gézden gegirilip, revize edilerek genisletilmis halidir.
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reveal the benefits that were achieved by building the railways in the region. Some of the railway lines, which are also our subject, were built
in the Republican period. This process will also be revealed in the study.

Keywords: Izmir-Aydin railway, Isparta, Burdur, Afyon, Dinar, Antalya, Egirdir, railway.

Giris

Demiryolunun bir ulasim sekli olarak ilk defa hizmete girmesi 1830’da Ingiltere’de olmustur.
Ingiltere’deki gelismeler kisa siirede diger Avrupa iilkelerine yayilmistir. Amerika’da 1830, Fransa’da
1832 ve Almanya’da 1835 yilinda demiryolu yapimina baslanmistir.! Bunlarin haricinde 1835°te
Belgika, 1838’de Avusturya ve 1839°da Italya bu teknolojileri kendi iilkelerinde uygulamaya
baslamiglardir. Rusya’da ilk demiryolu 25 km olarak 1837°de yapilmistir.? 1860 yilina gelindiginde ise
diinyada isletilmekte olan demiryollarinin uzunlugu 100.000 km’ye ulasmstir.® Rusya’da daha sonraki
yillarda demiryolu yapimi yavas ilerlemis olmasina ragmen 1916’da tamamlanan ve Diinyanin en
uzun demiryolu olarak bilinen Transsibirya demiryoluyla bu yollarin uzunlugu daha da artmistir.
Demiryolu yapimu iilkelere gore farkli amaglara hizmet etmisse de, ulagtirmada fiyatlarin diigmesini,
uluslararasi ticaretin yogunlagmasini sagladigi i¢in talep edilen bir ulagim sistemi olmustur. 19.
ylizyilin sonuna kadar ekonomik ve askeri amaglar i¢in 6nem tagimistir. 20. yilizyilin basinda asker ve
malzeme naklinde stratejik bir deger tasidigi icin askeri amaglarin agirlik kazandigi bir ulagim araci
olmustur.*

Bu baglamda Osmanli Devleti’nde de demiryolu yapimi giindeme gelmistir. Demiryolu yapilmasi
diistincesi agisindan, Osmanli ile Bati arasinda uzun bir zaman dilimi yoktur. Osmanli’nin Bati’dan
farki, bu faaliyetin yabanci girisimciler tarafindan yapilmasidir. Osmanli’da ilk demiryolu, Batili
sermayedarlar tarafindan insa edilmis, ¢ok sonralar1 Tiirk mithendis ve isgiler bu alanda gorev almaya
baglamiglardir. Yine Osmanli Devleti’nin ihtiyag duydugu alan, giizergadh ve miktardan daha ziyade
yabanci devlet ve yatirrmeilarinim planlari dogrultusunda demiryolu insa edilmistir.®

Osmanli’nin ilk doénemlerinde demiryolu yapimina, devletin pargalanmasin1 engelleyecek bir unsur
olarak bakilmistir. Ayrica Bati’ya yaklagma, onlar gibi olma ve diisinmenin bu sayede
gergeklesebilecegi umulmustur. Lakin Bati’nin buradaki amaci farklidir. Onlar, Osmanli’nin daha da
gerilemesi ve boliinmesinin saglanmasini istemektedirler. Batili yatirimcilar, Osmanli’nin ekonomik
yapisindaki bozuklugu firsat bilerek, yeterli derecede imtiyaz elde etmek ve ¢ok sinirli olan devlet
imkanlarini bolca kullanmak diistincesindedirler. Demiryolu Osmanli’da, “Bat: medeniyetinin simgesi”
olarak algilanmis ve bu sebepten dolay1, Batili girisimcilerin demiryolu alanindaki faaliyetleri ¢cogu
zaman olumlu karsilanmistir. Osmanli’da teknik bilgi ve maddi kaynak olmadigi i¢in demiryolu
imtiyazlar1 saglanmistir.® Cumhuriyetin ilk yillarinda demiryolu politikas1 ya da o giinkii deyisle “milli
simendifer siyaseti” milli politikalarin basinda yer almis ve demiryolu bir¢ok yonden Osmanli’daki
gibi ¢agdashigi, modernite’yi simgelemistir.” Osmanli Devleti’ndeki ilk tesebbiisler ingiliz Albay
Francis Chesney tarafindan 1830’Iu yillarda bir proje ile baslamigtir. Buna gére Iskenderun ile Birecik
arasinda bir demiryolu hatti yapilmasi1 diisiiniilmektedir. Birecik’ten itibaren ise ulasim Firat Nehri
lizerinden gergeklesecek ve Basra’ya ulasilacaktir. Umit Burnu’ndan yapilan yolculuk ¢ok uzun
stirdiigti gibi maliyeti de yiiksektir. Bundan dolay1 bu diisiince 6nemlidir ancak bu bir projeden ileriye
gidememistir.®

Osmanli Padisahlar ile devlet adamlar1 bu tiir projelere ve demiryolu yapimina ilgi géstermislerdir.
Sultan Abdiilmecit (1839-1861), Sultan Abdiilaziz (1861-1876) ve Sultan II. Abdiilhamid (1876—
1909) bu konulara ¢ok biiyiik énem vermislerdir.’ Devletin demiryolu yapma konusundaki hareket
noktasimi Istanbul ile Balkanlar ve Avrupa’y1r birbirine baglayacak olan Rumeli’de yapilmasi

! Akyildiz 1992, 114.

2Kog 2020, 4.

3 Akyildiz 1992, 114.

4Kog 2020, 4-5.

5 Yi1ldiz 2004, 197.

5 Y1ldiz 2004, 197.

" Toprak 2007, 26.

8 Engin 2002, 462.

° Engin 2002, 463-467; Ozyiiksel 2002, 470-471; Ozyiiksel 1988, 7; Karal 1983a, 268—271; Karal 1983b, 465-471.
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diistiniilen hat olusturmaktadir. Ayrica {ilkenin Asya topraklari demiryolu agi ile donatilacaktir.
Gergeklestirilmek istenen bu agm ana hattin1 Istanbul-Bagdat demiryolu teskil edecek, cesitli kollarla
Akdeniz ve Karadeniz’e baglantilar kurulacaktir.® Osmanli Devleti’nin Anadolu topraklari iizerinde
yapilan ilk demiryolu, imtiyaz1 1856 yilinda verilen Izmir-Aydin, Rumeli topraklari {izerinde yapilan
ilk demiryolu da imtiyaz1 1857 yilinda Ingilizlere verilen Kstence-Cernavoda (Bogazkdy) hattidir.™
Devlette inga edilen ilk demiryolu ise 1854 senesinde bitirilen Iskenderiye-Kahire demiryoludur.*?

Osmanli Devleti’nin Anadolu topraklarinda yapilan ilk iki demiryolunun baslangi¢ noktasi Izmir’dir.
[k demiryollarinm Izmir merkezli yapilmasi tesadiif degildir. izmir bereketli bir bolgenin disa agilan
kapist olarak ilkcaglardan itibaren miihim bir sehir olmustur. Ozellikle XVIII. ve XIX. yiizyillarda
onemi artmistir. Zamanla da Anadolu’nun iglerinden gelen uzun mesafeli ticaret ve kervan yollarinin
hem baglangig, hem de son duragi haline gelmistir.®® Izmir-Aydin demiryolunun yapiminda
Ingilizlerin bdlgenin ham madde kaynaklarma ulasma ve mamul maddelerini pazara siirme istegi etkili
olmustur. Demiryolu yapimina baslanmadan evvel Izmir’de fiilen ithalat ve ihracat isleriyle ugrasan
1061 Ingiliz tiiccar bulunmasi bunu gostermektedir. Bu tiiccarlar ayrica, Izmir’in hinterlandu ile ulasim
imkanina kavusturulmasinin bolgenin ticari gelisimine yapacagi katkinin suurundadirlar. Izmir-Aydm
demiryolu sozlesmesine gore Osmanli Hiikiimeti, sirkete yatirdiklart 30,6 milyon frank sermaye igin
yilda %6 kar garantisi saglamak zorundadir. Ayrica sirket hiikiimete ait topraklardan, maden ve
ormanlardan {icretsiz olarak yararlanma hakkina sahip olacaktir. Buna karsilik demiryolunun ilk 70
kilometrelik boliimii dort yil icinde tamamlanacaktir.** Iste bu sekilde ilk etapta izmir-Aydm ve
arkasindan devam edecek olan diger hat (Izmir-Kasaba) ve subelerin yapimi islemine baslanmustir.

Izmir-Kasaba hatt1 ve subeleri direk konumuzu ilgilendirmemesine ragmen bélgenin ekonomik ve
sosyal yonden gelismesinde etkili olmasindan dolay1 tizerinde kisaca durulacaktir. Yine bu hattin,
Aydin demiryolu hatti ile izmir'de ve daha sonraki yillarda Afyonkarahisar’da birlesmesi
bahsetmemizin diger bir sebebi olacaktir. ingilizler tarafindan farkli tarihlerde Izmir-Kasaba hatt1 ve
uzantilar1 yapilmistir. Bu dogrultuda, Izmir-Bornova arasi ile izmir-Menemen arasindaki demiryolu
insas1 Haziran 1865’te bitirilmis ve 20 Temmuz 1865°te gecici olarak hizmete agilmistir. Menemen-
Manisa hatt1 25 Ekim 1865°de resmen ahaliye agilmistir. Izmir-Kasaba demiryolu ise 23 Ocak 1866,
Izmir-Aydin demiryolu ise 1 Temmuz 1866 tarihlerinde isletmeye agilmistir.'® Kasaba-Alasehir
hattinin ingasina 8 Haziran 1867 yilinda baglanmis ancak bazi aksakliklar ve yeni tekliflerin yapilmasi
ile giizergah degisikliklerinden bu hattin bitirilmesi uzamistir. Bu hat Mart 1875 tarihinde agilmistir.!’

Osmanli Devleti 1888 yilinda, Anadolu’nun ¢esitli bolgelerinde demiryolu yapimi igin ii¢ imtiyaz
vermistir. Bunlardan biri Istanbul-Ankara hattinin yapilmasi i¢in Deutsch Bank’m kontroliindeki
Anadolu Demiryolu Sirketi’ne, diger ikisi de Izmir’deki sirketlere verilmistir. Bu dénemde Izmir-
Aydin Demiryolu Sirketi mevcut hatlarin1 Dinar ve Civril’e kadar uzatma hakkini elde etmis, Kasaba
Demiryolu Sirketi de Manisa-Soma arasi ile ilgilenecektir. Sonugta sirket bu hattin yapimini almigtir.
Mukavele geregi Manisa-Soma arasindaki hat ii¢ kisimda insa edilecektir. Manisa-Akhisar, Akhisar-
Kirkaga¢ ve Kirkagag’tan Soma’ya kadar olacaktir. Bu hatlardan Manisa-Akhisar Ocak 1890’da,
Manisa-Soma aras1 da 1890 Mart’inda bitirilmistir.*® Izmir-Kasaba hattinin devamma (Alasehir-
Elvanlar, Elvanlar-Usak, Usak-Dumlupinar, Dumlupimar-Afyonkarahisar) Fransizlar tarafindan 18
Ekim 1895’te baslanmis ve Kasim 1897°de de tamamlanmistir.*®

Bu Izmir-Kasaba hatti ve uzantilar1 haricinde Bati Anadolu’yu igeriye baglayan ve yine izmir’de
nihayetlenen Izmir-Aydin demiryolu ve bunun uzantilari vardir. Bu hattin Dinar’dan sonraki kisimlari
ve uzantillart konumuzu olusturmaktadir. Yukarida bahsettigimiz {izere Izmir-Aydin demiryolu

10 Engin 2002, 463-466.

11 Engin 1993, 39.

12 Akyildiz 1992, 115.

13 Kolay 2019, 19-23; Kiitiikoglu 2001, 515-524.

14 Ozyiiksel 1988, 9-10.

% izmir-Kasaba demiryolu igin verilen teklifler, imtiyazin Edward Price’a verilmesi, imzalanan mukavelename ve sartname, insaatm
baslamasi ile hattin Kasaba (Turgutlu)’ya ulagmasi yine bu hatlarm devami ve uzantisi olan izmir-Menemen, Izmir-Bornova ve Menemen-
Manisa hatlari vb. konularda ayrinti i¢in bkz. Kolay 2019, 24-56.

16 Akyildiz 1992, 115.

17 Kolay 2019, 57-74.

18 Kolay 2019, 87-103.

1 Kolay 2019, 111-155.
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imtiyazi Ingiliz kumpanyasina 1856 yilinda verilmis ancak bu hat 1866 yilinda tamamlanmistir.° 1866
yilinda izmir-Aydin hattinin agilmasindan sonra, Aydm Demiryolu Sirketi 1879 ve 1888 yillarinda iki
imtiyaz daha elde ederek demiryolunu Ege Bolgesi’nin i¢lerine kadar uzatma hakkina sahip olmustur.
Buradaki yollar ilk etapta cografi sartlar ile eskiden beri kullanilan kervan ve ticaret giizergahlari goz
oniinde bulundurularak izmir-Aydim-Denizli-Dinar ekseninde diisiiniilmiistiir. 1881°de Aydin-Nazilli
ile Nazilli-Kuyucak hatt1 ve 1882’de de Kuyucak-Saraykdy hatt1 yapilmigtir. Bu giizergahta olmayan
Torbali-Tire hatt1 ise 1883’de agilmigtir. Aydin demiryolunun Dinar’a kadar uzatilan kisimlarinda
demiryolu hatt1i Saraykdy, Genceali, Akhan, Bucali ve Samli mevkilerinden ge¢mektedir. Dinar
hattinin yapimima 1888’de baglanmistir. Bu hat {izerindeki Denizli ve Soke hatlar1 da Mayis
1308’lerde (Mayis-Haziran 1892) yolcu tasimaya baglamistir. Hattin Denizli’den Dinar’a kadar kismi
da kisa siirede bitmistir. Aydin demiryolunun Civril’e kadar uzatilacak subesi 17 Kanun-1 evvel
1305/29 Aralik 1889°da resmi olarak agilmigtir. Bu hat iizerinde Siitlag ve Civril yaninda Sundurmali
ve Incekdy iskeleleri de vardir. Ayrica Aydin demiryolunun bizim konumuz olan hat iizerinde
bulunmayan baska subeleri de mevcuttur.?

[zmir-Aydin demiryolunun kapasitesi, yolcu tasima iicretleri, ekonomik verimliligi gibi hususlarda
Aydm Vilayet Salnamesinden bilgi edinmek miimkiindiir.?> Bu hattin Dinar’dan sonraki uzantilar,
yapilmas1 planlanan yerlerin projeleri ve imtiyazlar: bizim esas konumuzu olusturmaktadir. Izmir-
Aydin demiryolu hattinin Dinar, Kegiborlu, Baladiz, Isparta, Burdur, Afyonkarahisar, Usak, Antalya
vb. yerlere uzatilmasi konusunda Izmir-Aydin Demiryolu Kumpanyas: ile bir mukavelename
yapilmistir. Bu mukavelenamede yapilmasi gerekenler ve sartlar belirtilmistir. Biz bu dogrultuda arsiv
belgeleri ile diger kaynaklar1 da g6z Oniinde bulundurarak yapilmasi disiiniilen hatlar ve subeler,
mukavelenameler, karsilasilan problemler, demiryollarinin sagladig1 faydalar, yollarin yapilmasi vb.
hususlar iizerinde duracagiz.

Izmir-Aydin Demiryolu Hatti’nmin Dinar’dan Sonraki Uzantilarinin Giizergahi, Proje ve imtiyaz

[zmir-Aydin Demiryolu hattiin Dinar’dan sonra uzatilarak bdlgeye hizmet vermesi diisiiniilmektedir.
Bu dogrultuda, Izmir-Aydin Demiryolu Kumpanyasi ile 1888 tarihinde demiryollarmin genisletilmesi,
uzamasi ve subeleri hakkinda bir mukavelename yapilmistir. Bu layihanin ise 1 Eyliil 1890 tarihi ile
Aydin Demiryolu Kumpanyas1 vekili mosy6 Jun Valesyo tarafindan kumpanya namina Ticaret ve
Nafia Nezaret-i Celilesi'ne havale buyrulmasi istenmistir. Burada mevcut Izmir-Aydin demiryolu
hattinin Dinar’dan Konya’ya kadar genisletilmesi, uzatilmasi ve Isparta, Burdur, Afyonkarahisar ve
Usak’a kadar olan subeler ile diger bazi uzantilar hakkinda bilgi verilmektedir. Bu layiha dokuz
maddeden meydana gelmektedir. Bu dokuz maddede, antlasma sartlari, antlasmanin gegerlilik stiresi,
hattin nereden gegecegi, demiryolunun ne kadara mal olacagi gibi bir¢ok husus belirtilmistir. Biz bu
maddelerden 6nemli olanlar tizerinde metin i¢inde kisaca duracagiz. Maddelerin tamamini ise eklerde
verecegiz?.

Burada belirtilen birinci maddede hatlarin giizergahlar su sekilde ortaya konmustur. Izmir-Aydin
demiryolu hattinin Dinar’dan sonra, Capali, Col Ovasi, Cay, Aksehir, Ilgin ve buradan Konya’ya
ulagmasi, ayrica Capali yakinindan ayrilarak Baladiz-Isparta ve yine Baladiz’dan Burdur’a varmasi,
bagka bir hat ile Cay’dan Afyonkarahisar’a, diger bir hat ile de Civril, Burgaz (Gilirpinar), Kirka ve
Usak’a gitmesi planlanmaktadir. Tkinci maddede ise birinci maddede ifade edilen hatlardan ayrilacak
subeler 12 yil zarfinda subelerin hi¢ biri 40 km’yi asmamak ilizere kumpanyaya ihale edilecektir.
Ugiincii maddeye gore 99 sene miiddetle bu hatlart kumpanya kullanacaktir. Hatlarin yapilmasi ve
masrafi kumpanyaya ait olacaktir. Hiikiimet mecbur olmadik¢a mukavelenamede belirtilen hatlarin 25
mil 40 km’lik daire dahilinde bu demiryolu ile rekabet edecek hicbir demiryolu ingasini ihale
etmeyecektir. Bagka bir maddeye gore, eger bu mukavelename miiddetinde kumpanyaya ait toplam
hatlar tizerinde yeni bir hat tesis olacak olursa hiikiimetle kumpanya anlasacaklar ve aym sartlarda
isleteceklerdir (dordiincii madde). Besinci maddeye gore ise, “Hiikiimet-i Seniyye 18 Nisan 1888
tarihli mukavelenamenin besinci maddesi mucibince sahip oldugu salahiyete gore” 15 Tesrin-i evvel

2 Uzuntepe 2000, 29-43.

2 Uzuntepe 2000, 43-47; Cavid 2010, 710-711.
22 Cavid 2010.

Z BOA, HR.TO 534/36; EK.1.
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(Ekim) 1935 tarihinde kumpanyanin eski hatlar1 iizerinde insa edilecek hatlar1 satin almak isterse 3
sene evvel kumpanyaya bildirecektir. Kumpanyaya senelik 120 bin Ingiliz liras1 verecektir. “Bilciimle
hudut icin mil basina 8500, km basina 5280 ingiliz liras1 ikinci maddede belirtildigi iizere subeler igin
mil basina 7500, km basina 4659 Ingiliz liras1 takdir ve tayin kilinmistir”. Baska bir madde de (yedinci
madde) “Hiikiimet-i Seniyye” bu hatlar1 satin almak istemezse, mukavelename mucibince mil basina
kararlastirilmis olan kiymet mucibince ve kumpanyaya 3 sene evvel teblig ederek satin alma
salahiyetini muhafaza edebilir. Sayet hiikiimet 3 sene evvel durumu bildirmezse 25 sene daha baki
olacak, bunun bitiminde 3 sene evvel bildirmek sartiyla bagka sartlarda bunu alma hakkina sahip
olacaktir. Sekizinci maddeye gore ise Hiikiimet-i Seniyye her ne vakit tekmil-i hatt1 ve miistemilati ve
edevat1 tasarrufuna alacak olursa kumpanyanin elindeki makine, vagon vs. satin almayi taahhiit
etmektedir.

Kisaca bu sartlarda yapilan antlasmaya yani projeye daha sonraki tarihlerde ne kadar uyuldugunu tam
olarak bilemiyoruz. Ancak Devlet bu hatlarin bazisini yapmamis veya baska kumpanyalara vermistir.
Bu projeden anlasildigina gore gliniimiizdeki hatlardan bazi farkliliklar da bulunmaktadir. Giiniimiizde
Dinar-Capali (Karakuyu)-Sandikli ve Afyon hattt vardir. Konya’ya da Afyon’dan gidilmektedir.
Ancak projedeki hatta gére Konya’ya daha kisa bir yoldan gidilecektir. Yani hat, Dinar, Capali, Col
Ovasi, Cay, Aksehir, ligin ve Konya seklinde olacaktir. Afyon’a ise Cay’dan bir hat ayrilacak ve
oradan gidecektir. Yine Civril’den Burgaz (Giirpinar), Kirka iizerinden Ugsak’a ulasilacaktir. Bu
kestirme hat da Civril’de kalmis, Usak’a Afyon iizerinden giden bir hat yapilmistir. Yine bu hatlarin
bir kismi farkli kumpanyalar ve devletler tarafindan yapilmistir. Kisaca tam olarak bu antlasma
sartlarina pek uyulmamis ve bazi yerlerin yapimi daha sonraki yillara ve projelere kalmistir. Bunun
olmasinda da birinci derecede devletlerarasindaki ¢ekisme ve rekabet ile Birinci Diinya Savagi’nin
baslamasi etkili olacaktir. Burada belirtilen hatlarin 6nemli bir kisminin Osmanli Devleti zamaninda
ve bir kismmin da Cumhuriyet doneminde yapilmasi ise bu projenin ve yollarin 6nemini ortaya
koymas1 agisindan miihimdir.?*

Mevcut izmir-Aydin demiryolunun Dinar, Afyonkarahisar, Konya ve Isparta’ya kadar uzatilmasi
konusunda 1888 tarihinde buray1 yapan kumpanya ile bir mukavelename yapilmis oldugunu ve bunun
9 madde halinde layiha seklinde Hiikiimete sunuldugunu biraz 6nce belirtmistik. Ancak “Hiikiimet-i
Seniyye” tarafindan bu layihanin tadil edilmesi istenmistir. Bu tadilatt kumpanya direktorii 31 Kanun-1
sani 1891 tarihinde yapmis ve degisiklikleri bildirmistir. Buna gore, Civril’den Usak’a kadar bir hat
yapilmasi bu layihaya dahil edilmis, Afyonkarahisar’da bitecek hat Kiitahya’ya kadar uzatilacak, hatta
hiikiimet tarafindan talep edilirse Eskisehir’e kadar da gidecektir. Isin baslangicindan beri kumpanya
tarafindan insa kilinan demiryolu hududu biitiin emlakiyla beraber (bina ve yapilar) “bu layiha
mucibince” 99 sene sonra hiikiimetin mali olacaktir. “Hiikiimet-i Seniyye” dahi 4 Tesrin-i evvel 1888
tarihli mukavele mucibince Anadolu (izmir, Ankara) demiryollar1 i¢in vermesi gereken biitiin
imtiyazlar1 yerine getirecektir. Bu Konya meclisinin verecegi karar olmakla birlikte esas hiikiimetin
burada verecegi fikir ve karar 6nemlidir denilmektedir.?® Layihada gegen hususlar ve proje bu sekilde
tadilat edilmistir. 17 Subat 1904 tarihli Meclis-i Viikela mazbatalarinda bu layiha ve proje ile ilgili
olarak ise su denilmektedir: Miizakere olan maddelere miiteallik evraklarin ¢esidi, mealin ozeti, Bdb-1

#BOA, HR.TO 534/36; 1 Eyliil 1890 tarihli layihamin maddeleri igin bkz. Ek 1; Harita 1-3.

% “Bib-1 Ali terciime odasi tarafindan hazirlanan belgede meveut demiryolu hududunun Dinar, Afyonkarahisar, Konya ve Isparta’ya kadar
uzatilmasina dair layihanmin tadilatina havi izinin Aydin demiryolu direktorii tarafindan sadarete arzi konusundaki belgede 31 Kanun-i sani
sene 91 tarihiyle Izmir ve Aydin Demiryolu Kumpanyast direktorii tarafindan konan arizanin terciimesinde Bin sekiz yiiz seksen sekiz tarihli
mukavele-name mucibince el-yevm mevcut olan demiryolu hududunun Dinar’dan Afyonkarahisar, Konya ve Isparta’ya kadar temdidine dair
layihanin Kumpanyam tarafindan Bib-1 Alive takdim olundugu zamandan beri Hiikiimet-i Seniyye nin Memdlik-i Sahdne’de demir yollar
imtiyazatinca esash addettigi bazi nukat hakkinda tervic buyuruldugu efkdr ve hissiydta bi’d-defadt kesb-i itla’ edebilmis oldugundan bu
swrada... malum olan layihay hissiyat-1 mezkiire ile miimkiin mertebe telif edebilecek surette tadile ¢alistim. Binaen aleyh hiildsa surasin arz
edebiliyorum ki Civril’'den (Sivril’den) Usak’a kadar olan hat artik bu layihaya dahil olacak ve fakat Karahisar’a kadar miintehi olacagi
cihetle Kiitahya'’ya kadar temdid edilecek ve canib-i hiikiimet-i seniyyeden talep buyuruldugu takriri kumpanya bu hatti Eskisehir’e kadar
temdid etmegi dahi taahhiit eyleyecektir. Imtiyazi ita buyurulan ve isin biddyetinden berii Kumpanya canibinden insa kilinan demiryol hututu
kdffe-i emlakiyle beraber ve isbu layiha mucibince insa olunacak hudut ve ebniye dahi ddihil oldugu hazira imtiyazli fermdn-i dlinin tarih-i
isdarindan itibaren doksan dokuz sene sonra gerek mazi ve gerek istikbal i¢in hi¢hir giine varidat temin edilmeksizin Hiikiimet-i Seniyye ‘nin
mali olacaktir. Hiikiimet-i Seniyye dahi fi 4 Tesrin-i evvel 1888 tarihli mukavelesi mucibince Anadolu (Izmir, Ankara) demiryollart igin ita
buyruldugu sair bi’l-ciimle imtiyazdt ita edecektir. Is bu tadildt-i mithimme ile beraber layiha-yr mehbute (?) hakkinda miizakerdta devam
olunmast hususu Konya meclisinin takrir ve muvafakatine havale olunmasi lazim geldigi cihetle Kumpanya'ya... evvel Hiikiimet-i
Seniyye ‘nin buyuracagi efkdr ve muamelatint anlamak ve tasvib-i sami-i fahimalarini istihsal etmek icin keyfiyet-i zat-1 seniyye-i cendb-i
sedaratpenahilerine arz ve isara ciiret ile beyan-1 hal arz-1 te 'diye uburuna buyrulmaswm rica ederim” (BOA, HR.TO, 535/12).
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Al evrak odasinca olan numarasi ve meclis havalesi, tarihi ve tezkireye ilisik yazilarin ka¢ kita
oldugu.

Hiilasa-i Meali

Dinar demiryolu hattinin Isparta ve Burdur’a uzatilmasi hakkinda Aydin Demiryolu Kumpanyasi
vekili tarafindan daha once vuku bulan teklifin kabul gérmemesi yani reddine karar verildigi halde,
vekilin bu teklifte bazi tadilat yaptig1 belirtilmistir. Yine eski teklifin hukuk ve devlet menfaatine
uymamas1 dolayisiyla bazi tetkikin lazim geldigi, Ticaret ve Nafia Nezareti’nden gelen tezkirenin
okundugu ve miitalaa olundugu ifade edilmistir. Neticede asagidaki karara varilmigtir.

Karar

Tanzim olunan raporun i¢indekilere nazaran Hiikiimetle kumpanya arasinda evvelce akit edilmis olan
mukavelenameye gore hiikiimet 1935 senesinde devredilecek aletlerin bedelinden bagka kumpanyaya
iic milyon yedi yiiz elli bin Ingiliz liras1 vererek bu yolu tasarrufuna almis olacaktir. Yahut senelik
hasilatini alacak ve idaresi kumpanyada olacaktir siklarindan birisini segecektir. Imtiyaz miiddetinin
15 sene uzatilmasi takdirinde bu miiddet zarfinda hasilatin yarisin1 ve daha dnce belirtilen ti¢ milyon
yedi yiiz elli bin Ingiliz lirasinin faizini aldiktan baska bunun bir milyon yiiz bin liralik kism1 imha
edilecektir. Eski tekliflerin 15 sene uzatilmasi ve Dinar’dan Egirdir Go6li ve Burdur Golii kiyisindan
Burdur’a 104 km mecburi hat gekilmesi, bu yeni hattan Sandikli’ya kadar 7 sene zarfinda istege bagh
bir hat insas1 ve Burdur’a uzayacak hattin bir mahallinden Antalya’ya kadar demiryolu insas1 halinde
ise sirkete esit haklar verilmesi istenmektedir. Yine Egirdir ve Burdur Gollerinde Osmanli Sancagi
altinda vapur isletilmesi talepleri vardir. Bu durumda hiikiimet en az bir milyon yiiz bin Ingiliz lirast
zayi etmis olacagi gibi uzatilmasi istenilen 104 km hattin imtiyazinin bitiminde hiikiimet gizli olarak
alt1 yiiz bin Ingiliz liras1 vermesi lazim geleceginden buna degecek bir menfaat tahsil edemeyecektir.
Bu yiizden higbir zaman gerek bu hattin ve gerekse istege bagli hatlarin ve hususiyle Antalya’ya
uzatilacak demiryolun insasina teminat verilmekte olan Konya ve Kasaba hatlarina biiyiik rekabet
hasil edeceginden ve mezkir gollerde Osmanli bayragi altinda bile olsa ecnebi gemilerinin seyr i sefer
yapma imtiyazi hiikiimetce menfaate uygun bulunmamistir. Eski teklif bile kabul gérmemis ve 29
Mayis 1903 tarihinde kararname ve beyan olundugu cihetle sirkete bu yolda cevap verilmesi Nezaret-i
miisariinileyhe havale kilinmistir.?® Ancak daha sonralar1 bu sartlarin bazilarinda diizeltme yapilarak
hattin bir kismmin yapildigin1 tahmin etmekteyiz. Ciinkii sonucta yapilan hat ve giizergahlar bunu
gostermektedir.

% “Meclis-i Viikeld Mazbatalari, Hazir Bulunan Zevdt-1 Fihdmin Esdmisi: Miizakere olunan mevddde miiteallik varakanin nevi ile hiilasa-i
meali Bab-1 Ali evrak odasinca olan numarast ve meclis havalesi tarihi ve melfufat: dahi kag kata oldugu.

Hiildsa-1 Meali

Dinar demiryolu hattimin Isparta ve Burdur’a dogru temdidi hakkinda Aydin Demiryolu Kumpanyasi vekili tarafindan akdemce vuku bulan
teklifdt-1 sayan kabul goriilmemesine yani reddine karar verildigi halde vekil mumaileyh ahiren ita eyledigi istida-namesi teklifdt-1 sabikaca
bazi tadilat icrast gosterildiginden is bu teklifit-1 ahirenin dahi hukuk ve mendfi-i devlete suret ve derece-i muvafakati hakkinda tetkikdt-1
lazime icrasiyla netice-i keyfiyetin enbasina dair sebak eden esar iizerine Ticaret ve Nafia Nezaretinden gelen tezkire melfuflariyle kiraat ve
miitalaa olundu.

Karan

Tezkire-i mezkiirede nezaret-i fen miisaviligince icra kilinan tetkikati havi tanzim olunan rapor miindericitina nazaran Hiikiimet-i Seniyye ile
Kumpanya beyninde mukaddema akd edilmis olan mukaveldt mucibince Hiikiimet-i Seniyye bin dokuz yiiz otuz bes senesinde edevat-1
miiteharrike bedelinden baska kumpanyaya ii¢ milyon yedi yiiz elli bin Ingiliz lirasi itast ile sebeke-i mezkiireyi tamamen taht-i tasarrufuna
almis yahut demiryolun hasilat-1 seneviyye-i safiyesinden meblag-1 mezkir kdmilen tediye oluncaya kadar sebeke-i mezkiire idaresinin
kumpanya yedinde birakilmasi siklarindan birinin intihabinda muhtar bulunmasina mebni (binaen) miiddet-i imtiyaziyenin on bes sene
temdidi takdirde sebeke-i mezkirenin bu miiddet hasilat-1 safivesiyle salifu’l arz i milyon yedi yiiz elli bin Ingiliz lirasin faizi tediye
edildikten baska bunun bir milyon yiiz bin Ingiliz lirahk kismi imha edilebileceginden istidayi ve... tervici halinde teklifit-1 ahire-i
mezkirenin esaslari el-yevm iglemekte olan Aydin Demiryolu sebekesi miiddet-i imtiyaziyesinin on bes sene temdidi ve Dinar’dan Egirdir
Golii sahilinde bir noktaya ve bu hattin bir mahallinden Burdur Gélii 'niin bir noktasina kadar yiiz dort kilometre tuliinde mecburi ve is bu
hatt-1 cedidden Sandikli’ya kadar yedi sene miiddet zarfinda ihtiyari bir hat insasi ve mezkiir demiryolu sebekesinin tarafeyninden yirmi bes
mil mesafe dahilinde bir mahalden Antalya’ya kadar demiryolu insast halinde Aydin Demiryolu sirketine serdit-i miitesaviye ile hak... itas
ve Egirdir ve Burdur Gollerinde Osmanli Sancagi altinda vapur isletilmesi metalibinden ibaret olup Hiikiimet-i Seniyye, Dahiliye Nezareti
Mektiibi Kalemi (BOA, MV 108/61, 1); Inde’l-hab la ekall bir milyon yiiz bin Ingiliz lirast zayi etmis olacag gibi temdidi istenilen yiiz dort
kilometre hat icin hitam-1 miiddet-i imtiyaziyesinde Hiikiimet-i Seniyye cdnibinden inde’l-hab alti yiiz bin Ingiliz lirasi verilmek iktiza edip
buna degecek bir menfaat istihsal olunamayacagindan. Kat’an lin-nazar gerek bunun ve gerek ihtiyari hatlarin ve hususuyla Antalya’ya
miintehi olacak demiryolun insasi hiikiimet-i seniyyece teminat verilmekte olan Konya ve Kasaba hatlarina rekabet-i azim hasil ederek
mukerrdti kiilliyeyi rai olacagina ve mezkir gollerde seyr ii sefain i¢tin Osmanli sancagini hamil olsa dahi tabiiyet-i ecnebiyede bulunan bir
sirkete imtiyaz itasinin adam-1 cevazi derkar olmasiyla teklifit-1 mezkiire-i dhirenin her ciheti halen ve atiyen mendfi-i Hiikiimet-i Seniyye ile
kabil-i telif goriilemedigi beyan ve isar olunmus ve esbab-1 muharrereye nazaran teklifat-1 ahire dahi sayet kabul gériilememis olduguna
binaen 2 Rebiyiilevvel sene 321 (29 Mayis 1903) tarihinde ba-mazbata arz ve beyan olundugu vecihle sirket-i mezkiireye o yolda cevap
itasinin nezareti miisdriin ileyhaye havalesi tezekkiir kilmdi” (BOA, MV 108/61, 2).
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Izmir-Aydin Demiryolu Hatt’min Dinar’dan Sonraki Uzantilar1 (Proje, Imtiyaz ve
Yapim Asamasi)

Yani kisaca 1903 ve 1904 tarihli arsiv belgelerinden anlasildigina gére Burdur’dan Antalya’ya bir
demir yolu hatti désenmesi Aydin demiryolu sirketinden istenilmistir. Buna karsilik da Burdur ve
Egirdir Gollerinde Osmanli Sancagi altinda vapur isletme isteklerinde bulunmuslardir. Ancak bu hattin
yapilmasimin Konya ve Kasaba hatlarina rakip olacagi diisiincesi ve gollerde Osmanli Sancagi altinda
dahi olsa ecnebilerin vapur isletmesine pek sicak bakilmamistir. Yine devletin menfaatine uygun
olmamasi ve yapiminin zor olmasi ile diger demiryollariyla rekabet edilecek olmasi bunda etkili
olmustur.?”  Aydin Demiryolu Sirketi’nin amaci ise, Egirdir Golii {izerinden I¢ Anadolu’nun tarim ve
maden kaynaklarina ulagsmay1 planlamak ve Bati Anadolu ile birlikte gliney hinterlandin1 da kendi
niifuz sahasi i¢inde tutmaya ¢alismaktir.?® Bundan dolayr daha XX. yiizyilin baslarinda diisiiniilen
Burdur-Antalya hatti daha sonraki tarihlerde tekrar giindeme gelse de bir daha yapilmamak {izere
kalmistir.

Osmanh Devleti’nde ve Bu Bolgede Demiryollarinin Yapilma Sebepleri

XIX. yiizyilda Avrupa’daki demiryollar1 konusundaki gelismeler Osmanli yoneticilerinin de dikkatini
¢ekmis, ulasim problemlerini hizli ve giivenilir olarak ¢ozecek bir g¢are olarak diisiiniilmeye
baslamlmistir. Imparatorlugun deniz kiyis1 bolgeleri ile i¢ bdlgelerinin baglantisinin kurulmasi igin
onemli bir yatirim olarak goriilmiistiir. Demiryollar1 ekonomik, askeri, siyasi (toplumun c¢esitli
kesimleriyle biitlinlesmek), sosyal ve kiiltiirel bakimdan biiyiikk 6nem tagimaktadir. Bunun igin,
buradaki demiryollar1 yapilirsa bélgenin iktisadi, siyasi, askeri, sosyal ve kiiltiirel yonden gelismesine
ve bolge insaninin hayat standardinin yiikselmesine katki saglayacaktir. Osmanli Devleti demiryolu
yapiminda ekonomik faktorleri gbz oniline almis olmakla birlikte daha ¢ok yonetim, askeri ve stratejik
faktorlerden dolayr bu ise koyulmustur. Cumhuriyetle birlikte yapilacak olan demiryollarinda ve
bunlarin giizergahlarinin tespitinde de iilke savunmasi géz 6nitine alinmistir. Ankara-Sivas ve Samsun-
Sivas hatlarmin yapilmasinda birinci derecede bu durum distinilmiistiir. Yine yapimima 1933’te
baslanan Afyon-Karakuyu Hatti, Erkan-1 Harbiye’nin askeri yonden yapilmasint zorunlu gordigi
hatlardandir.?® Hatta Atatiirk, Afyon-Karakuyu Birlesim Hatti’nin agilisginda su sozleri sdyleyerek
hattin askeri 6nemini vurgulamistir: “BU hattin olmayisindan, memleket miidafaast ¢ok sikinti cekti. Bu
kadar kisa bir hattin gérecegi isi, 100 bin okiize yaptirmak ya miimkiin veya degildir”. Atatiirk'iin
demiryollarinin askeri énemi ile ilgili su s6zii de bu durumu desteklemektedir: “Demiryollari, toptan

ve tiifekten daha miihim bir emniyet silahidir” .

Osmanli Devleti demiryolu isine 6zellikle Rumeli’den baglamistir. Bunun sebebi de Balkanlar’da
karigiklik olmasi ve demiryolunun saglayacagi avantajlarla bunlari bastirma diisiincesidir. Ayrica
herhangi bir savas sirasinda birlikler sinira kolayca gonderilebilecektir. Yani demiryollarinin
yapilmasi birinci derecede askeri amaghidir. Yine bu yillarda Avrupa ile siyasi birlik saglanmasi
goriisii  Onceliklidir. Avrupa ile demiryolu baglantisinin bu hedefe varmayi kolaylastiracagi
diisiiniilmektedir. Ote yandan, iilkenin ekonomik durumu Kirim Savas1 (1853-1856) sebebiyle iyice
kotiilesmistir. Demiryolu yatiriminin milli ekonominin tekrar rayina oturtulmasinda katki saglayacagi
diisiiniilmektedir. Ayrica yapilacak demiryollar1 ile tarimdan almman vergiler arttirilacak, ticaret
gelisecek, ithalat ve ihracattan alinan glimriik vergileri hazineye katkida bulunacaktir. Bunun igindir ki
demiryolunun gectigi bolgelerde zirai iiretim iki kati kadar artmistir. Yine devletin asar tahsilati
yiikselmistir.®* Nitekim 1889-1911 yillar1 arasinda tarimsal iiretim Osmanli Devleti’nin biitiiniinde
%63 artmisken, demiryollariin gectigi bolgelerde bu artis %114°{ bulmustur.®? Batili devletler igin
demiryolu bir somiirge araci olarak goriilse de Osmanli’da bunun yayginlagsmasiyla dis ticaret 1873—
1896 Diinya ekonomik durgunluguna ragmen artmistir.** Bunun en nemli nedenlerinden birisi yeni
alanlarin tarima agilmasidir. Bu yeni alanlar, ayn1 zamanda Balkanlarin kaybedilmesi iizerine buradan
Anadolu’ya go¢ eden mubhacirler igin de iyi bir yerlesim yeri olmustur.®* Bilhassa demiryollar1 kiy1

7 BOA, MV 108/61, 2.

28 Kog 2020, 14-15.

2 Yildirim 2001, 5-6, 50-51; Yildirim 2002, 311-324.
%0 Y1ldiz 2004, 201.

31 Engin 2002, 463-468; Karal 1983a, 268.

32 Ozyiiksel 1988, 11.

3 Y1ldiz 2004, 198.

3 Akyildiz 1992, 117; Yildiz 2004, 198.
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seritlerinde ticaret ve ziraatin gelismesinde faydali olmus, kapali ve durgun tarim ekonomisi
canlanmus, ticari faaliyetler gelismeye yonelmistir.* Bat1 Anadolu’da bilhassa pamuk ekimi ve hasilati
yiikselmis, incir ve iiziim tasimacihiginda daha ¢ok olan zayiat ise demiryolu ile azalmistir.3® Bu
dogrultuda, 1873-1877 yillar1 arasinda Izmir giimriiklerinin geliri yilda ortalama 230.000 sterline
ulasmis ve Izmir-Aydm demiryolunun gectigi bolgelerden toplanan tarimsal vergiler 1856 ile 1909
yillar1 arasinda 13 misli artmistir. Gerek Izmir-Aydin, gerekse Izmir-Kasaba demiryollari Bati
Anadolu bélgesinde Ingiliz niifuzunun hizla yayilmasina ve ticaretinin artisina yol agmustir. Bunu
Ingilizlerin madencilik, belediye hizmetleri gibi diger sektdrlerdeki yatirimlar: izlemistir.®” Yine
demiryollarinin yapilmasinda, ticaret giizergahit olarak tercih sebebi olmaktan c¢ikan Osmanh
topraklarimin eski etkinligine kavusturulmasi, askeri anlamda stratejik Ustiinliigiin saglanmasi ve
uluslararas1 arenada yalniz kalan Osmanli Devleti’nin denge siyaseti gilitmek gibi amagclari
gerceklestirmede Katki saglayacag: diisiiniilmektedir.®®

Ozellikle izmir-Aydin demiryolunun Dinar’dan Isparta ve Burdur taraflarma uzatilmasmin gerekliligi
argiv belgelerinde su sekilde belirtilmistir: “Nakliye vasitalarimin yoklugundan dolayr mallarin pazara
zamaminda ulastirilamadigy, bundan dolayi ticaretin zarar gordiigii, ecnebi mallariyla rekabet
edilemedigi, bunun ig¢in Aydin Simendiferinin Dinar istasyonundan Karatas mevkiine ve oradan dahi
Isparta ile Burdur taraflarina uzatilmasi, miimkiin olmadigi takdirde Dedecam sosesinin ikmali
Isparta Sancagi ahalisi tarafindan istenmektedir (30 Mart 1895)”. Bu arz-1 hale cevaben Ticaret ve
Nafia Nezareti 27 Nisan sene 1311 (9 Mayis 1895) tarihli terekede Isparta’dan Dinar’a kadar
uzatilacak bir yolun amaleler tarafindan yapimini istemekte, demiryolu i¢in hazirliklar yapmakta ve
baz1 eksikliklerin giderilmesi istenmektedir.®* Daha sonraki donemlerde goriildiigii iizere
demiryolunun bolgeye gelmesiyle bu hedeflere biiyiik 6l¢iide ulasiimistir.

Biitiin bunlara ilave olarak, demiryollarinin gegtigi bolgelerdeki zengin maden yataklari isletmeye
acilacak, maden tiretimi ve dolayisiyla bundan alinacak vergiler de artacaktir. Mesela, Kegiborlu’da
kiikiirt madeni vardir.® H.03.02.1281 (8 Temmuz 1864), H.12.11.1281 (8 Nisan 1865) ve
H.14.01.1282 (9 Haziran 1865) tarihli belgelerde Kegiborlu’daki kiikiirt madeninin Antalyali Halil
Aga’ya ihale edildigini ve isletildigini gormekteyiz. Iste isletiimesi gok eskilere dayanan kiikiirt
madeninin Kegiborlu’da olmasi demiryolunun buraya gelmesi ve buradan gegmesinde etkili olmustur.
Istasyonun da kiikiirt madeni civarma yapilmasi bu diisiincenin bir sonucudur.** Ayrica giiniimiizde
Burdur’a bagli olan ancak son zamanlara kadar Kegiborlu’nun kdyii olan Gélbasi’nda arsenik madeni
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% Akyildiz 1992, 117.

87 Ozyiiksel 1998, 11-12.

% Giimiis 2011, 167.
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Dinar Istasyonundan Karatas mevkiine ve oradan dahi Isparta ve Burdur cihetlerine temdidi ve miimkiin olmadigi surette Dedegcam
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edilemeyerek ticaretlerine halel gelmekte ve bu yiizden mamulat-1 ecnebiyeyle rekabet edilememekte oldugundan bahisle Aydin
Simendiferinin Dinar Istasyonundan Karatas mevkiine ve oradan dahi Isparta ve Burdur cihetine temdidi ve miimkiin olmadig1 surette
Dedegam sosesinin ikmal-i ingasi... ve bazi ifadeye... Isparta Sancagi ahalisi tarafindan mahsuben (?) gonderilen istidanamenin nassiyle
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Isparta’dan Dinar’a miimted olmak iizere bedenen ¢alisacak amele-i miikellefe marifetiyle bir tarik insast evvelce bi’t-tasvib ol-babda icra
ettirilen kegfiyat iizerine Konya Vilayet-i Aliyyesinden gonderilen tedkik edilen evrak-1 kesfiyece meshut olan nekaisi ikmal etmek iizere
vilayet-i miisariin ileyhe iade olunmast ve tarik-i mezkiir liva-i mezbiir ve mevdridatimin teshiline hadim ve kdfi olacaginin cevab-i canib-i
ali-i cenabimin... izbdrt idare-i mezkireden ifade ve... Istida... takdim ve iade kilinms... sene 14 zilkade 1312 (9 Mayis 1895)... 28 Nisan
sene 311/10 Mayis 1895 (BOA, DH.MKT 356/60).
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bulunmaktadir. Bu madenden faydalanma diisiincesi de muhtemel demiryolunun yapiminda etkili
olmustur.*

Ote taraftan demiryollarinin yapiminda etkili olan hususlardan birisi de, Osmanli Devleti’nin
kaybettigi topraklardan gelen gd¢menlerin iilke ig¢inde uzak bolgelere yerlestirilmesinde istifade
diisiincesidir. Isparta ve ¢evresine de ¢esitli tarihlerde 6zellikle 1920-1930 yillar1 civarinda gégmenler
gelmigtir. Muhtemelen bunlar i¢in de demiryollar1 kullanilmistir. Ayrica, devletin dig borca ihtiyag
duymasi demiryolu politikasinin belirlenmesinde ve yapiminda 6nemli bir etken olmustur.

Demiryollarinin  Yapilmasindan Yabanci Devletlerin Beklentileri ve izmir-Aydin Demiryolu
Hattr’min Dinar’dan Sonraki Uzantilari ile Subeleri

Avrupali devletlerin demiryollarim1 yapmadaki veya demiryollarimin yapilmasindaki amag ve
beklentileri Osmanli’dan ¢ok farklidir. Batililar, Osmanli’nin cografi konumunu ve ekonomik
potansiyelini degerlendirmek emelindedirler. Yine demiryolu yapimi karli bir yatirim aracidir. Ayrica
Osmanli Devleti ekonomik, siyasi ve teknik eleman ydniinden giigsiiz oldugu i¢in demiryollarini bu
devletler yapacak bunun sonucunda Osmanli’da niifuz bolgeleri olusturacaklardir. Demiryollarinin
gececegi yerleri de kendileri secgerek birbirlerinin ¢ikarlarin1 koruyacaklar, 6nemli maden
yataklarindan gecirerek bunlardan faydalanacaklardir. Mesela, Chester Projesiyle yapilacak hatlarin
cevresindeki 20 km’lik serit i¢inde bilinen veya sonradan bulunacak olan petrol dahil biitiin maden
yataklari ile Sivas ve Elazig’daki biitiin madenler bu sirkete kalacaktir. Bunun gibi Osmanli Devleti
tarafindan cesitli bolgelerde ve burada demiryollar i¢in verilen imtiyazlarda benzer o6zellikler s6z
konusudur. Demiryollarimin gegtigi arazilerdeki kum ve tas ocaklari bedelsiz olarak isletilecektir.
Demiryolu i¢in gerekli kerestenin ormandan temin edilmesi, demiryolu hatt1 boyunca arkeolojik kazi
yapilmasi, hat boyunca kiremit ve tugla fabrikasi agilmasi, demiryolu isletmesi ile ilgili muhtelif
yerlerde depo yapilmasi, Osmanli’nin i¢inden alinan veya disardan getirilen her tiirli malzemenin
vergiden muaf olmas1 gibi bir¢ok avantajlar1 vardir. ilave olarak, demiryollar1 vasitasiyla Ermeniler
gibi bazi aznliklarin korunup kollanmasi saglanacaktir. Demiryollarimin Istanbul’dan baslayarak
ilkeye yayilmasi devletin yoOnetimini giiclendirecegi i¢in bundan kaginmaya c¢alismislar,
Imparatorlugun paylasgimini  kolaylastiracagindan dolayr da Akdeniz kiyilarindan baslamay1
amacglamiglardir.®® Bu bolgedeki demiryollarimin yapmminda bu gergegi unutmamak gerekmektedir.
Demiryollariin emperyalist devletler tarafindan yapilmasi, demiryolu giizergahlarini da etkilemistir.
Osmanlilarin arzu ettigi ekonomik, siyasal ve askeri amaglarin disina ¢ikilmis, tamamen ii¢ Avrupali
iilkenin ¢ikarlarina gore hatlar secilmis ve inga edilmistir.*

[zmir-Aydin demiryolunun ve Anadolu demiryolunun uzatilmasinda ingiliz, Fransiz, Rus ve Almanlar
arasinda rekabet ve anlagsmazliklar da meydana gelmistir. Osmanli Devleti bu problemleri ¢6zmek igin
baz1 énlemler alarak ve bu devletlerin her birine bazi imtiyazlar vermek suretiyle bu itilaflar1 ortadan
kaldirmaya ve hafifletmeye calismistir. Mesela, Fransizlar1 yumusatmak igin Izmir-Kasaba Demiryolu
Kumpanyasina ortak olmalarin1 ve demiryolunu Alasehir lizerinden Afyonkarahisar’a kadar uzatma
imtiyazin1 vermis, Deutsche Bank’in Konya imtiyazin1 elde etmesinden kisa bir siire sonra ise,
Fransizlar Beyrut-Sam-Halep demiryolu imtiyazimi elde etmislerdir. Boylece ingiliz ve Fransizlarin
tepkileri bir 6l¢lide yumusadiktan sonra Anadolu Demiryolu Sirketi ve Osmanli Hiikimeti yetkilileri,
1893’de Ankara-Kayseri ve Eskisehir-Konya demiryolu imtiyaz sdzlesmesini imzalamiglardir. Bu
sekilde Almanlar, izmir-Aydin ve izmir-Kasaba demiryollarinin hinterlandini denetim altina almislar
ve bunlarm gelisme sansim kaldirmiglardir.*® Almanlar, yaptiklar1 yollarda kilometre garantisi, agar
gelirleri imtiyazi, hatlar boyunca yer alt1 ve yeriistii zenginliklerinden istifade, aga¢ kesme hakki gibi
menfaatleri elde etmeyi ummaktadirlar. Ayrica Ankara, Eskisehir ve Konya’da {iretilecek bugdayi
Avrupa’ya tasima amacindadirlar.®® 21 Ocak 1902 tarihli sézlesme ile Anadolu-Bagdat demiryolunun
yapimi ve igletme imtiyazi Almanlara verilmistir. Giizergdh olarak Konya’da baslayip, Karaman,
Eregli, Adana, Hamidiye, Kilis, Tel Habes, Musul, Samarra, Kerbela, Necef iizerinden Bagdat’a

“2 BOA, HRT.h, Gomlek 1156.
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ulasacaktir. Bu ana hatlara bagl tali hatlarla Urfa, Halep, Kostabol, Hanikin ve Basra’da iran
Korfezi’ne baglanacaktir.*’

Osmanli Devleti bu sekilde denge politikas1 oynamaya ¢aligmustir. ingiltere, Fransa, Almanya, Rusya
ve diger devletlerin her birinin demiryollarindan farkli beklentileri vardir. Bu beklentiler de Osmanl
Devleti’nden imtiyaz almak icin miicadele yapmalarini beraberinde getirmis ve devlet de bundan
faydalanmak istemistir.*® Neticede yukarida bahsettigimiz iizere, izmir-Kasaba demiryolu Sirketi, 12
Mart 1875’te Izmir-Kasaba demiryolunu bitirmistir. Yine bu sirket, 1897°de Alasehir-Afyon hattini
tamamlamis ve isletmeye agmstir. Fakat izmir-Kasaba demiryolu Afyon’a Kadar ulasmasina ragmen
Anadolu demiryolu ile birlesmesi ancak 1899’da yapilan antlasma ile ger¢eklesmistir. Bu da bazi
devletler ile kumpanyalarin g¢ikar catigmalarimi gostermesi agisindan Onemlidir. Kirlangig-Soma-
Bandirma hattt 1912°de nihayete ermistir. Anadolu Demiryolu Sirketi 1893’de treni Ankara’ya,
1896°da da Konya’ya ulastirmgtr.*°

Yukarida bahsettigimiz {izere Izmir-Aydin Demiryolu Kumpanyas: ile 1888 tarihinde yapilan
mukavelename geregince ve daha sonra alman kararlarla Ingilizlerin Egirdir ve Burdur Géllerinde
gemi ile vapur isletme diisiincesi vardir. 99 yil boyunca yapilan bu hatlari demiryolu kumpanyasi
kullanacak ve Hiikiimet, Ekim 1935 tarihinde kumpanyanin eski hatlar iizerinde inga edilecek hatlart
satin almak isterse 3 sene evvel kumpanyaya bildirecektir®®. Yine bu bolgedeki madenler, giil, balik,
hububat vb. iriinlerden istifade etme ve mamul maddelerini satma hedefleri bulunmaktadir.

Gorildiigi gibi bu demiryolu hattin1 yapan devlete birgok taviz verilmistir.

Ingilizler tarafindan Izmir-Aydin arasindaki 133 km’lik demiryolu 7 Haziran 1866’da bitirilmistir.
Ingiliz sirketi 1 Temmuz 1879°da 101 km uzunlugundaki Aydin-Saraykdy ve 48 km uzunlugundaki
Torbali-Tire hatt1 ile 30 Nisan 1888’de 145 km uzunlugundaki Saraykdy-Dinar hattinin imtiyazini
almistir. Aydin-Kuyucak hattt Agustos 1881°de, Kuyucak-Saraykdy hatti Haziran 1882°de agilmistir.
Saraykoy-Dinar hatt1 ise 13 Ekim 1889°da agilmustir.®® Siitlag-Civril sube hatt1 ise 1890°da hizmete
girmistir.’? Yukarida bahsettigimiz iizere imtiyaz1 1888 tarihinde yapilan antlasmayla Dinar’dan diger
bolgelere hattin uzatilmasi istenmistir. 31 Kanun-1 sani sene 1891 tarihiyle izmir ve Aydin Demiryolu
Kumpanyasi direktorii tarafindan konan arizanin terctimesinde, “Bin sekiz yiiz seksen sekiz tarihli
mukavelename mucibince el-yevm mevcud olan demiryolu hududunun Dinar’dan Afyonkarahisar,
Konya ve Isparta’ya kadar temdidine dair layihanin Kumpanyam tarafindan Bab-1 Ali 'ye takdim ettigi
hususlar tadil edilmistir” denilmektedir.>® Boylece Dinar’dan sonraki uzanti ve subelerin yapim karari
almmustir. Bu imtiyaz sézlesmesinin ardindan 1906 yilinda izmir-Aydin demiryolunun son imtiyazi
verilmis, kiikiirt madeni i¢in Kegiborlu’ya giilyag: igin Baladiz’a, hali i¢in Kuladnii’ne ve su irtinleri
icin Egirdir’e uzatilmasi planlanmigtir. Bu hattin insas1 6 yil siirmiistiir.>* Sonucta 1 Kasim 1912°de
Dinar-Egridir hattinin isletmeye a¢ilmasiyla demiryolunun toplam uzunlugu 609 km’yi bulmustur.
Ortaya c¢ikan demiryolu sebekesi irili ufakli dallar1 olan biiyiik bir agact andirmaktadir. ingiltere,
Tiirkiye’de yaptig1 dis borglar dahil biitiin yatirimlarin %44,3’{inii, 1864-1913 yillar1 arasina {zmir-
Aydm Demiryolu Sirketi aracihigiyla geri almigtir.*®

Aydin Demiryolu Sirketi, bir anlamda Bati Anadolu ile birlikte giiney hinterlandini1 da kendi niifuz
sahas1 iginde tutmaya calismaktadir. Bu dogrultuda, 1913 yilinda Antalya-Megri (Fethiye) ve
Yiiksekkum istikametinde bir hat disiiniilmustiir. Ancak bu hat sahile paralel olacagindan burada
fayda umulmadigi igin demiryolu yapilmamistir. Mugla-Gokabad-Antalya-Kizilkaya ve Elmali
havalisinde de hatlar diisiiniilmekte ve bu hatlardan ise menfaat beklenmektedir. 1318 (1902-1903)
tarihinde insasi istege bagli olmak lizere Aydin demiryolu tarafindan talep edilip teklifleri kabul edilen
Sandikli-Burdur-Kizilkaya-Antalya ve Burdur-Kizilkaya hatlar1 da vardir. Ayrica Italyanlar tarafindan
imtiyaz1 talep edilen hatlar da bolgede yer almaktadir (Kazgiftlik-Istanos-Kizilkaya-Antalya-Eski
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Antalya-Alaiye-Ormanlik gibi).>® Yukarida belirttigimiz gibi Osmanli hiikiimeti ekonomik ve baska
birgok sebepten Antalya-Burdur ve Antalya-Kizilkaya hatlarinin yapimindan vaz gegmistir. Yabanci
devletlerin bu bolgede demiryolu yapimina iliskin imtiyaz talepleri, devletin menfaatlerine uygun
diismemesi nedeniyle karsiliksiz kalmistir. Ancak Birinci Diinya Savasi gibi biiyiik bir buhranin i¢inde
olunmasina ragmen, bolgenin yetkilileri ticari ve iktisadi ilerleme adina, hiikkimete demiryolu hattinin
kendi bolgelerinden gegirilmesi taleplerini iletmeyi siirdiirmiislerdir. Bu taleplerin digerlerinden en
onemli farki, savas sartlar1 geregi Harbiye Nezareti’ne danisilarak Nezaretin stratejik olarak verecegi
karar dogrultusunda bir giizergahin tercih edilmesidir.*’

Osmanli Devleti’nin son yillari ve Cumhuriyet déneminin baslarinda da Ingilizler, kendilerinin
islettikleri Izmir-Aydin Demiryolu Sirketi’nin karim azaltacag diisiincesi ile Italyanlarin Antalya’dan
Burdur’a bir demiryolu yapmalarini engellemeye caligmiglardir. Ancak Antalya, Mugla, Isparta,
Burdur ve gevresini isgal eden italyanlar, bolgede kalici olmak igin demiryolu yapimina &nem
vermekte ve bunu devamli giindeme getirmektedirler.®® Mondros Ateskes Antlasmasi’nin imzalanmasi
sonrasinda Antalya, Mugla, Isparta, Burdur ve gevresini isgal eden Italyanlar, demiryolu taleplerini
yeniden giindeme getirmislerdir. Milli Miicadele’nin basariya ulasmasi sayesinde, Italyanlar isgal
ettikleri topraklar1 bosaltmak zorunda kalmislar ve isgalleri altindaki bolgelerin denetimi adina
uygulamak istedikleri demiryolu projelerini de gergeklestirememislerdir. Cumhuriyet déneminde
Antalya’nin Burdur iizerinden Afyon’a ve dolayisiyla i¢ bolgelere baglantisinin saglanmasi tekrar
giindeme gelmistir. Osmanli doneminde oldugu gibi, Cumhuriyet déneminde de projelendirilen bu hat,
finansman giicliigii nedeniyle gerceklestirilemedigi gibi gilinlimiizde de mevcut degildir. Afyon-
Antalya hatti, giinlimiizde Burdur’a kadar gelip kalmistir. Mali kaynagin bulunmasinda yasanan
sikintilar nedeniyle bu hat, asil varilmak istenen hedef olan Antalya’ya ulagtirilamamistir.>® Afyon-
Antalya hatt1 meydana getirilseydi Istanbul-Eskisehir {izerinden gelen hat ile de birlesecekti. Bu
hatlarin Antalya’ya kadar uzatilmasi ekonomik agidan da uygun olacakti. Mesela, Antalya’da yetisen
sebze-meyve kamyonla Afyon’a kadar getirilmekte ve burada trene aktarilarak basta Istanbul olmak
iizere cesitli merkezlere ulastirilmaktaydi. Yine Egirdir’e kadar uzanan izmir-Aydin Hatti’nin diger
hatlarla bir bagi bulunmamaktaydi.®® Bu problemlerin ¢oziilmesi ve istenen amaglara ulagilmasi igin
bu projeler diisiiniilmektedir. Bu dogrultuda, Erkan-1 Harbiye, Izmir-Aydin demiryolunun iilke yollari
sebekesine baglanmasini askeri agidan Onemli goérmiis ve bunun bir an Once gerceklesmesini
istemistir. Bu istegi goz Oniine alan Tirkiye Hiikiimeti, 16 Mart 1927°de Afyon-Antalya arasinda bir
demiryolu insasi igin Aydin Demiryolu sirketine teklifte bulunmasi i¢in Nafia Vekaletine yetki
vermistir. Nafia Vekéleti de 27 Mart 1927°de Afyon-Antalya arasinda bir demiryolu yapilmasini
sirkete teklif etmistir. Fakat sirket Afyon-Sandikli bolimiiniin kendi bolgeleri disinda oldugunu ve
Burdur-Antalya demiryolu ile Antalya limaninin yapiminin uygun olmadigini belirtmistir. Bununla
birlikte Baladiz-Burdur ve Dinar-Sandikli arasinda demiryolu yapilabilecegini bildirmistir. Fakat
Erkan-1 Harbiye ise Burdur-Baladiz ve Dinar-Sandikli boliimlerinin askeri agidan dnemli olmadigini
mutlaka Afyon’a baglanmasi gerektigini belirtmistir. Erkan-1 Harbiye de bu hattin Hiikiimet tarafindan
yapilmasini istemis ve sonugta 1933 yilina kadar bu konuda bir sey yapilmamustir. Yine bu hattin
ingast i¢in bir Alman girketi ile goriismeler yapilmis ise de sonug alinamamis ve sonrasinda bu hattin
ingas1 alt1 boliime ayrilarak Tiirk miiteahhitlere ihale edilmeye baslanmistir.®? Afyon-Sandikli hattinda
ilk tren 19 Eyliil 1935°de Sandikli’ya varmus, acilis toreni ise 25 Eyliil’de yapilmigtir. Sandikli-
Karakuyu hatt1 ise 25 Mart 1936 tarihinde agilmistir. Bu hatlarin agilmasiyla Afyon istasyonu 6nem
kazanmis ve giinde 20-25 tren gelip-gitmeye baslamustir.®?

Bu hatlarin agihis1 ile Izmir-Aydin demiryolu iilkedeki demiryolu sebekesine baglanmis, bdylece
[zmir-Aydin demiryolunun gectigi bolgelerin iilkenin diger bolgeleri ile iktisadi ydnden
biitinlesmesine katkida bulunulmustur. Bu hat ile iilkenin diger bolgeleri ve Afyon demiryolunun
gectigi yerler arasindaki mesafe cok kisalmistir. Ornegin Istanbul’dan Egirdir’e ulasmak icin
Adapazar1-Eskisehir-Afyon-izmir-Aydin yoluyla 1349 km yol almak gerekirken, Afyon-Karakuyu
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hattinin agilis1 ile bu mesafe 666 km’ye inmistir. Bu durum bélgeye ve bolgeden diger yerlere
yapilacak tasimaciligi ¢ok ucuzlatmis ve iktisadi gelismeye katki saglamistir. Baladiz-Burdur hatti
tespit caligmalar1 Ekim 1934’de baslanustir. Hattin insasmna ise 29 Temmuz 1935°te, Izmir-Aydin-
Egirdir giizergdhinin 423. km’sindeki Baladiz istasyonundan baglanmistir. Zemin diizeltme, yarma ve
balast islerinin tamamlanmasindan sonra 17 Nisan 1936 giinii ray doseme islemine Baladiz’dan
baglanmistir. Burdur Golii’niin kenarindan genelde diiz bir araziden gecen hattin uzunlugu 24,5 km,
meyili %0010-15 olup, 253000 metre kiipliikk insaat, 78 koprii ve iki istasyon yapilmustir. 1 Ekim
1936’da isletmeye acilmistir. Etiit ve giizergah tespit caligmalar1 yapilmis olmasina ragmen 1937
biitgesine ddenek konmadig icin Burdur-Antalya béliimiiniin insasina yine baglanamamgtir.®3

[zmir-Aydin demiryolu Isparta’nin ¢ok yakimindan gegerek Egirdir’e ulasmasina ragmen, Isparta ok
kisa bir hat ile bu demiryoluna uzun yillar baglanamamistir. Giil ve hali gibi 6nemli iiriinleri bulunan
Isparta ¢ok kisa bir hat ile bu demiryoluna baglanacak ve daha hizli kalkinma imkén1 bulacaktir. Daha
giivenli ve ucuz mallar ve insanlar taginma firsati yakalayacaklardir. Bu disiincelerle 30 Mayis
1935°’te ihalesi yapilarak insaata baglanmistir. 34 kdprii ve menfez ile iki istasyon yapilmistir. Yol
yapimi, ray doseme, koprii ve diger biitiin isler icin yaklasik 300.000 lira harcanmistir. 26 Mart 1936
yilinda Bozanénii-Isparta hatt: Ismet Inénii’niin konusmasi ile agilmistir. Béylece Isparta 13 km’lik
cok kisa bir demiryolu ile iilkedeki demiryolu sebekesine baglanmistir.®* Izmir’den baslayip Aydmn
iizerinden Dinar’a ve oradan Egirdir’e kadar uzanan ve subeleri ile birlikte 609 km uzunluga sahip
olan bu demiryolunu isleten sirket, hatti teslim almak i¢in hiikiimete miiracaat etmis 3 Temmuz
1923°de bazi sartlarda hatti teslim almistir. Daha sonra 1 Haziran 1935°de de bu hat satin alinmis ve
Tiirk Devleti’nin mali olmustur.®

Burada degisik zamanlarda Isparta vilayetinde yapilan veya yapilmasi diisiiniilen demiryollari
istasyonlarinin birbirine uzakliklart hakkinda da kisaca bilgi vermek gerekmektedir. Bu durum bir
arsiv belgesinde su sekilde belirtilmistir: “Cesitli tarihlerde bitirilen Isparta Vilayeti dahilinde kdin
demiryollart mevkilerinin sirasiyla merbut bulunduklar: nahiye, kaza ve livalari gosterir cetveller 18
Cumdde’l-uld 1336 (1 Mart 1918) tarihli vesikaya gore asagidaki tablodaki gibidir’.%

Tablo 1: Bolgedeki Onemli Istasyonlar ve Aralarindaki Mesafe

Istasyon Nahiye Kaza Liva Miilahazat iki istasyon arasindaki
mesafe kilometre
Egirdir-Istanbul - Egirdir Isparta’ya | Egirdir’den Kuleonii istasyonuna kadar
kazasi 25+744
Kuleénii-istanbul | Kulednii Kulednii’nden Baladiz istasyonuna kadar
karyesi 24+135
Baladiz-Istanbul | Baladiz Baladiz’dan Kegiborlu istasyonuna kadar
Karyesi 11+261
Kegiborlu- Kegiborlu Kegiborlu’dan Cayali istasyonuna kadar
Istanbul nahiyesi 14+481
Kegiborlu’dan - -
Cayeli’ye
Liva dahilinde mecmu’ demiryolunun
metrotul  (metretiil)  olarak 75643
metrotuldur.

8 Yildirim 2001, 97-98; Ortak 2008, 99-100.

54 Y1ldirrm 2001, 98-99; Ortak 2008, 99; Foto 3; Harita 1-3.
8 Yildirim 2001, 134-136.

% BOA, DH.EUM.SSM 4-58.
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Izmir-Aydin Demiryolu Hattr’min Dinar’dan Sonraki Uzantilar1 ve Subelerinin insas1 Esnasinda
Cikan Bazi1 Aksakliklar ile Halkin Sikayetleri

Demiryolunun uzatilmasi esnasinda bazi problem ve anlagmazliklar da meydana gelmistir. Bunlar halk
ile sirket ve devlet arasinda olmustur. Bunlardan birisi, Aydin demiryolunun Dinar’dan Egirdir’e kadar
uzatilmakta olan kismui {lizerinde inga edilecek Kegiborlu istasyonunun kdyiin harman yerine tesadiif
etmesidir. Bundan dolay1 istasyon yerinden vazgegilmesi igin degisik tarihlerde farkli yerlere arizalar
yazilmistir. Harman yerlerinin kdytin ortak kullanimi oldugu ve tapu senedi verilemeyecegi devlete ait
bazi miiesseselerin ise yapilabilecegi belirtilmistir. Bunun iizerine ahali kumpanyay1 dava etmis ve
dava neticeleninceye kadar gegici bir harman yeri verilmesi istenmistir. Istasyon yapilan harman
yerinin 60 donlimden fazla olmasi dolayisiyla bu biiyiikliikte kamuya ait bir yerin olmamasi iizerine
miinasip bir yerde verilmesi istenmistir. Yine istimlak bedeli olarak verilecek paranin koyiin
ihtiyaglar1 i¢in harcanmasi tavsiye edilmistir. Sonug¢ olarak istasyon su anda bulunan mahalde
yapilmistir. Buradaki yazismalar ve kararin ise Rumi yil ile 1327 (1911-1912) tarihinin degisik
aylarinda yapildigin1 gérmekteyiz. Mahkeme neticeleninceye kadar gegici bir yerin harman yeri olarak
verilmesi ise 14 Rebiyiilevvel 1330 (3 Mart 1912) tarihinde olmustur.” Sonug¢ olarak demiryolu
burada yapilmis ve halka istimlak paralart dagitilmistir. Ancak arazi bedellerinin tespitinde ve bu
paralarin 6denmesinde ise bazi yolsuzluklarin oldugu ve bunun i¢in H.01.03.1331 (8 Subat 1913)
tarihinde teftis yapildig1 goriilmektedir.%

Ticaret ve Nafia Nezareti Celilesi tarafindan 21 Kanun-1 evvel 1326 (3 Ocak 1911) tarihli 175
numarali tezkereye cevapta Kegiborlu civarinda demiryolu komiserligi tarafindan yapilan sikayette
demiryolu {izerine tas konarak suikastta bulunuldugu, bir kisinin derdest edildigi ve bunu nigin
yaptiginin belirtilmesi istenmektedir. Ayrica Dahiliye Nezaret-i Celilesi’ne de ayn1 mealde bir yazi
yazilmis ve makinistin bu konan taglar1 gormesiyle kaza olmadig1 belirtilmistir. Yakalanan kisinin
bagka olaya karisip karismadiginin tespiti istenmistir. Ayrica yazilan baska yazilarla tas haricinde
demiryoluna demirler kondugu ve bu durumun uzamakta oldugu belirtilmistir. Sonug¢ta bunu yapanlar
adliyeye teslim edilmis ve bu gibi durumlarin bildirilmesi durumunda yapanlarin cezalandirilacag:
belirtilmigtir (12 Safer 1329/12 Subat 1911).%° Demiryollarin yapilmasi esnasinda ve kullanimi
sirasinda bu sekildeki bazi suikastlar ile rekabetlerin sebebi, demiryolundan etkilenecek olan kisilerin
yaptig1 bir olay olabilir. Ciinkii Izmir-Aydin demiryolunun yapildig1 tarihlerde Aydin civarinda 10 bin
deve ve 500 katir tagimacilikta kullanilmaktadir. Burada 6nemli miktarda kisi tasima ve nakliyeden
gecimini saglamaktadir. Bu kisiler goriildiigii tizere demiryolu sirketini ekonomik ve sosyal
sebeplerden zaman zaman protesto etmisler ve rekabete girismislerdir.”

Devlet ile halk arasinda problem teskil eden olaylardan baska birisi de Dinar’dan Kegiborlu’ya kadar
gelen hattin, Baladiz’dan Bozanonii’ne ve oradan Kuleonii istasyonundan gegerek Egirdir’e
uzanmasina ragmen Isparta’ya gelmemesidir. Neticede bu demiryolu hattinin Isparta’ya gelmemesine
halk kizmis ve durumun diizeltilmesini istemistir. Bu dogrultuda Dahiliye Nezareti’ne 8 Mart 1909
tarihinde Isparta mutasarrifi Riisdii tarafindan yazilan bir telgraf namede Isparta halkinin Aydin
demiryolu hattinin Isparta’dan gegirilmemesine tepki gosterdikleri belirtilmistir. 1000’1 askin halkin,
onlerinde davul, bayrak oldugu halde Hiikiimet ve Askeriye Dairesi Oniine gelerek, Egirdir’e
uzatilacak Aydin demiryolu hattinin cografi sartlardan dolay1 Isparta’dan gecirilmeyecegini
duyduklari, demiryolu hattinin Pasacesmesi mevkiinden gecirilmesini, gegirilmezse hattin insasinda
zorluk ¢ikaracaklar1 ve arazi vermeyeceklerini sdyledikleri belirtilmistir. Bunun karsiliginda 10 Mart
1909°da demiryolu giizergdhimin belirlenmesinin Hiikiimete ait oldugu, ahalinin bu gibi hallere
miidahale etmemesi icap etse de gilizergah hakkinda Nezaretce olan malumatin bildirilmesine dair
Nafia Nezareti’ne tezkire yazilmasi istenmistir.”* Biitiin bu gibi sikdyet ve isteklere ragmen Bozanonii-
Isparta arasi ancak 1936 yilinda acilabilmistir.

5 BOA, BEO 3956/296686; BOA, DH.ID Dosya no 1, Gomlek 13/6.
% BOA, DH.ID Dosya no 1, Gémlek 18; Foto 5.

% BOA, DH.ID Dosya 1, Gémlek 6/8.

° Akyildiz 1992, 119.

" Terzi-Ergiin 2016, 380-381; Foto 3.
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Demiryollarinin Bolgeye Sagladig1 Faydalar

[zmir-Aydin demiryolu hattinin Dinar’dan sonraki uzantilar1 ve subelerinin yapilmasiyla bdlgede
ulagim, lretim ve giivenlik gelismistir. Yukarida bahsettigimiz gibi askeri amaglarla Karakuyu-Afyon
hattinin yapimina 1933’te Erkan-1 Harbiye’nin istegi ile baglanmistir. Bu da buraya askeri anlamda
mithim katki saglamistir. Yine Egirdir, Yalvag, Gelendost bolgesinin tarim tirtinleri ve balik tirtinlerini
pazarlama imkani ortaya ¢ikmigtir. Osmanlidan beri énemli bir balik iiretim yeri olan Egirdir ulagim
imkan1 olmamasindan dolay1 yeterince istifade edememektedir. Egirdir’in XV. asirdan XX. asrin
baslarina gelir ¢esidine ve gelir seviyesine baktigimizda pek fazla bir degisiklik olmadigini s6ylemek
miimkiindiir. Oncesine gére niifus, sosyal yapi, sunulan imkéanlar gibi bazi konularda gelismeler
mutlaka olacaktir ve olmustur. Ancak bu ¢ok bilyilik bir degisme ve gelisme degildir. Bunda da XX.
yiizy1lin baslarina kadar ulasim bakimindan pek parlak olmayan vaziyeti etkili olmustur. izmir-Aydin
demiryolu hattinin 1912 yilinda buraya kadar uzatilmasiyla sehrin niifusu, sosyal ve ekonomik durumu
gelismeye baslamig, bu sayede hali sanayii ve hali ticaretinde belirgin bir ilerleme kaydedilmistir.
Yapilan bir arastirmaya gore, 1910-1913 yillarinda Egridir’de 500 hali tezgahi bulunuyor, bu
tezgahlarda 1500 is¢i calisiyor ve 15.000 metre kare hali dokunuyordu.”? Aym sekilde Izmir basta
olmak tizere demiryollarinin ulasti§i Aydin, Manisa, Akhisar, Isparta, Afyon gibi sehirler ile diger
yerlesim yerlerinde niifus artmustir. Burada Izmir-Kasaba hatt1 ve uzantilari ile Izmir-Aydin demiryolu
ve uzantilarina tekabiil eden bircok sehirde niifus artisin1 ve ekonomik gelismeyi gérmek miimkiindiir.
Bati Anadolu’da niifusu 10 binin iizerinde olan bes yerlesim yerinden biri de Isparta’dir. Bu
Isparta’daki gelismeyi ortaya koymaktadir.”

Ayrica Isparta, Kegiborlu ve cevresi giil iiretiminde 6nemli bir yere sahiptir. Cumhuriyetin ilk
yillarindan itibaren birgok kdy ve kasabada Giilciilik Kooperatifi kurulmustur. Demiryolunun
gelmesiyle bunun pazarlanmasi saglanmig, yabanci mallar1 ve sirketleriyle rekabet etme imkéani
dogmustur. Isparta ve gevresi yine halicilikta mithim bir yere sahiptir. Bunun da pazarlanmasi temin
edilmistir. Biitiin bunlarin yaninda Keciborlu’daki kiikiirt madeninden istifade etme ve {iretim imkan
artmistir.” Aym sekilde Bati Anadolu’da tarim, sanayi ve madencilige tesir etmistir.”® Burdur’da
demiryolunun ulastig1 yerde seker fabrikasi vardir. 1955 tarihinde a¢ilmis olmasina ragmen fabrikanin
kurulusu ve gelismesinde demiryolunun etkisini unutmamak gerekir. Yine Isparta Goltas Cimento
Fabrikasi’nin kurulmasi ve daha sonraki donemlerde burada istasyon yapilarak demiryollarindan
istifade etmesi bolgeye sagladig1 6nemli faydalardan birisidir.

Demiryollar1 genel olarak Osmanli’da ve 6zel olarak da gegtigi bu bolgede sehirlerin gelisimi lizerinde
onemli rol oynamistir. Ozellikle Dinar’®, Kegciborlu, Sandikli, Afyon, Isparta, Burdur, Egirdir gibi
yerler gelisme imkani bulmuslardir. Demiryollar1 sayesinde hizli, kolay, ucuz tagimacilik ve tarim
tiretimindeki artis neticesinde sehirler bilylimiis ve canlanmistir. Yine demiryollarinin yarattigi
istihdam sahas1 ve imkanlar1 kdyden sehre gogcii beraberinde getirmistir. Demiryollar1 imparatorlukta
yolcu seyahatini arttirmistir. Tarim sektoriindeki biiyiik degisiklikler de tabii olarak demiryollarina
baghidir. Demiryollar1 imal edilmis mallarin ithalini ve Osmanli ham madde ve gida maddelerinin
ihracini tesvik etmistir. Demiryollart ihracatin en biiyiik kismini teskil eden gida maddelerini, bilhassa
hububati ve ham maddeleri tasimaktaydi (%90). Demiryolu ile sevk edilen bugdayin en biiyiik kism1
(%75 civari) ihrag edilmekteydi. Kisaca bazi demiryollari hem ithal iiriinii azaltiyor, hem de Osmanli
ekonomisinin ham madde arzim arttirryordu.”” Imparatorluga kattig1 bu faydalar1 demiryollariin bu
bolgeye gelmesiyle buralar icin de sagladigini diisinmek yanlis olmasa gerektir. Demiryollar ig¢
bolgeleri disariya agmisg, devletin buradaki siyasi otoritesini arttirmis ve bolgelerin inkisafina sebep
olmustur.

Bolgedeki istasyon binalarinin yapisal 6zellikleri konusunda ise sunu sdylemek miimkiindiir. Denizli-
Egirdir giizergdhi ilizerinde yer alan Denizli-Dinar aras1 istasyon binalan tek katli, kirma moloz tas
duvarlarin tugla kusaklamalarla gii¢lendirdigi, pencere ve kapi sovelerinde yine tugla kullanilan
donemin Ingiliz istasyon binalarmn farkli cesitleridir. Anacak Dinar-Egirdir aras1 istasyon binalar

2 Tuncel 1994, 495; Karaca 2016, 1443-1464.
3 Kolay 2019, 221-226.

4 Karaca-Karacan 2019, 103-118.

s Kolay 2019, 227-230.

6 Temurcin 2009, 183.

" Quataert 2004, 931-935.
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ayni tip yapt malzemesi ve benzer mimari detaylarla inga edilmis, iki katli projelerdir. Burdur-Isparta
istasyonlari ise 1936’da Erken Cumhuriyet donemi olarak adlandirilan dénemde insa edilmis, donemin
cagdas yap1 malzemelerinin kullamldigi, ikinci Milli Mimarlik iislubunda insa edilmis modern
binalardir.”

Sonug¢

[zmir-Aydin demiryolu kumpanyasi ile yukarida bahsettigimiz iizere 1888 tarihinde bir mukavelename
yapilmistir. Buna gore bu demiryolu bolgedeki baz1 yerlere uzatilacak ve daha fazla yararlanma firsati
ele gegecektir. 9 maddelik bir antlasma yapilmistir. Bu antlasmaya gore Dinar, Afyon, Usak, Kiitahya,
Konya ve gerek goriiliirse Eskisehir’e uzatilmas: diisiiniilmektedir. Ozellikle Civril’den Usak’a bir
demiryolu yapimi hedeflenmektedir. Ancak bu yol kestirmeden sonraki zamanlarda da yapilamamustir.
Yine buradaki ifadelerden Burdur {izerinden Antalya’ya demiryolunun uzatilmasi istenmektedir. Buna
karsilik da sirket Burdur ve Egirdir Gollerinde gemi ve vapur isletmesi imtiyazi istemektedir.
Yapilacak demiryollart 99 yil sonra hiikkiimetin mali olacaktir. Bu antlagma isteklerine pek
uyulmamistir. Burada diigiiniilen bazi hatlar yapilamamistir. Ancak 6nemli bir kismi Osmanli ve
Cumbhuriyet doneminde yapilarak bolgeye katki saglamistir. Bu bolgeye demiryolunun gelmesinde
[zmir ve Aydin ile i¢ bolgelerinin baglantisinin kurulmak istenmesi, i¢ bdlgelerin tarim ve ticari
potansiyelinin kullanilmak istenmesi, buradaki kiikiirt ve arsenik madeni gibi madenlerden
faydalanma istegi, hali, giil, hububat, afyon, balik gibi iriinleri pazarlama diisiincesi etkili olmustur.
Bunun sonucunda Dinar-Egirdir hatti 1912 yilinda bitmis, Bozanonii-Isparta ve Baladiz-Isparta,
Karakuyu-Sandikli ve Afyon hatlar1 ise 1936 yilinda hizmete agilmistir. Demiryollarinin agilmasiyla
Isparta, Dinar, Burdur, Egirdir, Kegiborlu, Sandikli ve Afyon gibi sehirler sosyal ve ekonomik yonden
daha fazla gelisme imkani1 bulmuslardir.

Ancak 1900’lerden itibaren diisiiniilen Burdur-Antalya hatti ise bir tiirli yapilmamistir. Bu hat
yapilmadig1 i¢in de buradaki demiryollari tam fonksiyonel olarak c¢aligamamaktadir. Eger bu hat
yapilirsa Akdeniz’in meyve, sebze ve diger bircok iiriinleri Istanbul, Ankara ve Anadolu’nun iglerine
tasinma imkani bulacaktir. Ayrica bolge ulasimi ve turizm ile ticaretine daha fazla katk: saglayacaktir.

8 Hastemoglu-Erkan 2013, 177; Bkz. Foto 1-5; Harita 1-3.
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EK 1. 1 Eyliil 1890 Tarihli Layihanin Maddeleri (BOA, HR.TO 534/36):

Bu proje ve yapilmasi diisiiniilen demiryolu ile ilgili arsiv belgelerinde gecen metinleri aynen vererek
bu konuda daha fazla bilgi edineceklerin istifadesine sunuyorum:

Aydin Demiryolu hattimin Konya'’ya kadar tevsi’ ve temdidi ve Isparta ve Burdur ve Afyonkarahisar ve
Usak’a kadar olan subeler ile diger bazi suebdt in insasi hakkinda bir kita layihann... takdimini havi
Kumpanya vekili tarafindan mesned-i celil-i sadaret-i uzmaya ariza.

Mesned-i Celil-i Sadaret-i uzmaya 1 Eylil 1890 tarihi ile Aydin Demiryolu Kumpanyast vekili mésyé
Jun Valesyo tarafindan takdim olunan arizanin terciimesidir.

Baslica hattimizin Konyaya kadar tevsi’ ve temdidi ve Isparta ve Burdur ve Afyonkarahisar ve Usak’a
kadar olan subeleri ile ve diger bazi suabdtin hakkinda bir kita lahiya Kumpanyamiz namina olarak
huzur-i sami-i fahimanelerine takdim kilimmasiyla bunun liecli’t- tedkik Ticaret ve Nafia Nezaret-i
Celilesine havale buyrulmasini istirham eylerim emr-i ferman.

Bdb-1 Ali terciime odasi numara 2
Melfuf layihanin terciimesidir.

Birinci madde

Hiikiimet-i Seniyye zire muharrir demiryolu hututunun ingast ve isletilmesi imtiyazini kumpanyaya
ihale buyurur ve kumpanya bunu kabul eder. Evveld hatt-1 aslinin Dinar’dan bed’ ile Capali ve (6l
Ovast ve Cay ve Aksehir ve llgin’dan bi’l-murur Konya’ya kadar temdidi 217 mil 347 km. Sdniyen
Capalr kurbunda hatt-1 asliden ayrilarak Baladiz’dan miirir ile Isparta’ya miintehi olacak bir sube 22
mil 52 km. Salisen Baladiz kurbunda fikra-i sibikada muharrir hattan ayrilarak Burdur’a miintehi
olacak bir sube 15 mil 24 km. Rdbien birinci fikrada muharrir Cay ndm mevki civarindan bed’ ile
Afyonkarahisar’a miintehi olacak bir sube 24 mil 38 km. Hamisen Sivril (Civril) (Sikli ovasi) subesinin
Sivril’den bed’ ile Burgaz ve Kirka dan bi’l-muriir Usak’a kadar temdid ve tevsii 44 mil 71 km.

Bab-1 Ali terciime odast numara 3

Salifii’l-beyan 5 hattan hatt-1 asli temdidatinin mecmu tuli takriben 217 mil 347 km ve suabdtinin
mecmu tuli dahi takriben 116 mil 186 km olacaktir. Kumpanya is bu 333 mil 533 km’lik hututun
ciimlesini is bu mukavelenamenin tarih-i imzasindan itibaren...* sene zarfinda amed (bir seye devam
etmek tizere olma, gelis) u suda giisade olacak bir ihale vaz’ etmeyi taahhiit eyler.

Ikinci madde

Bundan bagka is bu imtiyaz mukavelenamesi miiddetinin ilk 12 senesi zarfinda birinci maddenin
birinci, ikinci, iigtincii, dordiincii ve besinci fikralarinda zikir ve taahhiit olunan huduttan ayrilacak
suabdtin veya hutut-1 mezkureyi temdiden hatlarin insasi kumpanyaca miifid gorildiigii halde
Hiikiimet-i Seniyenin taahhiidat-1 sairesiyle kabil-i telif olduklar: Nafia Nezaret-i Celiliyesince tasdik
buyrulduktan sonra marii ’z-zikr temdidat veya suabdtin mecmu tuli 100 mil 160 km ve hi¢birinin tulu
dahi 25 mil 40 km’yi tecaviiz etmemek iizere bunlarin opsiyon tahtinda ingast cdanib-i Hiikiimet-i
Seniyyeden Kumpanyaya ihale buyurulacaktir. Opsiyon tahtinda bulunan hutut-i mezkiirun tiineller
hafrini veya fevkalade miiskiil ameliyat icrasini.

Bab-1 Ali terciime odast numara 4

Istilzam etmedikce opsiyon hakkindaki beyanndme tarihinden itibaren 2 sene zarfinda isletilmeye
hazir bulundurulacak ve Nafia Nezaret-i Celilesi dahi bdldda muharrir oldugu vecihle opsiyona
miiteallik beyanname tarihinden itibaren 3 madh zarfinda muvafakatini ita edecek ve aksi takdirde
kumpanya kendini nezaret-i miisariin ileyhdnin muvafakatini istihsal etmis gibi ad eyleyecektir.

Uciincii madde

Hiikiimet-i Seniyye gerek el-yevm mevcut olan ve gerek fi 18 Nisan 1888 tarihli mukavelenamenin
ahkamina tevfikan ilerde insa olunabilecek olan hutut ile mean ve yegane bir hat gibi islettirilecek
olan hutut-r mezkiireyi is bu mukavelename tarihinden itibaren 99 sene miiddetle yani... tarihine
kadar miinhat isti 'mal etmek hakkim kumpanyaya terk ve ihale buyurur. Hututun kdffesi is bu
mukavelename aksaminda olan merbiit sartnamede miinderi¢ ahkam ve kavdide tevfikan ve hat ve
masarifi kumpanyaya ait olmak iizere insa olunacak ve biitiin hat hiisn-i halde bulundurularak
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isletilecektir. Kumpanya ise zirde muharrir 5. maddede tain ve tasrih kilinan istisnaata teb’in ile
hattin kaffe-yi temettiidtindan miistefit olacaktir.

Bdéb-1 Ali terciime odast numara 5

Hiikiimet-i Seniyye kumpanyanin muvafakati miinezzem olmadik¢a mukavele-i hazira aksamindan olan
merbiit harita-i mahsusada serahaten gosterildigi vecihle bu kere ihale buyrulan hututun her iki
cihetle 25 mil 40 km’lik bir daire ddhilinde hutut-1 mezkiireye rekabet edebilecek hichir demiryolun
insast veya ameliyat-1 sairenin icrasi imtiyazini sahs-1 ahire ve ihale etmemeyi taahhiit buyurur.

Dordiincii madde

Sayet ig bu mukavelenamenin miiddeti zarfinda kumpanyaya ait mecmu hututun bir subesi tizerine bir
ikinci ve hatta bir iigiincii ya da dordiincii hat tesis liizumu his olundugu halde taraflardan birinin
talebi iizerine Hiikiimet-i Seniyye ile kumpanya beyninde su liizum ve ihtiya¢ hakkinda muvafakat-i
efkar hdsil olacak ve hutut-1 miinezzem ber-vifki matlup vaaz ve tesis edilecek ve tarik-i adinin ayn
serditi ile islettirilecektir. Zirde begsinci ve yedinci maddelerde beyan olundugu vecihle hututun
Hiikiimet-i Seniyyeye devr ve feragati ikin (?) Hiikiimet-i Seniyye ile kumpanya beyninde hdsil olacak
suret-i tesviyede ighbu hutut-1 miinazzemenin her birinin te’diyesi mukarrer olan meblaga zamime
basina ii¢ bin Ingiliz lirasina takdir olunacak. Su kadar ki tiinel ve fevkalade masrafli ameliyat
bulundugu halde fazla bir meblag dahi ita kilinacaktir. Demiryolunun: Karban Kopriisii...

Bab-1 Ali terciime odast numara 6

Subeleri iizerinde ve Baradis Istasyonunda el-yevm mevcut olan hutut-r miinazzeme hutut-i
miinazzemenin hesabi yekiinuna dahil olacaktir. Her ii¢ cihetden dogrudan dogruya ihtilat edilmek
tizere nukat iltisakiyede tesis olunacak hat dahi hutut-: miinezzemeden madud olacaktir.

Besinci madde

Sayet Hiikiimet-i Seniyye fi 18 Nisan 1888 tarihli mukavele-ndmenin besinci maddesi mucibince haiz
oldugu salahiyeti icraen fi 15 Tesrin-i evvel (Ekim) sene 1935 tarihinde kumpanyamn hutut-i
hazirasumin teskil eden hututu (yine mukavele-i mezkure ahkaminca insa olunmus bulunacak bi’l-
ctimle hutut-1 saire ile maen) mubayaa etmek isteyecek olur ise tam ii¢ sene evvel kumpanyaya ihbar-1
keyfiyet etmeyi taahhiit buyurur. Ve hutUt-1 mezkirenin bedelini ifa ve mukavele-name-i mezkiirun
dordiincii maddesinde musarrah... tesviye ettikten sonra iigtincii maddede tayin olunup imtiyaz
miiddeti miitebakiyesin i¢in bi’l-ciimle hututu yegane bir hat tarzinda olarak kumpanyamn elinde
bulundurmak maksaduwyla... icraen is bu mukavelendme miiddeti miitebdkiyesin i¢in hutut-1 mezkireye
kumpanya icar ve iltizam edecektir. Mezkiir icardan dolayr kumpanya tarafindan Hiikiimet-i Seniyyeye
itast lazim gelen... seneviyye yiiz yirmi bin Ingiliz lirasina

Bdb-1 Ali terciime odast numara 7

Tayin kilinmistir. Meblag-1 mezkiireden Hiikiimet-i Seniyye isbu mukavelenamede dahil olan hututun
kdffe-yi miistemilatiyla beraber tediye resu’l-malina kifayet edecek bir meblaga kumpanyanin yedine
birakacaktir. Mezkiir resu’l-mal akgast isbu bendin zirinde yiizde dort faizi miirekkep ile takdir ve
tayin kilinmistir. Bu suretle mukavele-i haziramn miiddeti olan doksan dokuzuncu senenin inkizasinda
mebalig-i mevkifa faizi ile beraber hem is bu mukavelendme ahkdminca inga olunan hututun hem de
dordiincti maddenin maksad-1 ma vaz-1 lehi olan tekmil hatta merbut kdffe-i hutut-1 miinezzemenin
bedeli miibeyuna balig olacaktir. Miiddet-i imtiyaziyenin inkizasinda birinci ve ikinci maddeler zikir
ve ta’dad olunan hututun kiymeti 18 Nisan sene 1888 tarihli mukavelendmede musarrih ayni esas ve
ayni bedelat iizerine yani kumpanya tarafinca simdi ingasina tesebbiis olunup ve birinci maddenin
birinci, ikinci, itigiincii, dordiincii ve beginci fikralarinda zikr ve ta’dad kilinan bilciimle hutut igin mil
basina 8500 kilometre basina 5280 Ingiliz liras: ve ikinci maddede opsiyvon tahtinde olarak tasrih
olunan suabat ve tahdidat iciin dahi mil basina 7500 kilometre basina 4659 Ingiliz lirasi olmak iizere
takdir ve tayin olunacaktir. Is bu maddenin birinci fikrasinda gésterildigi vecihle canib-i Hiikiimet-i
Seniyyeden Kumpanyaya vuku bulacak ihbar tarihinden itibaren giizerdn edecek ii¢ sene zarfinda
salifii’l-beyan.

Bab-1 Ali terciime odast numara 8

Icar mukavelenamesi tarafindan usul ve nizami dairesinde tanzim ve icra kilinacagi balada vaz’ ve
tayin olunan kiymet ve faizin esasina tevfikan re’su’l-mal... tesviyesi i¢in Kumpanya tarafindan icra
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olunacak tevfikane (?) ile beraber bedeli icdri tesviyesi hakkinda lazim gelen kaffe-i tafsildt ve
teferruat kararlastirilacak ve bu suretle tarafeyn-i akidenin imtiyaz-: miiddet-i miitabdkiyesi zarfindaki
hukuk ve teahhiidati hakkinda beyinlerinde itilaf-1 tam husulii hiikmii bulunacaktir.

Altinct madde

Hiikiimet-i  Seniyye hutut-: mevciidenin 30 Nisan sene 1888 tarihli mukavelenamenin altinci
maddesinde gdsterildigi surette tesviye bedeldti icin madde-i mezkiire ile kendisine ita olunan hak ve
seldhiyetten feragat eder ve Kumpanyaya madde-i mezkiireden miinbais vezdif ve teahhuddtndme
vareste ad eyler.

Yedinci madde

Hiikiimet-i Seniyye 30 Nisan sene 1888 tarikli mukdvelendme ile imtiyazi ita olunan hututu fi 15
Tesrin-i evvel (Ekim) 1935 tarihinde miibayaa etmek istemez ise kumpanyanin hem salifii 'z-zikr fi 30
Nisan sene 1888 tarihli mukavelendmeye hem de is bu mukavelenameye ddhil (olan) bi’l-ciimle
hututunu 99 senenin inkizasinda gerek hutut-i mezkire ve gerek fi 30 Nisan sene 1888
mukavelenamenin begsinci ve iy bu mukavelendmenin dordiincii ve beginci maddeleriyle insasina
miisaade edilen hutut-1 munazzama icin mil basina.

Bdb-1 Ali terciime odast numara 9

Kararlastirilmis olan kiymet miicibince ve kumpanyaya 3 sene evvel ihbar ve teblig-i keyfiyet etmek
lizere mubayaa eylemek hak ve salahiyeti muhafaza buyurabilir. Hiikiimet-i Seniyye hututun emr-i
mubayaast tamamiyla ba’de’l-icra tekmil hatti yet ii tasarrufuna almadik¢a demiryolu hututunun bir
veya birka¢ hattini tahti tasarrufuna almayacagin tasdik buyurur. Sayet Hiikiimet-i Seniyye is bu
maddenin birinci fikrasimin gésterildigi vecihle imtiyaz-1 mukavelendmesinin imkizasinca ii¢ sene
evvelce kumpanya ihbar-: keyfiyet etmeyecek olur ise tekmil hattin imtiyazi 25 sene daha baki olacak
ve mezkiir 25 sene miiddetin hitanminda Hiikiimet-i Seniye kezdlik 3 sene evvel ihbar-1 keyfiyet etmek
tizere hutut-1 mezkireye gayri serdit ile taht-i tasarrufuna almak hak ve selayetini haiz olacak ve her
25 sene miiddet icin vech-i mesriit tizere muamele olacaktir.

Sekizinci madde

Hiikiimet-i Seniyye her ne vakit tekmil-i hatti ve miistemilati ve edevati miiteharrikesini tasarrufuna
alacak olur ise her nevi isletme muameldtina devam ile demiryolu hattini son halde muhafaza icin ol
vakit kumpanyanin yedinde (el) bulunacak bi’l-ciimle yedek adavetiyle levazimatini ve makine ve
vagon ve arabalart bi’l-ciimle imalat ve ingaati kampanyanmn defitirt ve evraki miisveddesi vecihle
baskaca mubayaa ve istirdat etmeyi taahhiit buyurur fakat edevat ve esya-yi mezkiirenin bedeli
Hiikiimet-i Seniyyenin rey ve kabuliine.

Bdb-1 Ali terciime odasi numara 60 _
Ta’likan ahz ve teslim olunan demiryolun beher mil basina 200 Ingiliz lirasini tecaviiz edemeyecektir.

Dokuzuncu madde

Hiikiimet-i Seniyye Kumpanyanin miiddet-i imtiyazi zarfinda her ne vakit ister ise (hizmetin her kangi
vakitte olur ise olsun Konya’ya) sermaye-i hazira ve miistakilesinin miktar ve seraitini tadil igin liizum
gorecegi sermayeyi ihdas etmesine ve mecmu sermayesini ve varidatini ferman-i hiimayun ahkdmina
veldst isbu mukavelenameden miinbeis (?) taahhudata riayet etmek ve canib-i Hiikiimet-i Seniyyeden
bir giine teminat ita veya mesuliyet kabul olunmak ve hatti ve mesarifi Kumpanya’ya ait olmak
sartiyla en faydali suretde isti’'mal etmesine miisaade buyurur.
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Harita 2. BOA, HRT-h—-00600-00002: 30 Kanun-1 Evvel 1330 (M.12 Ocak 1915)
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Foto 2. Giimiisgiin (Baladiz) Tren Istasyonu, Behset Karaca 03.05.2007
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Foto 4. Burdur Tren Istasyonu, Behset Karaca 28.4.2017
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Foto 5. Kegiborlu Tren Istasyonu, Behset Karaca 13.10.2018
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