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Asim Sinan KARAKURT!?

OZET

Ekonomiden siyasete, tarimsal iiretim tekniklerinden endiistriyel
teknolojiye, sosyal diisiinceden bilimsel diisiinceye kadar bir¢ok alanda biiyiik
degisimlerin yasandigi ve bir o kadarina da gebe kalinan bir dénemde yani 17. ve
18. yiizydlarda Avrupa kitasi, kullanigh veya kullamigsiz, bilimsel veya bilimsel
olmayan muazzam bir bilgi tiretimine sahne olmustur. Kilise kurumunun, bilginin
tiretilmesinden bilginin onaylanmasina kadar bir¢ok alandaki tekelinin ya da
otoritesinin zayiflamaya basladigi bu donemde gerek bireysel gerekse kurumlar
biinyesinde iiretilen farkl tiirlerdeki bilgilerin deger kazanabilmesi ve
uygulamaya koyulup onaylanabilmesi igin ilgili kitlelere dogru ve hizli bir sekilde
sunulmast  yani  bilginin  iiretilmesinden  bilginin  pazarlanmasina ve
onaylanmasina kadar gegirdigi her asama olduk¢a onemlidir. Bu calismada
gilintimiizde ozellikle gemi insaati ve denizcilik alanlarinda otorite olmus bir
kurum olan Ingiliz Loydu nun (Lloyd’s Register) bir kafeden klaslama kurulusuna
dontisiimii bilgi ile olan iligkisi iizerinden ele alimmig ve onemli hususlar
paylasiimistir.
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FROM CAFE TO THE CLASSIFICATION SOCIETY IN
CONTEXT OF THE KNOWLEDGE: LLOYD’S REGISTER

ABSTRACT

In a period where many changes occurred from economy to politics, from
agricultural production techniques to industrial technology, from social thought
to scientific thought, and so conceived, that is the 17th and 18th centuries, the
European continent has produced an enormous amount of useful or non- useful,
scientific or non-scientific knowledge. In this period when the monopoly or
authority of the church in many areas from the production of information to the
approval of the information has started to weaken, it is very important that the
different types of information produced both individually and within the
institutions are acquired accurately and quickly in order to gain value, to be put
into practice and to be approved. In this study, the transformation of Lloyd’s
Register, which is an authority especially in shipbuilding and maritime fields, from
a cafe to a classification society, has been handled through its relationship with
knowledge and important issues have been shared.

Keywords: History of Maritime, Ship Building, Classification Society

1. GIRIS

18. yiizyilin Avrupast siyasi olarak “Milliyetgilik” diisiincesinin
hakim oldugu ve eski imparatorluklarin ¢atirdadig1 bir donem olarak tarih
sayfalar1 arasinda yerini alirken diisiinsel olarak da Milliyetgilik fikrinin
yaninda “Akilciligin (Rasyonalizm)” ve “Deneyciligin (Ampirizm)”
zirvede oldugu “Aydmlanma Cagi” olarak kayitlara gegmistir. Yine bu
doénem, degisen siyasi ve diigiinsel ortamin yaninda degisen bilimsel
yontemlerin ve degisen ve gelisen endiistriyel teknik ve teknolojilerin
etkisiyle “Endistri Devrimine” giden yolda 6nemli bir basamak olan buhar
giiclinlin kullaniminin yayginlagmasini sembolize eden “Buhar Cag1” ve
bununla birlikte her alanda bir ihtiyag haline gelen daha deneyimli ve daha
bilgili kisilerin 6n plana ¢iktigi “Uzmanlasma Cagi” olarak da
adlandirilabilir.

Ozellikle 18. yiizyilin sonlarina dogru gelisen ve degisen iiretim
teknikleri ekonomik alanda “Feodalizm” yerine “Kapitalizm” gibi yeni tiir
yaklagimlarin ve sosyal alanda ise “Is¢i Siifi ve Burjuvazi” gibi yeni
siniflarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Bununla birlikte, yeni {iretim
teknikleri ile artan liretimler yeni ham madde ve pazar ihtiyaclarini ortaya
¢ikartmistir ki bu durum da uluslararasi iligkilerin sekillenmesinde etken
parametrelerden birisi haline gelmistir. Bu siirecle birlikte somiirgeci
emperyalist zihniyet etki alanin1 yayginlastirarak daha da acimasiz hale
gelmistir (Sunar, 2007).
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Boylesine hareketli, ¢alkantili ve bir o kadar da tiretken bir donem
icerisinde bilginin toplanmasi, simiflandirilmasi, pazarlanmasi ve
nihayetinde bilginin standartlastirilmasi konularinin birbirine doniisiimii
ve bunun da bir kurum iizerinden ele alinmasi bu g¢aligmanin ana
konusudur.

2. BILGININ TOPLANMASI VE PAZARLANMASI

Insanligin bilgi toplama seriiveni neredeyse insanlik tarihi ile
baslatilabilir. ilk insanlar arasinda dolasan ve toplanmaya ya da
Ogrenilemeye deger bilgi o donemki giindelik hayatlarini idame ettirecek
bilgiydi. Kabaca ifade etmek gerekirse 6rnegin, vahsi hayvanlardan ve
yabancilardan kendilerini korunma yontemleri, avlanma teknikleri, atesin
nasil yakilacagi bilgisi gibi hayatta kalma ve hayati devam ettirmeye
yonelik bilgiler kisiler veya gruplar arasinda dolagmakta ve nesilden nesile
aktarilmaktaydi. Zaman ilerledikge yani var olan bilgi ve teknik ilerleyip
ihtiyaglar degistikge dolagimda olan ve toplanmaya degecek bilgiler de
cesitlenmigtir.  Yeni {iretim ve savas teknikleri bilgisinden dogal
kaynaklarin kullanimui bilgisine kadar siyasi, teknik ve cografi vb. birgok
farkli alanda tiretilen veya kesfedilen yeni bilgiler toplanmaya ve degis
tokus yapilmaya baslanmistir. 17.-18. yiizyillara gelindiginde ise bu
yelpaze genislemis ve sanatsal bilgiden tarimsal bilgiye, hayvancilik
bilgisinden endiistriyel iiretim tekniklerine, tip bilgisinden cografi bilgiye,
zanaat bilgisinden askeri bilgiye kadar hayatin tiim alanlarim1 6nemli
Olglide etkileyen bilgi tiirlerinin toplanmas: devletler veya kurumlar
araciligi ile gergeklestirilmistir (Burke, 2000).

Bilginin tiretildigi ve paylasildigi, bilgiyi tiretenlerin vakit gegirdigi
veya kendileri farkina varmasa bile varliklari ile dolayli yoldan bilgi
niteligi tasiyan insanlarin (is¢iler, denizciler, askerler, seyyahlar vb.)
yasadigi ortamlar, bilginin toplandigi mekanlar olarak karsimiza
cikmaktadir (Burke, 2000). Bunlara 6rnek vermek gerekirse en basta
iiniversiteler ve akademiler ile bunlarin etraflarindaki sosyal yasam
mekanlar1 (kafeler, barlar, restoranlar vb.), iscilerin yasadig1 pansiyonlar
veya denizcilerin toplandigi kafeler bunlara 6rnek olarak verilebilir.

Bilginin toplanmasi isi ise profesyonel olarak devlet veya kurumsal
sirketler eliyle farkli tiirden meziyet ve kabiliyetleri olan kisilere (bilgiyi
uretenlere,  bilgiyi  kullananlara, seyyahlara veya ajanlara)
yaptirilmaktaydi. Bunlarin disinda herhangi bir bilimsel, siyasi vb. amag
giitmeden dogrudan kendi ticari amaglar1 dogrultusunda kullanilmak lizere
bilgi toplayan isletme sahipleri de bilgi toplama misyonuna bilerek veya
bilmeyerek katkida bulunmaktaydilar. Toplanilan bilginin tiirii, toplayan
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kisilerin profili ve bilgiyi toplatanlarin cografyasi zamanla degisse de ortak
noktalari, topladiklar1 bilgiyi kendi ¢ikarlart dogrultusunda daha giiclii
olabilmek i¢in kullanmalaridir.

Kendi kullanim amaclart dogrultusunda topladiklar1 bilginin
baskalarinca da talep edilmesi yani maddi bir getirisinin ortaya ¢ikmasi
tizerine, bilginin toplanmasi, raporlarin hazirlanmasi ve(ya) kayitlarin
tutulmasi vb. gibi isler daha profesyonelce yapilmaya baglandi. Bu amag
dogrultusunda dnceden rastgele tutulan kayitlar belirli bir diizene gore
tutulmaya baglanmis ve buna ek olarak daha detayli bilgiler kayit altina
alimmaya baglanmistir. Bu donemle birlikte kay1t tutma ve istatistiki bilgi
derleme islerini yapan uzmanlar ile bu isi yapma yontemleri gittikce 6nem
kazanmustir (Burke, 2000).

Bilgiyi belirli bir sistematik icerisinde toplamak kadar toplanilan
bilginin {¢iincii sahis ve kurumlara, eksiksiz ve hizli bir sekilde,
ulastirilmasi da 6nemlidir. Gegmis donemlerde bu amag i¢in kullanilacak
en iyi arag ise basili yayin araglariydi. Bu kapsamda, ilgilendikleri alana
has el ilanlari, brosiirler ve fasikiiller bastirmak, siireli yayinlar ¢ikarmak
ve belki de en kapsamli ve en degerli olan1 kitap bastirmak, bilgiyi
pazarlama araglari olarak kullanilmaktaydi (Burke, 2000). Bilginin basili
hale gelmesi matbaalar eliyle gerceklesirken basilan eserlerin farkli
kisilere, farkli kurumlara ve farkli cografyalara ulastirilmasi ise gogunlukla
yaymevlerinin denetiminde gerceklesmekteydi.

Bu noktadan hareketle bilginin kendisi, bilgiyi toplatan kisi veya
kurumlar, bilgiyi kayit altina alanlar, bilgiyi basili hale getirenler, bilgiyi
pazarlayanlar ve bilgiyi talep edenler arasinda organik bir bagin tesis
edildigini gériiyoruz. Bu bagin olugmast hig siiphesiz ki birden olusmamus,
bilginin amatorce toplanmasindan profesyonel olarak pazarlanmasina
kadar onlarca yilin gegmesi gerekmistir.

3. BILGININ SINIFLANDIRILMASI VE
STANDARTLASTIRILMASI

Bilgi ¢coklugu ya da daha dogru ifadesi ile bilgi kalabalig ise yarar
ve dogru bilgiye hizli ulagsmanin 6niinde bir engel teskil etmektedir. Yani
ne kadar ¢ok bilgi o kadar ¢ok fayda diistincesi mantikli gibi gelse de belirli
bir diizene gore kayit altina alinan bilgilerin siniflandirilmasi 6zellikle o
bilgiyi alanlar ve arastirmacilar i¢in bir yol gosterici olarak gdrev yapar.
Dahasi bir yandan zaman ve para tasarrufu saglarken diger yandan da
yanlig bilgi kullanimini en aza indirir. Bu nedenle binlerce kitabin oldugu
bir yigindansa yiizlerce kitabin oldugu diizenli bir kiitiiphane veya karisik
bilgi yiginlar yerine tasnif edilmis bilgilerin oldugu ansiklopediler sonuca
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ulasmada daha etkilidir. Bu baglamda elde edilen bilgi siniflandirilarak
kullanicilara biiyiikk faydalar saglanirken bilgiyi toplayip bu evreye
getirenlerin de giiciinii, s6z hakkini ve yonlendiriciligini arttirmaktadir.

Herhangi bir laboratuvarda ya da tiniversitede salt bilimsel bilgi
tretmekle ugrasiyorsaniz ya da bilimsel bilgi yerine bilgi olarak
kullanilabilecek seylerin bulundugu ortamlar ile siki iligkileriniz varsa ve
sadece iiretilen ya da sahit olunan bilgiyi diizenli bir sekilde toplayip bunu
belirli bir diizen i¢inde pazarliyorsaniz, bu gii¢ ile toplanmaya deger tiim
bilgi tiirlerinin kokenine niifuz edebilme imkani da dogmaktadir. Bu da
gliniimiiz tabiri ile standartlar belirleyip kurallar koyma giiclinii yani ufacik
bir igneden devasa bir gemiye kadar herhangi bir seyin nasil yapilacagini,
hangi sartlarda yapilacagini, ne kadar siirede yapilacagini vb. belirleme
giiclinli kazandirmaktadir.

Herhangi bir iiriiniin veya kurumun standarlag(tiril)masi, ilk
asamalarinda genelde direncle karsilasilan ancak, ilerleyen zamanlarda
gerek liretici gerekse tiiketiciler nezdinde belirsizlikleri ortadan kaldiran ve
kolayliklar saglayan bir siiretir. Insanlik tarihine bakildiginda ortaya ¢ikan
yeni iiretim tekniklerinin veya herhangi bir sektdrden tiretmesi talep edilen
iiriinlerin bir miiddet sonra, deneme yanilma veya bilimsel arastirmalar
yoluyla, belirli bir standartta kavustugunu goérmekteyiz (Wenzlhuemer,
2010). Bu standard: koyan Cin hiikiimdar1 da olabilir bilim adamlari,
sanayiciler, tiiketiciler ya da mekan sahipleri dahi olabilir (Russell, 2005).

4. ]}iL(.}i. TOPLAYICILIKTAN KURAL KOYUCULUGA:
INGILiZ LOYDU (LLOYD’S REGISTER (LR))

Yapacagimiz bu ¢alismada bilgi toplama isine salt kurumsal amaglar
dogrultusunda baslayip yukarida saydigimiz basamaklar1 takip ederek
kurallar koyacak kadar otorite sahibi olmus bir kurum olan Ingiliz
Loydu’nun Londra’daki bir kafeden doniisiimiinii ele alacagiz. Ingiliz
Loydu hakkinda bilginin toplanmasi, pazarlanmasi, siniflandiriimas: ve
standartlastiriimasi ile alakal biitlinciil ve detayli bir caligma yapilmamig
olmasi ya da acik literatiirde bdyle bir ¢alismanin bulunmayisi bu ¢alisma
ile kapatiimak istenen bir bosluktur Ingiliz Loydu’nun dykiisiine gegmeden
once genel hatlar1 ile bir nevi standart kurumu olarak calisan ve 6zelde ise
“klas kurulusu” olarak adlandirilan yapilarin kisaca tarihine, gerekliligine,
etki ve sorumluluklarina géz atmak konunu daha iyi anlasilmasi igin
faydali olacaktir.
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4.1. Klaslama Kuruluslar

Klaslama kuruluslari, ulusal ve uluslararasi kurallar ¢ercevesinde
iiretilecek gemilerin teknik olarak uygunlugundan kullanilan malzemelere,
gemi miirettebatinin ve yolcularin giivenlik ve sagligindan ¢evre iizerinde
birakacag etkilere kadar genis bir yelpazeyi denetleyip kontrol eden ve
bunula birlikte siireci yonlendirme giicii olan yapilardir (Hormann, 2006).
Giintimiizde 6zellikle gemi ingaat1 ile ilgili faaliyetleri 6ne ¢iksa da klas
kuruluglariin ~ kagit  iiretiminden  otomobil  iiretimine, ingaat
malzemelerinden santral iiretimine kadar bir¢ok alanda kural koyucu ve
denetleyici rolii bulunmaktadir. ilk olarak Lloyd’s Register (1760) ile
ortaya ¢ikan klaslama kuruluslart Bureau Veritas (1828), Croatian Register
of Shipping (1859), Registro Italiano Navale (1861), American Bureau of
Shipping (1862) ve Det Norske Veritas & Germanischer Lloyd (1864) ile
genislemis ve glinlimiizde aralarinda Tiirk Loydu’nun da oldugu 50’nin
tizerinde bir say1ya ulagsmistir (IACS, 2011).

Bir klaslama kurulusunun denetiminden ge¢meden iiretilecek olan
veya tliretilen herhangi bir gemi i¢in dncelikli olarak finans kurumlarindan
kredi almak, gemiyi gerek insa gerekse seyir esnasinda karsilasacagi
olumsuzluklara karsi sigortalatmak, ulusal ve uluslararasi kurallarin
gegerli oldugu sularda yiizdiirmek gibi hayati birgok olay1 gergeklestirmek
neredeyse imkansizdir (Sharapov, 2016). Bu nedenle gemi insasi igin
yapilan ilk kaynaktan ya da sekil verilen ilk celik levhadan itibaren
baslayip geminin denizde seyir 6mrii boyunca senelik ve bes yillik
kontrollerle devam eden bir siire¢ klaslama kuruluslarinin denetiminde
yuritiilir (Lagoni, 2007).

4.2. Ingiliz Loydu

Ingiltere’nin Londra kentinde bir kafede 1648 yilinda basladi ingiliz
Loydu’nun oykiisii. Kafe sahibi Edward Lloyd’un girisimci ve yenilik¢i
kimligi ile ortaya ¢ikan ve denizcilik agisindan bir doniim noktast olan
Lloyd listesi o donemin sartlarinda hem sigorta sirketlerine hem
armatorlere hem yiik tasitmak isteyenlere hem de calisanlara muazzam
bilgiler saglamaktaydi. Edward Lloyd tarafindan tutulan listelerde ilk
olarak geminin adi, yapildigi malzeme, giiverte 6zellikleri, sahibi, kaptani
ve miirettebati, yapim yil1, yapildig1 tersane, boyutlar1 ve kapasitesi, sevk
giicli, seyir giizergahlari, gegirmis oldugu tamirler, yapmis oldugu kazalar
ile gemi tizerindeki sabit ve seyyar silahlar hakkindaki bilgiler kayit altina
alinmaktaydi (Harris, 2019).

1760’11 yillarda yasanilan doniistimle birlikte bu bilgilere ek olarak
kalite  siralamasina  gbére notlarin  diigiiliip  derecelendirilerek
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smiflandirmalarin  yapildigi  goriilmektedir  (Weymouth, 1884). Bu
kapsamda her biri farkli seviyeleri belirtmek tizere A, E, I, O, U harfleri ile
1, 2, 3 ve 4 rakamlar1 kullanilmis olup Al en iist diizeydeki gemileri
smiflandirmak i¢in kullanilmaktaydi (Wright & Fayle, 1928). Yine 1764
yilinda basilan listeler ile de o donemin sartlarinda bilginin pazarlanmasini
miimkiin kilan araglarin yani basim araglarin kullanildigin1 goriiyoruz.
1764 yilindan sonra bazi yillar ile savas zamanlart istisna tutulursa genelde
her yil bu liste giincellenerek ilgililerin kullanimina sunulmustur (Wright
& Fayle, 1928). Ingiliz Loydu’nun arsiv verilerine gore, 1768 yilina
bakildiginda yaklasik olarak 1000 gemiye ait siniflandirmanin yapildig
goriiliirken, 1868 yilinda bu saymin neredeyse on katina g¢ikarak 10000
civarinda oldugu goriilmektedir. Yani burada bilgi toplayiciliktan bilgiyi
smiflandirmaya ve pazarlamaya dogru yasanilan gegise sahit oluyoruz.

18. yiizyilin sonlarina dogru gemi insaati alaninda ilk kitaplarin
yazilip bu alandaki bilgilerin sistematize edilmesiyle birlikte bilgiyi
toplama misyonundan bilgiyi standartlastirma misyonuna gegisin ilk
adimlar1 da atilmig olmaktaydi (Ferreiro, 2007). 1834 yilina gelindiginde
ilk olarak ahsap gemilerin insast i¢in kurallar yayinlanmistir. Teknigin
ilerlemesiyle birlikte 1854 yilina gelindiginde ¢elik gemiler, 1868 yilinda
kompozit gemiler, 1879 yilinda yatlar, 1885 yilinda biiyiik gol tekneleri,
1889 yilinda gelik yatlar i¢in insa kurallari belirlenirken 1835 yilinda buhar
giicli ile calisan makineler, 1898 yilinda sogutma sistemleri, 1909 yilinda
ise i¢ten yanmali motorlar i¢in standartlar getirilmistir (Watson vd., 2010).

Denizcilik ve gemi ingaat1 alaninda kazanmis oldugu tecriibelerden
sonra 20. ylizyilin baslarinda karadaki tesis ve iiriinlerin klaslanmasina
baslanmistir. Bu kapsamda soguk hava depolarindan demir yollarina,
sondaj caligmalarindan niikleer santrallere kadar bir¢ok alanda hem
danigmanlik hem de denetim faaliyetleri siirdiiriilmekteydi. Yine bu
yillarda savaglar ve ekonomik krizler nedeniyle iiretim merkezlerinin
degismesiyle daha global bir yapiya gecilmistir (Watson vd., 2010).

1900’lerden sonra gelisen teknoloji ve degisen ihtiyaclar
dogrultusunda gerek insa gerekse ana makine ve donanimlar ile alakal
daha detayl kurallar yayinlayarak taleplere karsilik veren Ingiliz Loydu,
bu alandaki otoritesini pekistirmistir. Bu kapsamda, gelisen ve artan
taleplere ihtiyac verebilmek adina gemi insaati ve makineleri alanlarinda
yayinlanan kurallardan bazilar1  kronolojik olarak Tablo 1’de
verilmektedir. Bu kapsamda 1900°li yillarin baglarinda yeni bir sevk
sistemi olarak kullamimi giderek yayginlagan dizel motorlar ve
yardimcilart i¢in yayinlanan kurallardan o donem i¢in yeni bir birlestirme
yontemi olan elektrikli kaynaklara yonelik kurallara, manuel kontrol
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yontemlerinden daha verimli olan otomatik kontrol yontemlerine ait
kurallardan ¢evre koruma kurallarina kadar bir¢ok alanda oldukg¢a detayli
kurallar yaymlanmaistir.

Tablo 1: Gemi ingaatina ait muhtelif alanlarda yayinlanan kurallardan
bazilar1 (Watson vd., 2010)
Yil Kural
1914 Dizel motorlar ve yardimeilari igin kurallar
1925 Elektrik kaynak kurallar
1928/29 Agir yag motorlari i¢in onerilen kurallar
1949 Kargo gemisi kurallari
1949/50 Petrol tankerleri i¢in kurallar
1949/50 Pompalama ve borulama kurallari

1963 Gemilerde otomasyon

1965 Gemilerde otomatik kontroller

1968 Kontrol miihendisligi sistemleri i¢in kurallar
1972 Seyyar acik deniz iinitelerinin ingas1 i¢in kurallar
1979 Yangin sondiirme gemileri igin kurallar

1981 Dinamik konumlandirma sistemleri i¢in kurallar
1998 Cevre koruma kurallar1

2000 Askeri gemiler igin kurallar

4.3. Kayith veri incelemesi

Bu kisimda, 6zelde ingiliz Loydu tarafindan toplanan bilgi tiirlerinin
cesitliligini ve Loydun etki alanlarmi gostermesi bakimindan Loyd
arsivlerinde yer alan bazi tablolar yorumlanacaktir. Bu kapsamda 1730’Iu
yillardan itibaren yillik olarak kayitlar1 tutulan veriler 1s18inda birgok
iilkenin filo bilgileri ile sahip olduklar1 gemilerin teknik O6zelliklerine
(boyutlari, yapim malzemesi, sevk sistemi vb.) ulasabilmek miimkiindiir.
1886 yilina kadar tutulan kayitlarda sadece yeni gemi ingasina yonelik
bilgiler mevcutken sonraki yillarda bu bilgiler zenginlestirilmistir. 1878
yili sonrasindaki verileri dijitale aktarilan istatistiklerden 1888 yil1 igin bir
onceki yila (1887) ait veriler ile olusturulan kapsamli raporlarda yer alan
bilgilerden (lilkeler bazinda filo bilgileri, gemilerin klas kuruluslaria gore
dagilimlari, yeni gemi insa faaliyetleri vb.) bir kismu1 Sekil 1°de verilmigtir
(Lloyd Register, 1888).

Aralarinda Birlesik Krallik, Arjantin, Belgika, Sili, Cin, Hollanda,

Rusya, Almanya, Iran, Venezuela, Zanzibar, Yunanistan ve Tiirkiye
(Osmanl1) gibi devletlere ait gemilerin hangi sevk sistemine sahip oldugu
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ve hangi malzemeden insa edildigi bilgisi say1r ve tonaj cinsinden
paylasilmistir, Sekil 1 a, b. Verilerin kapsamli olmasindan 6tiirii birbirine
hem sayica yakin hem de siir olarak komsu iki devlete (Yunanistan ve
Tiirkiye (Osmanl1)) ait gemilere iliskin bilgiler agagida paylasilmistir.

Istatistiklerde yer alan bilgiler 1s13inda 6rnek olarak vermek
gerekirse, Osmanli Devleti igin, 1887 yilinda kayit altina alinan gemilerden
777 adeti ahsap, bir tanesi kompozit, 63 tanesi demir, bir tanesi de ¢elik
malzemeler kullanilarak imal edilmistir. Yine bu verilerden 85 geminin
buharli bir sevk sistemine ve 757 geminin de yelkenli sevk sistemine sahip
oldugu goriilmektedir. Yunanistan’a ait verilere bakildiginda ise 848 adet
ahsap gemiye karsilik 3 kompozit, 70 demir ve 6 adet de gelik gemi mevcut
olup bunlarin da 845 tanesi yelken ile sevk edilirken 82 tanesi ise buhar ile
sevk edilmektedir. Gerek gemi insasinda kullanilan malzeme tiirlerinin ve
gerekse sevk sistemi tiirlerinin dagilmi kiyaslandiginda Osmanh
Imparatorlugu’nun Avrupa devletlerine kiyasla hem nicelik hem de nitelik
olarak oldukca gerilerde oldugu goriilmektedir. Arsiv verilerinden
hareketle, sonraki yillarda da benzer sonuglar elde etmekle birlikte degisen
teknolojinin ~ ve  bunun  yaygmlasan  kullanimmin  etkileri
yorumlanabilmektedir.

1887 yilindaki kayith gemilerin verilerinden yola ¢ikilarak
olusturulan ve 10 farkli klas kurulusuna ait bilgilerin oldugu veriler Sekil
1 c’de verilmistir. Buna gore kayitli gemi sayis1 bakimindan en biiyiik 3
klas kurulusu ingiliz, Fransiz ve Alman loydlar1 olmustur. Arsivde yer alan
verilerden 10 senelik siire igerisinde buharli gemilerin sayisinda kayda
deger bir artis gdzlemlenmistir. Yine bu verilerden Ingiliz Lloyd’una
kayith gemi sayisinda artis olurken Fransiz ve Alman Lloydlarmin
sayilarinda diisiis yasanmigtir. 1887 yilinda diinya genelinde iiretilen 346
buharli geminin 220 tanesi ve 193 adet yelkenli geminin de 47 tanesinin
Ingiliz Loydu tarafindan klaslandig1 sdylenebilmektedir. Sonraki yillarda
tutulan kayitlardan da hareketle 19. yiizyil ve takip eden yillarda {iretilen
yeni insa gemilerin neredeyse yarismin Ingiliz Loydu tarafindan
klaslandigi ¢ikarimi yapilabilmektedir.
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Sekil 1 a, b, ¢ 1888 yilinda yaymlanan 1887 yilina ait veriler (Lloyd Register, 1888)
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5. SONUC

Bu caligmada giindelik hayatimizda ve(ya) bilimsel ve teknik
alanlarda kullanageldigimiz bilgilerin tireticiden son kullanicilara nasil
ulastig1 noktasinda tarihsel bir projeksiyon ¢izilmek istenmistir. Konuyu
somut olarak ele alabilmek adina, giiniimiizde enerjiden denizcilige,
sagliktan insaata, savunmadan gidaya pek ¢ok alanda kural belirleyen ve
standartlar koyan bir kurum olan Ingiliz Loydu’nun 1648 yilinda
Londra’da ufak bir kafede gemilere ait bilgilerin toplanmasiyla baglayan,
yiiz yirmi y1l sonra bilgiyi siniflandirma ve yaklasik olarak da 180 y1l sonra
alaninda kurallar belirleyerek bilgiyi standartlastirmaya varan stireci ele
almmustir. Yapilan 6rnek veri incelemesiyle de Loyd tarafindan toplanan
verilerin genel bir kapsamu ile etki edebildigi ya da gegerliligini kabul
ettirdigi bolgelere ait veriler incelenmistir. Ingiliz Loydu &rnekliginden
yola cikarak, gilinlimiizde bilgiye hiikmeden kurumlarin gegmislerine
bakildiginda benzer siireglerin yasandigi goriilecektir. Bu noktadan
hareketle alaninda otorite olmus kurumlarin tarihsel siireclerinin bilgi ile
olan iliskilerinin arastirilmasi, yapilan bu ¢aligmanin gelistirilmesi adina,
gelecekte yapilmasi planlanan galigmalar arasinda yer almaktadir.
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