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Engelli Kadin Siiriiciilerin Deneyiminde Trafikte Eril Tahakkiimii Bourdieucu Bir Analizle Anlama Cabasi
Goniil Cemre Abacik”

Songiil Sallan Giil®

Bu makalede kamusal alanlardan biri olan trafikte yasanan eril tahakkiim iliskileri, engelli
kadinlarin deneyimleri baglaminda ele alinmaktadir. Hem engelli orani hem de ara¢ sahibi olma
bakimindan Tiirkiye ortalamasimin iizerinde olan Isparta’da yasayan engelli kadinlarin trafikte
yasadiklart eril tahakkiim iliskilerinin sinifsal baglami Bourdiecu bir analizle degerlendirilmektedir.
Nitel arastirma yontemiyle on engelli kadinla Isparta merkezde gériismeler yapilmus, engelli ve kadin
olmamin anlami, arag sahibi olma ve trafige ¢ikma iliskiselligi ¢ercevesinde egitim, ¢alisma yasami,
medeni durum ve sinifsal konumlart baglaminda sorgulanmistir. Engelli kadinlarin  yasam
deneyimleri 1s1ginda engelli kadin olma, aile iliskilerindeki ataerkil kodlar ve sosyal sermayeleri
baglaminda konu degerlendirilmistir. Ayrica engellilere yonelik sosyal desteklerin niteligi kadinlarin
arag sahibi olma, trafige ¢itkma ve ozgiirlesme pratikleri temelinde ele alinmistir. Kadinlarin sosyal
ve ekonomik sermayelerinin mekdnsal ve toplumsal engellerin asimasindaki rolii sorgulanmistir.

Anahtar Kelimeler: Eril Tahakkiim, Bourdieu, Engelli Kadin, Kamusal Alan, Trafik.

Understanding Male Domination in Traffic with a Bourdiean Analysis in the Experience of
Disabled Female Drivers

In this article, masculine domination relations in traffic as a public space are discussed in the context
of experiences of disabled females. A classification of masculine domination relations of the disabled
females in traffic in Isparta, where the percentages of both the disabled population and people
owning a car are above the averages of Turkey, is assessed by using Bourdieu's analysis. Interviews
were made with ten disabled women in the central district of Isparta by utilizing qualitative research
method. The meaning of being a disabled individual and female is discussed in the context of their
education, working life, marital status, and social class within the framework of owning a car and
being in traffic. The context of being a disabled female has been examined in terms of the patriarchal
codes in their family relations and social capital in the light of their education and life experiences.
Besides, the characteristics of social support for disabled individuals are presented based on vehicle
ownership by women, their traffic experiences and liberation practices. The role of social and
financial capital possession by women in overcoming spatial and social barriers has been evaluated.

Keywords: Masculine Domination, Bourdieu, Disabled Woman, Public Space, Traffic.

Giris

1960’larda gelisen engelli hareketi, baglangigta engelli bireylerin kamusal alana katilimlarini hak odakli bir bakis
acistyla sorgulamistir. Engelli kadinlarin 6zglin konumlar1 ve cinsiyet esitsizlikleri temelinde yasadiklari eril
tahakkiim iliskilerinin ele alinmasi ise, oldukca ge¢ olmustur. 1980’lerden itibaren engelli kadinlarin toplumsal
hayata daha fazla katilimlarinin saglanmasi, bedensel temsil edilmenin kiiltiirel yapilanmasinda feminizm ve
engelliligin isbirligi halinde ilerlemesine biiyiik destek vermistir. Gelisen feminist sakatlik kurami, kimlik ve
Oznelligin sorgulanmasi agsamasinda engelli ve kadin bedenin toplumda nasil insa edildigi ve bu siirecte engelli
kadinlarin deneyimledikleri baskilar iizerinde durmustur (Burcu 2015, 67). Bourdieu da ataerkil ideolojideki
egemen degerlerin, eril tahakkiimle i¢sellestirilmesinde toplumsallagmanin, yani yetistirilme tarzinin, eylem ve
toplumsal deneyimlerimizin 6nemine dikkat ¢ekmis, beden ve cinsiyet arasindaki iligkisellige odaklanmustir.
Tarihsel olarak toplumsal cinsiyet anlayisi igerisinde {iretilmis kadin erkek rollerinin sorgulamadan kabul edilmis
olmasinin aile igerisinde dgrenilen davranis kaliplarini yeniden iireten ortak yatkinliklar (habitus) olusturdugunu
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belirtmistir. Toplumsal cinsiyetin sadece disaridan belirlenmis normlarla degil ayn1 zamanda bedenlesmis yasam
pratikleri ile belirlendigini ifade etmistir. Kadinligi gii¢lii ve iktidar sahibi erkegin karsiti olarak giicsiiz, pasif
ve boyun egen olarak Ogretilmesi ve esitsiz gili¢ iliskilerinin igsellestirmesi ve yeniden iiretimi ataerkil
ideolojinin toplumsal ve kiiltlirel sermayesiyle olur. Toplumsal cinsiyet temelli gizli egemenlik yapilar1 da
egitim, kiiltiir ve aile gibi alanlarla, bireylerin habituslar1 yoluyla goriiniir kilar ve bir iktidar yarisina doniisiir
(Bourdieu 2011, 21-27). Kapitalizmin ve ataerkilligin bi¢cimlendirdigi “ideal beden” baskis1 altinda engelli
kadinlar; daha aciz, merhamet edilmesi gereken ve yardima bagimli, muhtag varliklar olarak goriilmektedir.
Hatta sakat beden, sembolik gii¢ anlaminda bir itibarsizlig1 ve giigsiizliigii temsil ettiginden sakat bedene sahip
olan kadin da, aile alaninin degerler sistemine dayanan kiiltiirel habitusta bigimlenir. Karabulut (2017, 24) da,
ataerkil kiiltiirin var oldugu toplumlarda engelli kadinlarin gii¢siiz ve kirilgan olduklarina inanilmasinin onlarin
toplumsal alana katilimlarint sinirlandirdigia dikkat cekmektedir.

Tiirkiye’de engellilerin ve engelli kadinlarin durumlar ve kamusal alana katilimlariyla ilgili olarak son
yillarda 6nemli ¢aligmalar (Buz 2009; Burcu 2015; Sallan Giil ve Samav Cantiirk 2015; Samav ve Sallan Giil
2021) yapilmakla birlikte, engellilik olgusunun kadinlar 6zelinde degerlendirilmesi oldukca ge¢ bir tarihsellige
sahiptir. Engellilik kavraminin giindelik alandaki olumsuz yiiklemelere dayali geleneksel bakisla ele alinmasi ve
engelli bireylerin ailelerin sorumlulugunda goriilmesi, konunun hem toplumsal hem de politik giindeme
taginmasini engellemistir. Diinyada gelisen engellilik hareketlerinin Tiirkiye’ye etkisi ise 1990’11 yillarda
baslamis ve 1997 yilinda Oziirliiler Idaresi’nin kurulmasiyla olgu ilk kez kamusal giindeme taginmistir. 2002
yilinda engellilerin durumuna iliskin ilk saptama c¢alismalar1 baslamistir (OZIDA 2004; TUIK 2010).!
Tiirkiye’de kamusal baglamda ilk ve tek kapsamli engellilik arastirmasi olan OZIDA 2002’nin sonuglarinda
engelli bireylerin niifusa orani %12.3 olarak belirlenmistir. 2000’li yillarda Avrupa Birligi uyum siiregleriyle
birlikte engellilik olgusu sosyal model yaklasimiyla ele alinmistir. Engelli bireylerin haklarinin taninmasi
ayrimcilikla miicadele edilmesi ve sosyal hayata daha fazla katilimlarinin saglanmasi igin sosyal yardim ve
giivenlik programlart gelistirilmistir (Sallan Giil, Samav Cantiirk ve Giil 2016).

Tiirkiye’de engellilikle ilgili ilk kapsamli arastirmalarda (OZIDA 2002; TUIK 2010)%engelli kadinlara
iliskin veriler, engelli kadmnlarin egitim ve g¢alisma hayati basta olmak tizere kamusal alana katilimlarinin pek
cok alanda erkeklerin gerisinde kaldigini gostermektedir. Yine caligmalar (Buz 2009; Burcu 2015; Karabulut
2017; Sallan Giil vd. 2016; Samav Cantiirk 2017) engelli kadin olmanin hem kadin olma hem de engelli olmanin
kesisiminde pek ¢ok sorunu beraberinde getirdigini ve ayrimcilikla karsilasan engelli kadinlarin ¢oklu
dezavantajlilik yasadiklarin1 gostermektedir. Ancak engelli kadinlarin kamusal alana katilimlari ve
goriiniirliikleri arttikca miicadele arag ve dinamikleri de gelismektedir. Bu durum ailenin, toplumun ve devletin
engelliye, engellilige ve kadina yonelik bakisiyla ve toplumsal cinsiyet esitligi politikalariyla yakindan ilgilidir.
Connell’in dikkat ¢ektigi gibi ailedeki ve devletteki toplumsal cinsiyet iligkilerinin sorgulanmasi, kamusal alan
olarak sokagin, trafigin, arabalarin ve ilgili islerin (2017, 198-200) yeniden gézden gegirilmesine baglidir.

Kamusal alanda, sokakta ve trafikte, kadinlarin ve engelli kadinlarin durumlarmin Bourdieucu
analizinde (2016a, 22) bedenin anlami, mekani, yeri ve iliskiselligiyle birlikte ele alinmalidir. Evin kadinlara ve
ev disinin erkeklere ait oldugu anlayisiyla bi¢cimlenen ataerkil habitusta evin diginda/erkeklere ayrilmis kamusal
alanin pargasi olarak trafik, otomobilin tiiriinden trafigin kamusal kurallarina kadar farkli boyutlartyla toplumsal
cinsiyet¢i degerlerle iliskilendirilmektedir. Kamusal alanlardan biri sayilan trafikte sosyo-ekonomik degerler ile
cinsiyet¢i roller ve otomobil arasinda benzer iliskiler kurulmaktadir (Yiiksel 2006). Bu iliski ayn1 zamanda
trafige ¢ikisin ekonomik sermayeyle olan iligkiselliginde chliyet ve arag sahibi olarak trafige katilmanin belirli
bir smifsalliga ve gelir diizeyine bagli oldugudur. Bu nedenle bu makalede ilk olarak kadin ve engelli kadin olma
iligkisi kamusal alana ¢ikig sorunsali iizerinden Bourdieucu analizle ele alinmaktadir. Trafik kamusal alanin
niteligi Tirkiye Orneginde tartisilmakta ve engelli bireylerin kamusal alana katilimlarinda ara¢ sahibi olmaya
yonelik olduk¢a Onemli bir kamusal sosyal destek programindan yararlanan engelli kadinlarin durumu
degerlendirilmektedir. Isparta ili Orneginde nitel arastirma bulgularinin 1s1§inda engelli kadmnlarin trafik
deneyimleri toplumsal cinsiyet ve smifsallik baglaminda sorgulanarak Bourdieucu ekonomik ve sosyal
sermayelerin engelliligin Oniindeki engelleri kaldirilmasindaki rold, trafik alanina dahil olabilmenin olanaklilig
cercevesinde analiz edilmektedir.

Bourdieucu iliskisellikte Tiirkiye’de Trafikte Kadin ve Engelli Olmak
Tiirkiye’de trafik kamusal alanina dahil 68.231 km’lik® oldukga genis bir yol ag1 bulunmakta ve ortalama her
dort kisiden birinin arag sahibi oldugu goriilmektedir. Ttrkiye’deki arag sahipligi ve trafik alaninin biiyiikligii bu
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alanin insan hayati agisindan olduk¢a Onemli bir kamusal alan niteligi tasidigini gostermektedir. Giil’e gore
kadin-erkek rol iliskilerin dogasini agiga c¢ikaran ve kamusal-6zel alan ayriminda kalip yargilarin en g¢ok
iiretildigi alanlardan biri trafiktir (2019, 443). Bir kamusal alan olarak trafigin toplumsal cinsiyet tartigmalarinda
Bourdieu, “seylere kazinmis eril diizenin sozsiiz emirler yoluyla yatkinliklar dayatarak kadinlar1 kusatip onlara
yol ve yol kenarin1 uygun gorerek yer degistirmeleri icin ayrilan alani kisitlarken, erkek bedenlere kamusal
mekanlarda daha fazla yer verdigini” (2016a, 38) belirtmektedir. Cakir, giysilerden ulagim araglarina kadar
kadmlarin kamusal alanlarda kisitlanmast ile gelen siirecte ataerkil iktidar iliskileri ve kapitalist diizenin ev
dig1/6zgiirlesmis olana daha oncelikli bir yer tanidigina dikkat ¢ekmektedir (2010, 133-145). Kentsel mekanlar
ve en baskin unsurunun otomobil oldugu bir sistem olarak trafik cinsiyet¢i kodlarla biitiinlestirilmistir ve bu
kodlar bedensel pratiklerle fark edilebilme 6zelligine sahiptir(Kose 2014, 35).

Kamusal-6zel ayriminin muglaklastig1 giiniimiiz modern toplumlarinda egitim, is ve benzeri alanlarda
daha fazla yer bulan herkes-ama 6zellikle de engelli kadinlar i¢in kamusal alana katilimin bir aract olarak araba,
liiks olmaktan cok bir ihtiyactir. Ancak Arag-Siiriicii Istatistikleri* Bourdieucu anlamda erkeklerin bu sembolik
giice (2016a, 56-57) sahip olmaya devam ettiklerini gostermektedir. Sokaklarin ve trafigin eril alan olma 6zelligi
baglaminda kadinlarin evlerinden ¢ikmasi ve bir dizi yasa, kural ve kosulu yerine getirmesi, cinsiyet temelli
mekan engelinin asilmasina bagli olmaktadir. Ikinci olarak engelli olmanin bedensel niteligi, yani yeti yitimi ya
da bedensel yeterlilik 6lgiitleri trafik alaninin yasal belirlenimleriyle de sinirlanabilmektedir. Bu anlamda trafik
alanina giris yasal olarak belirtilen saglik sartlarina (doxa), ehliyet alabilecek nitelikte bir kiiltiirel sermayeye ve
ara¢ alabilecek nitelikte bir ekonomik sermayeye sahiplikle gergeklesebilmektedir. Toplumdaki esitsiz giic
iligkileri erkeklerin ara¢ sahibi olarak bu alanda daha fazla yer almalarin1 ve trafik alanina miidahil olmalarin
kolaylagtirmaktadir (Bourdieu 2016b, 47).

Toplumsal gergekligin bedende cisimlesmesi olarak habitusun siniflar arasi tahakkiim iliskilerini
yaratmasl, ideal/normal beden anlayisinin disinda konumlandirilan engelli bedenlerin geleneksel toplumsal
degerler sisteminde ekonomiye katkilari olmayan bireyler olarak goriilmelerine yol agmaktadir (Aron 2006,
232). Benzer bigimde engelli kadmlar giigsiiz, zayif, vasifsiz ve is goéremez gibi olumsuz niteliklerle
iligskilendirilmis ve 6zel alanda tutulmuslardir. Yine toplumdaki bazi isler, hareketler ve eylemler de ataerkil
degerleri koruma anlaminda gelisen cinsiyetlendirilmis mekanlara donlismiistiir (Sancar 2009, 53-54). Bu
baglamda trafik ve sokak kamusal alanin bir parcasi olarak tehlikeli ve risklere acik alan olarak tanimlanmis
kadinlar ve 6zelinde de engelli kadinlar bu alanlardan uzak tutulmuslardir. Bu bakis agist uzun yillar Tiirkiye’de
de egemenligini siirdiirmiis, 6zel ara¢ sahibi olmak kisilerin sinifsal konumlari, gelir ve servet durumlari, yani
Bourdieucu anlamda ekonomik ve sosyal sermayelerinin belirlenimlerine baglt olarak geligmistir.

Engellilerin kamusal alanda yer alabilmeleri ve bu alan1 kullanabilmelerine iligkin en 6nemli gelisme
2000’11 yillarda AB’ye uyum siireciyle giindeme gelmistir. Sosyal modelin engelli bireylerin hayata katilimini
arttirma, kamusal alana girislerinin 6niindeki engelleri kaldirma ve yoksullukla miicadele baglaminda engelli ve
ailelerine yonelik arag sahibi olmay1 kolaylastiran bir dizi diizenleme® giindeme gelmistir. Engelli ve ailelerinin
yararlanmaya bagladiklar1 ara¢ sahibi olma hakkina iligskin veriler dikkate alindiginda 2013-2020 yil1 Mayis ay1
arahiginda toplamda 306.770 engelli ve yakini arag sahibi olmuglardir.® Resmi sayilarda engelli kadinlarin
yararlanma oranlaria yonelik bir bilgi olmamakla birlikte, engelli kadinlarin da bu hak kapsaminda ara¢ sahibi
olarak trafige daha fazla ¢ikma olanagina sahip olduklar1 sdylenebilir.

Isparta Orneginde Trafikte Engelli Kadin Olmanin Anlami ve Simifsallig

Tiirkiye’deki ilk engellilik arastirmast OZIDA 2002’de engellilik oran1 %12.3 olarak belirlenirken, ayn1 yil
Isparta’da gergeklestirilen Uskun’un (2002) ¢alismasinda Isparta’daki oran %12.7 olarak saptanmustir. Isparta’da
engelliler {izerine yapilan caligmalarda engellilerin sorunlar1 arasinda kamusal alana ¢ikislarmin 6niindeki
engellerin erisim sorunu oldugu belirlenmistir. Ozellikle egitime erisim ve istihdama katilimlarinin diisiik olmasi
nedeniyle kadin engelli ¢alisanlarin erkeklerin gerisinde kaldigi, mekansal ve fiziksel engeller nedeniyle de aile
bireylerine bagimli bir yasam siirdiirdiikleri belirlenmistir(Sallan Giil vd. 2014; Alvar 2014). Yetiskin engelli
kadinlarin da kamusal alana katilimlarinda daha ¢ok toplumsal cinsiyet rollerine uygun olarak el isi kurslarina
katilabildikleri belirlenmistir.”Ancak Isparta, yasam kosullar1 aragtirmalarinda en avantajh iller arasinda &ne
cikan bir kenttir. Elioz ve digerlerinin “Engelli Dostu Iller Siralamasi” ¢aligmasinda (2017) da Isparta’nin,
saglik, egitim, ekonomi ve yagam kalitesi kategorilerinde Tiirkiye’de en avantajli il oldugu belirlenmistir.
Tiirkiye’de kisi basina en fazla tasit diisen iller ve niifusa oranla en fazla otomobilin oldugu iller siralamasinda
Isparta® sekizinci siradadir. Isparta/Merkez’de arag sayist Haziran 2019°da 118.481 iken, Nisan 2020’de
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123.400°¢’ yiikselmistir. Bir baska ifadeyle kent merkezinin niifusu dikkate alindifinda her iki kisiden birinin
arag sahibi oldugu goriilmektedir. Engelli bireylerin arag¢ sahibi olma durumu rakamlar lizerinden ele alindiginda
ise tablo olumsuzdur. Haziran 2019 itibariyle 118.481 ara¢ i¢inde sadece 1.020’si, yani %1’1, engelli aracidir ve
bu say1 bir yillik donemde ¢ok az artig gostermistir. Nisan 2020°de 123.400 genel arag¢ iginde ise, engelli arag
sayistmin 1.500leri® bulmasi, Isparta kentinde engellilerin arag sahibi olma diizeyinin oldukga diisiik diizeyde
kalmaktadir. Isparta’da engellilerin durumunu trafikte ele alan Saplioglu ve Unal’in (2019) caligmasinda
erigilebilirlik sorunun 6nemli olduguna isaret edilmektedir. Ancak bu ve benzeri ¢aligmalarda toplumsal cinsiyet
ve engelli siiriicii baglami dikkate alinmamakta, genel olarak engelli bireylerin ulagim sorunlaria
odaklanilmaktadir. Bu makalede ise, engelli kadinlarin arag¢ sahibi olma ve trafige ¢ikma iliskisi kadinlarin
siifsalligl ve yasadiklar eril tahakkiim iliskileri Isparta ili 6rneginde ele alinmakta ve Bourdiecu bir analizle
degerlendirilmektedir. Calisma engelli kadinlarin kadin ve engelli birey olarak deneyimlerinin 6zgiinliigiiniin
anlagilmas1 bakimindan da literatiirdeki 6nemli bir eksikligi gidermeyi amaglamaktadir.

Yontem

Aragtirmanin saha ¢aligmast Kasim 2018-Mart 2019 tarihleri arasinda Isparta/Merkez’de arag¢ sahibi olup, trafige
aktif olarak katilan on engelli kadinla gerceklestirilmistir. Isparta Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler il
Midiirliigii’niin engelli ¢alisanlar1 araciligiyla zincirleme 6rneklem yoluyla engelli kadin siiriiciilere ulagilmistir.
Katilimc1 kadinlar Saglik Sartlar1 Yonetmeligi’nde belirtilen kosullar1 saglayan ortopedik engelli kadinlardir'.
fgili yonetmelik tek gozii goren, isitme, fiziksel ve sadece tek bir uzvunu kaybetmis olmasi bakimindan trafige
cikabilecek niteligi olan kisileri ‘ortopedik engelli’ olarak tanimlamakta ve siiriicli belgesi almaya uygun engelli
kisiler arasinda kabul etmektedir. Calismada nitel arastirma yontemlerinden derinlemesine goriisme teknigi
kullanilmis, birebir goriigmeler goniilliiliikk esasinda ses kaydi alinarak gergeklestirilmistir. Zamani1 ve yerini
katilimcilarin belirledigi goriismelerin besi engelli kadinlarin ¢alistiklart is yerlerinde, {igli kendi evlerinde, ikisi
sectikleri kafeteryada gerceklestirilmistir.

Nitel ¢aligmalarda temel alindig1 gibi arastirmada katilimeilarin isimleri yerine K, K...K, kodlamalari
(Cooper 2012, 78; Krysik ve Finn 2013, 187-188) kullanilmistir. Ortopedik engelli kadmnlarin anlatilarinda
engelli ara¢ sayisindaki artisin nedenleri arasinda engelli kisi ve yakinlarma tanman OTV indirimli ara¢ alim
hakkinin etkisi 6n plana ¢ikmis ve toplumsal cinsiyet baglaminda trafik alanina katilimlarini kolaylastiran bu
uygulamadan faydalandiklar1 belirtilmistir. Goriismelerin verileri metne dokiiliip kategorik icerik analizi
yapildiktan sonra iliskili kodlar bir araya getirilerek ortak temalar etrafinda Bourdieucu kuramsal
degerlendirmeler gergeklestirilmistir. Bourdieu’nun tarihsellige ve iliskisellige yaptigi vurgu iizerinden
toplumsal cinsiyet anlayisiyla sekillenen trafik alanina girebilmenin belirli bir simifsalliga ve sermaye sahibi
olma gerekliligine bagli olarak gelistigini gostermek anlaminda engelli kadinlarin habitus, sermaye ve
deneyimleri 6zelinde bir analize gidilmistir.

Tablo.1. Ortopedik Engelli Kadinlarin Sosyo-Demografik Ozellikleri

K Yas | Engel Egitim Is Medeni Cocuk Ev
Nedeni/Or Durumu | Durum/ Esin | Sayisi Durumu
ani ozellikleri

K, |41 Cocuk Acgik Belediye | Evli (esi | 3 Ev
Felci Ogretim | Isci dogustan Sahibi
(%45) Lisans %100 gorme (Aileden

(Okuyor) engelli, Kalma)
memur)

K, |48 Cocuk Lise Memur Evli (esi | 2 Ev
Felci (Agik) dogustan Sahibi
(%70) %100 gdrme

engelli,
emekli)

Ks |44 Ciicelik Yiiksek Memur Bekar Ailesinin
(%40) Lisans Evi

(Orgiin)
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Ks |52 | Cocuk Tkokul Ev Evli (esi | 2 Ev
Felci (Agik) Hanimi dogustan Sahibi
(%68) ortopedik (Aileden
engelli, Kalma)
emekli)
Ks |54 Cocuk Ortaokul | Ev Evli (esi | O Kaympe
Felci(-) (Agik) Hanimi dogustan derinin
spastik engelli, Evi
memur)
Ke |47 Cocuk Lise Ev Evli (esi | 1 Ev
Felci (Agik) Hanim dogustan Sahibi
(%45) %100 gorme (Aileden
engelli, Kalma)
emekli)
K, | 48 Trafik Acik Yerel Evli (esi | 3 Ev
Kazasi Lise Yonetim | ortopedik Sahibi
(%52) (Okuyor) | memur engelli, (Aileden
memur) Kalma)
Ks |38 Cocuk On Memur Evli (esi| 2 Kiraci
Felci Lisans dogustan%100
(%46) (Orgiin) gorme engelli,
emekli)
Ko |50 | Dogustan | On Emekli | Bekar Ev
eli yok | Lisans Sahibi
(%56) (Orgiin)
Kio | 30 Cocuk Lisans Memur Bekar Aile Evi
Felci (Orgiin)
(%40)

Tablo.1.’den hareketle ¢calismaya goniillii katilan engelli kadinlarin biiyiik cogunlugunun Isparta dogumlu ya da
Afyon ve Denizli gibi yakin ¢evre illerin kirsal alanlarinda dogduklar1 belirlenmistir. Yaglar itibariyle de 30-
50°1i yaslarda geng ve orta yas kategorisinde yer aldiklar1 goriilmektedir. Engellilik durumlari ele alindiginda ise,
goriisiilen kadinlarin dogustan (clicelik ve organ eksikligi) ya da gegirdikleri kaza ve hastaliklar sonucunda
ortopedik engelli olduklar: saptanmistir. Farkli egitim diizeyine sahip olan kadinlarin bazilar1 engelli olmalar
nedeniyle orgiin egitimden uzak kalmislarsalar da, uzaktan egitim olanaklarindan yararlanarak egitimlerini, agik
Ogretim olanagiyla tamamlamig ve kiiltlirel sermayelerini giiglendirmislerdir. Kadin ve engelli olmanin olumsuz
kiiltiirel anlam1 egitim yoluyla giderilmeye galisilmis ve engelli kadinlar formel egitimin disina itilseler de sosyal
sermayeleri sayesinde egitime erisim engelini asabilmislerdir.

Goriisiilen engelli kadinlarin ig¢i ve memur olarak c¢alisma deneyimleri sosyal sermayelerinin
giicliiliigiinii ortaya koymaktadir. Medeni durumlari bakimindan ise, {i¢ kadinin bekar oldugu ve aileleriyle
birlikte yasadigi, evli kadinlarin ise, kendileri gibi engelli bireylerle evli olduklari belirlenmistir. Gorligmelere
katilan engelli kadinlarin egitim, ¢aligma ve gelir durumlart géz oniine alindiginda ekonomik sermayeleri
bakimindan daha ¢ok alt-orta sinif bir yasama ve habitusa sahip olduklar1 gézlemlenmistir. Ataerkil aile alaninda
babanin belirleyiciligi sinifsal iligkisellik bakimindan 6nemlidir. Babanin ¢aligma hayatina katilmak igin kente
gbc etmesi ve aile sermayesini kente tagimasi, engelli kadinlarin baba odakli sosyal sermaye kazanimlarini
giiclendirmis goriinmektedir. Engelli kadinlarin yasam deneyimlerinde ‘baba evinde’ oturma kaynakli ekonomik
sermayeleri sinifsal iliskisellik bakimindan 6nemlidir. Bu durum Bourdieu’nun (2006) aile alaninda soyadi ve
mal varlig1 gibi kolektiflerin aktariminda sosyal sermayenin ne kadar 6nemli olduguna isaret etmesi bakimindan
da anlamlidur.

Isparta 6rneginde goriisiilen engelli kadinlarin sermayelerindeki dinsel degerler ve kurallarin sosyal
sermayenin de bir bileseni olmast bakimindan 6nemli oldugunu gostermektedir. Kadinlarin hem toplumsal
cinsiyet rollerini 6grenmeleri ve hem de engelliligin kadinlik {izerinden anlamlandirilmasinda dinsel sermaye,
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muhafazakar ataerkil habitusun belirlenimleriyle igsellestirilmektedir. Habitusa kodlanan sakat kadin olmanin
olumsuz kiiltirel kimliginin, sakathigmm dinsel bir smmanma iliskiselligi olmasi1 baglaminda kadinlarin
deneyimlerini yonlendirdigi goriilmiistiir. Bourdiecu anlamda alan kavrami bireyler, gruplar ve kurumlar
arasindaki iktidar iliskilerini barmndiran bir miicadele alani olmasi bakimimdan sakathigin kiiltiir habitusunda
dinsel sermayenin, eyleyicilere ihtiya¢ duyduklart habitusu sundugunu 6rnegin 44 yasindaki kadin katilimci
sOyle ifade etmistir;

“Engelli olmayr segilmis bir kul olarak goriiyorum ben Allah’a olan inancimdan dolayi. Nasil
peygamberler ve biiyiik Zatlarin imtihanlar: agwr olduysa, Allah sevdigi kullarimi agwr imtihanlarla
sinar. Ben de halime siikretmek zorundayim. Engelli demek bence Rabbimin sectigi bir kul diyorum.
Herkesin farkl bir imtihani var bu da benim imtihanim diye diigtintiyorum.”(K;)

“Kamusal Alana-Trafige Girigte Sosyal ve Ekonomik Sermayenin Belirleyiciligi”

Bourdieucu anlamda sosyal hayatin miicadelesinin gegtigi gii¢ iligkileri alanlarindan biri olan trafik kamusal
alanina dahil olmada ¢alismaya katilan ortopedik engelli kadinlar i¢in gerekli sermayelere(ekonomik ve kiiltiirel)
sahiplik 6nemli rol oynamaktadir. Bourdieu ve Wacquant’in (2003) eyleyicilerin sermaye tastyicilar1 olarak
alanda konumlanma egilimlerinin ailede edinilen habitus ve sermayelere bagh bir gelecek yasantisini belirledigi
vurgusunda oldugu gibi, kadin engellilerin egitim ve istthdam basta olmak iizere kamusal alana ve trafige
cikmalarinda ailenin erkeklerinin; babalarin, abilerin ya da kocalarin belirleyiciligi biiyiik rol oynamaktadir.
Calismadaki engelli kadinlarin 6nemli bir kisminin ataerkil aile yapisina sahip alt ve orta siif ailelerden
gelmeleri baglaminda, anne babalarinin sosyal sermayeleri ve kiz ¢ocuklarmin evdeki ¢ocuklar arasindaki
konumu, egitime erigsimlerinde ya da igse girmelerinde etkili olmaktadir. Engelliligin yol ac¢tigi ekonomik ve
sosyal muhtaglhigin ve gelencksel engellige bakisin asilmasinda ekonomik hayata katilimin gerekliligi, bazen
koruyucu ataerkillik yaklasimiyla kiz ¢ocuklarina 6zel ilgi gosterilmesi, bazen de egitimle aile sermayesi
tizerinden rol oynamaktadir. Ailesiyle yasayan 30 yasindaki bekar kadin K, 'un anlatilar1, ¢aligmaya katilan diger
kadinlara gore tek kiz g¢ocuk olmasinin getirdigi avantajli bir habitus cercevesinde ailesi tarafindan daha
korunakli biiyiitiilmesine olanak tanimistir. Annesi memur ve babasi emekli olan Kj,’un ailesinin sosyal
sermayesinin belirleyiciliginde trafige girdigi anlasilmaktadir:

“Annem babam ikisi de araba kullaniyordu. Ben ¢ok kararli degildim ama annem ¢ok istiyordu kimseye
muhta¢ olmazsin diye. Ehliyet almadan once babam gétiiriip getiriyordu ise, artik sikilyyordum bu
durumdan ve kendim arag¢ kullanmak istedim. Calisip para kazanmaya da baslamigtim artik, annemin
tesvikleriyle 2014 yilinda Antalya’daki siiriicii kursundan ehliyetimi aldim.” (K ;5)

Babas1 memur emeklisi olan 50 yasindaki bekér kadin Ky ise trafige girme siirecinde ailesinin sosyal
sermayesinin etkisini soyle aktarmistir:

“Liseyi 1989°da bitirir bitirmez engelli kadrosuyla is¢i olarak Isparta’da ise soktu beni babam...
1997 de bir telekominasyon sirketi engelli sinavi acti 70 puan sinird, yine babamin tamidiklar: devreye
girdi tiniversitede bitince oraya tekniker olarak gegtim. Belediye’de 10 lira maas alirken
telekominasyon sirketinde 36 lira maas aldim. 2013 te Karaman/Ermenek’e tayinim ¢ikti, bir ay i¢inde
babam Burdur’a tayinimi getirtti. Sirf derecemi diistirebilmek icin iki yil gelgit yaptim ama babam
olmasaydi Burdur’a dahi gelemeyecektim... Miistakil kendi evimizde anne babamla yasadim hep.
Sonradan sonraya kendi parami kendim kazandigim icin enistemin teklifiyle kooperatife girdim... Cok
stikiir simdi iki evimiz var evimi de arabami da kendim aldim. Araba benim i¢in biiyiik bir ozgiirliik ve
ihtiyact1.”(Ky)

Ailenin en kii¢ligii ve tek kizi olan 52 yasindaki K,’{in abileri ve babasinin kontrolii altinda biiylidiigi,
ehliyet kursana katilma_ve arag¢ sahibi olma da dahil, trafik alanina girme siire¢lerinde de aileden gelen sermaye
ve ataerkil habitusun belirleyiciligi oldugu goriilmiistiir. Bu durumu soyle ifade etmistir:

“17-18 yaslarinda ilkokul diplomasint disardan aldim. Abim ‘almak istiyorsan ben seni sinavlara
getirir gotiiriiriim’ demigti... Sonraki hayatim hep evde gegti is hayatim olmadi ama mahalledeki dikis
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kursuna gonderdi babamlar. Yine babam Almanya’ya is¢i olarak gittiginde beni yiizme kursuna
gondermigti... Evlenince evi babam abimle bize béliistiirdii ama abim ‘sen evlisin artik’ diye bana
bwrakti. Evienip ¢ocuk sahibi olunca da araba ihtiya¢ oldu. Siiriicii kursu aciktan diplomami kabul
etmedi abim devreye girdi gitti etti ugrasti ‘kabul edildin’ dediler... 2.el araba bulduk. Almanya’daki
is¢i abim biraz birikimim vardi kocadan iizerini tamamladi... Halamin ogluyla da gittik aldik
arabayi.”(K,)

“Muhtaclhiktan Kurtulmak”

Trafik Bourdieucu anlamda eyleyicilerin belirli arzular1 elde etmek igin dahil olduklar1 bir yer olarak
degerlendirildiginde, alaninin illusiosu engelli kadin olma habitusunun etkisinde siiriiciiliigiin kadinlara konfor
ve Ozglirlik sunmasi iizerine sekillenmistir. Temelde ara¢ sahibi olmak ve araba kullanmak kisinin kendi
ihtiyaclarim1 karsilamasina olanak saglar ve bireyi giliglendirir. Engellilerin ise, 6zel ihtiya¢ sahibi bireyler
olmalarina karsin, kendi ihtiyaclarini kendilerinin karsilayamamasi durumu onlarin ¢ogu kez dislanmasina neden
olur (Sprague ve Hayes 2000, 686). Bu anlamda engellilerin ara¢ kullanimi onlar1 hem bagkalarina bagimh
olmaktan kurtarir hem de engelli bireylerin 6zgiirlesmelerini saglar. Ancak trafikte otomobilin hiz, gii¢ ve
bagimsizlik temelinde verdigi 6zgiiven, engelli kadinlar cinsiyetlendirilmis trafik kamusal alanina ¢ikisla
birlikte ‘birey’ Kose’ye gore ise ‘erkek’ kilmaktadir (2014, 34). Toplumsal cinsiyetgi ataerkil diisiincede erkek
olmanin gii¢ sahibi, cesur ve Ozgiir olmakla es anlamli goriilmesi kadinlar igin eril trafik alanina girisi
engelliligin getirdigi engellerden, muhtagliktan kurtulmak ve ozgiirlesmek anlamina gelmektedir. Ancak bu
ozgiirlesme pek ¢ok engelli kadin icin bir kadin olarak 6zgiirlesmekten ¢ok, erkek alanina giriste eril tahakkiim
iliskiselliginin belirleyiciyle olabilmektedir. Nitekim Bourdiecu anlamda alaninin kurallari, alan igerisindeki
kurulu diizeni, yeniden iiretim siireglerinin isleyisini belirlediginden, kabul edilmis diisiince ve degerler
uygulayicilarinin igsellestirmesiyle de alanin bir pargasi haline gelmektedir. Kadmlarin ifadeleriyle trafige
cikabilmek igin ehliyet almak ve ara¢ sahibi olmak onlarin ayaklarini yerden keserken fiziksel engellerini
agsmalarina ve kadin olarak erkeler gibi 6zgiir hissetmelerine olanak saglamaktadir. Bu durum séyle ifade
edilmistir;

“Ehliyet aldiktan sonra muhtag yagamayacagim duygusu cok iyi. Artik kendi isini de baskalarimin igini
de goriir hale geliyorsun. Uzun yol sofériiyiim hem ben. Memleketim Giimiishane’ye, ¢ocuklarimin
yamna Istanbul’a gidiyorum ta, ayaklarimi yerden kesiyor, hiz veriyor, ¢ok rahat ettim. Esim gorme
engelli olmasaydi bu isleri babalar yapardi ama biz engelli olunca dyle bir sey yok.”(K>)

“Su an benim ehliyetim var ve bir seyler yapabilecegimi biliyorum ya kendime ozgiivenim geldi. Yavas
bin, agwr bin ne dersen de ama kimseye muhta¢ degilsin. Yeri geldiginde kendi isini kendin
goriiyorsun... Ehliyet almadan onceki ben ile simdiki ben farkli. Simdi daha 6zgiivenli daha basarma
hevesli bir ben var... Kendimize giivenimiz daha ¢ok geldi hi¢ olmazsa evden ¢iktik. ”(K;)

“Araba benim icin biiyiik ozgiirliik ve ihtiyacti. Benim dogustan sag elim yok diye ehliyet alamaz miyim
dedim... Senelerce kendime eziyet etmisim. Insan tek eliyle de pek ¢ok seyi basarabiliyormus yeter ki
istesin. Simdi kendime ¢ok daha dzgiivenliyim.” (K,)

Babasi Almanya’da is¢i, annesi kendisi gibi ev hanimi olan 47 yasindaki K, babasi ve ii¢ erkek
kardesinin ara¢ kullandigini, onlarin destekleriyle bekarken ehliyet aldigimi ancak trafige evlendikten sonra
gorme engelli esinin sermayesi aracilifiyla cikabildigini belirtmistir. Davranig kosullarini yaratan habitusun
etkisinde sermayeden pay almak i¢in miicadele eden kadinlarin toplumsal konumlarini ve smiflarint belirleme
yolunda rasyonel bir secim yaparak evlenmeleri ilerideki hayat ve eylemlerini de sekillendirmistir. Bourdieucu
(2009) anlamda eril tahakkiimiin kendisini ikna bi¢iminde dayattig1 evlilik siireciyle gelen arag¢ sahipligi ve
trafige ¢ikis K;'y1 kendi yetersizliginden ve muhtagliktan kurtarsa da, habitusu gergevesindeki sdylemleri eril
tahakkiimiin iiretici roliine katildigin1 gostermistir:

“Ailem evlenecegin insan engelli olsun ama gorme engelliyle yapamazsin rezil olursunuz dediler,
aywrmaya kalktilar. Esim de beni telefonla aradi, ‘senin ehliyet var mi, tamam’ dedi tiim problem
¢oziildii. Bir baktim aksamina araba ile gelmis. Kullan benim ayagim ol deyince de ailem ¢ekismeyi
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uzatmadi. Araba olmasa evliligim olmazdi, bizi baskasima muhta¢hiktan kurtardi. Simdi ¢ocugumu da
esimi de okula, ige ben birakiyorum. Onlarin elleri ayaklar: oldum. Hem kendime hem de karsimdakine
faydam var, mutlu ediyor bu beni hayata bagliyor. Su an esim beni biraksa var ya taksicilik bile
yaparim. Hig ev isi sevmiyorum, araba kullanmay: seviyorum.” (K)

“Bedensel Hexis’te Kadn Siiriicii Kimligi”

Bourdieu ve Passeon (2015) hitkmedenlerin hak ve ayricaliklar altinda kurdugu ve mesrulastirdigi pratiklerin
doxasinda, saglikli/saglam bedenlere gore yaratilan bir diinya diizeni ortaya ¢iktigini belirtmektedir. Caligmadaki
engelli kadilarin trafik alanina girmelerinde OTV indirimli arag alimi gibi ayricaliklar onlara kolaylik saglarken
ayn1 zamanda siire¢ fark edemedikleri sembolik siddetin eril tahakkiim iligskisine doniisebilmektedir. Gegmisten
bugiine kurallarinin devletce belirlendigi erkek egemen trafik alaninda, engellilere ve 6zelinde engelli kadinlara
saglanan bu haklar (engelli otoparki, ara¢ park kart1 vb.), iktidarin engelli bedenlerin kontroliinii ¢izdigi bu
sinirlar igerisinde islettigini gostermektedir. Bu sinir engelli olmanin bedensel yeterliligi baglaminda da 6nemli
bir kontrol iliskisini beraberinde getirmektedir. Ortopedik engellilerin ehliyet alma ve araba kullanma odlgiitleri
bakimindan biirokratik bir sermaye gerekliligi ortopedik engelli kadinlar1 diger engelli kadinlardan, hatta engelli
eslerinden daha saygin konuma getirmektedir. Hatta goriigiilen kadinlardan bazilarinin eslerinin gérme engelli
olma gibi durumlar1 da goz Oniine alindiginda kazanilan bu sermayenin onlara aile iginde de sayginlik
kazandirdig1 goriilmektedir.

Ozellikle evlendikten, ¢ocuk sahibi olduktan sonra arabanin ihtiya¢ oldugunu belirten K; ve Ky’in
engelli eslerinin destegiyle OTV indirimli ara¢ sahibi olmalari, Bourdieucu analizle (2000, 87) farkli
sermayelerin oncelikle aileden elde edildigi ve daha sonra da egitim gibi siireglerle tasinabilir hale geldigi ve
habitusla biitiinleserek deneyimlerin temelini olusturdugu goriilmektedir. Trafik alaninda var olmak isteyen
engelli kadinlarin eglerinin ve babalarinin sagladigi ekonomik sermayenin yaninda sahip olduklart kamusal
biirokratik sermayeleri (engelli kimligi ve OTV indirimleri) trafik alanina girmelerini kolaylastiran bir etkiyi
beraberinde getirmistir. Bu ayn1 zamanda Bourdieucu anlamda eril tahakkiimiin goniilliiliik ve riza iligkilerinde
kendini gostermektedir. Erkeklerin kadimlar tizerindeki tahakkiim iliskileri, biyolojik cinsler arasindaki
farkliliklar: ig boliimii ve mekanlar vasitasiyla toplumsal diizene ilistirilmis olarak iglemektedir (Bourdieu 2016a,
53). Isparta arastirmasinda goriisiilen engelli kadinlar 6rneginde arag¢ sahibi olma ve trafige ¢ikma iligkiselligi
geleneksel cinsiyete dayali kadinlik rollerinin yerine getirilmesinde dénemli bir islev kazanmis gériinmektedir.
Bunu katilimer engelli kadinlar sdyle anlatmiglardir;

“Eviendik ¢ocuk olacak onu emzirmeye gelicem araba ihtiya¢. Esim araba alalim istedi, ehliyetin var
dedi. Once bilezikleri sattik ikinci el araba aldik. Benim cesaretim hocam esimdi. Hadi binelim, hadi
markete gidelim, gece kullanalim diye diye acemiligimi attim... Sonra birkag kere araba degistirdik,
OTV indirimi ¢ikinca da sifir ara¢ aldik rahat ettik, esim %100 gérme engelli oldugu icin onun
raporunu kullandik, arabayt ben kullantyorum.”(K,)

“Stiriicii belgesi almam K,’in israriyla oldu onun da esi benimki gibi gorme engelliydi, yani arag
kullanamazlardi... Biraz birikmigimiz vardi, OTV indirimi de cok etkili oldu bu karari vermemizde.
Esim de bu firsati kagirma diyerek beni destekledi. Esimin %100 gérme engelli raporunu kullandik sifir
ara¢ aldik. Cocuklarda olunca artik sart olmustu. Kizlarim biiyiidiiler okula gidiyorlar gezmek
istiyorlar. Neden ben gezdirmeyeyim gotiirmeyeyim dedim. Simdi ise de arabamla gidiyorum.” (Ks)

Evlendikten sonra ailelerinin destegiyle ehliyet ve ara¢ sahibi olan ev hanimi1 K,ve yerel yonetimlerde
gorev alan K;’nin esleri ise ortopedik engellidir. Kendileri gibi esleri de engelli olan ve engeli nedeniyle arag
sahibi olma ve trafige ¢ikma olasilifi olmayan kadimnlar icin ataerkil habitus Onemli bir avantaj da
saglayabilmektedir. Bunu soyle ifade etmiglerdir:

“Evlendikten sonra ilk ¢ocugum 4 yasindayken pazara gidecekti esim. Alacaksin da neyle getireceksin,
benim diplomam var ehliyet alsam ya gidelim basvuralim dedim... Bizim hikdyemizden tamamen
ihtiyacgtan dogdu. Yagmuru var kari var toplu tasima kullanmak ¢ocugumla beraber zor oluyordu...
Esimde abilerim de maddi manevi destek oldular. Bu zamana kadar ii¢ arag degistirdik ama ikinci el
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oldugu icin ozel tertibat yaptiramadik hep zorlandim. En son Haziran 2018 de sifir arag aldik, OTV
indirimi olmasaydi sifir ara¢ alamazdik.”(K,)

“Eviendigimizden beri babast olmadig icin ailem ve ben esimi hep destekledik okumasi ve ise girmesi
icin. Kendisi de ¢ok azimli ve ¢aliskandi ugrasti ve en sonunda memur oldu. Durumumuz diizeldikten
sonra esim de is sahibi olmamda bana ¢ok destek verdi... Engellilere OTV indirim hakki tanindiktan
sonra da oglumun destegiyle ehliyet almaya cesaretlendim. Esimin destegiyle de ara¢ aldik.”(K;)

Yaratilan ideal bedenin simgesel siddetine karsi bedensel hexiste engelli siiriicii kadinlarin, klasik
beden-zihin ayrimlarint sermayelerinin ve habituslarinin etkisinde siiriicii olduktan sonra farkli deneyimledikleri
ve kendilerine yonelik bakislarinin degistigi anlagilmistir. Gorme engelli memur esinin kendisine nisanliyken
araba almasi sonucu trafige girebilen ev hanimi Ks'nin kadin olarak ailesel habitusta bir ilki gerceklestirdigini
soylemesi, trafik alanina girmeyi toplumsal engellerden bir kurtulus olarak gdrmesinin kendisine giiveni

getirdigini gostermistir:

“Esim nisanliyken araba almasaydi evliligim gerceklesmezdi. Trafik alanina esim sayesinde girdim...
Eskiden ders aldigim hocayr buldu geldi, 1-2 giin ¢alistirdi otomatik vites arabayla... Siiriicii olmadan
onceki ben ile sonraki ben ¢ok farkl, her isini kendin gériiyorsun kendine daha ¢ok giivenin geliyor.
Bizim siilalede ilk ehliyeti ve arabasi olan kadin benim. Dayimin kizlart benim igin ‘o bu isi nasil yapar,
o yaptiysa biz niye yapamayalim’ demisler. Dayimin ¢ocuklarindan sonra amcamin cocuklar: da
almaya basladi. Ben alinca herkese bir hal oldu.”(K)

“Eril Tahakkiim Baglaminda Alanin Doxasinda Kadin Olmak”

Bourdieu, sosyal uzam ve bu uzam igerisinde taksim edilmis gruplarin tarihsel miicadelenin iiriinii oldugunu,
faillerin bu miicadeleye sosyal uzam igerisindeki konumlari ve bu konumlari idrake olanak veren zihni yapilari
Ol¢iisiinde miidahil olabildiklerini belirtir (2016b, 47). Sembolik iktidar bigiminde kurulan eril tahakkiim,
kadinlara 6zgii habitusa bedensel giivensizlik hissi ile hakim olurken, cinsiyetler arasi somiri iligskisinde
bedenlerin diizenlenisi de bedenlenmeyle ortaya ¢ikar (Bourdieu 2016a). Aslinda araba sahibi olmak kadinlara
her ne kadar 6zgiirlik alan1 yaratsa da engelli kadin deneyiminde eril tahakkiim alanina ¢ikis kadinlar i¢in bir
dizi baskilanmig kadinlik ve engellilik halinin agilmasini gerektirir. Engelli kadinlar erkek habitusunun
egemenliginde yer almanin bir basari olduguna dikkat ¢ekmislerdir. Muhafazakar habitusta kadinlarin erkeklerin
alaninda/iginde yer almasin1 bir basari olarak géren engelli kadin gériismeci bunu soyle agiklamistir;

“Engelli kadin olmakla erkek olmak bir degil. Her sey kadina baktigi icin engelli kadin olmak daha zor,
anlatilmaz yagamr. Kadimin her yaptigi isi bir erkek yapamaz, ama kadin hem erkek hem kadin isini
yapryor. Bir ev isi, digart isi olsun, ¢ocuklarla ilgili olsun her seyle zaten kadn ilgili. Bir de engelli
olunca daha zor sartlar altinda bunlar: yapryorsunuz, ikiye katlaniyor... Engelli siiriicii olmak meselesi
ise ¢ok giizel bir sey. Engelli olup bir seyleri basarmak paha bigilemez... Cok siikiir benim azmimden
dolayt kazandigim bagardigim ¢ogu seyi hatta hepsini yapmak isteyip de yapamayan ¢ok insanlar var.
Var olan bir seyi biz basarabiliyorsak o normal bir insana gére iki kat bagsaridir... Son dénemlerde
kadn siiriiciilerin artmasim cesarete, basariya baglyorum. Helal olsun aferin size kadinlar diyorum.
Istanbul’da 10 tane kadin metrobiis soforii varmis, goriince alinlarindan dpecegim, ¢ogalmaliyiz
trafikte” (K3)

Katilimer kadinlar igin trafige ¢ikigta ailenin erkek bireylerinin destegini almak olduk¢a onemlidir. Ataerkil
kadmlik deneyimi erkegin onay ve rizasimi almanin basari igin bir gereklilik oldugu diisiincesini yeniden
iiretmektedir. Bekar kadinlarin babalarinin ve evlilerin de eslerinin 6neri ve istekleriyle arag¢ almalar1 ve yine
esleri yanlarindayken trafige ¢ikmalart aile alanin ve sosyal habituslarinin bir sonucudur. Kadinlarin kiiltiirel
habituslarindaki erilligin igsellestirilmisligi trafik alaninda da islevsel rol oynamaktadir. K5 ve Ks bunu sdyle
ifade etmislerdir;

“Arabayt evlenince esimin istegi lizerine aldik, gezmeyi ¢ok seviyordu ama spastik engelli oldugu icin
kullanamuyordu. Ehliyetim oldugu icin egimin ve ailesinin destegiyle arabamizi aldik. Esim yanimda
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olmadigr zaman daha tedirgin araba kullantyorum... Keske engelli olmasayd: da o da kullanabilseydi,
ben yavag ve tedirgin kullaniyorum sonra kornalara maruz kaliyoruz. Esim diyor ki belki fark ederler
anlayis gosterirler.”(Ks)

“Esim %100 gérme engelliydi kullan benim ayaklarim ol dedi... Ilk trafige ciktigim zamanlar yanimda
hep esim vardi, o olmasa yapamayacakmisim gibi geliyordu. Velhasil trafige ilk yalniz ¢ikisim esimi
isten alp ise birakmamla basladi. Esim bana beni almaya gel 6glen yemek yiyelim diyordu.”(K4)

Babasinin sosyal sermayesi araciligiyla ekonomik ozgiirliigiine kavusarak chliyet alan 41 yasindaki
K;’in, gérme engelli memur esiyle evlendikten sonra yerel yonetimlerde gorev yapmaya basladig1 ve arag sahibi
oldugu bilindiginde, engelli ve kadin olarak ataerkil habitusun tahakkiimiindeki trafige girme deneyimleri sdyle
aktarilmistir:

“18 yasina girer girmez ehliyet almak icin kursla irtibata gectim. Ozel tertibatli araba lazim oldu
amcamdan yardim istedim. Ona bunu séyledigimde énce ‘kiz kismi ehliyet mi alirmis ne yapacaksin sen
ehliyeti, bir de gitmissin goriismiigsiin tepkileriyle karsilastim. Saatlerce aglamigtim... Ben trafige
¢ikarken ailemden kursta da engelliyim diye ‘diiz vites arag¢la ehliyet alamazsin sen’ diyen miidiiriimden
yana tepkilerle karsilagtim. Ama ikisini de bagardim.” (K )

“Engelli Siiriicii Kadin Olmak ve Sembolik Siddet”

Bourdieu’ya (2016a, 48) gore tahakkiimii {ireten toplumsal gerceklik erkeklerin kendi sereflerine uygun
diismeyecegi davraniglari, seylerin diizenine kaziyarak kadinlarin pratiklerinde ve yatkinliklarinda olumsuz
Onyargilart onaylamalarin1 saglamaktadir. Trafik alaninda kadinlarin kotii siiriiciiler oldugu ve iyi siiriiciiler
olamayacagi onyargist engelli kadinlarin da siiriiciiliik deneyimlerinde en ¢ok karsilastiklari simgesel siddetin
eril tahakkiim alanlarindan biri olmaktadir. Ozellikle kadm siiriiciilere karsi toplum tarafindan insa edilen
onyargilar sadece engelli kadinlara degil, diger kadinlara da uygulanmaktadir. Trafikte kadin siiriiciiler her hata
yaptiklarinda kiiltiirel kodlar devreye girmekte, hemen Onyargilar kullanip, ‘size sdylemistim kadinlar iyi
stiremezler’ algisi olusturulmaya baslanmaktadir (Shikha 2017: 37). Engeli akondroplazi/clicelik olan 44
yasindaki bekdr memur K; ve ortopedik engelli K, trafik alaninda yasadiklar1 sembolik siddete dikkat gekerek
polislerin ve diger erkek soforlerin kendilerinde yasattiklar yetersizlik ve degersizlik hissini agma deneyimlerini
sOyle ifade etmislerdir;

“Ehliyet aldigimdan beri kazalar yaptim. Hata bende degilse bile polisin geldiginde ‘beyefendi zaten
bayan engelli...’ soylemlerinde bulundugunu gordiim. Miidiiriim, is arkadaslarim ‘ne yapacaksin engelli
logosunu sana trafik canavar: amblemi koyduralim’ gibi espriler yaptiklarini biliyorum... Ben kétii bir
sofériim kabul ediyorum, adamlarin senelerdir rapor vermedigi kadar varmisim...”(K3)

“Plakadaki engelli isaretleri engelli yakinlar: rahatsiz oldugu igin kaldirilmig! Ama ben hem kadin hem
engelli olarak bedensel zayifligimdan dolay: rencide ediliyorum. Siiriicii olarak kimse bana engelli
misin diye bakmiyor kadin misin diye bakiyor Mesela iki tane erkek is arkadasimla arabada cenazeye
gidiyorduk, sofor benim. Bir tane araba falso yapti. Yanmumdaki erkek arkadas ‘bayan herhdlde bu dedi’
Hoop dedim arabayr durdurdum bu arabamin soforii de kadin atarim hepinizi arabadan... Trafikte
engelli oldugum i¢in degil kadinim diye tepkiyle karsilasiyorum.”(K,)

K,’in ifadelerinde dikkat g¢eken vurgu olan ‘hep su kadin siiriiciiler basmakalibi’ aslinda Unal ve
digerlerinin belirtigi gibi eril bir alan olarak trafigin derinlerine yer etmis Ortilk normlarda varligini siirdiiren
tahakkiime isaret etmektedir (2017, 152). Katilimcilarin da dikkat gektikleri gibi trafik alanindaki tahakkiim
pratikleri engelli kadin siirlicii olmanin ataerkil yapilanmasinda daha ¢ok ‘kadin’ olmalar {izerindeki sembolik
siddet (Bourdieu 2016a, 47) big¢imleriyle ger¢eklesmektedir. Eril tahakkiimiin sembolik siddetini farkl
bi¢imlerde yasayan K;, durumu soyle agiklamistir;

“Engelli kadin siiriicii olmak kadn siiriicii olmakla bir bence. Plakamda engelli isareti yok ve benim
engelli oldugumu arabadayken kimse anlamiyor. Erkek siiriiciiler kadin stiriiciilerin en ufak hatasini
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gorstin bir sekilde tepki veriyor. Benim yolumu kestikleri, oniime kirdiklar: ¢ok oldu. Erkekler aceleci ve
kadinlara tahammiilleri yok. Biz kadinlar daha ¢ok diisiiniiyoruz. Ben toplu tagima kullanirken insan
icine ¢iktigim icin tehlikelere daha acik hale geliyordum... Kadin olarak daha rahat edeyim diye ozel
arag aldik ama burada da erkek siiriiciiler rahat birakmiyor ama en azindan temas yok. ”(K 19)

Benzer bigcimde 48 yasindaki K>, eril tahakkiimiin trafik hallerini kendi deneyiminde su sozlerle
aciklamigtir:

“Plakamda engelli isareti var ama kadum diye en ufak hatam erkeklerin goziine batiyor, el kol
hareketleriyle tepkiler veriliyor. Halbuki onlar bizden daha ¢ok hata yapryor ama bizimki gériiniir
oluyor. Gorme engelli esimin raporuyla araba aldik ben kullaniyorum diye elestiren polisle bile
karsilastim ben. Engelli olsun olmasin kadiniz diye trafikte tepki goriiyoruz, kadinlara trafikte
giivenilmiyor, kadinlar trafikte kabullenilmiyor. Bu yiizden trafikte engelli kadin olmak degil kadin
olmak zor. ”(K5)

“Muhafazakdr Habitusta Eril Tahakkiime Riza Gostermek”

Arastirmada katilimer kadinlarin deneyimleri her ne kadar trafigin sembolik siddetinden sikayet ettiklerini
gosterse de aslinda farkinda olmadiklari bu eril tahakkiim iliskilerinin tireticisi olduklarini da gostermektedir.
Ozellikle kirsal kokenli ataerkil aile yapilar1 ve()muhafazakar habitus temelinde gelisen kadinlik deneyimleri
onlart iceriden kusatmaktadir. Erkeklerin her alandaki gii¢ iligskisinde {iistiin gelecegine inanilan toplumsal
cinsiyet¢i yapida kadmligin, iktidar sahibi erkegin karsisinda gligsliz, pasif ve boyun egen bedeninin
diizenlenmesinde agiga ¢ikmasi (Bourdieu 2016a, 32-36) kadinlar tarafindan sembolik siddete aracilik eden pek
¢ok inanct da dogurmaktadir. Nitekim K,lin evlendikten sonra aile ve esinden gelen sermayeler ve
habitusundaki ataerkil kaliplarin muhafazakar sosyal sermaye baglaminda sekillendirdigi bedensel hexisi,
kadmlarin trafikteki konumunu degerlendirmesine zemin hazirlamaktadir. Trafikte kadinlarin karsilastiklart
sembolik siddetin yeniden iiretilmesine hizmet eden eylemler arasinda yer alan fiziksel ve sozel tacizleri sdyle
ifade etmistir:

“Her tip kadmin trafikte tepki gordiigiinii ve tacize ugradiginm diistinmiiyorum. Kadin dikkat ¢cekiciyse
ve dikkat ¢ekici hal ve hareketlerde bulunuyorsa daha ¢ok tepki ¢eker Bence bir kadimin simariklig
kendisini agirdan almamasi, gerek polislere gerek diger erkek siiriiciilere kars: dikkat ¢cekmesi maalesef
oluyor. Kadin kadinligimi degil agirligimi kullanmali trafikte. Ben kadwmim diye yol veren olsun, park
yeri onceligi olsun diye kadinligimi kullanmamali. ”(K,)

Engelli kadinlar muhafazakar aile yapilarindan getirmis olduklari habituslariyla kent trafiginde
yasadiklar eril tacizleri agik-kapali kadin olma iizerinden ele almislarsa da, engelli olmaktan ¢ok kadin olmanin
sembolik siddete aracilik ettigini sdyle agiklamiglardir;

“... Daha ¢ok korna basarak tacize maruz kaldim. Acemiyken daha ¢ok oldu bu. Cami a¢ip bagiran
oldu, kiifreden oldu. Ama geng, giizel ve bakimli kadinlar bence daha ¢ok tacize ugrar, kapali bir
bayana gére c¢iinkii erkeklerin géziinii alirlar... Cinsiyetten kaynakli bir onyargi bu engelli de olsa
degismiyor”(K,)

“Erkekler trafikte belli kadinlar taciz ediyor... Jennifer Lopez gibi bir kadn trafige ¢ikti mi biz bayan
olarak bile doniip bakmiyor muyuz? Giizel, makyajli, siislii bayanlar daha ¢ok taciz ediliyor bence.
Giizel bayanlara erkeklerin tavri ayri bizim gibi engelli bayanlara ayri. Onlara buyrun hos geldiniz
hanimefendi derler kibar kibar, bize gelince ne var ne istiyorsun kardesim diyorlar. Neden béyle demek
ki nefis. Hdlbuki insan insan. Ama nefsi olarak giizellere biraz daha farkli davraniyor erkekler her
yerde”(K;)

“18 yudwr kullaniyorum bu tiir tacizler bana hi¢ olmadi. Bir ozen gdstermiyorum kendime belki
ondandir. Bence bir kadimin simarikhigi, kendisini agiwrdan almamasi, dikkat cekmek istemeleridir
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nedeni... Kadinlar kendini agirdan satmal diye diisiiniiyorum, her yerde oldugu gibi trafikte de. Bence
kadin dikkat ¢ekiciyle ve dikkat ¢ekici hal ve hareketlerde bulunuyorsa daha ¢ok rahatsiz edilir ”(K ,)

Bourdieu’nun (1997) tarih ve toplumsal arka planin bedende somutlastigindan ve ayn1 arka plana sahip
olanlarin benzer davranis kaliplart gelistirdiginden bahsetmesi, kadin ve erkek bedenin farkli tarihsellikleri
barindirarak pratiklerinin de farklilasti§ina igaret etmektedir. Isparta dérneginde daha ¢ok geleneksel ataerkil ve
kirsal kdkenli ailelerde habituslart sekillenen kadin katilimcilarin trafigin eril kurallarini ve tahakkiim iligkilerini
din ve egitim gibi sembolik iktidarlarin siddet pratikleri vasitasiyla ifade ettikleri goriilmektedir. Kadinlarin
sOylemleri ve eylemlerinde engelliligin Gtesinde kadin olmaya iligkin eril diinya diizenini biiyiikk ¢cogunlukla
i¢sellestirdikleri, yeniden {irettikleri ve habituslarindaki dinsel (ve geleneksel) sermayeleri temelinde daha ¢ok
fitrat meselesiyle, trafigin erkek alani olma mesruiyeti iizerinden eril mesruiyetle agikladiklar goriilmiistiir:

“Erkekler trafikte kadinlara pek giivenmiyor. Adamlar haklilar... Ben kendimden bildigim i¢in ¢ogu
bayan da oyle. Duruyorlar oyle, 9 saat yol bossa bile adamlar gelip geciyor, biz bekliyoruz. Adamlar
bize tahammiil edemiyor sinirleniyor tabi... Fitrat meselesi... Onlar kendi kurallarimi kendi koyuyor.
Mesela trafikte iistiinliigiin onlarda oldugu kurali. Biz ise korkumuzdan ¢ogu zaman buna uyum
gosteriyoruz, sesimizi ¢tkaramiyoruz.”(K;)

“...Erkeklerin fitrat geregi oOzgiivenleri daha fazla, daga tepeye her yere c¢ikiyorlar, yolda ¢ok
durmuyorlar kadinlar gibi. Arabayla korkusuzlar. Trafik bence bu yiizden erkeksi bir alan korno
calyorlar, kuralsizlik yapryorlar, kendi kurallarin kendi koyuyorlar...”(K)

Sonug¢ ve degerlendirme

Bourdieucu anlamda eril-disil bedenin farkli yatkinliklar temelinde diizenlenisi ve toplumsal gercekligin
bedende cisimlesmesi, habitusun siniflar arasi tahakkiim iligkileri yaratmasi anlamina gelmektedir. Kadin ve
erkegin iginde yetistigi kiltiirel habitusta ataerkillik, kamu-6zel alan ve giindelik yasamin pratiklerinde
erkeklerin kadinlar iizerindeki hakimiyetine dayanan koruyucu-himaye edici anlayisa dayanmaktadir. Kamusal
alandan gii¢gsiiz olan bedenleri, kadin ve engellileri, dislama pratiklerine yol a¢maktadir. Isparta’da
gerceklestirilen saha arastirmasina katilan engelli kadinlarin deneyimleri, kamusal alana ve trafige ¢ikisin bir
(eril) rekabet ve miicadele alanit oldugunu ve bunun engelli deneyiminde bir sinifsallik meselesi haline
dontistiigi gostermektedir. Kadmlarin kiiltiirel ve ekonomik sermayeleri engelli olmanin 6niindeki engelleri
koruyucu ataerkil mekanizmalarla agsmalarma da olanak tanimaktadir. Temelde geleneksel bakisin engelliligi
bedensel eksik olma hali ve/veya idealize edilmis beden imgesi lizerinden tanimlamasi ve normal dis1 olarak
gormesi, Isparta Ornegi saha c¢alisgmasmin katilimcr kadmlarmin engelli olma hali dini sermayenin
belirlenimleriyle ilahi takdir ve sabredilmesi gereken bir durum olarak kabul gérmektedir.

Hem engelli ve hem de kadin olmanin toplumsal bakigtaki karsiliginin ‘zayif, giicsliz ve bagimli’ olma
ile 6zdes goriildiigiinii ifade eden kadinlar i¢in kamusal alana ve trafige ¢ikmak, alanin eril kurallarinin kabul
edilmesi anlamima gelmektedir. Bu kabule karsin trafige c¢ikabilmede, trafigin kendi tarihselligine igkin
ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel anlamda kisiye sagladig1 gorece 6zerklikler, engelli kadinlar i¢in de engelliligin
yarattigi muhtagliktan kurtulma anlaminda 6zgiirlestiricidir. Ancak trafik alanin yasal kurallarinin 6tesinde eril
tahakkiim iligkilerine yol acan niteligi, 6zellikle toplumsal cinsiyet temelindeki sembolik siddet Oriintiilerini
kadmlar elestirseler de, eril mesrulastirict sdylemleri dinsel ve ataerkil ifadeler iizerinden kendileri de yeniden
iiretmektedir.

Bourdieucu anlamda engelli kadinlarin is¢i ve memur olarak calisma ve gelir 6zellikleri gbz Oniine
alindiginda daha ¢ok kirsal alanda dogmus, alt orta sinifi kdkenlerinin dayandigi ekonomik sermayeleri trafige
cikiglarina ve arag sahibi olmalarina da olanak saglamaktadir. Hacisalihoglu’nun (2017, 62) belirttigi gibi,
kadinlarin kendi ailelerinin sagladigi imkanlarla ehliyet ve araba sahibi olabilmeleri ataerkil diizenin siirekliligini
saglayan bir olgu olmaktadir. Benzer bigimde kadinin engelli olmasiyla gelen koruyuculuk, eril tahakkiimiin tiim
kurum, siireg ve pratikleriyle trafikte de islemektedir (Tirk 2008, 12-13). Ailelerinin sosyal sermayeleri ve
devletin ara¢ sahibi olmaya yonelik destegi engelli kadinlar i¢in ehliyet ve arag sahibi olmay1 kolaylastirici bir
rol oynamaktadir. Arac sahibi olmak ve trafige ¢ikabilmek engelli kadinlari ailede ve kamusal alanda bir
baskasina bagli olmaktan ve muhtagliktan kurtarmakta ve dzgiirlestirmektedir. Ozellikle baba, abi ya da es gibi
hanenin erkek iiyelerinden gelen ataerkil habitusun kiiltiirel sermayeleri ve alt orta smifa dayali ekonomik
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sermayeleri engelli kadmlar igin trafik alanmna girisi kolaylastirmada onlara Onemli avantajlar
saglayabilmektedir. Bu durum Bora’nin da ifade ettigi gibi, kadinlarin kendi habituslarini inga ederken bilingli
tercihlerinden ¢ok, alisilagelmis davraniglara yaslanmalarinin bir sonucu olmaktadir (2005, 114). Yetisme ve
egitim siirecinde tarihsel olarak sorgulanmadan kabul edilen (doxa) davranis kaliplarinin bedenlerde
cisimlesmesine ve hakim goriisiin canli kalmasina hizmet eden bir eril tahakkiim siirecini de beraberinde
getirmektedir.

Caligmada engelli kadinlarin trafikte yer almasinda bedensel ve ara¢ plakasi baglaminda engellik
durumlarmnin goriiniir olmasimin énemli bir etken oldugu belirlenmistir. Engelli kadin siiriiciiler sahsi araglarinda
eger engelli plakasi yoksa trafikte daha ¢ok taciz edildiklerini, sembolik siddete maruz kaldiklarii ifade
etmiglerdir. Ancak aile ve yetistikleri alanlarin sosyal sermaye belirlenimleri, onlarin diger kadin siiriiciilere
yonelik diislincelerinde kendilerinin de cinsiyet¢iligi yeniden {irettikleri goriilmiistiir. Cinsiyetci sosyal
sermayeleri onlar1 uysallastiric1 ve igsellestirici ataerkil cinsiyet rollerinin ve eril tahakkiim iligkilerinin iireticisi
konumuna getirebilmekte, trafikteki simgesel temsilleri de bu siireci olumsuz etkilemektedir. Bunun agilabilmesi
ise, kadinlarin ve engelli bireylerin artan oranlarda kamusal alana daha fazla katilmalarina ve arag sahibi olarak
trafige ¢ikabilmelerine baglidir. Bazi engelli kadin goriigmecilerinin de dikkat ¢ektigi gibi trafikte daha ok
kadmin ve engellinin, engelli kadinin olmasi, simgesel temsilin &tesine gegmeyi saglayacaktir. Trafige ¢ikmak da
kadinlar1 bagimsizlastiracak, dzgiirlestirip, gliclendirecektir. Yine kadinlarin ve engellilerin kamusal alana daha
fazla katilmalar1 toplumsal cinsiyet esitligine yonelik farkindaligin artmasina ve esitlik¢i rollerin gelistirilmesine
olanak saglayabilecektir.



'Tiirkiye Oziirliller Arastirmas1 2002 (OZIDA 2004), https://kutuphane.tuik.gov.tr/pdf/0014899.pdf; Oziirliilerin Sorun ve
Beklentileri Arastirmas1 2010 (TUIK  2010),https://www.ailevecalisma.gov.tr/media/5602/ozurlulerin-sorun-ve-beklentileri-
arastirmasi-2010.pdf

>OZIDA 2002 nin sonuglari engel tiirleri ve cinsiyet temelinde degerlendirildiginde ortopedik, gérme, isitme, dil ve konusma ile
zihinsel engelli erkeklerde okuma yazma bilmeyenlerin oran1 % 28.1 ve kadinlarda % 48’dir. Siiregen hastalig1 olanlarda ise okuma
yazma bilmeyenlerin orani erkeklerde % 9.8 ve kadinlarda % 35’dir. Tiim engel tiirlerinde kadinlar egitim olanaklarmin oldukca
gerisinde kalmaktadir. Toplamda ise, tiim engelli niifusta okuma yazma bilmeyenlerin orani erkeklerde % 6.9 iken, kadinlarda % 18.8
ile neredeyse ii¢ kat daha fazladir (OZIDA 2004, 9). Aym arastirmada engelli kadimlarm isgiiciine katilim oran1 %6.7 iken; bu oran
erkeklerde %32.2°dir (OZIDA 2004, 14). TUIK 2010’un sonuglarinda ise, ilkokulu bitirenlerin oram erkeklerde % 26,3 ve kadinlarda
ise % 16,5°dir. [Ikdgretim veya ortaokul ve dengi mezunlarm oram erkeklerde % 12,5, kadimlarda ise % 7,1°dir. Lise ve daha iistii
mezunlarin orani erkeklerde % 9,8 iken kadilarda % 4,7 dir (TUIK 2010, 5). Her iki arastirmanin verileri engelli kadinlarin tiim
egitim diizeylerinde erkeklerin ¢ok gerisinde kaldigini gostermektedir.

*Tiirkiye’deki Yol Ag1 Bilgileri https://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/K GM/Site Tr/Kurumsal/ Yol Agi.aspx

*Yillara Gore Siiriiciilerin Cinsiyet Dagilimi, http://trafik.gov.tr/kurumlar/trafik. gov.tr/04-Istatistik/Genel/Arac_Surucuu.pdf
*Tiirkiye’deki Yol Ag1 bilgileri, https://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/K GM/SiteTr/Kurumsal/Yol Agi.aspx

*Yillara Gére Siiriiciilerin Cinsiyet Dagilimi bilgileri, http:/trafik.gov.tr/kurumlar/trafik. gov.tr/04-Istatistik/Genel/Arac_Surucuu.pdf
*2000’1i yillarda AB’ye uyum siireci kapsaminda gikarilan ek yasa ve yonetmeliklerle ehliyet, engelli arag park yerleri, engelli arag
park kart1 ve engelli kimlik kart1 gibi konularda diizenlemeler yapilmistir. Bu yonetmelik kapsaminda engellilerin kamusal alanda yer
alabilme ve bu alani kullanabilmesiyle iliskisi bakimindan sosyal yardim sistemini isletmesi 6zellikle engelli ve yakinlaria taniman
OTV indirimli arag alim1 destek uygulamasiyla gergeklesmistir. Engelli bireyin arac sahibi olma siirecinde vergilerle ilgili 11.10.2012
tarihli “Ozel Tiiketim Vergisi Genel Tebligi”nde vergi indirimi uygulanacak araclarin 6zellikleri belirtilmistir. Ancak malul ve engelli
bireylerin dahil edilmesi ilk defa 2010 “Malul ve Engellilerin Ara¢ Alimunda OTV Istisnas1 Uygulamasimin Sartlar1 ile Istisnadan
Yararlanilan Araglarin Satiginda Vergi Uygulanmasi - Ozel Tiiketim Vergisi Sirkiileri/12” ile olmustur. 2015 yilinda ¢ikan Ozel
Tiiketim Vergisi (II) Sayili Liste Uygulama Genel Tebligi ile konu detaylandirilmistir. Bu konuda detayl bilgi igin bakiniz: Malul ve
Engellilerin Arag Aliminda OTV Istisnas1 Uygulamasimin Sartlar1 ve Istisnadan Yararlanilan Araglarin Satisinda Vergi Uygulanmast,
https://www.gib.gov.tr/node/87063,(21.07.2019).  ‘Ozel Tiiketim Vergisi (II) Sayili Liste Uygulama Genel Tebligi,
http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2015/04/20150418-8.htm,(20.07.2019).

SVergi Dairesi Bilgi Islem Merkezi’nden alan 2020 yili Mayis ay1 verileridir.

2019 yili Aralik ay1 Isparta Halk Egitim Merkezi ve Aksam Sanat Okulu’ndan alinan bilgilerdir.

82019 yilinda Isparta’nmin niifusu 444.914 kisidir. Isparta’nin yol agi ise, Tiirkiye’nin trafige dahil yollarimin %1.024iinii
olusturmaktadir.  Isparta’daki ara¢ sayist da 178.205°dir. Bakimz: Tiirkiye’de  Niifusa Gore Arag Sayisi,
https://tr.euronews.com/2019/08/08/turkiye-de-nufusuna-gore-en-fazla-ve-en-az-arac-hangi-illerde-var, (16.04.2020).

’Isparta {1 Emniyet Miidiirliigii 2020 y1l1 Nisan ay1 verileridir.

"Siiriici  Adaylart ve Siiriiciilerde ~ Aranacak Saglik Sartlari ile Muayenelerine ~ Dair  Yonetmelik,
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2006/09/20060926-6.htm, (29.05.2020).
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