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Yayina Kabul Tarihi Ticaret ve sanayi merkezi olmasinin yaninda aynt zamanda cografi konumu sayesinde lojistik

23 Hagiran 2021 sektori agisindan da buyiik bir 6neme sahip olan Kocaeli Tirkiye’de 6nemli deniz hudut

Elektronik Yayin Tarihi kapilardan birisidir. Limanlar icin talep tahini biyik 6nem arz etmektedir. Liman

29 Haziyjran 2021 opetasyonlarinin ve liman altyapi/Ustyapt hizmetletinin sekteye ugramadan devamliligini
saglamas, trafik diizeninin karmasikliga yol agmamast, giivenlik acikligt yasanmamasi, dogal
ve mali kaynaklarin verimli kullanimmnim  saglanmasi ve tim benzer arz-talep

Anahtar Kelimeler uyumsuzlugunun sonuglarindan kacinmak icin limanlarda talep tahminine bagvurulmaktadir.

Kocaeli Calismada yer verilen ¢oklu regresyon analizinde; 2009 ile 2020 yillart arast Turkiye’deki

Liman toplam ytk (ton) ve toplam elleclenen konteyner (adet) verileri bagimli degiskenler, 2009 ile

Talep 2020 yillart arast Tiirkiye’ye ait GSYIH, ithalat, ihracat ve niifus rakamlart bagimsiz

Tabmin degiskenler olarak yer almustir. Yapilan calisma sonucunda; toplam yik olarak
degerlendirildiginde Kocaeli limanlarinin uzun vadede yeni bir kapasiteye ihtiyacinin
olmadigy, konteyner acisindan degerlendirildiginde ise mevcut 3,7 milyon TEU kapasitenin
2033 yilindan itibaten yetmeyecegi ve Kocaeli’de konteyner kapasitesinin arttirilmasina
ihtiya¢ olacagi sonuglarina ulagilmustir.
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Article Accepted Kocaeli, which has a great importance in terms of logistics sector thanks to its geographical

23] ”ﬁ’ 2021 i location as well as being a center of trade and industry, is one of the important sea border

Available Online gates in Turkey. Demand forecasting is of great importance for ports. It is used at ports in

29 June 2021 otder to ensure the continuity of port operations and pott infrastructure / superstructure
services without interruption, the traffic pattern does not cause complexity, there is no
security gap, the efficient use of natural and financial resources, and to avoid the

Ke;wgrds consequences of all similar supply-demand mismatches. In the multiple regression analysis

Kocaelr included in the study; between 2009 and 2020, total cargo (tons) and total handled containers

Port (pieces) data are dependent variables, and GDP, import, export and population figures of

Demand Turkey between 2009 and 2020 are included as independent variables. As a result, when

Forecast evaluated as total cargo, it was concluded that Kocaeli ports do not need a new capacity in
the long term, and when evaluated in terms of containers, the current 3,7 million TEU
capacity will not be sufficient as of 2033 and Kocaeli will need a new container capacity.

1. Girig

Limanlar uluslararast ticaretin yerine getirilmesinde 6nemli roller Gistlenen, en 6nemli ulastirma altyapilarindan
birisidir. Liman operasyonlarinin ve liman altyapi/tstyapt hizmetlerinin sekteye ugramadan devamliligini saglamast,
trafik diizeninin karmasikliga yol agmamasi, giivenlik acikligt yasanmamasi, dogal ve mali kaynaklarin verimli
kullaniminin saglanmasi ve tim benzer arz-talep uyumsuzlugunun sonuglarindan kaginmak icin limanlarda talep
tahminine bagvurulmaktadir.

1 IMEAK Deniz Ticaret Odast, Kocaeli Subesi, Kocaeli, Turkiye, vedat@dogusel.com.tr.
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Limanlar, hinterlantlarinda yer alan dretim giicli ile beslenirken limanlarin yik trafigini pek ¢ok faktor
etkileyebilmektedir. Yiik talep tahminleri ile bir bélgedeki limanlarin gelecekteki yiik trafigi tahmin edilebilir ve bu
sayede bolgeye iliskin planlamalar daha tutarlt bir zemine oturtulabilir. Liman trafiini tahmin etmek icin bu trafigi
etkileyen faktorleri bilmekte gereklidir. Liman trafigini etkileyen faktorler arasinda hinterlanttaki makroekonomik
kosullar, bolgesel rekabet diizeyi, ticari anlagmalar, ticari liberalizasyon, hinterlandin ekonomik yapilanmast, pazarin
yapilanmast ve terminal operatorlerinin giicti sayiabilir (Seabrooke, Hui, Lam, ve Wong, 2003). Bir baska kaynakta
ise liman trafiginin tahmininde pazar kosullarini etkileyen etkileyen degiskenlerin gelecekteki seyri, hintetlanttaki
olast ekonomik degisimler, tasinan ytikteki olast degisimler ve tasinan yikte ve tastma biciminde iliskin teknolojik
degisimlerin etkili oldugu belirtilmistir (Jugovié, Hess, ve Poletan , 2011).

Bu calismada limancilik sektSriintin deniz ticareti agisindan 6nemi ve Kocaeli limancilik sekt6rii hakkinda
bilgilendirmelerde bulunulmus, Kocaeli limanlart icin ¢oklu regresyon yonteminden faydalanilarak gelecek yillara
ait toplam yiik tonaji ve toplam konteyner miktari talep tahmini ¢alismast yapimistir. Yapilan talep tahmini bélgenin
kapasitesi ile kargilastirilarak kapasitenin hangi yillara kadar yeterli oldugu hem toplam yitk hem de konteyner yiiki
icin degerlendirilmistir. Bu degerlendirme ile boélgedeki limanlar icin bir kapasite gelisim takvimi 6nerilmesi
hedeflenmistit.

2. Deniz Tagimaciliginda Limanlarin Onemi

Deniz tasimaciliginin bilinen tarihi 5000 yil 6ncesine kadar dayanir. Degisen ve gelisen ticaret hacmi ve deniz
tagtmaciliginda kullanidan teknolojilerin déntisiimi dogal olarak tasimaciliga da yansimustir (Ates, Karadeniz, &
Esmer, 2010). Tasimacilifs tiketiciye ulastirilmak istenen diriin ya da hammaddenin giivenli, ekonomik, zamaninda
ve dogru sekilde aktarimi olarak 6zetlemek mimkindir. Taginan bu yikler kimi zaman konteynetlerde istiflenmis
islenmis gida driinleri, kimi zaman dékme seklinde demir cevheri, kimi zaman ise tanker gemiler sayesinde tasinan
ham petrol, tiirevi maddeler ya da stv1 gidalar olabilmektedir. Ttketim aligkanliklarinin cesitli olmast ve Giretim yeri
ile pazar konumunun farklt olmasi sebepleri lojistik sektoriint tetiklemektedir. Ulastirma sistemleri kendi iginde
tastyicinin niteligi ve tastmanin gesitlerine gére bircok alt basliga ayrilmaktadir (Canci ve Gungiiren, 2013).

bilesenlerini kapsayan “toplam tiriin” kavramina dayanir. Bu kavram iceriginde gtivenilirlik, siklik, maliyet, transit
zaman, ulagtirma ile ilgili maliyetler, hizmetin kalitesi, paketleme, ithalat glimritk vergileri, sigorta gibi unsurlar
barindirir. Coklu tasimacilik bu unsurlara 6nemli bir destek saglarken deniz yolu tasimaciligi toplam tagimaciligin
en temel ayagini olusturur (Branch ve Robarts, 2014). Denizyolu tasimacilig birgok unsurdan olugmaktadir. Yk
ve gemi talepleri, armator firmalari, tersaneler, gemi acenteleri, broker firmalari, limanlar, lojistik firmalari,
denetleyici ve sertifikalandirict kuruluslar ve devlet kurumlari bu unsurlardan yalnizca birkacidir (Esmer, 2019).

Deniz yolu tasimaciliginin diger tagimacilik tiirlerine gére bazt avantaj ve dezavantajlart bulunmaktadir. Kiresel
ticaretin biiyiik bir bélimiinin gerceklestirildigi deniz yolu tastmacihigl, biytk hacimde ve agiliktaki yiklerin
taginmas! i¢in en givenilir ve en ekonomik tagima yontemi olmastyla beraber bu avantajlarinin yaninda aynt
zamanda en yavag tastmacilik yontemidir. Deniz yolu tastmaciligi ekonomik olarak kiiresel boyutta buyiik 6neme
ve etkiye sahip olmakla birlikte icinde bircok sektér ile baglanti da barindirmaktadir (Stopford, 2016).

Limanlar denizyolu tasimaciliginin en énemli bilesenlerinden birisidir. Liman yatirimlarinin agir yatirtmlar olmasi
o6nemli miktarda sermaye gerektirmektedir. Liman isletmeciliginin ilave olarak rekabet¢i bir ortamda yiiritiilmesi
yatirimlart zorunlu kilmaktadir. Diger yandan limanlar isgici yogundur ve bu nedenle 6nemli istihdam
kaynaklaridir (Bayraktutan ve Ozbilgin, 2013). Kiiresellesme pek cok isin kapsamini genisletirken limanlarin da
rolleri hem degismis hem de gelismistir. Limanlarin diizgiin isletilmesi ticari sistem icin de bir gerekliliktir. Ozellikle
ihracatta iilkelerin rekabetci olmasinda limanlar 6nemli roller Gstlenmektedir (Kara, 2011).

Limanlar ge¢miste gemiler i¢in barinak iken bugiin yiik ellegleme fonksiyonu oldukea hakimdir (Akten, Alkan, ve
Akten, 2001). Gelismis bir liman sistemi tilkelerin kalkinmalart icin elzemdir. Bu nedenle limanlarin verimli ve etkin
isletilmesi, yik ellecleme faaliyetlerinin uluslararast standartlarda yiritilmesi gerekmektedir (Esmer, 2003).
Limanlar yiik ellecleme gibi temel faaliyetlerin yaninda ayrica gemilerin atiklarinin toplandigt kiyt tesisleridir (Yasar,
2005).
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Son olarak limanlar sadece uluslarin degil, dogal olarak icinde bulunduklart bélgelerin gelisiminde lokomotif roli
Ustlenmekte, bolgelerin ve liman hinterlandinda yer alan kentlerin GSYIH’sinin gelisimine 6nemli katkilar
saglanmaktadir (Baykan, 1997).

3. Kocaeli Limanlar1

Koceali, ge¢misten bu yana 6nemli bir denizyolu aktarma merkezi olmustur (KKoca, 2020). Bugiin Kocaeli Liman
Baskanligina bagli kamu ve 6zel sektdr tarafindan isletilen 36 liman hizmet vermektedir. Bu limanalar cografi
konumlart sayesinde lojistik sektorl icin hayati bir 6neme sahiptir. Kocaeli limanlarinin ellecleme verileri Tablo
1°de goriilebilir.

Tablo 1. 2015-2020 yillart arast Kocaeli limanlarinda gerceklestirilen ellecleme miktarlar:.

Kocaeli Limanlar1 ”.I‘ijlrkiye' Limanlari Konteyner Ellegleme ”.I‘i:lrkiye' Limanlari

Yillar Ellegleme Igindeki Pay1 Igindeki Pay1
(ton) % (TEU) %

2015 64.628.031 15,53 988.906 12,13

2016 66.406.649 15,43 1.143.008 13,04

2017 73.234.029 15,54 1.315.991 13,14

2018 73.139.021 15,89 1.597.620 14,73

2019 72.196.415 14,91 1.715.193 14,79

2020 76.517.625 15,40 1.800.642 15,48

Kaynak: Deniz Ticaret Odast (2021).

2020 yili verilerine gbre Kocaeli’de bulunan limanlarda toplam 76 milyon ton yik elleclenmistir. Konteyner
ellegleme miktart ise 1,8 milyon TEUVdur. Hem toplam yiikte hem de konteynerde Kocaeli limanlarinin Ttrkiye
icindeki pay1 %15’dir. Kocaeli limanlarina ugrak yapan gemiler hakkindaki istatistiklere de Tablo 2’de ulagilabilir.

Tablo 2. 2020 yilt sefer tirlerine gére Kocaeli limanlarinda islem gbéren gemi sayilari.

Sefer Turleri 2020 YILI Kocaeli Thurkiye Oran (%)
Uluslararasi Seferler Gemi Sayist 2.867 15.222 18,8
Tirk Bayraklt Gros Ton 17.984.907 117.340.754 15,3
Uluslararasi Seferler Gemi Sayist 6.109 33.599 18,2
Yabanci Bayrakli Gros Ton 128.539.689 673.540.896 19,1
Uluslararasi Seferler Gemi Sayist 8.976 48.821 18,4
Toplam Gros Ton 146.524.596 790.881.650 18,5

Kaynak: Deniz Ticaret Odast (2021).

2020 yilinda Kocaeli limanlarina 8.976 gemi ugrak yaparken bu gemilerin toplam gross tonu 146 milyondur. Bu
rakamlar ile Kocaeli limanlarina ugrak yapan gemilerin payt %18,5 olarak hesaplanmustir. Kocaeli limanlarinm
faaliyet konulart ve ihtisas alanlari Tablo 3’de ayrica goriilebilir. Tablo 3’den anlagilacagi gibi Kocaeli limanlarinda
her tirld yike iliskin ellecleme faaliyeti sunulmaktadir. Bu anlamda Kocaeli limanlarinin oldukea gelismis bir yapida
oldugu sdylenebilir.

4. Kocaeli Limanlar Yiik Talep Tahmini

4.1. Hata Agac1 Analizi

Kiiresel yahut yerel ticarette faaliyet gbsteren her isletme ister biiytik ister kiiciik capli olsun pazar, musteri ve genel
ekonomi hakkinda baz1 éngoriilerde bulunarak potansiyel talep artislart ya da dusiisleri noktalarinda hazirliklt olup
ckonomik acidan zor dénemleri en az zararla veya en yiiksek karla atlatmak ister. Bahsi gecen isletmelerden biri
olan limanlar i¢in de talep tahini biiyiik 6nem arz etmektedir (Esmer, 2019). Mevcut potansiyelin ve arz-talep
dengelerindeki yagsanabilecek degisimlerin 6nceden analizi gelecek planlamalart yaparken son derece 6nemli fikirler
vermektedir. Talep tahmini isletme ekonomisi acisindan oldukca 6nemlidir (Adamowski, 2008). Arz ve talep
arasindaki tutarsizliklar bircok hayati soruna sebep olabilir. Liman operasyonlarinin ve liman altyapi/tstyapi
hizmetlerinin sekteye ugramadan devamliligini saglamasi, trafik diizeninin karmagikliga yol agmamasi, glivenlik
actkligt yasanmamasi, dogal ve mali kaynaklarin verimli kullaniminin saglanmast ve tim benzer arz-talep

120 esit birim anlamna gelen ve Tngilizce’de Twenty Equilavent Unit’ten kisaltilan evrensel konteyner birimi.
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uyumsuzlugunun sonuglarindan kaginmak icin limanlarda talep tahminine bagvurulmaktadir (Akar ve Esmer,

2015).

Bu calisma ile Turkiye’nin 6nemli liman kentlerinden birisi olan Kocaeli’deki limanlar i¢in bir talep tahmini
yapilmast hedeflenmis, bu sayede bélge yatirimlart i¢in bir 6ngdrii olusturulmaya ¢alisilmustir.

Tablo 3. Kocaeli limanlarinin faaliyet konulati ve ihtisas alanlari.

Sira  Tige Liman Faaliyet Alan1

1 Tzmit Aktas Di1s Ticaret A.S. Kimyasal madde

2 Derince Koruma Klor Alkali San. Ve Tic. A.S. Kimyasal madde

3 Derince Petrol Ofisi A.$.Derince Terminal Midurlagu Petrol ve tirevleri

4 Derince Shell&Turcas Petrol A.S.Derince Tesisleri Petrol ve tirevleri

5 Derince Safi Derince Uluslararast Liman Isletmeciligi A.S.  Genel kargo dékme yiik, Konteyner ve Ro-Ro

6 Korfez Istanbul Giibre San. A.S. Genel kargo d6kme yiik, Kimyasal madde

7 Korfez TUPRAS Izmit Rafineri Mudirligi Petrol ve tiirevleri

8 Korfez Rota Liman Hizmetleri San.A.S. Genel kargo d6kme yiik

9 Korfez TP Izgin Iskelesi Petrol ve tirevleri

10 Korfez Giibretas Fabrikalari T.A.S. Genel kargo dékme yiik, Kimyasal madde

11 Korfez Evyap Deniz Isletmeciligi Lojistik ve Insaat A.S. giﬁi;ﬁgijiﬁﬁ:ﬁﬁk’ Kimyasal madde,

12 Korfez Nuh Cimento San. A.S. Genel kargo dé6kme yiik

13 Korfez Diler Demir Celik End. Tic.A.S. Genel kargo dékme yiik

14 Korfez DP World Yarimca Limani Isletmeleri A.S. Konteyner

15 Kérfes (};ﬁiﬂﬁfﬁgetrol Urtnleri San. Ve Tic.A. S. Lpe/Lng

16 Kérfes %;l;gfii; I;PG Dagitim San. Ve Tic. A.S. Lpe/Lng

17 Korfez OP-AY Akaryakit Ticaret Ltd.Sti. (Platform) Petrol ve tirevleri

18 Koérfez  OYAK NYK Ro-Ro Liman Isletmeciligi A.S. RDikggli?’Sﬁenel Kargo, Proje Kargo, Ro-

19 Korfez Pet-line Petrol Uriinleri Tic. A.S. (Platform) Petrol ve tiirevleri

20 Dilovast Kroman Demir Celik A.S. Liman Tesisleri Genel kargo dékme yiik

21 Dilovast Karayollart Tavsancil Asfalt Tesisi Petrol ve turevleri

22 Dilovast Giizel Enerji Akaryakit A.S. Petrol ve tiirevleri

23 Dilovast Efesan Port A.S. Genel kargo dékme yiik

24 Dilovast Solventas Teknik Depolama A.S. Kimyasal madde, Petrol ve tiirevleri

25 Dilovast Aluntel Liman ve Terminal Tsletmeleri A.S. ifle :g? iael ziij;iGenel kargo dkme yiik,

2 Dilovast Yilport Kt.)nteyrwr Terminali ve Liman Genel kargo d6kme yiik, Petrol ve tirevleri,
Isletmeleri A.S. Konteyner ve Ro-Ro

27 Dilovast Colakoglu Metalurji A.S. Liman Tesisleri Genel kargo dékme yiik

28 Dilovast Poliport A.S. Genel kargo d6kme yiik, Kimyasal madde

29 Dilovast Belde Liman Tsletmeleri ve Depoculuk A.S. Genel kargo dokme yiik, Konteyner ve Ro-Ro

30 Cayirova  Cayirova Cam Sanayi A.S. Genel kargo dékme yiik

31 Darica Aslan Cimento A.S. Genel kargo d6kme yiik

32 Darica Bayramoglu Liman Tsletmesi Dékme yiik, Genel kargo

33 Basiskele  Limas Liman Tsletmeleri A.S. Icézii;r?:fzj%l:_ngoyﬁk’ Kimyasal madde,

34 Basiskele  Autoport Liman Tgletmeleri A.S. Genel kargo d6kme yiik, Konteyner ve Ro-Ro

36 Goletik Ford Otomotiv San. A.S. Konteyner ve Ro-Ro

Kaynak: TURKLIM ve Deniz Ticareti Genel Midiirligi faydalanilarak yazar tarafindan hazirlanmustir.

Kocaeli’ de sanayinin biiyiimesi ve yeni OSB’lerin acilmast, Istanbul’daki ticari yogunlugun Kocaeli’ye genislemesi,
alt yap1 yatirimlari, tiiketimin gesitlenmesi ve artmasi, limanlarin alt yap: ve hizmet kalitelerini arttirmaya yénelik
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yatirim ¢alismalart Kocaeli limanlarinda elleclenen yik miktarlarini etkilemektedir. Kocaeli limanlari, Marmara
Bolgesi'nde genis bir alana hizmet sunan irili ufakli farkli hacimlerde limanlardan olusmaktadir (Bayraktutan ve
Ozbilgin, 2013). Kocaeli limanlarindaki yiik hareketleri incelendiginde toplam ellegleme hacminin son yillarda
istikrarli bir yol izledigi, ellecleme miktarinin ilke genelindeki payinin ise kararli bir yapida artis gosterdigi
goriilmektedir. Yasanan bu gelismeler ve talep ¢alismalarinin 6neminin farkindaligs 1s1g1nda Kocaeli limanlart icin
gecmis veriler taban alinarak degerlendirmelerde bulunulmus, gelecek yillar icin talep tahmini yapilarak calismanin
ilerleyen boliimlerinde sunulmustur.

4.2. Metodoloji: Coklu Regresyon Analizi

Talep tahmini, tiketicilerin satin alma egiliminde oldugu bir tiriin veya hizmetin miktarint tahmin etme stirecidir.
Sirketin yeni bir pazara girip girmemeye karar vermesine yardimct olmakta ve en uygun iretim ve ddkiim
kapasitelerini degerlendirmek icin arzi taleple eslestirmektedir. Tahminde, gecmis satis verileri veya pazarlardan
gelen glincel veriler gibi nicel yontemler ve tahminler gibi yontemlerde kullanilmaktadir. Talep tahmini, herhangi
bir isletmenin gelecekteki basarisi icin olduk¢a 6nemli olmakla birlikte bir isletmeyi yOnetmenin en 6nemli
yonlerinden biridir. Talep tahmini; kaynaklarin dagitimi, kaynak israfinin 6nlenmesi, dretime yon verilmesi,
tiyatlandirma, satis politikast olusturma, is riskinin azaltilmast ve dékim yonetimi gibi konularda fayda
saglamaktadir (Akar ve Esmer, 2015).

Regresyon analizi bagimli ve bagimsiz degiskenler arasindaki iliskiyi belitlemek ve bu iliski Gizerinden ilgili konu ile
ilgili tahminler ya da degerlendirmeler yapilmak icin kullanilan bir yéntemdir (Atict ve Ersoy, 2009). Regresyon
analizinde degiskenler arasinda bir sebep sonug iligkisi olmas1 gerekir (Karakurt, Aydin, ve Amiri, 2020). Eger sebep
sonug iliskisi tek bir degisken ile agtklantyorsa bu durumda tek degiskenli regresyon analizi, eger birden fazla
degisken ile aciklaniyorsa goklu regresyon analizi uygulanmaktadir (Enayatollahi, Bazzazi, ve Asadi, 2014).

Bu calismada Kocaeli limanlari yiik talep tahminlerini belirleyebilmek amactyla bagimli bir degisken ile iki veya daha
fazla bagimsiz degisken arasindaki iliskiyi incelemek i¢in kullanilan ¢oklu regresyon yontemi kullanilmis ve sonuglar
degerlendirmeye sunulmustur. Regresyon analizi Microsoft Excel programinda uygulanmugtir.

4.2.1. Tahmin girdileri

Projede yer verilen ¢oklu regresyon analizinde; 2009 ile 2020 yillart arasi Ttrkiye’deki toplam yiik (ton) ve toplam
elleclenen konteyner (adet) verileri bagimli degiskenler, 2009 ile 2020 yillart arast Tiirkiye'ye ait GSYIH, ithalat,
ihracat ve niifus rakamlart bagimsiz degiskenler olarak yer almaktadir. Bu bagimli degiskenlerin tercih edilmesinin
nedeni yik verileri ile %70’in tizerinde pozitif yonli korelasyon gostermesidir. Bu degiskenler aymi zamanda bir
bélgede yikiin ortaya ¢tkmasinda temel tetikleyicilerdir.

Tablo 4. Bagimli ve bagimsiz degiskenler.

BAGIMLI DEGISKENLER BAGIMSIZ DEGISKENLER
Veri Kocaeli Kocaeli Tﬁrk‘iye Tiirkiye Ithalat  Tirkiye Thracat Tirkiye
Toplam Yik Toplam GSYIH Niifus
Konteyner

Birim Ton TEU $ $ $ Kisi

2009 48.626.845 280.329 649.300.000.000  140.928.000.000  102.143.000.000  72.561.312
2010 54.553.586 415.944 777.000.000.000  185.544.000.000  113.883.000.000  73.722.988
2011 54.997.295 507.837 838.800.000.000  240.842.000.000  134.907.000.000  74.724.269
2012 61.458.478 630.152 880.600.000.000  236.545.000.000  152.462.000.000  75.627.384
2013 61.088.671 807.757 957.800.000.000  260.822.803.002  161.480.914.702  76.667.864
2014 58.974.258 899.104 938.900.000.000  251.142.429.205  166.504.861.795  77.695.904
2015 64.628.031 988.906 864.300.000.000  213.619.211.455  150.982.113.766  78.741.053
2016 66.406.649 1.143.008 869.700.000.000  202.189.241.859  149.246.999.263  79.814.871
2017 73.234.029 1.315.991 859.000.000.000  238.715.127.912  164.464.619.316  80.810.525
2018 73.139.021 1.597.620 778.400.000.000  177.168.756.288  231.152.482.645  82.003.882
2019 72.196.415 1.715.193 761.400.000.000  210.345.202.552  180.832.721.702  83.154.997
2020 76.517.625 1.800.642 717.000.000.000  219.514.860.942  169.650.994.160  83.614.362

Kaynak: TURKLIM, TUIK ve Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii verileri ile hazirlanmistir.
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Yapilan ¢oklu regresyon analizinde kullanilan formiiller asagidaki gibidir:
e TFormil A: Kocaeli Limanlart Toplam Yiik Talep Tahmini (Y1)= bo + by X; (Hinterlant GSYIH’s1) + b
X (Hinterlant ihracatr) + bs X3 (Hinterlant ithalati) + bs X4 (Hinterlant niifusu) + e
e Formiil B: Kocaeli Limanlart Konteyner Talep Tahmini (Y2) = by + by X; (Hinterlant GSYTH’s1) + b, Xz
(Hinterlant ihracatr) + bs X5 (Hinterlant ithalatr) + by X4 (Hinterlant ntifusu) + ¢;

Coklu regresyon sonuglart sonraki baslik altinda sunulmustur.

4.2.2. Aragtirma bulgular

Bu baslik altinda regresyon analizi sonucunda elde edilen bulgular yer almugtir. 12 g6zlem degeri ile yapilan ¢oklu
regresyon analizi sonucunda Formiil A i¢cin Coklu R, R kare ve ayarli R kare degeri sirastyla 0,96, 0,93 ve 0,90 olarak
bulunurken bu degetler Formiil B igin 0,99 olarak bulunmustur. Her iki formulde de kesisim katsayilari (bo) ve by
katsayilart negatif ¢ikarken diger degiskenler pozitif ¢ikmustir. Her iki formiilde de niifus (bs) en ytliksek katsay
olurken (Formiil A i¢in 2,1 ve Formiil B i¢in 0,12), diger katsayilar 0,01’in altinda pozitif deger almugtir.

Regresyon analizi sonucunda elde edilen sonuglar Sekil 1 ve Sekil 2’de grafik olarak, ayrica Tablo 5 ve Tablo 6’da
tablo olarak asagida sunulmustur. Tablo ve grafiklerde baz senaryoya (tahmin) ilave olarak alt ve Ust siurlar da
belirlenmistir. Bu araliklarda baz senaryoya pozitif ve negatif yonld %95 giiven araligt uygulanmus, grafikler
Microsoft Ecel programinda ¢izilmistir.

Sekil 1’de yapilan toplam yik tahminin grafigi gorilmektedir. 2020 yilina kadar olan veriler gercek verileri
gosterirken 2021 yilt itibariyle tahmin senaryolar1 goérilebilmektedir. Tablo 5’de bu tahmin degerleri ayrica rakam
olarak da gdsterilmistir.

Sekil 1. Toplam yik tahmin grafigi.
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Tablo 5. Toplam yiik tahmin verileri.
Yil Alt Sinir Tahmin Ust Sinir
2025 83.412.883 88.990.230 94.567.578
2030 95.474.752 101.743.118 108.011.483
2035 107.974.687 114.888.413 121.802.139
2040 120.986.726 128.512.321 136.037.917
2045 134.608.024 142.719.964 150.831.904

Gergeklestirilen calisma sonucu elde edilen toplam yitk tahminine gore, Kocaeli limanlarindaki yiik talebinin 2040
yilinda 128 milyon ton, 2045 yilinda ise 142 milyon tona ulagsmasi beklenmektedir.

Sekil 2’de yapilan konteyner tahminin grafigi gérilmektedir. 2020 yilina kadar olan veriler gercek verileri gosterirken
2021 yilt itibariyle tahmin senaryolart goriilebilmektedir. Tablo 6’da bu tahmin degerleri ayrica rakam olarak da

gOsterilmistir.
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Sekil 2. Toplam konteyner tahmin grafigi.
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Tablo 6. Toplam konteyner tahmin verileri.
Yil Alt Sin1r Tahmin Ust Sinur
2025 2.290.763 2.545.292 2.799.821
2030 2.961.259 3.290.288 3.619.317
2035 3.656.990 4.063.323 4.469.655
2040 4.383.794 4.870.883 5.357.971
2045 5.148.832 5.720.924 6.293.017

Gergeklestirilen ¢alisma sonucu elde edilen toplam konteyner tahminine gére ise, Kocaeli limanlarindaki konteyner
talebinin 2040 yiinda 4,8 milyon TEU, 2045 yilinda ise 5,7 milyon TEU’ ya ulasmast beklenmektedir. Kocaeli
limanlarinin bu tahminleri gelecekte karsilayip karsilamayacaginin anlagilmasi icin tahmin verileri ile mevcut

kapasitelerin karsilastirilmasi gerekmekte olup bu karsilastirma sonraki baslik altinda sunulmustur.

4.2.3. Tahmin sonuglari ve kapasite karsilagtirmasi
TURKLIM Tiirkiye Limanlart Kapasite Raporu (2019) Tiirkiye’deki tiim liman bélgeleri icin kapsamlt bir kapasite
Rapor kapsaminda Turkiye’deki tim cografi bolgeler alt bolgelere ayrilarak
degerlendirilmistir. Sekilde Marmara Bolgesi limancilik alt bolgeleri goriilmektedir. Kocaeli, Kuzey Dogu Marmara
alt bolgesinde yer almaktadir.

analizini

icermektedit.

Kaynak: TURKLIM (2016).

Sekil 3. Marmara Bolgesi ve alt bolgeleri.

S6z konusu rapora gore Kocaeli Liman Baskanligina bagl limanlarda konteyner ellecleme kapasitesi 3,7 milyon
TEU’ dur. Diger yandan genel kargo ve dékme yitk kapasitesi 50,3 milyon ton, petrol ve tirevleri ellecleme
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kapasitesi 55,8 milyon ton, kimyasal yik kapasitesi 19,5 milyon ton, LNG+LPG kapasitesi 4,5 milyon tondur.
Denizcilik Genel Mudurliga verilerine gére Ttrkiye limanlarinda elleglenen konteynerin ortalama agirligi 10,5 ton
oldugu dikkate almnirsa Kocaeli limanlarinda elleclenen konteynerin agirhigi 3,7%¥10,5=38,9 milyon ton olarak
hesaplanabilir.  Bu  durumda Kocaeli limanlarinin  tim  yik  gruplarinda  toplam  kapasitesi
(50,3+55,8+19,5+4,5+38,9) 149,5 milyon ton olarak hesaplanmistir.

Bu kapasiteler ile ¢alismada bulunan tahminler karsilastirildiginda asagidaki sonuglara ulagilabilir:

e Toplam yiik olarak degerlendirildiginde Kocaeli limanlarinin uzun vadede yeni bir kapasiteye ihtiyaci
olmadigr gorilmektedir. Ciinki talep tahmini ile bulunan yiik degerlerinin uzun vadede mevcut kapasite
ile karsilanabilecegi goriilmustiir.

e Konteyner agisindan degerlendirildiginde ise mevcut 3,7 milyon TEU kapasitenin 2033 yilindan itibaren
yetmeyecegi ve Kocaeli’nde yeni konteyner kapasitesine ihtiyac olacag: tespit edilmistir.

5. Sonuglar

Gergeklestirilen ¢alismada 2009 ile 2020 yillart arast Tirkiye’deki toplam yiik (ton) ve toplam elleglenen konteyner
(adet) verileri bagimli degiskenler, 2009 ile 2020 yillar1 arasi Tiirkiye’ye ait GSYIH, ithalat, ihracat ve niifus rakamlari
bagimsiz degiskenler olarak yer almis olup, Kocaeli limanlart i¢in toplam yiik ve konteyner miktari i¢cin tahminlerde
bulunulmustur.

Limanlar icin yik talep tahminleri, gelecek hakkinda alinan kritik yonetim ve operasyon kararlarinin zeminini
hazirlamakta, belirsizligi azaltmaktadir. Limanlarin deniz ticareti acisindan ve tahmin talep ¢alismalarinin limanlar
actsindan Oneminin aktarildig calismada; Kocaeli limancilik tarihi, glincel limancilik faaliyetleri ve karsilastirmali
istatistiklere yer verilmistir. Son kisimda yer alan ¢oklu regresyon yontemi ile uygulanan talep tahmin calismalar
sonucunda toplam yiik bazinda Kocaeli limanlarinin uzun vadede yeni bir kapasiteye ihtiyag duymadigi, konteyner
bazinda degerlendirildiginde ise mevcut 3,7 milyon TEU kapasitenin 2033 yilindan itibaren yetersiz kalacag: ve
Kocaeli’nde yeni konteyner kapasitesine ihtiya¢ olacagi sonuglarina ulasimustir.

Bu ¢alisma sadece Kocaeli ilindeki limanlari ve bu limanlarin toplam yiik elleglemeleri ile konteyner elleglemelerini
kapsamustir. Bu kisitlar cercevesinde yapilan calisma ile gelecekte Kocaeli limanlart veya diger ulusal limanlar
nezdinde benzeri yapilacak tahmin analizi ¢alismalarina destekte bulunmak hedeflenmistir. Benzeri ¢alismalarin
cesitlendirilmesi adina dékme yukler, genel yukler ve stvi yikler 6zellerinde de ¢alismalarda bulunulmasi gerekliligi
bir 6neri olarak sunulmaktadir.
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