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Oz

Endustri devriminin tamamlayicisi demiryollari ve demiryollari ¢cevresinde insa edilen
demiryolu yapilar, yapildiklari ddnemin yapim teknigi, mimari tarzlari, toplumun sosyo-
kiltirel oOzelliklerini yansitan, kentlerin simge yapilarindandir. S6z konusu yapllar,
mimari, kullanim yogunlugu, olgcek ve konumlari nedeniyle kentlinin hafizasinda yer
etmislerdir. Bu 6zellikleriyle endUstri mirasi sayilan demiryolu yapilarinin ¢ogu, kentsel
dinamikler ve ulagsim teknolojilerindeki gelismeler nedeniyle islevlerini kaybederek atil
kalmislardir. Calismanin amaci, atil kalan demiryolu yapilarinin kullanim dénusimi
olasiliklarini tartismaktir. Bu kapsamda Avrupa’da ve Tlrkiye’de endistri mirasi olma
Ozelligi gosteren ve islev degisikligine ugramis demiryolu yapisi érnekleri incelenmistir.
Doénustardlen demiryolu yapilarinin yeni islevlerinde hangi fonksiyonlarin tercih edildigi
saptanmistir. Demiryolu yapilarina yuklenen islev ile yapisal mudahale durumlari
arasindaki iliski sorgulanmigtir.

Anahtar Kelimeler: Endustri mirasi, demiryolu mirasi, kullanim déntstum, uyarlanabilir
yeniden kullanim, demiryolu yapilari.

Functional Possibilities and Structural Interventions in Usage
Conversion of Railway Constructions

Abstract

Railways, which are the complement of the industrial revolution, and the railway
constructions built around the railways, are the symbols of the cities, reflecting the
construction techniques, architectural styles and socio-cultural characteristics of the
society. The buildings in question have taken their places in the memory of the citizens
due to their architecture, intensity of use, scale and location. With these features, most
of the railway constructions, which are considered as industrial heritage, have lost their
functions and remained idle due to urban dynamics and developments in transportation
technologies. The aim of the study is to discuss the usage transformation possibilities of
the idle railway constructions. In this context, railway construction examples that have
function-modified and are showing the distinction of being the industrial heritage in
Turkey and Europe were examined. It has been determined which functions are
preferred in the new functions of the transformed railway constructions. The relationship
between the function imposed on the railway structures and the structural intervention
situations was questioned.

Keywords: Industrial heritage, railway heritage, usage conversion, adaptive reuse,
railway constructions.
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1. Giris

Demiryollari, insanlik tarihinin donim noktalarindan biri olarak kabul edilen Endustri
Devrimi’nin tamamlayicisi sayilmaktadirlar. Endustri Devrimi’nin énemli izlerini tagiyan
ve endustri mirasi olan demiryollarinin, demiryollari Uzerindeki durak noktalari olan
istasyon binalarinin, demiryolu araclarinin bakim ve onarimlarinin yapildigi atdlyelerin,
demiryolu tasimacihgiyla ilgili her tirlG yapi, mobilya, belge vb. korunmasi ve gelecek
kusaklara aktarilmasi kacginilmazdir. Bu yapilar Endustri Devrimi’'nin ve demiryolu
tasimaciliginin tarihini yansitmakla beraber, giinimize gelene kadar her biri yapildigi
dénemin mimari, ekonomik, sosyo-kulttrel 6zelliklerini de anlatmaktadir. Senyigit ve
Erten (2011, s. 38) Ozellikle gar ve istasyon yapilarinin, devletlerin mimari ortamdaki
etkilerinin ortaya konmasinda énem teskil etigini ifade etmiglerdir. Diger demiryolu
yapilarina oranla cevreleriyle, toplumla birebir iligki icerisinde olan gar ve istasyon
yaplilari, kentli igin, bulusmalarin, ayriliklarin, baslangiclarin bilinen mekani olmuslardir.
Toplumun belledinde yer edinen bu yapilar, kentin “hafiza mekanlari’dir. Kent belleginin
devamlhligi ve kentin sosyo-kiiltirel surdurdlebilirliginin saglanmasi igin hafiza mekanlari
gelecek kusaklara aktarilmalidir. Bu mekanlarin gelecek kusaklara aktariimasinda
elbette kimi zaman mevcut islevin sirdiriilmesi mimkiin olmayabilir. Oyle ki eski
demiryolu yapilari ve hatlari ginimuz ihtiyaglarini ve teknolojisini kargilamakta yetersiz
kalmaktadirlar. Bu noktada yapilarin uygun olan yeni islevlerle yuklenmesi durumu s6z
konusudur. Calismada, atil kalan demiryolu yapilarinin yeni islevlerinde hangi
kullanimlarla yapisal ve kuiltirel olarak varliklarini sirdirdUkleri sorusuna cevap aramak
istenmistir. Bu amacla 6ncelikle atil kalan demiryolu yapilarinin endistri mirasi/demiryolu
mirasi olma oOzelligi gozetilerek, bu kavramlarin kapsamina ve islevini kaybetmis
yapilarin yeni kullanimlarla degerlendirilmesinin literatirde karsilik buldugu adaptive re-
use (uyarlanabilir yeniden kullanim) yaklasimina yer verilmigtir. Calismanin érneklem
boéliminde, Avrupa’da ve Turkiye'de islev degisikligine ugrayan 32 adet demiryolu yapisi
cizelgelerle incelenerek, demiryolu yapilarinin 6zguln islevleri ile yiklenen islevleri
arasindaki iliski ve yapisal midahale durumlari analiz edilmigtir.

2. Endiistri Mirasi

Endustri mirasi kavrami, endlstri yapilarinin, bu yapilarin gevresindeki isci
yerlesmelerinin ya da hammadde ve endustriyel drunlerin taginmasinda kullanilan
aracglarin yok olma tehdidi ile kargilagsilmasiyla ortaya ¢ikmigtir (Kirag, 2001, s. 61).
Buchanan(1981, s. 104), endlstri mirasinin kapsamini sdyle aciklar:

“Bu kapsam igerisinde yer alan enddstriyel anit, modasi ge¢gmig bir zamana ait enddstri
ya da ulasim sisteminin kalintisi olarak tanimlanabilir. Buradaki modasi ge¢mis deyimi,
tarih éncesi ¢gaga ait bir maden ocagindan, gtintimdzde dretilmis lakin artik kullaniimayan
ucak ya da bilgisayara kadar genis bir alani kapsamaktadir.”

Endustriyel arkeoloji kavrami, endustri mirasini koruma gereksinimiyle ortaya ¢ikmistir.
Endustriyel arkeoloji kavrami, 19. yuzyilin sonlarinda gundeme gelse de; ancak
1950’lerin ortalarinda konuyla ilgili caligmalar yayginlagmaya baslamigtir (Kirag, 2001,
S. 72). Tanyeli (2000, s. 50-51); endustriyel arkeoloji kavramini, mekanik duzenekler ve
araclar ile Urin ya da hizmet Uretme etkinligi ve bu amag¢ kapsaminda insa edilen tim
mimari olusumu igine alan bilimsel bir disiplin olarak tanimlamaktadir.

Endustriyel arkeolojinin kapsamina, uretim yapilari, kopruler, kanallar, demiryolu yapilari
ve araglari, Uretim tesislerinde calisan iscilerin ve ydneticilerinin konutlari, kisacasi
endustri ile ilgili olan her sey dahil olmaktadir (Féhl, 1995, Cossons, 1993). Endustri
mirasinin korunmasi konusunda, endustri yapilari sosyal cevreleriyle birlikte ele
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alinmaktadirlar. Bu durum Endustri Devrimi’nin yalnizca teknolojik agidan dedgil, sosyal
ve kiltirel olarak da yasam bigimlerini dondstlren bir devrim olmasiyla aciklanabilir
(Kdksal, 2005, s. 107).

Endustri mirasi ile ilgili galismalar yariten cesitli kurum ve kuruluslar bulunmaktadir.
TICCIH (The International Committee for the Conservation of Industrial Heritage /
Uluslararasi Enduastri Mirasint Koruma Komitesi) endistri mirasi konusunda, 1973
yihinda kurulmus ilk uluslararasi kurulustur. Amaci, endistri mirasinin arastiriimasi,
belgelendiriimesi, korunmasi konusunda uluslararasi ig birligini tesvik etmektir. TICCIH,
ICOMOS (International Council on Monuments and Sites / Uluslararasi Anitlar ve Siteler
Konseyi)’'a endustriyel mirasin incelenmesi, belgelendiriimesi, korunmasi konularinda
danismanlk yapar ve UNESCO Dinya Mirasi Listesi’ne eklenecek korunmasi gerekli
yapl, sit vb. endustri mirasina iligskin tavsiyelerde bulunur (URL-1). TICCIH 2003 yilinda,
endustri mirasinin korunmasi konusunda ilk uluslararasi belge olan Nizhny Tagil
Tazugu’'nd yayimlamistir. Tlzukte, endUstri mirasinin tanimi, degeri, endustri mirasinin
arastiriilmasi, belgelendiriimesi ve korunmasinin énemi, endustri mirasinin anlami ve
degerinin  bilinmesi icin yayinlar yapilmasinin, endustriyel alanlarda rotalar
olusturulmasinin, turizmin tesvik edilmesinin yararli olabilecegi ifade ediimektedir (URL-
2). 2011 yiinda ICOMOS ve TICCIH birlikte, “Dublin ilkeleri” baslikli, endiistri mirasi
yapilari, sitleri, alanlari ve peyzajlarinin korunmasi, belgelendiriimesi, bakimlarinin
dizenli yapiimasi ve toplumun endustri mirasi ile ilgili farkindaliginin artiriimasi
konusunda ortak ilkeler yayimlamislardir (URL-3). Endistri mirasi ve korunmasini ele
alan uluslararasi tizik, ilke vb. duzenlemelerin disinda Turkiye’de ulusal bir yasal
dizenleme bulunmamaktadir. Tarkiye'nin ICOMOS ve TICCIHa uye Ulkeler arasinda
yer almasiyla, ilgili kuruluslar Turkiye’de faaliyetlerini strdirmektedir. Fakat Turkiye'nin
koruma ile ilgili glincel yasal diizenlemesi olan 2863 sayili Kltlr ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kanunu'nda endistri mirasinin tanimlanmasi ve korunmasina iligkin
duzenlemeler yer almamaktadir.

Enduastri mirasi konusunda ¢aligsmalar yartten dnemli kuruluglardan bir digeri ERIH (The
European Route of Industrial Heritage / Avrupa EnduUstri Mirasi Guzergahi)'tir. Avrupa
Olgeginde bir kurulug olan ERIH 1999 yilinda kurulmustur. Amaci; Avrupa Ulkelerindeki
endustri alanlarinin korunmasini ve kamuoyu tarafindan bilinmesini saglamaktir. Bu
amagla kurulus, Avrupa’daki endustri alanlarinda gesitli glizergahlar belirleyerek turistik
ilgi olusturmaktadir. ERIH web sitesi, kurumun énemli bir iletisim aracidir (URL-4). Web
sitesinde, Avrupa’nin endustri tarihiyle, Avrupa’daki endustri yapilariyla, alanlariyla ilgili
bilgiler bulunmaktadir.

ERIH’In belirledigi glizergahlar tematik ve bolgesel olarak kategorize edilmektedir (Sekil
1). Tematik guzergahlar 16 bashktan olugsmaktadir. Bunlar; enerji, iletisim, madencilik,
demir-celik, kimya, tuz, kagit, tekstil, Gretim-imalat, hizmet ve eglence sektoru, konut-
mimari, endustriyel mimari, endustri-savas, endustriyel peyzaj, tasima ve sudur (URL-
5). Avrupa’nin endustri tarihinde, mekan ve gevre olarak iz birakan, bir fikir altinda birden
¢ok gelenegi barindiran alanlar ise boélgesel guzergahlar olarak kategorize edilmigledir.
Almanya’da 11, ispanya’da 3, Birlesik Krallik'ta 2, Hollanda’da 2, Liksemburg’da 1,
Avusturya’da 1, Polonya’da 1 olmak Uzere Avrupa’da toplam 21 endustri alani, ERIH
tarafindan bdlgesel gluzergah olarak belirlenmistir (URL-6). Avrupa'nin endustriyel
mirasi, UNESCO Dunya Mirasi Listesi'nde 45 yapi ve sitle temsil edilmektedir (URL-7).
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Sekil 1: Avrupa Enduistri Mirasi Glzergahr’ndaki yapilarin konumlarini gOsteren harita (URL-8).

Tirkiye ERIH a tye ulkeler arasindadir. Ulkemizde bulunan Rahmi Kog EndUstri Mizesi,
Santral istanbul Enerji Miizesi, istanbul Demiryolu Mizesi (Sirkeci Gari), istanbul
Havacilik Muzesi, Seka Kagit Muizesi, Camlik Buharli Lokomotif Mizesi, Merinos
Mduzesi, Merinos Tekstil Sanayi Mizesi, Tofas Bursa Anadolu Arabalari Mizesi, ERIH’In
belirledigi endustri mirasi gliizergahlarinda, durak noktalari olarak yer almaktadirlar (Fot.
1 ve Fot. 2) (URL-9).

3 S F ! Z A
Fot. 1: Camlik Buharli Lokomotif Mizesi (URL-10).
Fot. 2: Rahmi Ko¢ Endustri Muzesi (URL-11)

3. Demiryolu Mirasi

Endustri mirasi kapsaminda degerlendirilen demiryolu yapilarinin, demiryolu mirasi
olarak gundeme gelmesi 1970’lere dayanmaktadir (Altiner, 2016, s. 23). Dinyada
demiryolu tasimaciiginin  basladi§i  Ingiltere, demiryollarinin  miras  olarak
degerlendiriimesi sirecinde de etkili olmustur. Bu sebeple ingiltere’de demiryolu
yapilarinin korunmasi ile ilgili 6nemli gelismeler incelenmektedir.

1977 yilinda diizenlenen “Off The Rails: Saving Railway Heriatage” sergisi, ingiltere’de
atil kalan demiryollari ve yapilarinin, tarihi, mimari ve kultirel degere sahip olduklari ve
korunmalari gerektigi konusunu giindeme getirmistir. 1980’lerde Manchester Merkez
istasyonu'nun bilim ve sanayi miizesine dénustiriimesi, demiryolu yapilarinin
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korunmasini (Burman, 1997, s. 18) ve yeni islevlerle yiklenmesini yayginlastirmistir
(Fot. 3).

Fot. 3: Manchester Bilim ve Sanayi Mizesi sergi alani (URL-12).

Demiryolu yapilarinin korunmasi konusunda toplumun ilgisinin artmasi ile British
Railway, 1984 yilinda “Railway Heritage Trust’” adinda bagimsiz bir vakif kurmustur.
Vakif, demiryolu mirasinin korunmasi ve toplumun demiryolu yapilarindan faydalanmasi
amacliyla kurulmustur (Soane, 1997, s. 141). ingiltere’nin York kentinde demiryolu
mirasinin korunmasi konusunda yetkili kurum ve kuruluglarin katildigi bir etkinlik
duzenlenmistir. 11-13 mayis 1994 tarihli bu etkinlik sonucunda, National Railway
Museum ve York Universitesi, “Institute of Railway Studies” adi altinda yiiksek lisans
programi agilmasini  kararlastirmiglardir. Bahsedilen yiksek lisans programi
demiryollarinin arastiriimasi, belgelendiriimesi ve korunmasi konusunda c¢alismalar
yuritmektedir (Cossons, 1997, s. 14-15). Gunumuzde birgok Ulkede cesitli sivil toplum
kuruluslari ve gonulli topluluklar demiryolu mirasinin korunmasi ve gelecege aktariimasi
icin calismalar yapmaktadir.

4. Yapilarda Kullanim Donilisumu ve Uyarlanabilir Yeniden Kullanim
Yaklagsimi

Kentsel hafizada yer etmis endustri mirasi kabul edilen yapilarin zaman igerisinde,
degisen planlama kararlariyla, ekonomik, cevresel vb. nedenlerle 6zgln islevlerini
surdurmesi mumkun olmayabilir. Fakat iglevlerini kaybetseler dahi fiziksel olarak
kullanilabilir durumda iseler, varliklarini stirdirmeleri saglanmalidir. Bu noktada islevini
kaybetmis yapilarin kullanim déntusumi olasiliklarinin tartisilarak, 6zgun islevlerine ve
¢cevreye uyumlu islevlerle yiklenmeleri gindeme gelmektedir. Atil kalan tarihi yapilarin
yeni islevlerle yuklenmesi literatirde adaptive re-use (uyarlanabilir yeniden kullanim)
kavrami ile tanimlanir.

Uyarlanabilir yeniden kullanim, yapinin tagididi mimari, kultirel ve tarihsel degeri
kaybettirmeden, yapiya uygulanabilecek ek ve tadilatlarla 6zgun islevinden farkli, yeni
bir fonksiyon tanimlayarak iglevlendirmektir (Weeks ve Grimmer, 1995). Douglas (2006),
uyarlanabilir yeniden kullanimi, tarihi bir yapinin guncel sartlar gézetilerek uyarlanmasi,
yeniden kullanimi ve guncellenmesi amaciyla; iglevini, kapasitesini veya performansini
degistirmeye yonelik tim vyapim ve muildahale iglemlerini igermesi olarak
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tanimlamaktadir. Bu kapsamda c¢alismada incelenen islevini kaybetmis demiryolu
yapilarinin yeni kullanimlarla degerlendiriimesi ve bu uyarlama slrecinde yapisal
mudahale ve ek yapi durumlarinin analizi, uyarlanabilir yeniden kullanim yaklagimini
icermektedir. Tekeli (1987, s. 27-32) uyarlanabilir yeniden kullanim yaklagimiyla ilgili
olarak, yapilara ylklenen yeni islev ile gegmisin izlerinin korunmasi gerektigi; ancak
timuyle gecmise bagl kalmadan, glinimuz kosullarina uyum saglayabilen, cevreye
deger katabilen bakis acilari gelistirmenin énemine vurgu yapmaktadir.

insa edildigi donemin sosyo-kiiltiirel dzellikleri, tGretim bicimleri, mimari yaklasimlari ile
ilgili belge niteliginde olan, kentin kimligini olugturan unsurlarin baginda gelen yapilarin
yeniden kullaniminin, yapiya, topluma ve kente pek ¢ok katkisi vardir. Yapi 6lgeginde
degerlendirildiginde; islevini kaybetmis bir yapinin yeni bir islevle kullaniminin
surdurdlmesi, yapinin ¢evreye kazandiriimasi anlamina gelmektedir. Yuklenen islev
sayesinde, kullanilan yapinin bakim ve onarimlarinin takip edilmesi, yapinin kullanim
omrunu uzatir. Kentsel dlcekte ele alindiginda; atil kalmis yapi ya da yapi gruplari kentte
¢okuntl bolgelerine donismektedir. Bahsedilen yapi gruplarinin yeniden kullanimlarinin
saglanmasi, bulunduklari ¢evreyi canlandirarak, kente, sosyal, kultirel, estetik agidan
olumlu katkilar sunar. Kentler icin referans noktasi olma 6zelligi gosteren islevini
kaybetmis yapilarin yeniden kullanimlari, kent kimliginin surduralebilirligine katki saglar.
Toplumsal-sosyal olgekte incelendiginde; yapilar, zaman igerisinde kullanicilari,
deneyimleyenleri hatta izleyenleri Gzerinde aidiyet hissi olustururlar. Kentliye ortak bir
kaltira ve tarihi hatirlatan bu yapilarin atil kalmasi durumunda yeni kullanimlarla
degerlendirilmesi, kamusal bellegin surdurulebilirligini saglar.

Atil kalan bir yapinin yeniden kullanimla yararlihidinin sardartlmesinin énemli olmasinin
yani sira, uyarlanabilir yeniden kullanim yaklasimi, mevcut yapi dokusuyla yapiya
yuklenen yeni iglevin bitliinlesmesini saglamalidir (Orbagli, 2008). Bu yaklasim, tarihi bir
yapinin gegirebilecegi déntsimin, yapinin 6zgun kurgusuna ve tektonigine yapisal,
islevsel ve estetik olarak uyumlu olmasini gerektirir (Zakar, 2018, s. 22).

Endustri mirasi kabul edilen demiryolu yapilarinin ¢gagin demiryolu teknolojilerine uyum
saglayamadiklari igin atil kalmasi gunumuzde sik karsilasilan bir durumdur. Atil kalan
demiryolu yapilarinin 6zgun islevlerine uygun olarak yeniden kullanimlarinin saglanmasi
ve kamusal erisime agilmasi endlstri mirasinin korunmasi ve gelecek nesillere
aktariimasi yonuyle énemlidir.

5. Avrupa’da ve Tiirkiye’de Doniistiiriilmiis Demiryolu Yapilarinin islev ve
Yapisal Miidahale Analizi

GUnUimuzde ozellikle hizli trenlerin kullaniminin yayginlasmasi yalnizca demiryolu
araclarinin degil, demiryolu hatlarinin ve demiryolu yapilarinin da yenilenmesini hatta
¢ogu zaman yeniden insasini zorunlu kilmisgtir. Calisma, degisen demiryolu teknolojileri
sonucunda, mevcut demiryolu yapilarinin yeni iglev ve yapisal midahale analizini ortaya
koymaktadir. Calismada yontem olarak; atil kalan demiryolu yapilarinin kullanim
doénusimi olasiliklarini tartismak amaciyla, Avrupa’da 21 adet, Turkiye'de 11 adet,
toplam 32 adet donusturulmus demiryolu yapisi 0rnegi, 6zgun islev, yiklenen iglev ve
yapisal miidahale durumlari analiz edilerek tablolar halinde incelenmistir. incelenen
ornekler, yolcu binalari(garlar ve tren istasyonlari) ve demiryollari igletmesine yonelik
teknik yapilar(lokomotif atdlyesi, tren deposu, cer atblyesi, emtia deposu, direksiyon
binasi) olarak iki grupta ele alinmistir. Bu gruplandirma galismada incelenen demiryolu
yapilarinin, kamusal erisime acik olan yolcu binalarindan ve serbest kamusal erisimin
sinirli oldugu demiryollari isletmesine yonelik teknik yapilardan olusmasi gerekgesiyle
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yapilmistir. Bu kapsamda Avrupa’dan 14 adet yolcu binasi (Cizelge 1) ve 7 adet
demiryollar isletmesine yonelik teknik yapi (Cizelge 2) olmak Uzere 21 adet drnek ele
alinmigtir. Tarkiye'den 7 adet yolcu binasi (Cizelge 3) ve 4 adet demiryollari igletmesine
yonelik teknik yapi (Cizelge 4) olmak tizere 11 adet 6rnek incelenmistir.

5.1 Avrupa’da donusturilmuis demiryolu yapilar ornekleri

Calismada incelenen Avrupa’da donustlrdimis demiryolu yapilari, ERIH web sitesi
taranarak yeterli veriye ulasilan érneklerden secilmistir. Bu 6rnekler 14 adet yolcu binasi
(Cizelge 1) ve 7 adet demiryollari isletmesine yonelik teknik yapi (Cizelge 2) olmak Gzere
toplam 21 adet dénasturiimis demiryolu yapisini kapsamaktadir.

5.1.1 Avrupa’da donusturilmis yolcu binalari 6rnekleri

Cizelge 1: Avrupa’da donustiridlmis yolcu binalari(gar-tren istasyonu) érnekleri

- Yiiklenen
. Ozgin islevi-
Adi- Konumu Islevi-Yapim | ; . Ek Yapi Gorsel
Tarihi Isleviendir
ilme Tarihi
, Gar Ulusal Ana sergi
DORS/Y SARI- 1900 Miize holiine kat
1986 eklenmistir.
MANCHESTER Tren Bilim ve Miizenin kafe
- MERKEZ istasyonu Sanayi bolimi ek
ISTASYONU - 1830 Mizesi aoilmistir
Manchester/Ingiltere 1983 yapliimistir.
MADRID DELICIAS ~ Tren Dglr:idrgglu
TREN ISTASYONU - Istasyonu Lo yok
Madrid/ispanya 1880 Muzesi
1984
Tren
istasyonun
un 2. kati
Litvanya
VILNIUS TREN Tren Demiryolu
ISTASYONU - istasyonu Miizesi yok
Vilnius/Litvanya 1861 olarak
islevlendiril
mistir.
1966
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Tren
istasyonun
un bir
bolimi
RIZHSKAYA TREN Tren Rizhskaya
iSTASYONU - istasyonu Demiryolu yok
Moskova/Rusya 1901 Muizesi
olarak
islevliendiril
mistir. (URL-17)
2004
MALIEBAANTREN |  Tren Dgg?&gtlu 2005 yilinda
ISTASYONU - Istasyonu Miizesi ek mize binasi
Utrecht/Hollanda 1874 1954 yapilmistir.
ESTACION DEL Asturia .
NORTE TREN istlggnu Demiryolu | B a;’ﬁ.t ek
iISTASYONU - 1873 Miizesi aolstir
Gijon/lspanya 1998 yaprimistir.
WAKES COLNE Tren Ar'?;’lgin
TREN ISTASYONU - ; .
Istasyonu Demiryolu yok
Wakes L2
Colnefingiltere 1890 Muzesi
1986
Donegal
Demiryolu
DONEGAL TREN Tren Mirasi
ISTASYONU - istasyonu Merkezi yok
Donegal/irlanda 1889 (Demiryolu
Muzesi)
1995
COLANNA TREN Tren Demiryolu
ISTASYONU - San istasyonu Miizesi yok
Casareo/italya 1917 2006
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Rushden
MIDLAND TREN ~ Tren Tkaf/:g‘zaecs'i“
ISTASYONU - Istasyonu (Demiryolu yok
Rushden/Ingiltere 1894 miryc
Muzesi)
1986 (URL-22)
Demiryolu
muzesi,
S”V_lPELVELD TREN iSt;—;)e/(r;nU deznlﬁy'\glu
Sim'ﬂﬁ;g,?ﬁﬁ;ﬂ 4a | 1853-1908- | toplulugu yok
P 1975 ofisi,
restoran
1995
HUINGHAUSEN ~ Tren Markische
TREN ISTASYONU - | lstasyonu19 | ‘- ryo yok
Herscheid/Almanya 15 uzesi
1983 :
(URL-24)
LOSHEIM TREN Tren Losheim
ISTASYONU - ; Demiryolu
) Istasyonu Lo yok
Losheim am 1906 Muzesi
see/Almanya 1982 ]
(URL-25)

Cizelge 1’de Avrupa’daki donustirllmis yolcu binalarindan segilen 14 dérnek yer
almaktadir. Bu érneklerden 12 adedinin demiryolu muizesi olarak yeniden kullanimlari
saglanmistir. Demiryolu muizesi islevinden farkli olarak d'orsay Gari; ulusal miize,
Manchester Merkez istasyonu; Bilim ve Sanayi miizesi olarak isleviendirilmistir. Ayrica
Simpelveld Tren istasyonu, demiryolu miizesine ek olarak restoran ve demiryollari
toplulugu ofisi islevlerine de sahiptir. Cizelge 1’de yer alan érneklerin yapisal midahale
bicimleri incelendiginde; 14 adet yolcu binasindan 10 adedine yapisal midahale
yapilmadan mevcut yapiya yeni islev yuklenmistir. Yapisal midahalede bulunarak
yeniden kullanimlari saglanan ornekler ve yapisal midahale bigimleri su sekildedir:
d’'Orsay Garinin ulusal mizeye doénustirtlmesinde ana sergi holli olarak belirlenen ana
mekana kat eklenerek i¢ mekana muidahalede bulunulmustur. Manchester Merkez
istasyonu, Bilim ve Sanayi miizesine dénustiriliirken yapiya ek kafe binasi insa
edilmistir. Maliebaan Tren istasyonu, Utrecht Demiryolu Miizesine donistirilirken,
mevcut yaplya ek miize binasi insa edilmistir. Estacion Del Norte Tren istasyonu’nun
Asturia Demiryolu Mizesi olarak islevlendiriimesinde mevcut yapiya ek yeni bir bina inga
edilmistir.

887



Demiryolu Yapilarinin Kullanim Déniisiimiinde Islevsel Olasiliklar ve Yapisal Miidahaleler
Functional Possibilities and Structural Interventions in Usage Conversion of Railway Constructions

5.1.2 Avrupa’da donustlirilmiis demiryollari igletmesine yonelik teknik yapi
ornekleri

Cizelge 2: Avrupa’da donistirilmis demiryollari isletmesine ybnelik teknik yapi1 érnekleri
Ozgiin Yiiklenen
islevi- islevi- R
Adi- Konumu Yapim islevlendirilm Ek Yapi Gorsel
Tarihi e Tarihi
. Bochum
BOCHUM . Lokomoti Dahlhausen 2020 yilinda
DAHLHAUSEN TAMIR | fBakim Demirvolu resepsiyon
ATOLYESI Atdlyesi MUngi binasi ek
Bochum/Almanya 1918 1977 yapilmistir.
Lokomoti Tasarimi
YORK LOKOMOTIF | fBakim Ulusal tamarnlanm!s
ATOLYESI VE YUK | Atdlyesi Demiryolu bingsml?] 2%25
DEPOSU - ve Yuk Muzesi linda aciimasi
York/ingiltere Deposu 1975 y ¢
1877 planlanmaktadir
HILBERSDORF Lokomoti Saxon

LOKOMOTIF DEPOSU

f Deposu Demiryolu
- Chemnitz/Almanya

" Mizesi yok
1992

Letonya
LOKOMOTIF BAKIM Lokomoti Demiryollari

ATOLYESI - fB"aklm' Tarihi Mazesi yok
) Atolyesi (Demiryolu

Riga/Letonya N Miizesi)

1994

LOUSADO TREN Tren Ulusal Lousado
DEPO BINASI - Vila Depo Demiryolu ok
Nova de Binasi Mdizesi y
Famalicao/Portekiz - 1979
Lokomole Bam | {4t | eresi
ATOLYESI - axim niryo yok
Atolyesi Miizesi
Pereslavl/Rusya _ 1990

(URL-31)
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. Tren Tasimacilik
TREN DEPO BINASI - Depo Muzesi
Szentendre/Macarista Binasi (Demiryolu yok
n 1914 Muzesi)
1994

Cizelge 2’de 7 adet Avrupa’da donusturulmas demiryollari igletmesine yonelik teknik
yapi 6rnegdi yer almaktadir. Bu yapilarin 6zgun islevi, lokomotif bakim atdlyesi ya da tren
depo binasidir. Ozgiin islevinde kamusal erisimin sinirli oldugu bu yapilarin timiiniin
demiryolu muzesi olarak yeniden kullanimlari saglanarak kamunun erigimine agilmigtir.
Endustri mirasi/demiryolu mirasi kabul edilen demiryollari isletmesine yonelik teknik
yapilarin kamunun faydasina sunularak yeniden kullanimlarinin saglanmasi énemlidir.
Yeni iglev yuklenen yapilardaki yapisal midahale bigimleri incelendiginde; Bochum
Dahlhausen Tamir Atélyesi'nin demiryolu miizesine donustirilmesinde ek resepsiyon
binasi insa edilmistir ve ulusal demiryolu muizesi olarak islevlendirilen York Lokomotif
Atdlyesi ve YUk Deposu’na ek giris binasi inga edilmesi planlanmistir.

5.2 Tiirkiye’deki doniistiirtiimiis demiryolu yapilar ornekleri
Calismada incelenen Turkiye’de donusturtilmis demiryolu yapilari, 7 adet yolcu binasi

(Cizelge 3) ve 4 adet demiryollari isletmesine yonelik teknik yapi (Cizelge 4) olmak tzere
toplam 11 yapiyl kapsamaktadir.

5.2.1 Tirkiye’deki doniistiriilmis yolcu binalar1 érnekleri

Gizelge 3: Tarkiye'deki donusturilmis yolcu binalari(gar-tren istasyonu) rnekleri

Ozgiin Yiiklenen
Islevi- Islevi- ..
Adi- Konumu Yapim isleviendirilme Ek Yapi Gorsel
Tarihi Tarihi
Gumruk Yari acik gegit
MUDANYA GARI | Binas'— Otel camla
-Bursa Gar 1992 kapa_xtllarak yeni
1849- bir mekan 1l ‘
1892 olusturulmustur. (URL-33)
Garin bir salonu
demiryolu
muzesi olarak
islevlendirilirken,
SIRKECI GARI - Gar yﬁ('f‘jn%rfi; ok
Istanbul 1890 ¢ k§ y
Ismi
ginimizde
Marmaray igin
kullaniimaktadir.
2005
ANKARA GAZi | Tren Restoran
ISTASYONU - Istasyonu 2000'lerin basi yok
Ankara 1926 s
\ Vs
(Yildiz, 2008, s.123)
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Trakya
Universitesi
EDIRNE Tren Rektorlik
'KARAAGAGC istasyonu Binasi-Trakya yok
ISTASYONU - 1914 Universitesi
Edirne Glzel Sanatlar
Fakdltesi
1998-2017
Camlik Acik
Hava Buharli
CAMLIK TREN Tren Lokomotif
ISTASYONU - | Istasyonu Miizesi yok
izmir 1866 (Demiryolu
Muzesi)
1997
MALIKOY TREN |  Tren D&“.J'Zré’;’i'“ ok
ISTASYONU - | istasyonu 5008 y
Ankara -
HO%?EEOY ~ Tren Hanimlar KUItUr
ISTASYONU — Istisa)égnu Lokali yok
Manisa i

Cizelge 3'te 7 adet Turkiye’de donustirllmus yolcu binasi 6rnegi yer almaktadir. Bu
yapilardan 5 adedinin 6zgun iglevi tren istasyonu, birininki gardir. Mudanya Gari ise ilk
olarak gumruk binasi olarak hizmet verme amaciyla insa edilmistir. Bu yapilardan 3
adedinin demiryolu muzesi olarak yeniden kullanimlari saglanirken; Mudanya Gari; otel,
Ankara Gazi istasyonu; restoran, Edirne Karaagag istasyonu; Trakya Universitesi Gizel
Sanatlar Faklltesi ve Horozkdy Tren istasyonu; kadinlar igin kiltir lokali iglevleri ile
yuklenmiglerdir (Cizelge 3). Yeni iglev ylklenen yapilardan yalnizca Mudanya Gari’'nda
yapisal midahale bulunmaktadir. Yapilan midahale, yapinin giris kismindaki yari agik
gecidin cam ile kapatilarak yeni bir mekan olusturulmasini igermektedir.

5.2.2 Turkiye’deki donusturulmug demiryollari igletmesine yonelik teknik yapi
ornekleri

Cizelge 4: Turkiye'deki donustirilmis demiryollari isletmesine yénelik teknik yapi érnekleri

Ozgiin Yiklenen
Adi- Konumu Iglevi- _ Islevi- Ek Yapi Gorsel
Yapim Islevlendirilme
Tarihi Tarihi
Giris, fuaye,
kitiphane,
mize
ANKARA Cor C(el\;'\é'ggf;” magazasi
iSTAS--YONU-CER Atolyesi Sanatlar ve
ATOLYESI - A , kafeterya
1927 Merkezi) . e
Ankara bdélimlerinin
2010 -
yer aldigi
ek yapl (URL-37)
yapilmistir.
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ANKARA ..
ISTASYONU | Direksiyon | AAtatlrk Konutu
: . ve Demiryollari
~ ESKI Binasi Miizesi yok
DIREKSIYON 1892 1964
BINASI - Ankara
TICARI EMTIA Ticari T.C.D.D.
DEPOSU - Izmir | EMta Muzesi ve ok
Deposu Sanat Galerisi y
1800’ler 1990
. T.C.D.D.
EMTIA DEPOSU - DEem;'g‘u Eskisehir o
Eskigehir p Muzesi y
1998
(URL-40)

Cizelge 4'te 4 adet Turkiye'de donusturilmus demiryollari isletmesine yonelik teknik yapi
yer almaktadir. Bu yapilarin 2 adedinin 6zgun islevi emtia deposu, digerlerinin 6zgun
iglevleri, cer atolyesi ve direksiyon binasi seklindedir. Turkiye’de bulunan 4 adet
demiryollar igsletmesine yonelik teknik yapidan 3 adedinin demiryolu mizesi olarak
yeniden kullanimlari saglanirken, Ankara istasyonu Cer Atdlyesi; modern sanatlar
merkezi isleviyle yuklenmigtir ve yalnizca CerModern isimli modern sanatlar merkezine
ek yapiimigtir. Yapilan ek; giris, fuaye, kitiuphane, muze magazasi ve kafeterya
bolimlerinin yer aldigi yeni bir binayi igermektedir.

Cizelge 5: Avrupa’da ve Turkiye'de dénlstirilmuas demiryolu yapilarinin 6zgln islev-yiklenen
islev-kamusal kullanim analizi
Yiklenen iglev

Doniistiirilen Demiryolu miizesinden farkh iglevler

demiryolu Demiryolu Kamusal Kamusal kullanim sinirli
apisi 6zgiin lizesi
yap 9 muzesi Modern Hanimlar

iglevi (sayis1) (kamusal) | ize sanatlar Otel Restoran Fba:rlfglst:a Kuiltiir

merkezi lokali

Avrupa’da
doniistirilmiis
yolcu binasi
(14)

Tiirkiye’'de
donistiurilmuis
yolcu binasi
(7)

Toplam
donustiriilmus 15 2 4

yolcu binasi
(21)

12 2 - - - - -
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Avrupa’da
donisturilmus
demiryollari 7
isletmesine
yonelik teknik
yapi (7)
Tirkiye'de
donisturilmus
demiryollari 3
isletmesine

yonelik teknik
yapi (4)
Toplam
donistiiriilmis
demiryollari 10 1
isletmesine
yonelik teknik

iail illi

Cizelge 5'te, calismada incelenen 32 adet kullanim dénldsimine ugramis demiryolu
yapisinin dzgun iglev-yiklenen iglev iligkisi analiz edilmigtir. Ozgln islevi yolcu binasi
olan Avrupa’dan 14, Tirkiye’den 7 adet, toplam 21 érnek bulunmaktadir. Ozgiin islevi
yolcu binasi olan 21 yapidan 15 adedi demiryolu muzesi, 2 adedi ¢esitli niteliklerde muze,
4 adedi serbest kamusal erisimin sinirli oldugu islevlerle yiklenmistir. Yiklenen isleviyle
kamusal kullanimin sinirli oldugu 4 adet yapi Turkiye’de bulunmaktadir. Turkiye'de
incelenen 11 demiryolu yapisinin 4 adedinde kamusal kullanimin sinirli oldugu iglevler
tercih edilmesi, konunun Turkiye’de yeterince ele alinmadigini gdstermektedir.
Tarkiye’nin koruma mevzuatinda, endistri mirasinin tanimina ve korunmasina iligkin
duzenlemenin olmamasi, ne vyazik ki endustri mirasi yapilarinin korunmasini
guglestirmektedir. Ozgiin islevi lokomotif atélyesi, tren deposu, cer atdlyesi, emtia
deposu, direksiyon binasi olan, ¢galismada demiryollari isletmesine yonelik teknik yapi
olarak isimlendirilen grupta; Avrupa’dan 7, Turkiye’den 4 adet, toplam 11 6érnek yer
almaktadir. Bu yapilardan 10 adedi demiryolu mizesi, Turkiye’den bir 6rnek ise modern
sanatlar merkezi olarak isleviendirilmistir. Ozgin iglevinde kamusal kullanimin sinirli
oldugu demiryollari isletmesine ydnelik teknik yapilarin timinin kamuya acik iglevlerle
yUklenmesi, demiryolu mirasinin korunmasi ve gelecek nesillere aktarilmasi agisindan
onemlidir.

Avrupa’da kullanim dénusumune ugrayan demiryolu yapilarinin tima serbest kamusal
erisimin saglandigi islevlerle yuklenmekle beraber, dnemli bolimunin demiryolu muzesi
olarak iglevlendirildigi gorulmektedir. Demiryolu muzesi igleviyle, ¢agin gerektirdigi
demiryolu teknolojisine uyum saglayamayan demiryolu yapilarinin, hatlarinin,
araclarinin sergilenerek, gecmisteki demiryolu teknolojileri hakkinda fikir edinilmesi
saglanir. Ayrica demiryolu yapilarinin, araglarinin sergilenmesi, 6zellikle yolcu binalari
Ozelinde, kentliye demiryollariyla ilgili anilarini hatirlatmasi yénuyle kamusal bellegin
surdurdlebilirligini saglar.

Cizelge 6: Avrupa’da ve Turkiye’de donlstlriimuis demiryolu yapilarinin 6zgin islev-yiiklenen
islev-yapisal midahale iligkisi

. L Demiryolu miizesinden farkl
Demiryolu miizesi

Doénustiirilen
demiryolu yapisi
(sayisi)

iglevler

Yapisal
mudahale var

Yapisal midahale
yok

Yapisal
mudahale var

Yapisal
mudahale yok

Avrupa’da
donusturilmus
yolcu binasi (14)

2

10

2
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Tirkiye'de
doniisturilmiis - 3 1 3
yolcu binasi (7)
Toplam

doniistiriilmiis 2 13 3 3
yolcu binasi (21)

Avrupa’da
donistirilmis 6 (Bir yapinin
demiryollari “ek”inin 2025
isletmesine yilinda agilmasi

yonelik teknik planlanmaktadir.)
yapi (7)
Tirkiye'de
donistirilmis
demiryollari 3 1
isletmesine
yonelik teknik
yapi (4)
Toplam
doniistiriilmiis
demiryollan 1 9 1
isletmesine
yonelik teknik

iail illi

Cizelge 6’da donUsturilmis demiryolu yapilarinin 6zgln iglev-yuklenen islev-yapisal
midahale iliskisi analiz edilmistir. Ozgiin islevi yolcu binasi olan 21 yapidan 15 adedinin
demiryolu muzesi olarak yeniden kullanimlari saglanmistir ve 15 yapidan 2 adedinde
yapisal midahale bulunmaktadir. Demiryolu muizesinden farkli islevlerle yiklenen 6
yapidan 3 adedinde yapisal miidahale bulunmaktadir. Ozgiin islevi demiryollari
isletmesine yonelik teknik yapilardan olusan 11 yapidan 10 adedinin demiryolu muzesi
olarak yeniden kullanimlari saglanmistir ve bunlardan yalnizca bir yapida yapisal
mudahale bulunmaktadir. Demiryolu muzesinden farkl iglevle ylklenen bir yapi
bulunmaktadir ve bu yapida yapisal midahale bulunmaktadir.

Calismada incelenen 32 o6rnekten 25 adedinin demiryolu muizesi olarak yeniden
kullanimlari saglanmistir ve bunlardan 3 adedinde yapisal mudahale gergeklestiriimigtir.
Demiryolu muizesi islevinden farkli islevlerle yiklenen 7 yapidan 4 adedinde yapisal
mudahale bulunmaktadir. Demiryolu muzesi isleviyle yuklenen orneklerde, farkli
islevlerle yiklenenlere oranla daha az yapisal midahale gergeklestirildigi gérilmektedir.
Buna gore atil kalan demiryolu yapilarina yiklenen iglevin, 6zgln iglevinden
farklilagsmasi, yapisal midahale ihtiyacini artirdidi sdylenebilir.

6. Sonug ve Degerlendirmeler

Calismada incelenen Avrupa’daki atil kalan demiryolu yapilarinin yeni iglevlerinde,
kamusal kullanimlarin saglanabildidi islevlerin tercih edildigi gordimustar. Avrupa’daki
atil kalan 21 adet demiryolu yapisinin timudndn kamusal ve kiltrel iglevlerle ylklenmis
olmasi, demiryolu vyapilarinin endistri mirasi/demiryolu mirasi olma 6zellidinin
gOzetildigini ve miras yapilarini toplumun deneyimleme olanagr saglandigini
goOstermektedir. Calismada incelenen Tirkiye’de donustirilmis 11 adet demiryolu
yapisinin 4 adedinde kamusal kullanimin sinirli oldugu iglevler tercih edilmesi, endustri
mirasi yapilarinin yeniden kullanimlarinin degerlendiriimesi konusunda gerekli
hassasiyetin gozetilmedigine isarettir. Oysa ki, atil kalan demiryolu yapilarina yuklenen
islevlerle, demiryolu yapilarinin 6zgin islevlerinde oldugu gibi yine topluma mal edilmesi
onem tasimaktadir. Turkiye'’de endustri mirasinin korunmasi ve endustri yapilarinin
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yeniden islevlendiriimesi konusunda pek ¢ok akademik yayin, ¢alisma bulunmaktadir.
Fakat konunun yasal mevzuatta yer almamasi, tanimlarinin yapilip, yasal gergevesinin
cizilmemesi nedeniyle, kimi zaman endustri mirasi yapilarinin korunma durumlari ve
uygun iglev sec¢imi konularinda agiklar meydana gelmekte ve istenmeyen sonuglarla
karsilasiimaktadir. Endustri mirasi yapilarimizin korunmasi ve eger gerekiyor ise uygun
kullanimlarla iglevlendiriimesi konusuna, yasal mevzuatimizda yer verilmesi ve gerekli
diizenlemelerin yapilmasi énem tagimaktadir. Oyle ki, demiryolu yapilari kent belleginde
yer etmis yapilardir ve sosyo-kultirel strdiralebilirligin saglanmasi icin yeni islevlerinde
de kamuya hizmet etmelidirler. Bu kapsamda yapilarin yeni islevlerinin kamusal
kullanima olanak taniyan islevler olmasi, kentliyi; yapiya, ¢cevreye dahil ederek, kentlinin
aidiyet hissinin surdUrdlmesini saglamis olur. Bdylece endustri mirasi demiryolu
yapilarinin sirddrulebilirligi saglanabilir.

Calismada incelenen 32 adet kullanim déntsimine ugramis demiryolu yapisindan 7
adedinde vyapisal mudahale uygulanmis olmasi, demiryolu yapilarinin yeniden
kullanimlarinin saglanmasi konusunda yapisal mudahale ve ek yapi yapma ihtiyaciyla
sik karsilasiimadigini gdstermektedir. Ozellikle g¢alismadaki 6rnek yapilarin énemli
boliminde yeni kullanim olarak demiryolu muzesi iglevinin tercih edilmis olmasi,
demiryolu yapilarinin 6zgun islevlerini sergilemesi yonuyle, yapida en az yapisal
midahaleyle karsilasilmasina neden olmustur. Calismada yapisal muidahale
uygulanmis olan 7 yapidan 5 adedi ek yapi yapilmasini, 2 adedi mekan 6zelinde yapisal
mudahaleyi icermektedir. Ek yapilmasi ya da mekan &zelinde yapisal mudahale
farketmeksizin  gercgeklestiriiecek mudahalelerin  uyarlanabilir  yeniden kullanim
yaklasiminin gerektirdigi sekilde, mevcut yapinin mekansal buitinligind ve algisini
degistirmeden, yapidaki 6zgun izlerin kaybettiriimeden, yapiyla ve c¢evresiyle uyumu
gozetilerek mudahalede bulunulmasi dnem tasimaktadir.

GunUmuzde Turkiye’de cagin demiryolu teknolojilerine uygun olarak demiryolu
yatinmlarinin sirmesi ve mevcut demiryolu yapilarinin, hatlarinin bu teknolojilerin
ihtiyaglarini karsilayamamasi sonucunda, halihazirda atil durumda olan ve olmasi
beklenen demiryolu yapilari bulunmaktadir. Bu c¢alismanin, Turkiye'deki demiryolu
yapilarinin yeni iglevlerle yiklenmesi gerektigi durumlarda, Avrupa’da doénustirdlen
demiryolu yapilarinda hangi islevlerin tercih edildigini belgelemesi agisindan literatlre
katki saglayacagi disuntlmektedir.
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