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Adim Adim Yeni Dunya Duzeni:
Cin BKBY Projesi****

Ozet

2013 yilinda ilk adimlar atilan bir kusak bir yol girisimi (BKBY), Cin dis politikasinin en énemli dnceliklerinden birisi
olmakla birlikte Cin liderligindeki yeni bir dinya dizenini gindeme getirmektedir. Girisim, Cin mal ve hizmetlerinin
Dunya pazarlarina ulasabilecegi tarihi ipek yolunu yeniden hayata gecirmeyi hedeflemektedir. Bu girisim fikrinin temelini
olusturan misyon, projede yer alacak Uye Ulkeler arasinda engelsiz ticaret ortamini yaratmaktir. Boylelikle bélgesel
ve uluslararasi ticari is birligi ortaminin kolaylastinimasi amaglanmaktadir. GUnkl engelsiz ticaret, yatinmlarin artmasi
ile birlikte ticaret bolgesel entegrasyonlarin olusumuna zemin hazirlamaktadir. Bu baglamda ¢alismanin amaci, bir
kusak bir yol girisiminin mevcut entegrasyonlarla ve yeni ipek yolu ile olusabilecek potansiyel entegrasyonlarla iligkisini
ele alarak bu tartigmay zenginlestirmektir. Arastirma kapsaminda alanyazin incelenmistir. Bir kusak bir yol projesi
kapsaminda yer alan Ulkeler arasindaki mevcut, potansiyel ekonomik is birlikleri ve iligkiler betimsel bir cercevede ele
alinmig, son olarak bu entegrasyonlarin Turkiye acisindan avantajlari ve dezavantajlan tartisimistir.

Anahtar Kelimeler: Bir Kusak Bir Yol Projesi, Ekonomik Entegrasyonlar, Bolgesellesme.
JEL Siniflama Kodlari: F10, F13, F15.

Step By Step New World Order: China OBOR Project

Abstract

The one generation and one road initiative, the first steps of which were taken in 2013, is one of the most important
priorities of Chinese foreign policy and brings a new world order led by China to the agenda. The initiative aims to
resuscitate the historical silk road through which Chinese goods and services can reach world markets. The mission
that underlies the idea of this initiative is to create an unhindered trade environment among the member countries
that will take part in the project. Thus, it is aimed to facilitate the regional and international commercial cooperation
environment. Because unimpeded trade, with the increase in investments, trade paves the way for the formation of
regional integrations. In this context, the aim of the study is to enrich this discussion by addressing the relationship of
one generation and one road initiative with existing integrations and potential integrations that may occur with the new
silk road. Within the scope of the research, the literature was examined. Existing and potential economic cooperation
and relations between the countries within the scope of one belt and one road project are discussed in a descriptive
framework, and finally the advantages and disadvantages of these integrations for Turkey are discussed.

Keywords: One Belt One Road Project, Economic Integrations, Territorialization.
JEL Codes: F10, F13, F15.

*** 1. Uluslararasi GUmrik ve Ticaret Kongresinde sunulmustur. Makale Uzerinde major dizenlemeler yapilmistir.

81


https://orcid.org/0000-0003-1040-4431
https://orcid.org/0000-0001-8862-2848
https://orcid.org/0000-0002-8909-5549

G

Giris

Kiresellesme ve entegrasyonlar, es zamanl
bir gelisim seyri gostermektedir. Genigleyen
piyasalar, i¢csel ve digsal ekonomiler, Uretim
faktorlerinin dagiimi, artan rekabet baskisi gibi
nedenler, Ulkeleri ekonomik ve siyasi is birligi
kurmaya yoénlendirmektedir. Dolayisiyla, birlikte
ortak politikalar cercevesinde hareket etmenin
saglayacagl avantajlardan yararlanmak isteyen
Ulkeler, Uglincl Ulke ekonomilerine karsi bir gli¢
elde etmek amaciyla ekonomik butiinlesmelere
yénelmektedirler. Bu butlinlesmeler serbest ticaret
bélgeleri, gimrik birlikleri, ortak pazarlar, iktisadi
ve siyasi birlikler ile sonuclanmaktadir.

Bu dogrultuda Cin tarafindan 2013 yili itibariyle
uygulamaya konan bir kusak bir yol projesinin,
dogu ve bati arasinda olusabilecek potansiyel
bir ekonomik ve/veya siyasi is birligini gindeme
getirmesi  beklenmektedir. Bu c¢ercevedeki
gelismeler “Cin’in Yeni Dinya Duzeni” olarak
adlandiriimaktadir.

Bir kusak bir yol girisimi, bir diger ismiyle Cin’in
modern ipek yolu projesi, ipek yolu ekonomik
kusag ve 21.yuzyll deniz ipek yolu projelerinin
tek bir proje altinda toplanmasina verilen isimdir.
Bu proje, Uye Ulkeler arasindaki ticari iligkilerin
gelistirilerek ayni zamanda Kkultirel, sosyal ve
siyasi is birliklerinin de yapilabilmesi icin bir olanak
saglamaktadir.

Ulkeler, kiiresel rekabet sartlarina karsi ayakta
kalabilmek, Uretim kapasitelerini ve refahlarni
artirmak gibi amaglarla ekonomik entegrasyonlara
yonelmektedirler. Ginimizde, ekonomik birlik
asamasina gelmis tek entegrasyon hareketi olan
Avrupa Birligi benzeri bir birlik olusturma cabalari
ise, Avrasya cografyasinda gdézlemlenmektedir.
Mayis 2017°de Pekin’de diizenlenen Kusak ve
Yol Uluslararasi is birligi Forumu’nda, bu projenin
uluslararasi entegrasyon hedefi belirgin olarak
ortaya ¢ikmistir. Gin’in bu hedefi dogrultusunda,
proje glizergahinda bulunan her llke, bir kusak
bir yol projesi ile olusabilecek entegrasyonlara
adaydir.
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Bu dogrultuda calisma bes bélimden olusmaktadir.
Calismanin ilk béliminde bir kusak bir yol
projesi tanitilmig, ikinci bélimde bodlgesellesme
ve ekonomik entegrasyonlar hakkinda bilgilere
yer verilmistir. Uglincli bélimde bir kusak bir yol
projesi ile birlikte kendi icerisinde ticari, ekonomik
potansiyeller barindiran ve gelecekte ivme
kazanarak bulylUyebilecek bolgesel is birlikleri
ve ekonomik koridorlar betimsel bir cercevede
incelenmistir. Calismanin dérdinci béliminde
BKBY kapsaminda Tirkiye-Cin iligkileri ele ainmis
besinci bélimde ise bulgulara yer verilmistir.

1. Bir Kusak Bir Yol Projesi (One Belt
One Road)

2000’li yillar ile birlikte GCin, Gretim guciu ve
sermayesi ile kendisini uluslararasi pazarlara ve
yabanci sermaye yatirimlarina acgik bir ekonomi
haline getirmistir. Cin Halk Cumhuriyeti, dinya
nifusunun dnemli bir kismina sahip olmasi, disik
is gucu maliyeti, uluslararasi tedarik zincirleri
icerisindeki stratejik konumu, her gecen gin
blylyen ekonomisi ile diinyanin en buyik ikinci
ekonomisi konumundadir.

Bir kusak bir yol (BKBY) projesi, 2013 yilinda Cin
Devlet Baskani Xi Jinping tarafindan agiklanan
ve Gin liderliginde gergeklestiriimek istenen bir
girisimdir. igerisinde bulundugumuz yiizyilin belki
de en carpici projelerinden birisi olan BKBY ile
birlikte GCin, dinya ticaretinin gelecegine yon
vererek mevcut konumunu giglendirip dinyanin
bir numarali ekonomisi haline gelmek istemektedir.
Proje temelini, cok eski tarihlere dayanan ve gtincel
gelismeler isiginda yeniden dizayn edilerek hayata
geciriimek istenen ipek yolundan almaktadir (Ayvaz
ve Ramadhan, 2021:80).

Girisim, icerisinde Asya, Ortadogu, Afrika ve
Avrupa kitalarinda yer alan yaklasik 69 Ulkenin
yer aldigi uluslararasi ticaret ve lojistik anlayisini
degistirebilecek glice sahip bir proje olarak
tanimlanabilir. Bu giclin altinda yatan en buylk
sebep ise projenin ¢ok genis bir cografi sinira
erisimi olmasidir.
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Resim 1: BKBY Girisimi Kara ve Deniz Yolu Baglantilan
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Kaynak: (Grieger, 2016:3)

BKBY projesi, ipek yolu ekonomik kusagi ve 21.YUzyll deniz ipek yolu baslkl iki ana programdan
olusmaktadir. ipek yolu ekonomi kusagi, Cin’i Avrupa’ya Hint Okyanusu, Basra Korfezi ve Akdeniz ile
baglarken, 21. Yuzyil deniz ipek yolu girisime Uye Ulkeler arasindaki su yollarina dayanmaktadir.

Bir kusak, Cin’i Orta Asya, Orta Dogu ve Avrupa’ya baglayan eski kara bazli ipek yolunun modern hali
olan “ipek Yolu Ekonomik Kusagi”ni ifade eder. Bu yiizden modern ipek yolu olarak da bilinir. Bir yol ise,
Asya, Afrika, Orta Dogu ve Avrupa’yi birbirine baglamayi planlayan “21. Yizyil Deniz ipek Yolu” nu ifade
etmektedir. Bu ayni zamanda deniz ipek yolu olarak da bilinmektedir. Bu baglamda girisimin amaci, tlkeler
arasindaki ortakliklar giiclendirerek Asya, Avrupa ve Afrika'yi birbirine baglamaktir (Sarker vd., 2018:623).
Resim 1’de girisimin kara ve deniz ipek yolu baglantilar gériimektedir.

Proje kapsaminda dogrudan veya dolayli olarak yer alan 69 Ulke, diinya nifusunun %65’ine, dinya
GSYIH’nin %42’sine, resmi enetji rezervlerinin %75’ine sahiptir (Guiner, 2018:112). Bu demografik veriler,
potansiyel proje ciktilarinin yeni diinya diizeninin olusumunda ekonomik, sosyo kiltiirel, siyasi sonuglarinin
ve etkilerinin tartisiimasinin énemini ortaya koymaktadir.

BKBY, Cin’in itici glic olarak bagroll Ustlendigi ve Avrasya’nin sosyo ekonomik anlamda birbirlerine entegre
olmasini uzun vadede hedefledigi, cok yonlii giktilara neden olabilecek bir adimdir. Temel olarak bu projenin
iki ana amaci oldugu soylenebilir (Alperen, 2018:20):

e fthalat ve ihracat bakimindan Cin’in sahip oldudu deniz yollarina ilave olarak bir alternatif giizergah
olusturmasi ve yakininda yer alan Ulkeler ile karsilikli bir bagimlilik yaratiimasi,
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e jkinci amac ise Orta Asya’da meydana
gelebilecek ekonomik veya siyasi
istikrarsizliklara karsi Gin’in bati sinirlarinda
guvenli bir bdlge olusturmak istemesidir.

Cin bu amaclarini gergeklestirebilmek icin proje
kapsaminda altyapi yatinmlarini, kurulusunun
100. yi olan 2049 yilina kadar tamamlamayi
hedeflemektedir (Gliner, 2018:112). Bu dogrultuda
planlanan faaliyetlerin hayata gegirilebilmesi ve
finansal kaynak saglamasi igin Asya Altyapi Yatirm
Bankasi (AlIB) 2015 yiinda kurulmustur. AlIB,
Asya-Pasifik bolgesinde kalkinmayi desteklemek
icin enerji ve ulastirma sektérlerinde altyapilarin
insasini finanse etmektedir. Resmi olarak iligkili
olmasa da AlIB ve BKBY birbirini tamamlayici
niteliktedir. AlIB’ye ek olarak Cin, devlet bankalari
ile de kusak ve yol girisiminin finansmanini
glvence altina almaktadir (www.oboreurope.com/
en/, Erisim Tarihi: 19.04.2021).

BKBY projesinin stratejik 6ncelikleri su sekilde
ifade edilebilir (Baker McKenzie, 2017:6):

1. Cin’in Global Olma Politikasini Desteklemesi:
BKBY, GCinli firmalarin uluslararasilagsmasini
hizlandiracak ve dinya standartlarinda
cokuluslu sirketler ve tedarik zincirleri
yaratacaktir.

2. Kusak ve Yol Ulkelerine Ihracati Artirmak:
Cin’in  BKBY Ulkelerine ihracati, Avrupa
ve ABD’ye vyapilan ihracattan daha hizl
blyUimektedir. BKBY, bu blylme oranini
hizlandirmayi amaglamaktadir.

3. Endiistriyel Yeniden Yapilanmayi Tesvik
Etmesi: BKBY, GCinli firmalan uluslararasi
dizeyde rekabet etmeye, en iyi uygulamalari
benimsemeye, seffafligi artirmaya ve yabanci
isgUcuni istihdam etmeye zorlayacaktir.

4. Cin’in Jeopolitik Roliinii Giiclendirmek:
BKBY, GCin’in bdlgedeki ve Avrupa’daki
ekonomik ve politik rolint glclendirmektedir.
Ayrica Trans Pasifik Ortaklik Anlagsmasina karsi
bir cevap niteliginde gérilmektedir.
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5. Yuan’in Kiiresel Roliinii Giiclendirmek:
Simdiye kadar BKBY projesinin Cin’in resmi
para birimi Yuan’i giiglendirdigine dair cok kanit
bulunmamaktadir. Ancak gelecekte projenin
ilerleyisine paralel olarak beklentiler arasinda
yer verilmektedir.

6. Endiistriyel Arz Fazlasimi Azaltmak: GCin,
¢ogu endistriyel drinde asin arz sikintisi
cekmektedir. BKBY, bu tir arz fazlasi Grtnleri
diger pazarlara satmak icin bir firsat olarak
goruluyor.

Kulresel ticaretin en buyuk payini, Ulkesindeki
ekonomikve Uretimguciineborg¢luolanCinyukarida
bahsedilen stratejik Oncelikleri gerceklestirmek
icin sahada somut bazi teknik altyapi kaynaklarina
intiyag duymaktadir. Bu ihtiyaclarin belki de en
onemlisini lojistik entegrasyonun saglanabilmesi
icin yapilmasi zorunlu olan altyapi yatirmlar
olusturmaktadir. Bu yatirmlar dye Ulkelerde
limanlar, enerji santralleri, havalimanlari, demiryolu
ve karayolu aglari, képriler, lojistik Usler, petrol ve
gaz boru hatlari gibi enerji ve ticareti dogrudan
etkileyen tesislerin ingasini kapsamaktadir. Tam
bu noktada GCin, BKBY girisimini kazan-kazan
prensibi ile bagdastirmaktadir. Pekin, bu projenin
gerceklestirilmesi icin Uye Ulkelerin gerekli olan
sanayi ve lojistik yatinmlarini finanse edebilecek
kuruluglar ile birlikte tam bir is birligi firsati
sunmaktadir (Glner, 2018:114).

BKBY projesi, Uye Ulkeler arasinda uluslararasi
veya bdlgesel is birligini ilerletmek icin kalkinma
planlarini tesvik etmektedir. Bu, hikimetler arasi
is birligi ve ¢cok seviyeli makro politika aligverisini,
iletisim mekanizmalarini  ve blylUk &lgekli
projelerin uygulanmasi icin politika destegini ve
para politikasinda koordinasyonu igermektedir.
Bu baglamda kusak ve yol girisimi bes is birligi
onceligine dayanmaktadir (www.beltroad-
initiative.com/belt-and-road/, Erisim Tarihi:
20.04.2021):

1. Politika Koordinasyonu (HukUmetler arasi
is birliginin tesvik edilmesi, cok seviyeli



hikimetler arasi makro politika aligverisi ve
iletisim mekanizmasi)

2. Tesis Baglantisi (Altyapi ingaat planlarinin ve
teknik standart sistemlerinin baglantisinin
iyilestiriimesi)

3. Engelsiz Ticaret (Yatinm ve ticaret engellerinin
azaltiimasi, bdlgesel ekonomik entegrasyonun
desteklenmesi)

4. Finansal Entegrasyon (Para politikasinda
koordinasyon ve is birligi, finansman
kurumlarinin kurulmasi)

5. Insanlar Arasi Baglar (Kiltirel ve akademik
degisim ve diyalog, medya is birligi)

Bu &nceliklerin gerceklestirilebilmesi icin Uye
Ulkelerin  bulundugu bélgeler birer ekonomik
koridor olarak ayri ayri ele alinmaktadir. ipek yolu
ekonomik kusagi, Avrasya’nin baglanabilirligi,
altyapi gelisimi ve ekonomik is birligi igin uzun
vadeli bir vizyondur ve alti kalkinma “koridorunu”
kapsamaktadir:

1. Yeni Avrasya Kara Kdprisi Ekonomik Koridoru
(NELBEC)

2. Gin - Mogolistan - Rusya Ekonomik Koridoru
(CMREC)

3. Cin - Orta Asya - Bati Asya Ekonomik Koridoru
(CCWAECQC)

4. Gin - Hindicin Yarimadasi Ekonomik Koridoru
(CICPEC)

5. Banglades - GCin - Hindistan - Myanmar
Ekonomik Koridoru (BCIMEC)

6. Gin - Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC)

Cin’in modern ipek yolu projesi olarak da
adlandirlan BKBY projesi, kiresellesmenin
de etkisiyle ekonomik ve siyasi entegrasyon
hareketlerini hizlandirmistir. Sadece bolgesellesme
odakl degil ayni zamanda dogu ve bati arasindaki
entegrasyonu gergeklestirmesi beklenmektedir.

Adim Adim Yeni Dinya Duzeni: Gin BKBY Projesi

GUMRUK  TICARET
D E R G I S I

Projenin kapsami, ekonomik is birliginden ziyade
Ulkeler arasinda cok yodnlU ve c¢ok tarafl iligkiler
gelistirmektir (Tutar ve Kocger, 2019: 618-621).

2. Bolgesellesme ve Ekonomik

Entegrasyonlar

Dis 6deme fazlasi olusturma amacini benimseyen
merkantilizm goérist, 16. ve 17. ylzyll sonlarina
kadar Avrupa kitasina egemen olmus bir ekonomik
anlayistir. Merkantilizm, Ulkelerini disa kapal
ekonomik politikalar gelistirerek dis &demeler
dengesinde fazla vermesine imkan tanimakla
birlikte degderli maden stoklarini artirabilme
firsatini  sunmustur. Bu anlayisin  sonucunda
ise Avrupa Ulkeleri ekonomik ve siyasi olarak
6nemli giic kazanimlar elde etmigtir. 18. ylzyil ile
birlikte merkantilizm politikasi yerini piyasalarin
liberallesmesini savunan baska bir anlayisa
birakmaya baglamistir. 1776 yilinda Adam Smith
tarafindan kaleme alinan “Uluslarin Zenginligi”
eseri, Ulkeler arasi ticaretin serbestlesmesini
ve bu serbestinin mutlak Ustlnlikler kanunu ile
gerceklesebilecegini savunmustur. Bu gorUsleri
ile Adam Smith uluslararasi ticaretin yapilmasinin
nedenlerini  ve ydntemlerini teorik olarak
acliklayarak liberalizm anlayisina 6énemli katkilar
saglamigti.  Boylelikle liberalizm  anlayiginin
temelleri atildiktan sonra Ulkeler, daha genis
cografyalarda daha karh is birlikleri yapabilmek
icin ekonomik butlinlesme yolunu tercih etmeye
baslamiglardir.

Boylelikle  Smith  uluslararasindaki ticaretin
nedenlerini  ve yontemlerinden bahsederek
liberalizme katki saglamistir. Akabinde (lkeler,
daha genis ve daha karl ig birlikleri yapmak igin
ekonomik bitiinlesme yoluna girmislerdir (imer
Ertunga, 2013:1).

Ekonomik butlinlesmeler 19. ylzyilda yavas yavas
yerini ekonomik entegrasyonlara birakmistir.
Ozellikle 1l. Dinya savagindan sonra, hem tarih
boyunca yasanan savas yikimlarinin bir daha
yasanmamasi, hem de ekonomik serbestlesmenin
etkisi ile Avrupa’da ekonomik entegrasyon
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adimlar atilmistir. Baslangigta siyasi kaygilara
sahne olan birlesik Avrupa fikri, ekonomik ¢ikarlar
ve birliktelikler Uzerinde temellendirilerek yetmis
yillik gecen sire sonucunda ginimuzdeki Avrupa
Birligi (AB) yapisina kavusmustur.

Bolgesel entegrasyonlar kiresel ekonomiler
icin blylyen altyapi, bdlgesel iletisim agi, is
birligi ve karsilikl bagimlilik ile ilgilidir. Ekonomik
entegrasyon ise bu buyuyen ticaret faaliyetleri icin
tarife ve kisitlamalar ortadan kaldirma strecini
ifade etmektedir. 2. Dinya savagindan sonra
liberal ekonominin benimsenmesi ile birlikte
entegrasyonlar 6n plana ¢ikmaktadir (Jaleel vd.,
2020:23).

21.yuzylda, bircok ekonomik entegrasyon
hareketi bulunmaktadir. Fakat, uluslararasi
entegrasyon hareketlerinin GU¢ ana merkezde
toplandigi  soéylenebilir. Bu dogrultuda Avrupa
Birligi, tim Avrupa’yl kapsayan kutuplagsmanin
baslangicidir. ikinci kutuplasma, Asya Pasifik
Ekonomik isbirligi’dir. ABD’den Gin ve Rusya’ya
kadar genis bir cografyay! icermektedir. Uglincii
kutup ise, Kuzey Amerika Serbest Ticaret
Anlasmasr’dir (incekara ve Savrul, 2011: 12).

3. BKBY ile Bodlgesellesme ve
Ekonomik Entegrasyon iligkisi

Avrupa Birligi, Orta ve Gilney Asya LUlkeleri
icin barig ve ekonomik refah acisindan iyi bir
bolgesel entegrasyon 6rnegidir. Ancak bdlgesel
bir entegrasyonun saglanabilmesi icin katiimci
Ulkelerin bireysel cikarlar yerine ortak politikalar
Uretmeye vyatkin bir anlayisi benimsemesi
gerekmektedir. Boylelikle Avrupa Birligi modeli
takip edilerek yeni bir entegrasyonun baslangici,
karsilikli bagimlilk politikasinin benimsenmesi ve
kazan-kazan anlayisinin bdélgedeki tim devletler
icin cekici bir hal almasi ile mumkindur (Jaleel
vd., 2020:24).

Avrasya Ekonomik Birligi (EAEU), Avrasya
cografyasinda bulunan, Sovyetler Birligi'nin
dagiimasindan sonra Ukrayna, Rusya ve Beyaz
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Rusya 6nculiginde Bagimsiz Devletler Toplulugu
olarak 1991 yilinda kurulmustur. Bu topluluk,
birlige tye Ulkelerin iktisadi baglarini gl¢lendirmeyi
amagclamaktadir (Ates ve Dilikoglu, 2021: 258).

1993 yilinda Rusya, Avrupa Birliginin kurulus
amacina benzer birlik énerisini sunmustur. Bir yil
sonra 1994 yilinda, s6z konusu devletler arasinda
anlasma imzalanarak serbest ticaret alani
kurulmus ve entegrasyon slreclerini yénetmek
icin farkl is birlikleri olusturulmustur. Birligin tam
bir entegrasyon streci olabilmesi ya da tam bir
birlik adindan bahsedilebilmesi icin birligin en
son asamasi olan siyasi entegrasyon asamasina
gecilmesi  gerekmektedir.  Putin’in  ydnetime
gelmesi ile birlikte, entegrasyonun bir ileri agamasi
olan ekonomik birlik projesi ivme kazanmistir.
2000 yilinin Ekim ayinda, Rusya, Beyaz Rusya,
Kazakistan, Kirgizistan ve Tacikistan’in katiimiyla
birlik, uluslararasi organizasyon haline gelmis
ve Avrasya Ekonomik Toplulugu adini almigtir
(Avcu, 2014:273). Haziran 2009’da Putin, Belarus,
Kazakistan ve Rusya’nin bir gimrik birligi
olusturup Diinya Ticaret Orgiiti’ne katilacagini
duyurmustur. 1 Ocak 2010 tarihinde ortak bir dis
tarife olusturulmus ve Temmuz 2011 itibariyle
kontroller dis sinirlara tasinmis ve i¢ tiketime
yonelik mallar icin Uyeler arasinda gimrikleme
islemleri kaldinimistir (Zank, 2017:77).

Tablo 1: Avrasya Ekonomik Birligi Uyeleri

_Uye Katihs  Nifus Gelir Yiizélclimii
Ulkeler Tarihi (milyon) (Dolar)
Rusya 1 Ocak 144 1,5 trilyon | 17 milyon
2015
Beyaz 1 Ocak 9 54 milyar | 207 bin
Rusya 2015
Kazakistan |1 Ocak 17 160 milyar | 2 milyon
2015
Kirgizistan |12 6 7 milyar 199 bin
Agdustos
2015
Ermenistan | 2 Ocak 3 11 milyar 29 bin
2015

Kaynak: Ciftci, 2019: 138.



EAEU, Ocak 2015 vyl itibariyle resmi olarak
bolgesel ekonomik entegrasyon icgin kurulmus
uluslararasi bir érgUttir. Birligin Uyeleri Rusya,
Beyaz Rusya, Kazakistan, Ermenistan ve
Kirgizistan devletlerinden olusmaktadir. Moldova
ise gézlemci Uye statlisiinde bulunmaktadir. Tablo
1’de birlik Gyelerinin kurulus yilinda sahip oldugu
bazi demografik degiskenlere yer verilmistir.

Birligin kurulus amaci Uye devletler arasinda
mallarin, hizmetlerin, sermayenin ve emegin
serbest dolagsimini  saglamak ve belirlenen
sektorlerde esgldimli olarak tek bir politika
izlemektir. Ayni zamanda birlik, Uye devletlerin
uluslarinin  yasam standartlarini  yUkseltmek
amaciyla ulusal ekonomilerin kapsamli bir sekilde
gelistirilmesi, rekabet glclinin ve is birliginin
artinimasi ve istikrarli kalkinmayi tesvik etmek icin
kurulmustur (www.eaeunion.org/?lang=en, Erisim
Tarihi: 23.04.2021).

Cin 6nceden ABD ile olan ticari iligkilerine 6nem
verirken BKBY projesi ile komsular ile olan
ticari iligkilerin iyilestiriimesine odaklanarak dis
politikalarini bu dogrultuda revize etmistir. Bu
kapsamda GCin-Pakistan Ekonomik Koridoru
(CPEC), girisimin ciktilarindan birisi  olarak
gosterilebilir. CPEC girisimi, Gliney Asya’da artan
ekonomik karsilikl bagimiihgr ve glic siyaseti
fenomenini ele almaktadir. CPEC, bélgesel
entegrasyonun bir drnegidir. Ayni zamanda
bu proje Pakistan’in ABD’ye olan bagmliigini
azaltacak ve boylece ABD’nin bélgedeki etkisini
de azaltacakti. Bu baglamda, CPEC Dogu-
Bati baglantisi olarak, Pakistan lzerinden iran,
Hindistan, Afganistan ve Orta Asya’yl kendisine
baglayan jeopolitik bir konumda vyer alabilir
(Rahman ve Shurong, 2017:6).

CPEC ile birlikte Pakistan zenginlesen ekonomik
gl¢ haline gelerek Hindistan’a karsi bir gig¢
olusturmaktadir. Bu acidan ele alindiginda
CPEC boélgedeki diger Ulkelere de cesitli firsatlar
sunmaktadir (Jaleel vd., 2020:25). Ornegin bu
rota Cin’in zaman ve maliyetini disirmekle
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birlikte, ayni zamanda Gin’i Orta Asya, Orta Dogu
ve Afrika bolgesine baglayarak kendi Urlnleri
igin yeni pazarlara erisimini saglamaktadrr. Ote
yandan bu koridor Hindistan’in Arap denizi ve
Hint okyanusundaki hakimiyetini zayiflatarak
Cin’i, Hindistan’in sahip olmadigi Afganistan,
iran, Orta Asya Cumbhuriyetleri, Birlesik Arap
Emirlikleri ve Suudi Arabistan’a da baglamaktadir
(Joshi vd., 2017:4). Dinya Bankasi raporunda
CPEC’e katilan birgok Uilkenin daha fazla bolgesel
entegrasyon  olusturabilecegi  belirtiimektedir
(Jaleel vd., 2020:24).

2003 yilinda, Asya Ekonomik Toplulugu (AEC)
kurulmasina iligkin bir anlagma tim ASEAN Uyeleri
tarafindan imzalanmisgtir. 2007 yilinda, AEC’nin
2015 yihna kadar kurulmasi kararlastiriimigtir.
ASEAN lyesi 10 Glneydogu Asya Ulkesi, AEC'yi
kurarak 31 Arallk 2015’ten sonra bir ekonomik
entegrasyon surecine girmistir. Temel olarak,
AEC’nin entegrasyonunda U¢ dnemli iglevi vardir:
(1) sinir 6tesi tarifeleri ortadan kaldirmak, (2) tarife
disi engelleri azaltmak ve (3) islem maliyetlerini
duslrmek (Soong, 2018:292-293).

ASEAN, bolgesel ekonomik gelismeleri de dikkate
alarak AEC Vizyon 2025’ baglatmistir. Bu vizyonla
ekonomik entegrasyon slrecinin bir ileri asamaya
tasinmak istendigi acikga ifade edilmektedir. AEC
Vizyon 2025, birbiriyle iligkili ve birbirini besleyen
bes 6zellikten olugsmaktadir (Soong, 2018:292):

1. Entegre ve uyumlu bir ekonomi;
2. Rekabetgi, yenilikgi ve dinamik bir ASEAN;
3. Gelismis baglanti ve sektorel is birligi;

4. Direngli, kapsayici ve insan merkezli bir ASEAN;
ve

5. Kuresel bir ASEAN.

Asya Bolgesel Kapsamli Ekonomik Ortaklid
(RCEP), ASEAN +6 (Avustralya, Yeni Zelanda, Cin,
Japonya, Kore ve Hindistan) arasinda miizakere
edilmesine ragmen Cin tarafindan ydnetilmektedir.
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BKBY ve Asya Ekonomik Toplulugu’nun (AEC)
entegrasyonu icin Gin’in ASEAN merkeziyetini
glclendirmesi gerekmektedir (Soong ve Nguyen,
2018:352).

AEC’nin ASEAN ile bolgesel entegrasyon
olusturmasi U¢ avantaji beraberinde getirecektir.
Birinci avantaj ASEAN serbest ticaret bdlgesinin
potansiyelinin  kullanimasidir.  ikinci avantaj,
ASEAN+Cin, ASEAN+Japonya, ASEAN+Glney
Kore gibi “ASEAN +1” serbest ticaret
anlasmalarinin  ticaret hacmini artirmasidir.
Uclincli avantaj, Avustralya, Cin, Hindistan,
Japonya, Yeni Zelanda ve Gliney Kore dahil olmak
Uzere “ASEAN +6” temelli Bolgesel Kapsamli
Ekonomik Ortaklik’in (RCEP) yaratacagi ticaret
potansiyelidir. RCEP, diinya nufusunun %48’ini
ve kiresel GSYiH’nin %30’unu olusturmaktadir
(Soong, 2018:294). Taguchi vd. (2016)
ASEAN+Cin, ASEAN+Kore ve ASEAN-+Japonya
serbest ticaret anlagsmalarinin s6z konusu ulkeler
arasindaki ticaret vyaratici etkilerinin ticaret
saptirici etkilerinden daha fazla oldugunu ifade
etmektedirler (Soong, 2018:294).

Cin, Sangay Is Birligi Orgiitii (SCO) araciligiyla
daha fazla ekonomik entegrasyonu tesvik etmek
icin Avrasya Ekonomik Birligi (EAEU) devletlerini
de icerecek Avrasya Ekonomik Entegrasyonunu
kurmak istemistir. 2015 yilinda EEU ve SCO
arasinda St. Petersburg’da, ortak bir dijital
alanin gelistiriimesine iliskin ortak bir is forumu
dizenlenmigtir.

8 Mayis 2015 tarihinde yayinlanan ortak bir
aciklamada, EAEU Komisyonu ve Ticaret
bakanhgr (MOFCOM), Cin ile EAEU arasindaki
ticari ve ekonomik is birligi anlagsmasinin
sonuglandiriimasi igin muzakerelerin baslatiimasi
duyurulmustur. Ancak GCin ve EAEU arasindaki
serbest ticaret dlzenlemesinin sadece mal
ticareti ile ilgili olarak gerceklestirilebilecegi
karara baglanmig, hizmet ticareti ve Uglncl
Ulkelerle bdyle bir koordinasyonun saglanmasi
Uye devletlere birakilmistir (Svetlicinii, 2018:14-
15).
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4, BKBY Kapsaminda Tiirkiye ve Cin
lliskileri

Turkiye BKBY girisimi gercevesinde Cin’den sonra
topraklarinda en uzun glizergaha sahip Glkelerden
biri konumundadir. Dolayisiyla projenin en stratejik
Uyesi olmakla birlikte Cin mallannin  Avrupa
pazarlarina ulagsmasinda énemli bir paya sahiptir
(Akdag, 2019:90). Elbette bu mallarin saglikl bir
sekilde gegisi icin Turkiye’de cok kapsamli lojistik
altyapr aginin olusturulmasi gerekmektedir. Bu
altyapinin olusturulmasi igin ise énemli yatinmlar
hayata geciriimis ve gelecekte tamamlanmasi
planlanan projeler devam etmektedir. Bu
dogrultuda BKBY projesi Turkiye'nin lojistik
altyapr  dénusimind  hizlandirmaktadir.  Ayni
zamanda proje, Turkiye’nin Asya pazarina erisimini
kolaylastiracaktir.

Proje ile birlikte Turkiye ve Cin arasindailk i birligi,
2005 yilinda baslayip 2014 yilinda biten Ankara-
istanbul hizli tren hattidir. 2015 yilinda Turkiye
ve Gin arasinda BKBY kapsaminda orta koridor
projesi i¢in mutabakat saglanmis ve anlasma
imzalanmistir. Bu kapsamda iki Ulke arasinda ig
birliklerinin ve yatinmlarin artinimasina yoénelik
gérismeler hiz kazanmistir.

BKBY, Orta Koridor Projesi ile Turkiye’den demir
yolu ile Gircistan, Azerbaycan, Hazar Denizi
Uzerinden feribot ile Tiurkmenistan, Kazakistan
ve Uygur Ozerk Bélgesinin bagkenti Urumgi
Uzerinden, Xi’an sehrine uzanan bir koridorun
olusturulmasi planlanmaktadir. BKBY projesinin
Orta Koridoru, Gin’den Londra’ya uzanan bir
ulasim agidir (Cakan, 2017:46).

Tiirkiye glizergah olarak modern ipek Yolu’nun orta
koridorunu olusturmaktadir. Bu cografi avantajla,
Turkiye ile Gin arasindaki sevkiyat siresi 30 giin
iken Orta Koridorla 10 gline disecektir. Pekin’den
deniz ticaret yolu ile istanbul’a mal génderimi ise
2 aydan 2 haftaya dusecektir. Bdylece projenin
Turkiye agisindan 6nemi artacaktir (Camgdz ve
Dinger, 2017:45).



Bu baglamda Tirkiye ile Cin arasinda farkl
alanlarda birgok anlasma imzalanmistir. Bu
anlasmalar su sekildedir (Karag6l,2017:5):

e Uluslararasi karayollar Uzerinde tasimacilik
anlagsmasi,

e Cin Halk Cumhuriyeti ile karsiikl kiltir
merkezlerinin kurulmasina iligkin anlasma,

e Suglularin karsilikl iade anlasmasi.

BKBY Projesi’nde, hizli, ekonomik ve glizergahlarin
kisa olmasi, alt yapi ve ulasim yollarinin diger
yollara gére maliyetlerinin digik olmasi ve daha
verimli olmasi amaclanmaktadir. Bu baglamda,
Turkiye ile olan glizergahin transit yollarin gegisi
olmasi planlanmistir. Bu projenin en 6nemlisi
Baku-Tiflis-Kars  demiryoludur (Yimaz, 2020:
5285).

Tarkiye, modern ipek yolunun en dnemli rotalar
arasindadir. Bu dogrultuda proje kapsaminda
Marmaray, Yavuz Sultan Selim K&prisU, Avrasya
Taneli, Canakkale 1915 Ko&pristu gibi mega
yatinmlar bulunmaktadir. Bu yatinmlar su sekilde
Ozetlenebilir:

Yavuz Sultan Selim Képriist, 26 Agustos 2016
kullanima agiimisti. Ardindan 20 Aralik 2016
yiinda da Avrasya Tiineli agiimistir. Bu projeler
BKBY girisiminin 6nemli ulasim ve alt yapi adimlari
olmustur.

Bakii-Tiflis-Kars demiryolu (BTK), Tirkiye'de
BKBY Girisimi’nin en buyuk altyapi projelerinden
birisi olarak go&sterilebili. BTK demiryolu hatti,
demir ipek yolu da olarak da adlandirimaktadir
(Akcay, 2017: 82). BTK demir yolu hatti ilk kez 2019
yilinda kullaniimistir. Bu dogrultuda China Express
Railway adindaki tren, 2019 yilinda Cin’'den
hareket edip Avrupa’ya ulasan ilk yik tasima
trenidir. Cin’den yola c¢ikan tren, Kazakistan,
Azerbaycan, Gurcistan, Turkiye, Bulgaristan,
Sirbistan, Macaristan, Slovakya ve Cekya’dan
gecmistir ve baskenti Prag’a 12 glinde ulagsmistir.
Baku Tiflis-Kars demiryolunu kullanan China
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Express, Kars Uzerinden ise Erzurum, Erzincan,
Sivas, Kayseri, Kirikkale gtizergahlarini kullanarak
Ankara’ya ulasmigtir. Daha sonra Eskisehir ve
Kocaeli hatlarini  kullanarak istanbul’a varis
yapmistir. Ardindan Istanbul’da Marmaray hattini
kullanmigtir. Bu demiryolu hatti esya dolagimini
cok daha hizli ve disik maliyetli kilmaktadir
(Ozkan ve Ay, 2020:358).

Marmaray, istanbubun Avrupa ve Asya
yakasindaki demiryolu hatlarini Bogaz:in altindan
gecen bir tlp tlnel ile birbirine baglayan bir
demiryolu projesi olan Marmaray projesinin ilk
etabl 2013 yilinda agildi. Proje tim etaplarn ile
2019 yilinda tamamlanmigtir. Marmaray projesiyle
birlikte BakuU-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi’ne
gecildiginde, demiryolu ile Avrupa’dan Gin’e
kesintisiz yik tagsimak mimkin hale gelmistir.

Canakkale 1915 képriisii ve otoyolu projesi,
temeli 2017 yilinda atimig olup projenin
2023 yilinda tamamlanmasi &ngdérilmektedir.
Koprinin acilimasiyla birlikte, Marmara Boélgesi
ile Kuzey Ege arasinda baglanti saglanacaktir.
Kinali Tekirdag Canakkale Savastepe Otoyolu
Projesi’nin bitmesiyle de Avrupa’dan Turkiye’'nin
guneybatisina, kesintisiz erisim saglanmis olacaktir
(www.haberturk.com, Erisim Tarihi:01.11.2021).

Turkiye orta koridor glzergdhina sadece
kara ve demir yollan ile degil ayni zamanda
limanlan ile de katilmayi planlamaktadir. Filyos
(Zonguldak) ve Gandarli (izmir) limanlari ile Mersin
lojistik merkezi insasi bu ama¢ dogrultusunda
gerceklestiriimektedir (Yilmaz, 2020:5288).

Bu kapsamda Huawei, Xiaomi, Vivo gibi markalar
fabrika yatinmlanni Turkiye'de gerceklestirmistir.
iki Glke arasindaki is birliklerine 6rnek olarak
gosterilebilecek énemli projelerden biri de Cin’in
ilk denizasir hizli tren projesi olan Ankara-istanbul
hattidi. Bu hizli tren projesi China Railway
Construction  Corporation, China  National
Machinary Import & Export Corporation ile Turk
firmalan ortak girisimi ile gerceklestiriimistir.
Boylece  Ankara-istanbul  arasindaki 533
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kilometrelik yedi saatlik mesafe U¢ buguk saate
dustrilmastir. Bu projenin bir diger énemi ise
Cin’in tamamlanan tek denizasin hizli tren hatt
olmasidir. Ote yandan 30 Kasim 2019’da Trans
Anadolu Dogalgaz Boru Hattrrnin (TANAP) agiimasi
ile birlikte, Giiney Kafkasya Boru Hatti (SCP) ve
Trans-Adriyatik Boru Hatti (TAP) ile birleserek
Giney Dogal Gaz Koridorunu olusturmaktadir.
Bu baglamda BKBY projesinin enerji hatti
baglantisinin saglandigi da sdylenebilir (Glnay
vd.2019:157; www.fmprc.gov.cn/ce/cetur/tur/
xwdt/t1897335.htm, Erisim Tarihi:01.11.2021).

Ote yandan Azerbaycan’n Tirkiye ile GCin
arasindaki konumu da Kusak-Yol Projesi
baglaminda butunlesecektir. Zengezur
Koridoru, Azerbaycan’in 2020 yili Kasim ayi
itibariyle Karadag'’i geri almasi ile baslayan stre¢
Ermenistan, Rusya ve Azerbaycan’in imzaladidi
Uclu bildiri ile sonucglanmistir. Bu bildiri ekonomik
sosyal ve stratejik bazi is birliklerinin de éninu
acmaktadir. Bu sonuglardan birisi de Turkiye ile
Azerbaycan arasinda yeni bir baglanti saglayacak
olan yaklasik 40 km uzunluguna sahip Zengezur
koridorudur.

Zengezur Koridorunun aciimasi, “Dogu-Bati
Koridoru”, “Kuzey-Guney” Uluslararasi Ulasim
Koridoru ve Hazar Ulastirma Ag’ni daha da
glgclendirecektir. Hazar’'dan Avrupa’ya uzanan
Petrol ve Gaz Boru Hatti Sistemi’nin igleyisini de
kolaylastiracaktir. Ayni zamanda Avrupa Birligi,
Amerika Birlesik Devletleri, Rusya ve Cin’in enerji
tedarik operasyonlari igin kilit bir rol oynayan
koridor bélgenin transit kapasitesini de artiracaktir.
Benzer bir gsekilde Zengezur Koridorunun,
Ermenistan’in Rusya ve Avrasya Ekonomik Birligi
(EEU) pazarlarina ulasma konusundaki ekonomik
sorunlarini da azaltmasi beklenmektedir.

Koridorun istanbul ile (Hazar gegisli olmak (izere)
Turkistan’in en dogusuna kadar direkt ulasim
baglantisini  saglamasi, Hazar'in bati kiyisiyla
istanbul Marmaray da dikkate alindiginda Pekin
ile Londra arasinda yeni bir rotanin dogusuna ev
sahipligi yapabilir.
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Bu dogrultuda Azerbaycan’in orta koridorda ev
sahipligi yapacag transit yollarla kritik bir aktor
haline gelecektir. Gegis siresini azaltan bu yol,
Turkiye ile Azerbaycan arasindaki ticari faaliyetleri
de gelistirecektir. Bu baglamda Baku-Tiflis-Kars
Demiryolu (BTK) ve Gilrcistan (zerinden gecen
yollar, mevcut durumda Azerbaycan’i Turkiye’ye
baglamisti. Ancak daha kisa olan Zengezur
glzergahinin  stratejik ve ekonomik iligkileri
gelistirme potansiyeli daha fazladir (kriterdergi.
com/dosya-turk-dunyasi/zengezur-koridoru-
zaferin-taclanmasi, Erisim Tarihi: 01.11.2021;
www.ankasam.org/zengezur-koridorunun-
stratejik-onemi/, Erisim Tarihi: 01.11.2021).

5. Bulgular ve Tartisma

BKBY projesi, merkezinde GCin devletinin yer
aldigi ancak program kapsami incelendiginde
bircok paydas Ulkeyi icerisinde barindiran ¢ok
yonli sonuglar dogurabilecek bir anlayisin ciktisi
olarak degerlendiriimelidir. Dinya ticaret hacmi
incelendiginde ABD ile kiyasiya bir yaris igerisinde
bulunan Cin yapilan birgok arastirma neticesinde
2030-2050 projeksiyonlarinda diinya ticaretinden
en yuksek payl alan birinci Ulke konumuna
yerlesmektedir.  Gelecekteki bu tahminlerin
gerceklesebilmesi i¢in Cin siyasi ve ekonomik
anlam da farkl projeler/girisimleri ajandasina
alarak uygulamaya koymaya baslamistir. Bu
girisimlerden bir digeri ise Made In China projesidir.
Bu proje ile birlikte Cin’in temel hedefi yillardir
uluslararas! pazarlarda meydana gelen olumsuz
Cin mali algisini degistirmek ve bu amaca bagl
olarak GCin menseli mal ve hizmetlere iligkin tanitim
faaliyetleri ile birlikte yatinmlar yapmaktir.

Cin BKBY girisimi ile bolgesel olarak ekonomik
ve siyasi gucinu arttirmaktadir. TUm detaylari ile
ele alindiginda yeni bir ticari pazar yapisi ortaya
cikarken Gin, strdurulebilir bir blyime icin ihtiyag
duyacagr enerji ve hammadde kaynaklarina
erisimini  cesitlendirerek  kolaylastirmaktadir.
Bu durum gerek Uye Ulkeler gerekse Cin’in en
blyuk kiresel rakibi ABD’nin ve bélgesel rakibi
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Rusya’nin da gelecek vyillar igerisinde Uretim
kaynaklan noktasinda bazi problemler ile karsi
karsiya kalabileceginin sinyallerini de icinde sakli
tutmaktadir.

1960’h yillarin basinda Cin ve Rusya arasindaki
iliski gergin ve koétl iken 21. yuzyilda iligkilerinin
seyri degismis, birgcok konuda hatta uluslararasi
adimlarda ortak hareket etmiglerdir. 1994 yilinda
ortaklik anlasmasi imzalayan iki devlet, 2001
yilinda Dostluk ve Is Birligi Anlasmasini, 2012
yilinda Stratejik Is Birligi Ortakligi Anlasmasini ve
2014’te Stratejik Ortaklik Anlagsmasini imzalamugtir.

Cin Devlet Bagkani Xi Jinping, 2013 vyilinda
BKBY projesini baslattiktan kisa bir siire sonra,
Rus Devlet Bagkani Putin, Avrasya Ekonomik
Birligi'ni ekonomik entegrasyondan ziyade
siyasi bir proje olarak sunmustur. Sovyet sonrasi
alandaki on iki devletin timU katiimaya davet
edilmigtir. 2015 yilinda, Ermenistan, Beyaz Rusya,
Kazakistan, Kirgizistan ve Rusya’nin katilimi ile
entegrasyon baslamistir. Bu adim, Cin’in BKBY
projesini olumsuz etkileyen bir hareket olmustur.
Her ne kadar Avrasya Ekonomik Birligi amaglari
ile Gin’in BKBY projesi uyumlu olmasa da bu
hamle Orta Asya’daki Cin variginin yikselmesini
engelleyememistir. Cin ile EAEU arasindaki bir
serbest ticaret anlagsmasi bunu uyumlu hale
getirebilir, ancak bu yakin gelecek icin gercekgi
bir bakis acgisi degildir. Avrasya Ekonomik Birligi,
bircok temel kural ve normun net olmadigi ve
Uyeleri arasinda birgcok gerginlik ve catismanin
oldugu istikrarsiz bir yapi gibi goriinmektedir
(Zank, 2017: 67).

Cin ile Rusya, ekonomik ve siyasi cikarlan
dogrultusunda Asya’da baska bir yabanci devletin
politika tretmesine dolayli olarak engel olabilecek
birtakim politikalar ve projeler gelistirmektedir.
Bu politikalar 6zellikle bati Ulkelerinin muhtemel
ekonomik ve siyasi midahale araclarini
engellemek, terdrle miicadele ve bolge Ulkelerinin
sinir anlasmazliklarina ¢6zim gelistirebilecek
politikalardir. Bu dogrultuda Asya’da ¢ok kutuplu
bir dizen tesis etmek amaciyla iki devlet, ¢ikarlar
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ile 6rtlsen bir bolgeselcilik fikrini hayata gegirmek
istemektedirler. Cin’in BKBY girisimi ve Rusya’nin
liderliginde hayata gegen EAEU, tesis edilmek
istenen bolgeselcilik anlayisina katki sunan énemli
stratejik adimlardir (Katitas, 2019:121).

8 Mayis 2015 tarihinde, Rusya ve Gin, EAEU ve
BKBY’nin birlesmesi icin is birligine iligkin ortak bir
bildiri yayinlamistir. Taraflar hem ikili dizeyde hem
de SCO platformu araciligiyla is birligi yapmayi
kabul etmislerdir. Ortak bildiride:

1. Ticaret ve yatirnmin kolaylastirimasi,
2. Ortak yatinm projeleri,

3. Altyapi baglantisinin gelistirilmesi,

4

. EAEU ile Gin arasinda uzun vadeli bir
perspektifte serbest ticaret anlagsmasi,

(&)}

. KOBI’lerin tesviki,

6. Ulusal para birimlerinde 6demelerin

kolaylastirimasi,

7. Asya Altyap! Yatinm Bankasi, ipek Yolu Fonu,
SCO Bankalar arasi Konsorsiyumu ile is birligi,

8. Kuresel ticaret ve yatinm ydnetisimi konularinda
is birligi kararn alinmistir.

BKBY'’yi EAEU ile birlestirme taahhidu, Putin’in
Haziran 2016’da Pekin’i ziyareti sirasinda her iki
taraf tarafindan yeniden teyit edilmistir (Svetlicinii,
2018:15).

Cin’'in BKBY projesi diinya ekonomik diizenine
yén verebilecek, yeni bir “Marshall Plan”
olarak degerlendiriimektedir. BKBY ekonomik
koridorlarindanbirisiolan CPEC koridoru, timbdlge
icin yeni is ortakliklan dogurabilecek ekonomik bir
potansiyele sahiptir. Bu dogrultuda proje Pakistan
ve Gin’e yeni yatinmlar kazandirmaktadir. Yeni
yatinmlar bélgenin ekonomik altyapisina gl¢
katarken, BKBY-CPEC’in Glney Asya’nin
ekonomik  gelecegini  degistirerek  bolgesel
bir entegrasyon olma yolunda olumlu katkilar
sunabilecegi beklenmektedir (Jaleel, 2020:19;
Soong ve Nguyen, 2018:344).
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Cin, ASEAN ile stratejik bir ortaklik kuran,
ayni zamanda ASEAN ile Dostluk ve is birligi
Antlasmasi’ni imzalayan ve ASEAN ile serbest
ticaret alanini konusan ilk Ulkedir. 2010 yilinda
baslatilan Cin-ASEAN Serbest Ticaret Bolgesi,
toplam 1,9 milyar nifusu ve o ddnemde yaklagik
6,5 trilyon dolar toplam GSYiH ile, gelismekte
olan ekonomiler arasinda dinyanin en biyitk
serbest ticaret bolgesi haline gelmistir (Soong,
2018:297).

Dolayisiyla tim bu gelismeler GCin’in  uzun
vadeli ekonomik ve siyasi beklentilerinin
gerceklesebilmesi icin atiimis adimlar oldugu
sdylenebilir. Ancak atilan adimlar her ne kadar
Cin merkeziyetli adimlar olsa da zaman igerisinde
sonuglar, Asya, Avrasya ve Avrupa Birligi
Ulkelerini ekonomik, sosyal ve kultlrel faktorler
agisindan etkileyecegi aciktir. Ozellikle Covid-19
salgini nedeniyle tim dlnya ticaretinde c¢ok
faktorli degiskenler sebebiyle yagsanan olumsuz
gelismeler, pandemi sonrasinda mevcut bu
girisimlerin dnemini arttiracak gibi géztiikmektedir.

Sonug

BKBY projesi, Cin’in Uretmis oldugu mal ve
hizmetleri diinyaya ulastirabilecegdi kuresel bir
lojistik ag olarak karsimiza cikmaktadir. Cin BKBY
girisimi ile tarih boyunca olumlu bir imaj olusturan
ipek yolunu “yeni ipek yolu” olarak isimlendirerek
ticari kamuoyuna sunmasi Gin’in dis pazarlarda
edinebilecegi olumlu imaja katki saglamaktadir.
Bununla birlikte Uretim ve menge algisini
degistirmeye odakli bir strateji olan MIC projesi,
BKBY projesi ile birbirini destekler niteliktedir.
BKBY girisimi, Made In China projesi ve Asya
Kalkinma Bankasi gibi énemli yapitaslari ortak bir
stratejik amaca hizmet eden 6nemli anlayiglarin
hayata gegmesini saglayan adimlardir.

Bu dogrultuda Cin’in mevcut arz fazlasini ve
yeni yatinmlan ile faaliyet gdstermek istedigi
uluslararasi pazarlarda surdurilebilir bir blylime
yakalayabilmek icin daha fazla katilimci bir
politika izlemek durumundadir. Bu dogrultuda
BKBY girisimi Cin’e birgok yeni ticari ortak
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kazanma firsati sunarken bu ortakliklarin kalici
olmasini saglayacak bir stratejik plan olarak
yorumlanabilir. Uye dlkeler de dis pazarlara
aciima ve bireysel kalkinma politikalarina énemli
katki sunabilecek bu girisimi énemli bir kaynak
olarak gérmektedirler.

Ote yandan proje ile birlikte planlanan kara
ve deniz yolu glzergahlarinda bulunan Ulkeler
arasinda 6zel bir gumrik birligi anlasmasi
yapilmasi ve ortak bilgi veri tabani olusturularak
gimrik islemlerinin hizlandinlmasi saglanabilir.
Bu hizin, ilave olarak tasimacilik sureglerini
de kisaltmasi ve maliyet avantaj saglamasi
beklenmektedir. Ayni zamanda Uye Ulkelerin (ya
da sinir Ulkeleri) katihmi ile yapilacak ortak bir
glimrik tarifesi benimsendigi takdirde proje ile
birlikte maliyetlerin dlcek ekonomisi kapsaminda
ciddi oranda azaltilabilecegi 6ngérilmektedir.

Elbette  proje  bazi ekonomik  cikarlar
dogrultusunda (Ulkeleri bir araya getirse de
Ulkeleri kendi ¢ikarlari kapsaminda bazi dnlemler
almak zorunda birakabilir. Bu &nlemlerin en
dikkat c¢ekeni Ulkelerin korumacilik uygulama
ve araclarina basvurmalandir.  Dolayisiyla
korumacilik uygulamalarini benimseyen (Ulkeler,
projenin yaratacagi ek ticaret hacmini azaltabilir.
Ozellikle batili bazi iilkeler Cin’in yeni ipek yolu
kapsaminda yapmis oldugu yatirm projeleri
ile dlnya ticaretinde nufuzunu arttirmasindan
ve gelismekte olan dlkelerin ylksek oranda
borgclanmasina  yol agacagindan  endise
duymaktadirlar.

Ancak proje ile birlikte Ozellikle Cin ve Uye
Ulkelerin mallarinin Turkiye Gzerinden Avrupa’ya
ulastirnimasi, Turkiye’nin Avrupa ile olan dig
ticaret hacmini olumsuz yénde etkileyebilir. Gin’in
MIC 2025 vizyonu ucuz is glclnden nitelikli is
gucine gegisi ile birlikte trln kalitesini artirmasi
beklenmektedir. Bu ylizden Turkiye’nin Avrupa’ya
olan dis ticaret hacminin korunmasi adina yeni
ekonomik politikalar gelistirmesi ve dnde gelen
sektorlere verilen desteklerin arttinimasi  bu
baglamda stratejik Gnem arz etmekitedir.



BKBY projesi isiginda Turkiye, bolgesinde
gerceklesebilecek potansiyel is birlikleri igin

girisimlerini

artirmalidi. ~ Ozellikle  Avrasya

Ekonomik Birligi (EAEU) ve Sangay Is Birligi Orgitii
(SCO) gibi projelerde oncelikle gézlemci Uye ve
ardindan tam (yelik konularinda adim atmasi,
hem Turkiye’nin Asya ve Avrasya bdlgesindeki
Ulkeler ile ticaretini artiracak hem de jeostratejik
ve ekonomik konumunu giclendirecektir.
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