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KENTICi YESIL YOLLAR VE ADANA ORNEGI
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Ozet

Arastirma, Adana’da Turgut Ozal, Biilent Angm, Ozdemir Sabanci, Mustafa Kemal Pasa, Hac1 Sabanci ve
Hasan Sas Bulvarlarini i¢ine alan 18 500 metrelik hat iizerinde yapilmistir. Bu hat 17 mahallenin simurlar1 iginden
geemekte ve burada toplam kent niifusunun % 18.22’si yasamaktadir. Arastirma alani boyunca devam eden orta
refiijlerde ortaya ¢ikan yesil alan miktar1 yaklasik 41 000 m*dir. Aragtirma alani boyunca 45 agac, 32 cali olmak
lizere toplam toplam 77 tiir saptanmigtir. Bunlardan 8 agag¢ ve 5 ¢ali tiir dogaldir. Bu tiirlerin genelde alanda beklenen
fonksiyonlar1 yeterince yerine getirmedigi ve yesil yol olusumunun kentsel Slgekte ¢ok Onemli oldugu ortaya
konulmustur. Yesil yol diizenlemesi kapsaminda olmasi gerekenler; genis ve devam eden bitki dikim alanlart
yaratilmasi, dogal agag, cali ve otsu bitki tiirleri kullanilmasi ve yollarin standartlara uygun hale getirilmesi seklinde
ii¢ baslik altinda toplanmigtir.

Anahtar Kelimeler: Adana, Yesil Yol, Yol Agaclar.

Urban Green Links and Adana City

Abstract

This study was carried out at a line of 18 500 km, included Turgut Ozal, Biilent Angm, Ozdemir Sabanci,
Mustafa Kemal Pasa, Hac1 Sabanci and Hasan Sas Avenues. This line cross inside 17 urban districts, and 18.22 % of
total urban population live in this area. Along the study area, green spaces of street refuge cover near 41 000 m?. It
was determined 45 tree, 32 shrub species in 77 total at study area. 8 tree and 5 shrub species are native of these
species. Along the study line, these species was not carried out expected functions. It was approved importans of
green ways in all the urban area. In the result, it was suggested works three main objectives for the greenway
development: i) providing reserve areas for existing and planned plantation works, ii) using of native tree, shrub and
harbeceous species, and iii) reclaming of road conditions according to standards and norms.

Keywords : Adana, green links, road trees

1. Giris

ulasim etkinliklerinin sonuglar1 arasinda;
zaman-enerji kaybr ve ¢evre kirliligi dikkat

Yiriimeye dayali ilk kentlere gore,
gilinlimiizde kentler motorlu tagit

kullanimina bagh olarak 50 km genisliklere
kadar yayilmis, ulagim i¢in yol ve park
yerleri biiylik alanlar kaplamaya baglamistir.
Diinyada kentli niifus 1900 yilinda 150
milyon iken, 2000 yilinda on dokuz kat
artarak 2.9 milyar kisiye ylikselmistir.
Kentlesme orant da % 10’dan, % 46’ya
cikmistir, 2050 yilinda diinya niifusunun
2/3’{inlin kentlerde yasayacagl
varsayilmaktadir. Otomobil ve otobiis
kullaniminin kent yollarindaki maliyeti, tren
ve metroya gore oldukca yiiksek olup,
ulastirma kesiminin tiikettigi enerji her yil
ortalama % 4 artmakta, her 20 yilda ise ikiye
katlanmaktadir. Ustelik bu tip ulasim icin
kullanilan alan, kentsel alan  kullanim
icinde en yiiksek maliyeti olugturmaktadir.
Kent yagaminin en sorunlu kismini olusturan

cekicidir. Azot oksit ve karbon monoksit
gibi emisyonlarin  %50°den  fazlasinin
kaynagi da motorlu karayolu araglaridir
(Brown, 2003; Gergek ve ark., 2002; Ode,
2003). Planli gelisen kentlerde kentin
iskeletini ve gelisim yoniinii belirleyen
yollar ve genis bulvarlarin ana islevi yaya ve
tasit hareketlerinin rahat, konforlu, kolay ve
giivenli olmasidir. Yollar cesitli kentsel
kullanim bigimlerini birbirine baglama ve
ayrica kentsel alanlarla kirsal alanlarin
baglantisim1  kurma goérevi de yapar.
Yollardaki bitkiler belirli standartlara
ulasmada 6nemli roller istlenir. Siriiciiler
icin gecip gidilen mekanlar olan yollarda
agaclar ve diger bitkiler, ozellikle yolu
belirginlestirip yonlendiren iglevleri ile
hizmet verir. Siiriicilerin hiz ve obje
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biiylikliiklerini  algilamalar1  ile  yer
belirlemesinde de etkilidir. Yayalar igin de
ulasim disinda is, aligveris ve rekreasyonel
amaglar tasir (Aslanboga, 1997).

Yerlesim alanlarimi ag gibi sararak,
kentin dogal alanlarla da baglayan yollarda
yapilan bitkilendirmeler, gorsel ve
fonksiyonel bir ¢ok etkinin ortaya ¢ikmasina
neden olur (Cizelge 1).

Kentsel alanda bitkilerin saglikli
bireyler —olarak biiyliylip  gelismeleri,
kendilerinden  beklenen  fonksiyonlarin
yerine gelmesi acisindan onemlidir. Oysa
kentsel alanda bitki yetismesini sinirlandiran
bazi olumsuz kosullar, kentteki iklimsel
Ozelliklerin onu c¢evreleyen kirsal alanlara
gore daha farkli olmasi, toprak yapisindaki
bozulmalar, yetisme alani kisithiligi, ¢evre
kirliligi ve insan faaliyetlerinden
kaynaklanan zararlar olarak siralanabilir.
Kentsel alanda sicaklik (0.5-9°C), yagis
(%5-20), sis olusumu (%30-100) ve
bulutluluk (%5-10) artarken, oransal nem
(%2-30), radyasyon (%15-20) ve
giineslenme siiresi (%5-15) azalir. Hizlh
riizgarlar kent i¢inde %10-20 oraninda hiz
kaybederken, kent ¢evresinde riizgarin hizlh
olmadig1 zamanlarda kent i¢inde riizgar %5-
20 oraninda hiz kazanabilir. Bu farkliliklarin
sinirlart  kent ve buradaki vejetasyonun
biiyiikliigline bagh olarak degisir (Harris ve
ark., 2004; Schwets ve Brown, 2000;
Sukopp, 2003). Kentte cesitli faaliyetler
sonucu toprak sikisir ve yapisi degisir, kok
hacmini i¢ine alacak biiyiikliikte toprak alani
ortadan kalkar (Poracsky ve Scoot, 1999;
Schaefer, 2003). Kentler; 6zellikle yollar,
hava kirliliginin yiiksek oldugu alanlardir.

Havadaki kirli gazlar kentsel alanlarda
cevredeki kirsal alanlara gore 5-25 kez, toz
yogunlasmasi ve partikiiller de 10 kat daha
fazladir (Harris ve ark., 2004). Yollarda her
altyapi i¢in ayri kanallar agilmasi ve verilen
diger fiziksel zararlar da bitkileri olumsuz
etkiler (Aslanboga 1997). Bu baskilar,
agaclarda kok ile ilgili sorunlar, odun
clirimesi, kirilmalar, zayif dal birlikleri ile
zay1f agac¢ yapilanmasi, agacglarda siirgiin-dal
Oliimii ve kanserle sonuclanabilir. Kentlerde
ortaya c¢ikan bu yapi, Ozellikle yol
agaclarinin ¢esitli fonksiyonlar1 bu konuya
farkli sekillerde yaklagimlari gelistirmistir.
Alptekin (1997), “hizla biiyiiyen, genigleyen,
yapilagan, kirlenen ve niifusu artan sehirler,
yasadiklar1 asil ortamlar1 ormanlar ve kirsal
alanlardan zorla getirilen ve burada
yasamaya mahkum edilen bitkiler igin
katlanilmast  glic  bir yasama alam
olmaktadir” savindan yola ¢ikarak, kentlerde
uzun Omiirli, hizli gelisen derin koklii, kok
stirgiinii vermeyen, yaz aylarinda iyi golge
yapan, bocek, mantar, firtina, kar gibi
zararlara dayanikli ve gorsel nitelikli tiirlerin
kullanilmasi gerektigi belirtmistir.
Aslanboga (1997) basarili bir kentigi
yol agaclandirmasinda gerekenleri; i) kent
imar planlarinda agaglandirilacak yollar ve
refiijler amaca uygun tasarlanmali, altyapi
bu amaca gore konumlandirilmalidir; ii)
agac tlirlerinin se¢iminde estetik ve islevsel
kaygilarin yani sira, yetisme ortami kogullari
da dikkate almalidir; iii) yol mekaninda s6z
sahibi olan tiim fiziksel plancilar birlikte
karar {iretmeli, agaglarin yapilar, kent
mobilyalari, alt yapt donamimlari, trafik
isaretleri ve aydinlatma elemanlar: ile olan

Cizelge 1. Yol Agaglarindan Beklenen Yararlar (Aslanboga 1997 ve 2002; Carpenter ve
Walker, 1990; Celem ve Sahin, 1997; Harris ve ark, 2004; Ode, 2003).

Agagclarin Sagladig1 | Aciklamalar

Yararlar

Trafik Emniyetinin Yolu belirginlestirmesi, 151k yansimalarini engellemesi, oto-yaya mekanmi ayirmast,
Saglanmasi yayanin aktivitelerini kolaylagtirmasi.

Gorsel Degerler Renk, sekil, doku ile tasarimdaki ana ve yardimci ilkelerin ortaya ¢ikmasini saglayarak
Olugturmasi kentlerin monoton goriiniimiine hareketlilik kazandirmasi, mekan ve denge olusturmasi.
Kentli Psikolojisinin Kentliyi dogaya yaklastirmasi,is verimini arttirmasi, yasam sevincini yenilemesi,
Diizeltmesi yayalarda giivenlik hissi olugturmasi.

Kent Tklimini Golgeleme ile yiiksek sicakliklarin azaltilmasi, oransal nemin dengelenmesi, riizgar
Diizenlemesi koridoru olusumunun engellenmesi, vd.

Cevre Kirliligini Gorsel kirlilikleri perdelemesi,trafikten kaynaklanan kirliliklerin (Pb, NOx, Cd, Ni, vd.)
Azaltmast bertaraf edilmesi, havadaki partikiillerin azaltilmasi.

Diger Kentsel avifaunanin gelistirmesi, kentsel altyapi sisteminin olusturulmasi, vd.
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iligkileri iyi etiid etmelidir; iv) fidan {iretimi
tilkemizde yayginlastirilmalidir; v) yetisme
ortami 1slah1 ve bakim teknikleri igin gerekli
Ozveri gosterilmelidir, seklinde siralamistir.

Jim (1998), Hong Kong’da agac
dikim alaninin simirli olmasi ve ¢evresindeki
olaganiistii stres kosullarmin ¢ok st
diizeylerde oldugunu belirterek; kenarlardaki
vejetasyonun yol genisletilmesi, diklesmesi,
egimin dizeltilmesi, drenaj hatlari, yol
kenar1 kazi1 sevlerinin stabilizasyonu gibi
etkilerle olumsuz etkilendigini belirlemistir.
Yaptig1 diger bir ¢alismada (1999) da, bu
kentte bir ¢ok kiiclik yesil alan oldugunu,
398°’den fazla yoldun potansiyel dikim
alanlart olarak, uygun agac¢ tiirleri ile
gelistirilebilecegini belirlemistir. Arastiric
planlama stratejisinde; ortaya ¢ikacak en
yiiksek biyomas, floristik ¢esitlilik, ¢ekici
cicek ve mevsimsel degisimlerin temel
alimdig1 gorsel siis fonksiyonlar1 dikkate
almistir. Sonugta bes yillik bir mastir dikim
plan1 ile alana 6zel tiirler, agac eksikligi ve
dikime hazir bolgeler Oncelikleri ile
hazirladigr  yesil planlama stratejisinin
tikanik kent morfolojisinin oldugu diger
kentlere =~ de uygulanabilecegini ifade
etmistir.

Roma’da agaclhkl yollardaki
degisimlerin ele alindig1 bir ¢aligmada
yollarda en c¢ok kullanilan bitki tiirlerinin
zaman ic¢inde kullanim oranlar ile birlikte
degistigi ortaya konulmustur. 1898 yilinda
Platanus x acerifolia (% 30), 1955 yilinda
Pinus pinea (% 30), 1971 ve 1998 yillarinda
Robinia pseudoacacia (sirastyla % 18 ve %
13))min  en yogun tirler oldugunu
belirlenmis, sonugta kentte homojen bir yap1
olustugu, uygun bir planlama ile bunun
ortadan  kaldirilabilecegi  bildirilmistir
(Attore ve ark., 2000). Schwets ve Brown
(2000), akcaagaglarin yollarda planlamada
tasarlanan ve sonradan ortaya ¢ikan
durumlarin1 belirlemek amaciyla Guelph-
Kanada- Universite kampiisiinde; tacin
gorsel  olusumu  (yayilis;  yiikseklik),
populasyonda birlik ve agiklik ile duyusal
karakteristikler (mekan olusumu-kapatma
duygusu vb) gibi 6zellikleri degerlendirmis
ve planlanan etkilerin zaman iginde ortaya
cikmadigimi saptamislardir.

Gergek ve ark (2002), Istanbul kenti
icin  hazirladiklar1  ulasim  planlamasi
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raporunda, kamusal mekanlarda kullanim
onceliklerinin yayalar, ¢evre dostu motorsuz
ulasim araglar1 (bisiklet vs.), toplu tasima
araglari, bireysel ulasim araclar1 olacak
sekilde ulagim planlamasi yapilmasi geregini
savunmuslar, yaya alanlari1 ve bisiklet
yollarmin kentin yesil sistemiyle
biitiinlesmesinin dikkat edilecek bir husus
oldugu belirtilerek, kentici ulagimin bir
Olgiide de olsa rekreasyon faaliyeti haline
gelmesi olasiligina dikkat c¢ekmislerdir.
Ayrica, ulasim planlamasinda  alinan
kararlarin, kentsel gelisimi yonlendirecek
politikalarla, kentsel tasarimda yaya
mekanlar1  diizenlenmesine kadar tiim
noktalarda politikalar ve izlenen stratejilerin
birbirinin biitlinleyicileri olmas1 gerektigi
belirtilmistir.

Jim (2002), Cin’de Guangzhou
kentinde orman, park ve yol kenarlarinda 64
familyaya ait 246 tiirden 115064 adet agacin
bulundugunu, ormanlara gore park ve yol
kenarlarinin  tiir  zenginliginin  diisiik
oldugunu belirlemistir. Ormanlara gére ¢ok
daha nadir olarak dogal nitelikte olan 239.2
km uzunlugundaki yol kenarlarinda % 62.1°1
dogal olmak tizere 117 tiire ait 46930 adet
aga¢ saptanmistir. Ode (2003), kent
agacliklarinin  yonetimi ve planlanmasi
olgusunun gorsel etkileri de igeren bir
cerceve icinde olmasi geregini Aberdeen-
Iskogya’da yaptign calismada ele almus;
gorsel konular olarak cesitlilik, 6lgek, gorsel
kabul edilebilirlik, yonetim, dogallik,
tutarlilik-uygunluk konulari, kendi teorik
esaslar ile iligkili olarak degerlendirmistir.
Schaefer (2003), kentsel alanlarda dogal ve
boliinmiis yesil alanlar1 birbirine baglayacak
tek elemanin yesil yollar oldugunu
vurgulamis ve bunun yaban hayati da dahil
olmak iizere yararlarim1 irdelenmistir.
Roma’da trafikten kaynaklanan hava kirliligi
haritasin1 olusturmak ve kirliligi izlemek
ucuz ve kolay bir yontem olarak Quercus
ilex ve  Platanus  sp. Tirlerinin
yapraklarindaki manyetik yogunlugu esas
almistir. Kirliligin yiiksek oldugu yollarda
bu tiirlerin yapraklarinda biiylik tanecikli
manyetik  parcaciklar  yogunlagmaktadir
(Moreno ve ark., 2003).

Sogiit (2003), Adana yollarinda bitki
dikilecek alanlarin genelde dar, topragin
sikisik ve tiirlerin ¢evresel baskilarla karsi
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karsiya oldugunu, bakim islemlerinin yeterli
yapilmadigimi  ve  var  olan  bitki
yogunlugunun bir siireklilik ve dogal nitelik
gostermedigini  belirtmistir. ~ Calismada
yetisme alanin1 biiylitme ve kent yollarina
yaymak, yetisme alan kalitesini arttirmak,
olumsuz insan etkilerini azaltmak icin
oneriler getirilmis; parklar, meydanlar, kent
ici bos alanlar, kent g¢evresindeki araziler,
tarimsal rlizgar perdelerinin kentsel yesil
yollarla bir yesil alan sistemi olarak hizmet
verir nitelikte, bir biitiin olarak ele alinmasi
geregi vurgulanmistir. Altunkasa (2004),
Adana’da yesil alanlarin, kent dokusu
icindeki diger alan kullanimlarini
yonlendiren, sinirlandiran, ayiwran ya da
birlestiren organik bir sistem olarak
diizenlenmesi gerektigine dikkat c¢ekerek;
kullanim amaglarina uygun biiyiikliiklerde,
ulagilabilir ve sunu cesitliligi
gereksinimlerini karsilar olmasinin temel
planlama kosullar1 oldugunu belirtmistir.

Tiirkiye ve baz1 iilke kentlerini
kapsayan bir ¢calismada Adana dahil, islamik
nitelikteki kentlerin yol aglarinda, diger
inanislarin = oldugu kentlere goére bazi
farkliliklar belirlenmistir. Bu farklar; daha
fazla sayida c¢ikmaz sokak, c¢ogu c¢ikmaz
sokakla biten biiylik bloklar, dort ve daha
fazla yollarim kesistigi kavsak sayilarinda
azlik, insan Olgeginde dar sokaklarin
¢oklugu ile dolambagli yollarmn varligidir
(Kubat ve ark., Tarihsiz).

Bu ¢alismanin amaci; Adana’da belirli
bir yol hatti {iizerinde mevcut durumu;
eksiklikleri ile birlikte ortaya koyarak, bu
aksin kentsel bir yesil alan sisteminin
iskeletini olusturacak, yesil alanlar ve dogal
yapi ile baglantilart kuvvetlendirecek sekilde
diizenlenebilmesinin degerlendirilmesidir.

2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Aragtirma, Adana kentinde Turgut Ozal
Bulvarinin Kuzeybati Ust Kentsel Gelisme
Alaninin  bati ucuna kadar uzanan ve
Karaisali yoluna baglandigi  kisimdan
baslayarak, Biilent Angin, Ozdemir Sabanci,
Mustafa Kemal Pasa, Hac1 Sabanci ve Hasan
Sas Bulvarlarini i¢ine alarak Karatag yoluna
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ulasan 18 500 m’lik hatta yapilmis,
baslangi¢ noktasindan itibaren her 500 m
aralik  numaralanmistir  (Cizelge  2).
Calismada 1/25 000 olgekli topografik
haritalar ve 1/10 000 o6lgekli sehir planindan
yararlanilmigtir. Mahalle alan ve niifus
verileri Biiyiiksehir Belediyesinden
saglanmigtir. Alanla ilgili daha 6nce yapilan
bazi ¢aligmalar da arastirmada kullanilmigtir.

2.2. Yontem

Aragtirmada Once arastirma alani ile
ilgili veriler hat boyunca 500 m aralarla
toplanmigtir. Orta refiij, orta reflijlerdeki
kavsaklarda bulunan gébekler ve kaldirimlar
ile buralarda kullamilan bitkiler, tiir
cesitliligi, biiytiklikler, yas, dogallik,
bliyime ve gelismelerinde ortaya ¢ikan
zorluklar, fonksiyonel ve gorsel olarak
katkilar1 yoniinden her 500 m aralikta ele
alinmistir. Bu asamada ilgili diger veriler de
biraraya  getirilmistir. = Daha  sonra,
Adana’da “yesil alan sistemi” olusumuna
hizmet edecek yesil yollar i¢in gereken
Oneriler aragtirma alan1 Orneginde tiim
veriler dikkate alinarak degerlendirilmistir.

3. Bulgular
3.1. Arastirma Alaninin Genel Yapist

Arastirma  alanimi  olusturan  hat
kuzeyden giineye egimlidir. Bu hattin
baslangi¢c noktasini olusturan kuzeybati {ist
kentsel gelisim alaninda denizden yiikseklik
120 m iken, glineyde Karatag yoluna
baglandig1 kesimde bu yiikseklik 20 m’ye
inmektedir. Kuzeyde konglomera ve
sedimanter seri, daha giineyde aliivyal yap1
bulunmaktadir. Kent genelde I. simif tarim
arazileri lizerine kurulmus olmakla birlikte,
aragtirma alanimi olusturan hat giineyde I.
sinif tarim topraklar {izerinden gecgerken,
kuzeyde IL., III. ve IV. simif topraklardan da
gecmektedir.

Arastirma alani belirli noktalarda su
yiizeyleri ile iliskidedir. Turgut Ozal Bulvari
Seyhan Baraj Goliine paralel ilerleyerek
Seyhan ilgesinin goliin gliney ve giliney
batidaki kisimlar1 sayesinde gol kenarindaki
dogal-dogala yakin alanlarla baglanti kurar.



Cizelge 2. Arastirma Alanini Olusturan Hattin Genel Bazi Ozellikleri.

Z. SOGUT

Hat Bulundugu | Yonii Kaldirim Orta Refiij Gobek Sayisi | Bulvar Adi Mahalleler

No Metreler Genisligi (m) | Genisligi (m) | (adet)

1 0-500 | D-B - 4 2 Turgut Ozal | 100. Y1l,

2 500-1000 | D-B -/3 4 1 Belediye

3 1000-1500 | D-B - 4 - Evleri,

4 1500-2000 | D-B - 0-6-8-10 - Huzurevleri,

5 2000-2500 | D-B - 0.5-10 - Yurt,

6 2500-3000 | D-B 4-6/- 0.5-10 1 Toros,

7 3000-3500 | D-B 4-4 4 1 Giizelyals,

8 3500-4000 | D-B 4-5 25 1 Mahfesigmaz

9 4000-4500 | D-B 4-6 2.5 -

10 4500-5000 | D-B/KB-GD [4-6 2.5 -

11 5000-5500 | KB-GD 4-4 2.5 2

12 5500-6000 | KB-GD/K-G [4-5 2.5 1

13 6000-6500 | K-G 4-4 2.5 1

14 6500-7000 | K-G 4-4 1.2 -

15 7000-7500 | K-G 3-6 2.5 -

16 7500-8000 | K-G 1-6 25/1.2 1 T. Ozal / Mahfesigmaz
B. Angin Yeni Baraj

17 8000-8500 | K-G 35-5 1.2 1 Biilent Angin | Yeni Baraj

18 8500-9000 | KB-GD 4-5 1.2 1 Siimer

19 9000-9500 | KB-GD/K-G |3 -6 1.2 -

20 9500-10000 | K-G 3-35 1.2 1 B. Angin / O. | Siimer,
Sabanci Ziyapaga

21 10000-10500 | K-G -/2-4 2.0 - Ozdemir Ziyapasa

22 10500-11000 | K-G/D-B -/2-4 2.0 - Sabanci

23 11000-11500 | D-B/KB-GD |-/2-4 0.8-1.2 1 O.Sabanc1/ | Ziyapasa,

24 11500-12000 | KB/GD 1.5-2 0.8 1 M. K.Pasa */ | Kopriili
H. Sabanc1

25 12000-12500 | K-G 1-3 1.2 - Haci Sabanci | Yavuzlar,

26 12500-13000 | K-G 2.5-3.5 1.2 1 Sinanpasa

27 13000-13500 | K-G 3-5 1.2 1

28 13500-14000 | K-G 1.5-4 1.2 -

29 14000-14500 | K-G 0-0.8 1.2 - H. Sabanci/ | Sinanpasa,
H. Sas Cumhuriyet

30 14500-15000 | K-G 0.8-1.2-2.5 - - Hasan Sas Cumhuriyet,

31 15000-15500 | K-G 0.8-1.2-3 0.8 - Yamagli,

32 15500-16000 | K-G - 0.8 - Akdeniz,

33| 16000-16500 | K-G - 0.8 - Haydaroglu

34 16500-17000 | K-G - 0.8 -

35 17000-17500 | K-G - 0.8 -

36 17500-18000 | K-G - 0.8 -

37 18000-18500 | K-G - - -

* Mustafa Kemal Paga Bulvari ¢ok kisa mesafede arastirma hatti i¢ine dahil olmustur.

(-) Kaldirim yok

Biilent Angmn Bulvari, Iller Bankasi
kavsagimin giineyinde kent i¢inde bulunan
sulama kanallarindan birinin {izerinden
gecer. Ozdemir ve Haci Sabanci Bulvarlar
Nehre paralel devam eder. Mustafa Kemal
Pasa Bulvar1 Seyhan Nehri iizerinden
gecerek kentin iki kismini birbirine baglar.
Hasan Sas Bulvar1 nehre paralel, ancak
kiyisinda olmaksizin giineye dogru ilerler.
Aragtirma alani1 yazin sicak ve kurak,
kisin 1lik ve yagish iklimde yer almaktadir.
Kentte en yiiksek sicakliklar Temmuz

(33.8°C) ve Agustos (34.6°C) aylarinda, en
diisiik sicakliklar ise Ocak (5°C) ve Subat
(5.9°C) aylarinda gorilir. Yillik ortalama
sicaklik 18.8°C’dir. Riizgar; Ocak ayinda
kuzeydogu, Subat ve Mart aylarinda kuzey,
Nisandan baglayarak Eyliil ay1 sonuna kadar
giineybati, Ekim, Kasim ve Aralik aylarinda
ise kuzey yonden eser (DMI, 1984-1990).
Sicak ve nemli iklim kusagindaki kentte,
iklimsel  biyolojik  insan  konforunun
olustugu toplam siire ilkbaharda 600-700,
yazin 100-150, sonbaharda 600-700 saattir.

117



Kenti¢i Yegil Yollar ve Adana Ornegi

Bu da toplam yillik siirenin yaklasik
%15’ine karsiliktir. Diger zamanlarda (%85)
bu konfora ulagsmak i¢in cesitli carelere
gerek vardir (Altunkasa, 1990).

En eski yerlesim kismi Tepebag olan
Adana kenti, 1940’11 yillarda 370 ha bir alan
iizerinde yayilirken, gliniimiizde
cevresindeki tarimsal ve dogal alanlari icine
alarak 1996 yilinda tamamen iskana agilmis
16000 ha biiyiikligiindeki alana yayilmis ve
bu alanlar iginde yesil alanlarin orani %5
diizeyine gerilemistir (Altunkasa ve ark.,
1996; Altunkasa, 2004; Basarir ve ark.,
1998). Adana’da 2000 yilinda Seyhan (77
adet) ve Yiiregir (36 adet) ilgelerinde
bulunan mahallelerin kapladig: alan sirasiyla
6035 ve 2843 ha olmak {izere toplam 8 878
ha’dir (Biiyiiksehir Belediyesi, Tarihsiz).
Arastirma  alanint  olusturan  hat 17
mabhallenin sinirlar i¢inden gegmektedir. Bu
hattin gectigi mahallelerin kapladigi alan
2404 ha olup, bu toplam kent alaninin %
16’s1dur.

Kentteki niifus 1980 yili baslangig
kabul edildiginde (600144 kisi) yirmi yil
icinde yaklagik 2.55 kat artmistir. Kent
bolgeleri  genelindeki niifus  dagilimi
incelendiginde; 1980°de toplam niifusun
%18.21’inin  yasadigi kent merkezinde
nifusun azaldig1 (%7.96), kuzeybati kistm
(%39.5) ile kent yakin cevresindeki
(%16.21) niifusun arttig1r gorilir. Bu da
kentin biiylime siirecini belirli ydnlerde
devam ettirdiginin  bir  gdstergesidir.
Aragtirma alaninin  icinden gectigi 17
mahallede 278730 kisi yasamakta, bu hattan
dogrudan etkilenen niifus; toplam kent
nifusunun % 18.22°sini  olusturmaktadir
(Biiyiiksehir Belediyesi, Tarihsiz).

Adana kenti ulasim ag1 belirli bir
yogunlukta ve diizensizdir. Kentin belirli bir
ulasim planlamast da yoktur. 1991 yilinda
“Adana Kenti¢i ve Yakin Cevre Ulasim ve
Toplu Tasim Fizibilite Etiidleri”, 2010 hedef
yili i¢in Adana Kentsel Gelisme Stratejisi
Onerisinde merkeze ugramayan dogrudan
baglant1 yollar1 ele alinmigtir. Ayrica kentte
hafif rayli sistemle ilgili caligmalar da
vardir. Kent iginden gecen bolgesel iki ana
aks TEM otoyolu ve E5’dir. Biiyliksehir
Belediyesinin sorumlu oldugu toplam yol
uzunlugu ise 188450 m’dir (Biiyiiksehir
Belediyesi, Tarihsiz; Tiirk, 1993). Adana’da
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yesil alanlarin kent genelindeki dagilim ve
miktar1 yeterli diizeyde degildir. Kent imar
plan1 donemlerinde ongoriillen  ve
gerceklesen aktif yesil alan miktarlar
incelendiginde; 1969 yilinda onaylanan ve
1985 hedef yili gozetilerek hazirlanan
Nazim imar Plani’nda 7.66 m%kisi olarak
onerilen aktif yesil alan miktarinin, 2010
hedef yili dikkate almnarak 1992 yilinda
onaylanan Ilave Revizyon Nazim Imar
Planinda 3.14 m*/kisiye geriledigi goriiliir.
Ayrica  varolan  aktif yesil alanlar
hedeflenenin ¢ok altinda olup, 2000 yilinda
0.65 m?kisi olarak  gerceklesmistir
(Altunkasa, 2004). Arastirma alanin
olusturan hat iizerinde bulunan yesil alanlar
Cizelge 3’te verilmistir.

Arastirma alan1  boyunca altyap1
elemanlar1  diizenli = bulunmamaktadir.
Aydinlatma tiim alan boyunca goriilmekte,
ancak hat baz1 kesimlerden yeraltindan
gecmekte, bazi kesimlerde ise (1-7., 26-28
ve 30-37. alanlar) havai hatlar olarak bitki
biiylimesine engel teskil etmektedir. Sulama
hatt1 ilk 3500 m’de vardir. Kanalizasyon
sistemi yollar boyunca etkin degildir.
Aragtirma alani boyunca var olan yogun arag
trafigi 7-32. alanlar arasinda daha da
artmaktadir. Yaya trafigi 1-3., 22. ve 24-26.

Cizelge 3. Hat Uzerindeki Parklar ve Bazi
Rekreasyonel Alanlar.

No Hat | Parklar veya Bazi Rekreasyon
No Alanlart

1 1 I. Cukurova Sanayi ve Ticaret
Fuar

2 5 Engin Seyhan Genglik Parki

3 6 Altin Koza Parki

4 9 Adana Yedi Pmar Engelli
Cocuklar Parki

5 11 Seyhan Belediyesi T. Ozal 1
Nolu Dinlenme Alani

6 15 Seyhan Belediyesi T. Ozal 2
Nolu Dinlenme Alani

7 21-23 | Seyhan Nehri Kiyis1

8 24-25 | Orman Fidanlhigr*

9 26-27 | Aqualand

10 27 Fatih Terim Spor Kompleksi

11 28-29 | Kuvayi Milliye Parki

12 33 Mini Cep Parki

*Faaliyeti sona erdirildigi ve belediye tarafindan talep
edildiginden buraya eklenmistir.

alanlarda diger kisimlara goére  daha
azdir.
Alanin baglangi¢ (1-3. ve 5. alanlar),



orta (21-25. alanlar) ve bitis kisimlarinda
(35-37. alanlar) dogala yakin alanlar vardir.
Bu kesimlerde bina yogunlugu %0-40
arasinda degismektedir. Alanin biiyiikk bir
kisminda bina yogunlugu %100, (8, 10-13.,
16-21, 31-34. alanlar) ve (9.,14.,15.,30.
alanlar) %80-95’dir. Yol kenar1 kullanim
bigimleri arasinda en yaygin olan alim-satim
yerleri olup, bunu hizmet birimleri (saglik
birimi, tamir atolyesi, miizikhol, cami, vd)
izler. Bazi  kesimlerde (31-33.,35-37.
alanlar) fabrikalar da vardir.

3.2. Bitki Cegitliligi

Aragtirma alaninda 45 agag, 32 cali
olmak {izere toplam 77 tir saptanmistir
(Cizelge 4). Bu toplam icinde dogal tiirlerin
orani sadece % 16.9’dur. Dogal tiirler i¢inde
sadece Zakkum-Nerium oleander- en yogun
kullanilan tiirdiir. Alanda en fazla belirlenen
dogal agac¢ tiirleri Ceratonia siliqua ve
Quercus ilex’tir. Bunun disinda dogal agag
tirleri alanda ¢ok nadirdir. Dogal c¢al
tirlerinden  Laurus  nobilis,  Myrtus
communis, Pyracantha coccinea ve
Rosmarinus officinalis de alanda yogun
kullanim alan1 bulamayan tiirlerdir.

3.3. Orta Refiijler ve Bitki Cesitliligi

Arastirma alaninin ilk 3500 m’sinde
orta refiijler 2-4 m ve fiizerindedir. Metro
hatt1 bu alanda orta refiijii belirli kesimlerde
daraltmis (0.5+05 m), belirli kesimlerde ise
genislemesine (8-10 m) neden olmustur. Bu
geniglik daha sonra 2.5, 1.2 ve 0.8 m’ye
inmigtir. Orta refiij geniglikleri birbiriyle
uyumlu degildir. Kavsaklarda diizenlenen 18
adet gobegin dagilimi da dengesizdir. Bu
kentin planli geligmediginin bagka Dbir
gostergesidir. Kavsaklarda genisleyen orta
reflij kisimlar1 ve gobekler de dahil olmak
tizere arastirma alaninda bitki dikimi yapilan
orta refiij alani yaklasik 41000 m®dir.
Burada etkin kullanilan alt1 agag¢ tiirii
belirlenmistir (Cizelge 5). Bunlar iginde
Washingtonia  filifera  arastirma  alam
boyunca hemen her kesimde varligini, farkl
yaslarda bireylerle, Phoenix canariensis ise
sadece 22 ve 23. kesimlerde biiyiik drnekleri
ile gorilmektedir. Schinus molle kullanildig
alanlarda 5 m’den daha fazla tag¢ c¢api ile

Z. SOGUT

diizenli ve etkin diziler olusturmustur.
Ayrica alanda daha diisiik oranlarda Acacia
cyanophylla (9 - 13, 15, 21. alanlar),
Brachychiton populneum (7, 8, 20. alanlar),
Morus alba (19, 22, 27. alanlar), Robinia
pseudoacacia (7, 8, 22. alanlar) gibi tiirleri
de igeren 23 tiir bulunmaktadir.

Orta refiijde en yogun kullanilan
calilar  Nerium  oleander ve  Thuja
orientalis’tir. Diger ¢ali tiirleri dagimik veya
belirli noktalarda kullanilmistir. Arastirma
alaninda 4-16. alan boyunca (6 km) Nerium
oleander’in yogun ve baskin kullanimi
vardir. Bitkiler dipten gelisen birkag gévde
iizerinde yukaridan ve diizensiz
sekillenmigtir. Orta refiijlerde bulunan
kavsak ve gobeklerde otsu ve ¢igekli bitkiler
etkindir. 7, 8, 11, 12, 16, 17 18, 26 ve 27.
alanlarda bulunan goébeklerde otsu bitkilerin
orani % 50’den yiksektir. Buralarda en
yaygin olarak kullanilan tiirler Berberis
thunbergii ‘Atropurpurea’,  Juniperus
horizontalis, Pittosporum tobira nana ve
Washingtonia filifera’dir.

3.4. Kaldirimlar ve Bitki Cesitliligi

Arastirma alaninda kaldirimlar bazi
alanlarda 6 m genislige ulagmakta, bazi
alanlarda ise goriilmemektedir. Arastirma
alaninin son 3500 m’sinde, bu kesimler eski
yerlesimler olmasma ragmen kaldirim
yoktur.

Yeni yapilan kesimlerde kilit parke
tag kullanimi yaygin olmakla birlikte, kent
genelinde kaldirim kaplama malzemelerinde
birlik ve diizen yoktur. Ayrica bitki dikim
yerleri, uyarici levhalar ve diger yaya
kullanimina y6nelik donanimlar standartlara
uygun ve yeterli diizeyde degildir.
Kaldirimlarda  yaygin  olarak  Citrus
aurantium, Quercus ilex, Ceratonia siliqua,
Platanus orientalis, Robinia pseudoacacia
‘Umbracaulifera’ kullanilmistir (Cizelge 6).

3.5. Yol Agag¢larvmin Katkilar

Arastirma alaninda bulunan tiirlerin
gelismiglik diizeyleri, kullanim siklik ve
cesitliligi gibi elde edilen tiim veriler dikkate
almarak olusturulan fonksiyonel ve gorsel
etkilerin seviyesi Cizelge 7’de
goriilmektedir.
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Cizelge 4. Arastirma Alaninda Saptanan Tirlerin Hat Boyunca Gosterdigi Cesitlilik ve

Dogallik.
Hat Bulundugu | Toplam Tiir Sayis1 (adet) Dogal Tiir Sayist
No Metreler Aga¢ | Cali Toplam Agag Cali Toplam
Say1 Say1 Say1 Say1 Oran Say1 Oran Say1 Oran
(adet) | (adet) | (adet) (adet) (%) (adet) (%) (adet) (%)

1 0-500 11 15 26 1 9.1 4 26.7 5 19.2
2 500-1000 7 10 17 - - 3 30.0 3 17.7
3 1000-1500 3 1 4 - - - - - -
4 1500-2000 5 9 14 - - 3 333 3 214
5 2000-2500 8 12 20 1 12.5 3 25.0 4 20.0
6 2500-3000 12 9 21 2 16.7 3 333 5 23.8
7 3000-3500 16 1 17 3 18.8 1 100 4 23.5
8 3500-4000 11 1 12 1 9.1 1 100 2 16.7
9 4000-4500 7 2 9 1 14.3 2 100 3 333
10 4500-5000 8 2 10 2 25.0 1 50.0 3 30.0
11 5000-5500 9 3 12 2 22.2 1 333 3 25.0
12 5500-6000 6 2 8 - - 1 50.0 1 12.5
13 6000-6500 6 2 8 - - 1 50.0 1 12.5
14 6500-7000 4 1 5 - - 1 100 1 20.0
15 7000-7500 6 1 7 - - 1 100 1 14.3
16 7500-8000 9 7 16 - - 2 28.6 2 12.5
17 8000-8500 7 5 12 2 28.6 1 20.0 3 25.0
18 8500-9000 9 7 16 1 11.1 1 143 2 12.5
19 9000-9500 11 3 14 5 45.5 - - 5 35.7
20 9500-10000 10 6 16 3 30.0 1 16.7 4 25.0
21 10000-10500 7 5 12 2 28.6 2 40.0 4 333
22 10500-11000 8 5 13 - - 1 20.0 1 7.7
23 11000-11500 7 7 14 2 28.6 1 143 3 21.4
24 11500-12000 2 4 6 1 50.0 - - 1 16.7
25 12000-12500 3 - 3 1 333 - - 1 333
26 12500-13000 2 - 2 - - - - - -
27 13000-13500 11 2 13 5 45.5 1 50.0 6 46.2
28 13500-14000 4 - 4 - - - - - -
29 14000-14500 3 1 4 - - - - - -
30 14500-15000 3 1 4 1 333 - - 1 25.0
31 15000-15500 1 1 2 - - - - - -
32 15500-16000 1 - 1 - - - - - -
33 16000-16500 2 - 2 - - - - - -
34 16500-17000 2 - 2 - - - - - -
35 17000-17500 1 - 1 - - - - - -
36 17500-18000 1 - 1 - - - - - -
37 18000-18500 - - - - - - - - -

Toplam 45 32 77 8 17.7 5 15.6 13 16.9

Goriildugi gibi kentteki hatta boydan boya
belirli bir etkinlikten s6z edebilmek
miimkiin degildir. Etkiler kiiciik alanlarla
sinirhidir.

4. Tartisma ve Sonug¢

Adana’da kentsel gelismeler, yiiksek
bina yogunluklu alanlarin arasinda sikisip
kalmis kiigiik veya lekesel yesil alan varligi
ile sonuglanmigtir. Oysa ‘kentsel yesil alan
sistemi’nden bahsedebilmek i¢in en azindan;
i) kentteki yesil alanlarin dagilim ve
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bliytikliigiiniin dogalligin ortaya ¢ikabilecegi
Olgeklerde ve genele yaygin olmasi, ii) kent
icindeki dengeli dagilan bu alanlarmn birbiri
ve kent i¢i ve/veya yakin ¢evresindeki dogal
alanlarla baglantili olmasi gerekir. Dogaldir
ki, bu baglantilar1 ancak bitkisel koridorlar
saglayabilir. Bitkisel koridor olarak yollarin
potansiyeli yiiksektir. Uygun diizenlemelerle
birgok bitki tiiriinii barindiran yollar “yesil
hatlar” haline getirilerek, kentsel yesil alan
sisteminin temelini olusturabilirler. Ulkemiz
gibi az gelismis ilkelerde; planlama
eksikligi, planlarmn uygulanmamasi veya
degistirilmesi gibi nedenlerle kentlerimizde



Cizelge 5. Orta Refiijlerde Etkin Kullanilan Ag

Z. SOGUT

a¢ Tiirleri ve Bazi1 Ozellikleri.

Tiirtin Ad: Kullanildig: yer Yas (y1l) Boy (m) |Tac¢ Capt | Govde Capi (cm)
(m)
1 | Washingtonia filifera 2,5,6,10,32,36 0-5 0.6-3.0 0.6-2.5 10-40
22,30,31 0-5/5-10 1.5-7.0 1.5-3.5 10-65
7-9,28 5-10 3.0-7.0 1.5-3.5 40-80
14, 16, 23, 27 5-10/10+ 1.5-10 1.5-4.0 40-80
11-13, 15,20,21,24 |10+ 1.5-7.0 1.5-3.0 35-60
29 0-5/5-10/ 10+ | 0.8-7.0 1.0-5.0 10-80
2 | Phoenix canariensis 1,2,4,6 0-5 0.8-1.0 0.8-1.2 -
9, 14 0-5/5-10 0.8-3.0 0.8-3.5 20-60
3,7,8,10-13,21 5-10 0.8-2.0 1.0-2.0 30-60
16 5-10/ 10+ 0.8-4.0 1.0-4.5 [20-80
11,22,23 10+ 2.5-3.5 2.0-5.0 40-70
3 | Jacaranda mimosifolia 1-5,8,9, 16, 17 0-5 2.0-3.0 0.6-1.2 Fidan
4 | Schinus molle 6 0-5 3.0-5.0 4.0-4.5 15
5 5-10 3.0-5.0 4.0-4.5 15
7.8, 15,16,25-27 10+ 6.0-12.0 ]6.0-10.0 |15-70
5 | Magnolia grandiflora 16 0-5 2.0 0.8 Fidan
17-20 5-10/ 10+ 3.0-4.5 1.5-2.5 15-20
6 | Robinia pseudoacacia | 1,2 0-5 3.0-3.5 1.2-1.5 Fidan
‘Umbracaulifera’
Cizelge 6. Kaldirimlarda Kullanilan Tiirler ve Baz1 Ozellikleri*.
Tiirtin Ad1 Bulundugu yer Yas (yil) Boy (m) Tag¢ Cap1 | Govde
(m) Capi(em)
1 | Citrus aurantium 8,9,10,12,13,15,25,27,29 | 5-10 1.5-3.5 1.0-3.5 8-15
11,14,17,18,19, 26,28 10+ 2.0-5.0 2.0-4.0 15-20
2 | Morus alba 7,8,11,22 5-10 4-7 3-6 10-25
12,13,18,28 10+ 6-15 4-10 15-40
3 Platanus orientalis 17-19,27,28,30 10+ 7-25 5-8 20-80
4 | Quercus ilex 6,9 0-5/5-10 3.0-5.0 2.0-4.0 12-18
7,8,10 5-10 3.5-6.0 2.5-3.0 8-18
5 | Washingtonia filifera 28 0-5 2.0-2.5 1.5-2.0 40-50
12,13,17,19 10+ 3.0-10.0 2.5-3.5 40-80
6 Ceratonia siliqua 1,2,6,7 0-5 2.0-2.5 0.4-1.5 Fidan
7 | Pinus pinea 24,25 5-10 1.5-2.0 1.0-1.5 8-10
11,19 10+ 7.0-12.0 5.0-8.0 20
8 Cupressus sempervirens | 19 5-10 9-12 2.5 12-20
17,19,23 10+ 10-22 2.5-3.5 20-40
9 | Pinus sp. 23 5-10/10+ 5-7 2.5-3.5 15-25

* tek ve iki hat iizerinde nadir goriilen tiirler buraya alinmamustir.

bir yesil alan sisteminden s6z edilemezken;
“yesil yol” Onerisinin yapilmasi bir ¢eligki
gibi algilanabilir. Ancak yogun yapilagmisg
kentsel ¢evrede bir arsanin yesil alana
doniisebilme olasiligi ¢ok diigiiktiir. Bu
durumda yol bitkilendirilmesi iizerinde etkin
bir sekilde durulmasi kaginilmazdir. Adana
kentinde yesil bir yol olusturulabilmesi
amaciyla ele alinan arastirma alani, Turgut
Ozal Bulvarinin kentin kuzey batisinda
Karaisali yoluna baglandigi  kesimden
baslayarak kenti boydan boya gegen ve
gineyde Hasan Sas Bulvarinin Karatag
yoluna baglandigi kesimde sona eren 18.5
km uzunlugunda bir hattir. Bu alan boyunca

yollar, orta refiij, kaldirnm ve kavsaklardaki
gobek biylklik ve dagilimlan birbiri ile
uyumlu degildir. Orta refiijlerde genislikler
¢ok degisken, gobekler biiyiikliikleri,
kaldinm geniglikleri birbirinden farklidir.
Kaldirimlarda yol agact olarak dikimi
yapilan bitkilerin yol ve binalara olan
uzakliklar1 konusunda da bir standart
bulunmamaktadir. Kaldirimlar bitki dikim
yerlerinin  farkliliklar1 ve  bitki  tag
yiikseklikleri veya bitkilerin heniiz geng
donemlerinde  olmast  nedeniyle yaya
hareketinin rahat yapilabildigi mekanlar
olmaktan c¢ok uzaktir. Yollarda bitkiler
kendilerinden beklenen fonksiyonlari yerine
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Cizelge 7. Aragtirma Alan1 Boyunca Bitkisel Yapinin Olusturdugu Fonksiyonlar.
Hat | Bulundugu Yolu Sinyal Golge Olgek Degistirme | Perde | Renk Renk Doku-
No Metreler Belirgin- | Etkisi Saglama | ve Mekan leme | (Yesil) | Etkisi | Form
lestirme Olusumu

1 0-500 2 4 0 0 0 3 1 2
2 500-1000 2 4 0 0 0 3 1 0
3 1000-1500 2 0 0 0 0 2 0 0
4 1500-2000 2 0 0 0 0 3 0 0
5 2000-2500 4 0 0 0 1 4 3 3
6 2500-3000 4 4 1 1 2 3 1 3
7 3000-3500 4 4 3 1-2 0 4 1 4
8 3500-4000 5 4 3-4 1-2 0 4 1 4
9 4000-4500 5 0 1 1-2 0 3-4 3 3-4
10 4500-5000 4-5 0 1 1-2 0 2-3 1 3-4
11 5000-5500 4-5 4 2 1-3 0 2-3 1 3-4
12 5500-6000 4-5 4 1 1-2 0 4 2 3-4
13 6000-6500 4-5 4 1 1-2 0 4 2 3-4
14 6500-7000 4-5 0 1 1-3 0 4 2 3-4
15 7000-7500 4-5 0 1 1-3 0 4 2 3-4
16 7500-8000 4-5 4 1 0-1 0 4 1 3-4
17 8000-8500 4-5 4 3-4 1-3 2-4 4 1 2-3
18 8500-9000 4-5 4 3-4 1-3 2-3 4 1 2-4
19 9000-9500 4-5 0 3-4 1-3 3 3 0 3
20 9500-10000 4-5 4 3 1-2 2-3 3 1 3-4
21 10000-10500 3-5 0 2-3 1-2 2-3 3 0 4-5
22 10500-11000 4-5 0 3-5 1-3 3-5 3 0 3-5
23 11000-11500 4-5 3 3-4 0-3 3-5 3 1 4-5
24 11500-12000 3-4 3 2-3 0 3-4 3 1 1
25 12000-12500 3-4 0 2-3 0-3 3-4 3 0 3-4
26 12500-13000 4-5 2 2-3 3-4 4-5 3 0 3-4
27 13000-13500 4-5 2 2-3 3-4 4-5 3 0 3-4
28 13500-14000 4-5 0 2-3 3-4 3-5 3 0 3-4
29 14000-14500 0-3 0 0-2 0-1 0-3 0-2 0 0-4
30 14500-15000 1 0 0 0 0 1 0 1
31 15000-15500 3-4 0 1 0 0 2-3 0 0-1
32-36 | 15500-18500 1-2 0 0 0 0 1 0 0-1
37 18000-18500 0 0 0 0 0 1 0 0-1

getirememektedir. Bunun nedenleri Jim
(1998 ve 1999), Schwets ve Brown (2000)
ve Sogiit (2003) tarafindan da belirtilen
yetisme alanlarmin yeterli biiyiikliiklerde
olmamasi, bitkilerin bireysel olarak olumsuz
cevre kosullarindan c¢ok etkilenmesidir.
Ayrica hat boyunca yetisme alanlar1 belirli
ve diizenli bitkisel yap1 gostermemekte,
bakim islemleri de diizensiz yapilmaktadir.
Bitkiler genelde kendi formlarini almamus,
sagliksiz bireylerdir. Bitki tiir se¢iminde
dogal olanlara ¢ok yer verilmemistir. Citrus
aurantium gibi yabanci yurtlu bitkiler kent
peyzajinda etkin duruma gelmistir. Oysa
dogallik kent yollarinda baglayici bir hat
olarak ¢ok 6nemlidir.

Kent igin Onerilen bir yesil yol
sisteminin  yapisinda olmasi  gereken
hususlar, mevcut yollarda  saptanan
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eksikliklere bagli olarak su sekilde
Ozetlenebilir: bu yesil hatlar dogal bitki
orneklerine yasam alan1  olusturabilen
genislikte alanlar1 da biinyesine alan, yogun
bitkilendirilmis devam eden uzun koridorlar
olarak kentin hemen her noktasindaki dogal
ve kiiltiirel yesil alanlara ulagmalidir. Ayrica
kent c¢evresindeki dogal-dogala yakin
alanlara da ulasmasi gerekir. Kentsel
yollarda siirici ve yaya mekanlarmin
giivenli, rahat ve konforlu olmasi disinda
yesil hatlar olarak da gérev yapabilmesi i¢in
genis katilimin oldugu iyi bir planlama
asamasina gereksinim vardir. Bu katilimct
planlama i¢inde yollarin standartlara uygun
olarak planlanmasi, degistirilmesi, yesil yol
haline getirilmesi, halkin kullanabildigi
gorsel ve islevsel mekanlar olabilmesi
konularinda katki koyabilecek disiplinler



birarada, alana ve alandaki her noktaya
yonelik  ¢oziimleri iretebilmelidir. Bu
¢Oziimler aragtirma alani 6zelinde ve Adana
genelinde {i¢ baslikta ele alinabilir: i) genis
ve devam eden bitki dikim alanlar
yaratilmalidir, ii) dogal agag, cali ve otsu
bitki tilirleri kullanilmahdir, iii) yollar
standartlara uygun hale getirilmeli ve bu
stireklilik kazanmalidir.

Genis ve devam eden bitki dikim
alanlann varatilmalidir: Bu konu altinda
uygun alanlarda orta refiijlerin
genigletilmesi, uygun olmayan alanlarda
yetisme  alaninin @ uygun  6lgeklerde
derinlestirilerek diisey Olcekte de Dbitki
kullanimi i¢in mekan yaratilmasi ¢aligmalari
yapilmalidir. Ayrica uygun yollarda bitkisel
hatlarin olusturabilecegi seritler belirlenerek,
yolun tek serit haline getirilmesi veya yaya
yolu olarak  diizenlenmesine  yonelik
caligmalar  yapilmalidir.  Ayrica  yol
kenarlarinda binalarla kaldirim arasindaki
bosluklar, 6zel bahgeler, cepheler, balkon-
teras ve catilarin bu sistemde yer alabilmesi
icin gerekli kosullarin  olgunlastiriimasi
caligmalar1 yapilmalidir.

Dogal agag, cali ve otsu bitki tiirleri
kullanilmalidir: Kentsel olgekte dogal tiir
kullanimi1 %16.9 diizeyinde olup, bu ¢ok
diistik bir orandir. Dogal tiirlerin kent iginde
arttirilmast ve kent geneline
yayginlastirilmasi, yabanci yurtlu bitkilerin
de izole-kiigiik alanlarla smirli kalmasi
yoniinde c¢alismalar yapilmali, bu her
Olcekteki yesil alan icin degerlendirilmelidir.

Yollar _ standartlara uygun hale
getirilmelidir: Yollarn siirici ve yaya
trafiginin emniyetini saglayacak sekilde
diizenlenmesi i¢in yatay ve diisey Olgekte
tim  elemanlarin  kentlilik  bilincini
gelistirecek, rekreasyonel ve egitim firsatlar
yaratacak sekilde diizenlenmesine yonelik
caligmalar yapilmalidir. Bu kapsamda yol
standartlarin1 ~ gelistiren bitkilere gerekli
bakim islemlerinin de bu standartlar
saglayacak sekilde yonlendirilmesi
caligmalar1 yer almalidir.
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