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Ozet

Denizcilik sektéri ve tasimaciliginin énemi yillar icersinde giderek artarak deger
kazanmugtir. Diinyamiz biyik su alanlariyla cevrelenmistir ve diinyamizin suyollarinin
cevresel sirdtiriilebilirligini saglamamiz gereklidir. Bu gérevi yerine getirme gayretleri
sonrasinda Uluslararasi Denizcilik Orgiti (IMO) kurulmus ve kurallari belilenmistir. Bu
calisma Uluslararasi Denizcilik Orgiitii'niin Faaliyet Alanlarini, Calisma Organizasyonunu,
Tavsiyelerini, Kodlarini ve Soézlesmelerini g6zden gegirecektir. Buna ilaveten calisma,
Trkiye'nin IMO’daki katilimini ve taraf oldugu sézlesmeleri inceleyecektir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO), Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
Sézlesmeleri, Deniz Kirliligi

INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION AND THE ENVIRONMENT:

TURKEY’S IN STATUS THE ORGANIZATION
Abstract

The importance of maritime sector and transportation has realized an increased
significance over the years. Our world is surrounded by vast bodies of water and it is
necessary that we maintain the environmental sustainability of our world’s waterways. In an
effort to accomplish this task, the International Maritime Organization (IMO) was founded and
regulations established. This study reviews the IMO’s activity area, work organization,
recommendations, codes and conventions. It further reviews Turkey’s involvement in the IMO
and the agreements they have executed.

Keywords: International Maritime Organization (IMO), International ~Maritime
Organization Conventions, Marine Pollution
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Giris

Gelecek kusaklarin ihtiyag duyacag! kaynaklarin varligini ve kalitesini tehlikeye
atmadan, hem bugiiniin hem de gelecek kusaklarin gevresini olusturan tlim cevresel
degerlerin sosyal, ekonomik, fiziki gibi her alanda islahi, korunmasi ve gelistiriimesi
slireci olan sUrdrtlebilir gevre, dogal uyum politikasi iginde algilanmalidir. Birey ve
topluluklarin gelisen degisikliklere gésterdikleri uyum daima farkliliklar gdsterir. Gég,
yasam biciminin model ve kaliplarindaki degisiklik, koruma giderlerindeki degiskenlik
buna en glizel drneklerdendir. Ancak uyum farkiyla gelen olumsuzluk, diinyanin
yitirecegi seylerin blyiklik dlglstnil ortaya koymakta yeterlidir.

Blyik bir bolimU denizlerle kapli olan diinyamizda, deniz tagimaciliginin ayri
bir yere ve oneme sahip oldugu herkes tarafindan bilinmektedir. Denizcilik
sektorlinde gergeklestirilecek olan tim faaliyetlerin belirli kurallara baglanarak
dizene sokulmasi ve denetim altinda tutulmasi kaginilmaz bir gerekliliktir. Bu
kapsamda dlkeler, deniz imkanlarini kullanmak ve strdirlebilir ¢evreyi muhafaza
etmek icin uluslararasi denizcilik 6rgutliniin yonlendirmesi ile birgok sézlesmeye taraf
olmuslardr.

Deniz Tagimaciligi Faaliyetlerini kurallar gergevesinde diizene sokmak, birtakim
riskleri azaltmak ve denizcilik faaliyetlerini daha kolay uygulanabilir kilmak amaciyla
yapilmig ve yapilmakta olan Uluslararasi Denizcilik Konvansiyonlari sayesinde ¢esitli
kurallar ortaya ¢ikmis ve bu kurallar hilkkme baglanmistir.

Uluslarasi Denizcilik Orgitii (IMO)

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization - IMO)
Birlesmis Milletler tarafindan 1948 yilinda kabul edilen bir konvansiyon ile temeli
atilan (The Free Library, 2010) ve 10 yil sonra 1958 yilinda resmen calismalarina
baslayan bir Birlesmis Milletler kurulusudur.

IMO’'nun  kurulusuna iliskin sézlesme, 6 Mart 1948 tarihinde Cenevre'de
toplanmis olan Birlesmis Milletler Denizcilik Konferansi tarafindan kabul edilmistir.
(International Maritime - Organization,1993) “Hikimetlerarasi Denizcilik istisare
Orgitd'nin  Kurucu Sozlesmesi”, 1958 yilinda ydrarlige girmigtir. Séz konusu
sozlesmede yapilan degisiklik sonucu orgitin adi 1982 yilinda, Uluslararasi
Denizcilik Orgitl olarak degistirilmistir. Orglitin amaglari; gemicilik sektoriine etki
eden her tirli teknik konuyla ilgili olarak, uluslararasi ticaretle ugrasan Ulkelerin
mevzuat ve uygulamalari agisindan hukimetler arasinda isbirligi saglamak, denizde
guvenlik, seyrusefer etkinligi ile gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin dnlenmesi
ve kontroli ile ilgili konularda, en Ust dizeyde uygulanma etkinligine sahip
standartlarin genel kabulini tesvik etmek ve kolaylagtirmak olarak siralanabilir.
(Karan & Karan, 2003:23) Uluslararasi Denizcilik Orgti, ayri bir uluslararasi hukuk
kisiligine sahip olmasina ragmen, Birlesmis Milletler (BM) ile 6zel isbirligi iliskileri
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cercevesinde BM'ye Bagli Uzmanlik Kurumu olarak da nitelendirilebilir. (Nemli,
2000:36) Organizasyon 164 (iye devletten ve 3 ortak lye Ulkeden (Hong Kong, China
1967), (China, Macao (1990) (Fareo Adalari, Danimarka 2002) olusur. IMO teknik bir
orgut olup, orgltiin calismalari Komite ve Alt Komiteler tarafindan yuritGlur.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’niin Faaliyet Alanlari

e Uluslararasi denizlerde seyir giivenligi yoninden gerekli teknik dnlemleri
almak ve buna iligkin uluslararasi normlarin dlizenlenmesini tesvik etmek,

e Deniz isletmeciliginin verimli olmasini saglamak Uzere, en etkili kurallarin
kabullini tesvik etmek,

e Denizlerin gemiler tarafindan kirletiimesinin énlenmesine ydnelik olarak,
llkeler arasinda isbirligi yapilmasini saglamak seklinde 6zetlenebilir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii’niin Temel Organlari

Genel Kurul

Konsey

Sekretarya

Komiteler

Deniz Giivenligi Komitesi (MSC)

Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC)
Hukuk Komitesi (LEG)

Teknik isbirligi Komitesi (TC)
Kolaylastirma Komitesi (FAL)

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO), genel anlamiyla deniz giivenligi, uluslararas
sularda seyir glivenligi, deniz gevresinin korunmasi ile uluslararasi sularda sefer yapan
gemilerin ingasi-donanimi ile trafigi etkileyen tim teknik ve hukuki konularla ilgili
diizenlemeler ve pratik uygulamalar alaninda hikimetler arasinda isbirligini saglamak
ve belirlenen standartlarin hiiklimetlerce benimsenmesini tesvik amaciyla faaliyet
gostermekte olup, 6zellikle uluslararasi sézlesmelerin benimsenmesi ve uygulanmasi
cercevesinde galismalarini strdirmektedir. IMO'nun temel felsefesi "daha emniyetli
seyrusefer ve daha temiz denizler"dir. Bu amagtan hareketle IMO biinyesini olugturan
temel ve yardimci organlar marifetiyle kurulus yili olan 1958'den beri gesitli faaliyetlerde
bulunmaktadir. (Cevik, 2004:17)

Genel Kurul

IMO Genel Kurulu, Konsey ve bes ana komiteden olusur. Biitlin (iye devletlerin
katilimi ile olugan ve her iki yilda bir toplanan Genel Kurul, IMO’nun yasama organi
gorevini gorlr, Genel Kurul tarafindan iki yillik bir donem igin segilen 40 Uyeden
olusan Konsey, IMO’nun y(ritme organi olarak gérev yapar.
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Konsey

IMO Genel Kurul oturumlari arasindaki dénemde IMO'yu, Genel Kurul
tarafindan secilmis 40 Cye hikimetin olusturduju Konsey idare eder. Genel
Kuruldan sonra Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO)Y'nun en yetkili organi olan IMO
Konseyi, Komite ve Alt Komitelerin raporlari ile teklif ve tavsiyelerini, IMO program ve
biitce hesaplarini inceleyerek Genel Kurula iletmek Genel Kurulun onayiyla Genel
Sekreter tayin etmek gibi konulari icra etmekle gorevlidir (The Free Library,2010).

1993 Kasim ayinda diizenlenen 18'nci Genel Kurulda alinan karar A.735 (18)
uyarinca, Konseyin (32 olan) iiye sayisi 40°a gikartilmistir. S6z konusu kararin uygun
bulunduguna dair Kanun 24.01.2001 tarih ve 4621 sayili Resmi Gazetede
yayimlanarak ydrirlige girmistir. Bu karara gére;

e (a kategorisi) 10 Uye, Uluslararasi gemicilik hizmetlerinin saglanmasindan
en fazla gikari bulunan devletlerden,

o (b kategorisi) 10 lye, Uluslararasi denizcilik faaliyetlerinden en fazla gikari
bulunan diger devletlerden,

e (c kategorisi) 20 lye, yukaridaki a ve b kategorilerinden segilmeyen, deniz
tasimaciiginda ve seyriiseferinde 6zel cikarlari bulunan ve Konseye segilmeleri
dinyanin batin cografi alanlarinin temsilini saglayacak devletlerden olusacaktir.

15-26 Kasim 1999 tarihleri arasinda gerceklestirilen IMO 21.Genel Kurul
Toplantisinda Ulkemiz ilk kez ¢ kategorisinden Konseye aday olmus, yapilan
oylamada gegerli sayilan toplam 124 oyun 76'sini alarak tarihinde ilk kez aday
oldugu Konseye c kategorisinden secilerek onemli bir bagar saglamigtir. 19-30
Kasim 2001 tarihleri arasinda yapilan IMO 22. Dénem Genel Kurul Toplantisi
esnasinda gerceklestirilen Konsey Uyeligi secimlerinde ik secimlerde alinan oy
sayisi 76'dan 87'ye ¢ikartarak Turkiye ikinci kez IMO Konsey Uyeligine segilmistir.

24 Kasim- 5 Aralik 2003 tarihleri arasinda Londra’da yapilan IMO 23. Genel
Kurul Toplantisinda gergeklestirilen olan IMO Konsey iiyeligi segimlerinde; Ulkemiz
gegen donemki segimlere oranla oy sayini 11 oy artirarak, 98 oyla IMO Konseyi'ne
yeniden segilmistir.

IMO, hedeflerine ulasmak amaciyla kurulusundan itibaren birgok s6zlesme ve
protokolii gelistirmis ve deniz guvenligi, kirliligin 6nlenmesi ve diger meselelerle ilgili
olarak, 700'Un Uzerinde kod ve tavsiyeleri kabul etmistir. Normal olarak
Sdzlesmelerin baslangi¢ calismalari, komite ve alt komitelerce yapilir; taslak belgeler
uretildikten sonra Konferansa sunulur. Konferansa, IMO’ya Uye olmayan ulkeler dahil
Birlesmis Milletler sistemi icindeki butlin (lkelerin delegeleri davet edilir. Konferans
sonug metnini kabul eder ve nihai metin hikimetlerin onayina sunulur.
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Bir belge belli sayida Ulkenin onayinin alinmasi gibi belli bir takim
sorumluluklarin yerine getirilmesinden sonra ylrirliige girer. Genelde sézlesme ne
kadar énemliyse, ylrarlige girmesindeki sorumluluklar da o kadar siki ve keskindir.
Bu sbzlesmelerin hiikiimlerinin uygulanmasi taraf olan Ulkeler igin zorunludur. IMO
Genel Kurulu tarafindan kabul edilen kodlar ve tavsiyeler, hikimetleri baglayic
degildir. Bununla birlikte, kodlarin ve tavsiyelerin icerigi Gnemli olabilir ve cogu zaman
bunlar, bazen iye Ulkelerin ulusal mevzuatinin igine alinarak uygulanir.

Sekretarya

Genel Sekreter, Sekretarya’ya baskanlik eder. Sekretarya'da yaklasik 300 tane
uluslararasi sivil memur calismaktadir. Genel Sekreter, Genel Kurulun onayi ile
Konsey tarafindan atanir. (USCG, 2010)

Komiteler
Deniz Giivenligi Komitesi (Maritime Safety Committee- MSC):

IMO'nun en 6nemli komitesi olup, orgltiin teknik galismalarini yirttir. Cok
sayida alt komiteleri vardir. Bu alt komitelerin isimleri onlarin ilgilendikleri konulara
isaret eder. Seyir Giivenligi, Radyo-Telsiz iletisimi, Can Kurtarma, Arama Kurtarma,
Egitim ve izleme, Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi, Gemi Dizayni ve Donanimi,
Yangindan Korunma, Denge ve YUk Hatti ve Balikgi Gemilerinin Glvenligi, Tehlikeli
Maddeler Kati Kargolar ve Konteynerler, Bayrak Devleti Uygulamalari ve Dékme
Kimyasallar. (USCG, 2010)

Deniz Gevresini Koruma Komitesi (Marine Environment Protection
Committee- MEPC):

Genel Kurul tarafindan Kasim 1973'de kurulmugtur. Gemilerden kaynaklanan
deniz gevresinin kirliliginin kontrolli ve 6nlenmesi hakkindaki teskilat faaliyetlerinin
koordinasyonundan sorumludur. Dokme Kimyasallar ve Bayrak Devleti Uygulamalari
MEPC’nin alt komitelerindendir. (USCG, 2010)

Hukuk Komitesi (Legal Committee- LEG):

Esas olarak 1967'de Torrey Canyon kazasindan sonra ortaya Gikan yasal
problemler ile ilgilenmek Gzere kurulmustur. Ancak, bu komite daha sonra daimi bir
komite olmustur. Organizasyonun godrev alani igerisindeki her tlirlii yasal (hukuki)
meselelerin incelenmesinden sorumludur. (USCG, 2010)

Teknik isbirligi Komitesi (Technical Co-operation Committee- TC):

('jzellikle"geligmekte olan tlkelere denizcilik alaninda teknik yardimlarin saglanmasi
konusunda Orgitin koordinasyon galismalarindan sorumludur. Birlesmis Milletler
Sézlesmesi'nde resmi olarak ilk taninan Organizasyonun Teknik isbirligi Komitesi olmasi
IMO galigmalarinda teknik yardimin 6nemini gostermektedir. (USCG, 2010)
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Kolaylagtirma Komitesi (Facilitation Committee- FAL):

Uluslararasi deniz trafiginin kolaylastirimasi baglaminda IMO faaliyetleri ve
fonksiyonundan sorumludur. Bunlar gemilerin limanlara ve diger terminallere giris ve
cikislarinda istenilen belgelerin basitlestirimesi ve formalitelerin azaltiimasidir.
IMO’'nun butlin komiteleri esit olarak, tim Uye hikimetlerin katilimina agiktir.
(USCG, 2010)

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii'niin Temel
Tavsiye Kararlari Ve Kodlar

Sozlesmeler ve uluslararasi anlagmalara ek olarak, IMO, ok genis bir
yelpazede ¢esitli konularla ilgili yizlerce tavsiye karari almistir. Bunlardan bazilarini
sOzlesmeler ve anlasmalarda yeterince yer almayan kodlar, ana hatlar, 6nemli
konularda tavsiye niteligindeki galismalar olusturmaktadir. Tavsiye kararlari kod
formunda da olsalar Hikiimetler {izerinde baglayici degillerdir; ancak bunlar ulusal
dizenlemeler ve gerekliliklerin sekillendiriimesinde yol gésterici olma 6zelligi tagirlar.
Birgok Ulke bu kararlari kendi i¢ hukukuna gegirmek suretiyle uygulamaktadir, buna
kendi tlkemizden érnek vermek gerekirse, IMO’nun Tirk Bogazlari ile ilgili A.827(19)
sayili karari igerisindeki hiikiimlerden pek gogu, “Tirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni
Tuzugu'nde” de vyer alir. Bazi durumlarda, bir sozlesmede ilgili referansin
gosterilmesi durumunda, bazi énemli kodlar baglayici hale getirilebilmektedir.

Bu tavsiye kararlari genellikle sézlesmelerin ve bazi durumlarda da temel
kodlarin ve ana hatlarin uygulanmasinda yardimci olmak ve destek olmak amacini
tasirlar. Bazi gerekli durumlarda, IMO Kararlari, uygulamalardan elde edilen
deneyimler 1s1ginda belli bir konuda yol gdsterici olmasi amaciyla alinabilir. Diger
hallerde tavsiye kararlari belli kurallarla ilgili ortaya ¢ikan soru isaretlerini ortadan
kaldirmak amacini tagirlar ve bdylelikle bu kurallarin bitin Ulkelerde ayni sekilde
anlagiimasini ve uygulanmasini saglarlar. Yillar icerisinde IMO tarafindan kabul
edilmis bazi temel Tavsiye Kararlari ve Kodlar sunlardir:

e Uluslararasi Denizcilik Tehlikeli Yikler Kodu (IMG Kodu) (ilk 1965'de
benimsendi)

e  Uluslararasi Sinyaller Kodu (1965)

Dokme Halde Tehlikeli Kimyasallar Tagtyan Gemilerin Personeli ve
Ekipmani Igin Kod (1971)

e stif Edilmis Kereste Yiik Tagiyan Gemiler igin Giivenlik Uygulamalari Kodu
(1973)

e Balikgilar ve Balikg Teknelerinin Guvenligi Kodu (1974)

e  Dokme Halde Sivilastirimig Gazlar Taglyan Gemilerin Yapimi ve Ekipmani
Igin Kod (1975)
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e Dinamik Olarak Desteklenen Tekneler icin Giivenlik Kodu (1977)

e Mobil Agik deniz Sondaj Uniteleri Ekipmani ve insasi Igin Kod (1979)
e  Gemide GUrlltd Seviyesi Hakkinda Kod (1981)

e Niikleer Ticari Gemiler igin Giivenlik Kodu (1981)

o Ozel Amagl Gemiler igin Giivenlik Kodu (1983)

e Uluslararasi Gaz Taslyicilar Zorunlu Kodu (1983)

e  Uluslararasi Dokme Kimyasallar Kodu (1983)

e SOLAS ve MARPOL 73/78 altinda Zorunlu Dékme Kimyasallar igin
Givenlik Kodu (1983)

e Ddkme Halde Hububatin Giivenli Taginmasi igin Uluslararasi Kod (1991)
e  SOLAS Altinda Zorunlu Uluslararasi Giivenli Yontemin Kodu (1993)
e Yiiksek-Hizli Tekneler igin Giivenlik Kodu (1994)

Diger 6nemli tavsiye kararlari arasinda trafik ayirim semalari (bu semalar ortada
yasak bir saha olusturarak farkli ydnlerde seyreden gemilerin birbirlerinden
ayriimasini saglarlar); Standart Deniz Haberlesme Kaliplari gibi Teknik El Kitaplarinin
olusturulmasi, IMO Arama ve Kurtarma El Kitabi, IMO Deniz Kirliligi El Kitabi
bulunmaktadir.

Tavsiye kararlarinda yer alan hiikiimler bazen de ilgili sézlesmelere degisiklik
yapilmasi yoluyla eklenebilirler. Tavsiye kararlari, hikimler veya gerekliliklerin
Hukimetlere dikkate alabilmeleri amaciyla orantisal olarak daha hizli ulagmasini
saglarlar. Ayrica, Hiiklimetlerin tavsiye kararlari ile ilgili i¢ hukuk uygulamalari da
uluslararasi hukuksal sonuglari olabilen resmi uluslararasi anlagsmalara oranla daha
kolay olmaktadir.

Tiirkiye'nin Taraf Oldugu IMO Sozlegmeleri

Denizciligin en énemli boyutunu givenlik teskil etmektedir. Gemiler ister
limanda bagli iken, ister seyir halinde olsunlar, denizde bulunduklari stire iginde
devaml risk altindadirlar. Bu riskler; gemiden kaynaklanan riskler, denizden
kaynaklanan riskler, ylkten kaynaklanan riskler, miirettebattan kaynaklanan riskler
olarak tasnif etmek miimkiindir. Gemiden kaynaklanan riskleri; denize elveriglilik ve
yola elverislilik seklinde gemideki tim cihaz, makine, seyriisefer yardimcilari vb.
donanimin uluslararasi standartlara uygunlugu olarak algilayabiliriz. Denizden
kaynaklanan riskleri; limanlar dahil geminin iginde bulundugu ortamin her tirli
hidrografik ve meteorolojik sartlari ve deniz kazalarini 6rnek olarak belirleyebiliriz.
Yikten kaynaklanan riskler, ylkiin cinsi, durumu, tehlike derecesi, istiflenmesi,
yukleme/bosaltma ameliyeleri gibi hususlardir. Mirettebattan kaynaklanan riskler ise

281



Murat Ayan, Tan Baykal

gemi adamlarinin uluslararasi standartlara gore egitim, saglik durumu, vardiya tutma
gibi hususlari igermektedir.

Goraldigu tzere glivenlik konusu pek ¢ok alani ilgilendiren bir bollimdr.
Denizcilik sektoriinde aksayan her faaliyetin, sonugta mutlaka az veya gok gvenlige
yansiyan bir yoni vardir. Bu nedenle denizcilikteki glvenlik konusu ulusal boyutlari
yillar 6nce asmis ve SOLAS, COLREG ve STCW gibi gemi, seyir ve miirettebata
yonelik pek ¢ok sdzlesme ve politikalar ile evrensel boyutlu givenlik kodlari kabul
edilmistir. Bu kiiresellesme artarak devam etmektedir. Uluslararasi kurallara taraf
olmadan veya taraf olunsa bile geregi gibi uygulayamadan artik diinya denizcilik
sektoriinde basarili ve séz sahibi olmak mimkiin degildir. (Cevik,2004, 24)

CUnk{ Tirkiye'nin uymadigi her bir diizenlemenin getirdigi standart, diger (lke
deniz faaliyetlerinin de glivenligini yakindan etkilemektedir. Bu nedenle artik
uluslararasi denizcilik camiasinda bir takim ekonomik, teknik, idari mazeretlerde
yerine getirilmeyen yikimlGlUklerimizi anlayisla karsilamalarini beklemek imkansiz
hale geldigi gibi, bu kurallar zaman icinde pek ¢ok ekonomik yaptirimlara da
donlisebilmektedir. Denizde can glvenligi kavrami gemiler agisindan giderek
degismektedir. Yeni cihazlar ve yardimci aletler deniz gtivenliginin arttirimasi
amaciyla IMO sdzlesmeleri kapsamina alinmakta, s6zlesme hikimlerine uymakta
guclik ceken veya agir davranan lkelerin gemileri ise zorunlu olarak bu kurallara
uymak durumunda kalmaktadir.

Denizde Can Giivenligi Uluslararasi S6zlesmesi, 1974 (SOLAS - 74)

Yukarida ozetlenen nedenlerden dolayi, denizcilik sektorinde kaydedilen
gelismeler ve denizlerden elde edilecek milli menfaatlerimiz g6z 6nlnde
bulundurularak deniz glivenligi ve deniz kirliligi konusunda Glkemizin taraf oldugu
sOzlesmeler asagida yer almaktadir. Denizde Can Givenligi Uluslararasi
Sdzlesmesi, (SOLAS ). IMO’'nun en énemli islevlerinden biri olan Denizlerde Can
Guavenliginin Saglanmasi amaciyla yapilan en kapsamli ve temel ¢alisma “Denizde
Can Guvenligi Uluslararasi Sézlesmesi (SOLAS)” dir (SOLAS, 2001). ilk olarak 1912
deki “Titanik” faciasindan sonra, 1914 de Londra’da ilk versiyonu yayinlanan daha
sonra ikincisi 1929'da kabul edilip 1933'te yiirirlige giren, Uglinclisti 1948 de kabul
edilip, 1952 de yirlrlige giren, doérdiinciisii 1960 da kabul edilip -ki bu IMO’'nun
ruhunu olusturmaktadir- 1965 de yurirliige giren ve su anki son versiyonu olan 1
Kasim 1974'te kabul edilip, 25 Mayis 1980°'de ydrirliige giren bu konvansiyonun
ozellikle tanker kazalari ve deniz kirliliginin 6nlenmesi konularinda yetersiz kalmasi
nedeniyle 1978'de yapilan bir protokolle bazi eklemeler yapiimistir. (Denizde Can ve
Mal Koruma Hakkinda Kanun, 1946)

1960 Sozlesmesi, deniz alanlarindaki seyir tedbirleri ve gemi glvenliginin
gelistirilmesini, Makineler ve elektrik tesisleri; yangindan korunma, bulma ve
sondlrme, Can kurtarma teghizati, Radyotelgraf (telsiz, telgraf) ve radyo telefonu
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(telsiz telefonu), Seyir Givenligi, tahil tagimaciligi ve tehlikeli mal tagimaciligi ve
niikleer gemiler, gibi alt bolimleri kapsamaktadir. 1960 SOLAS Sézlesmesi deniz
guvenligi konulari ile ilgilenen bir uluslararasi vasitadir ve bu sézlesme yeni
gelismeler karsisinda bir kag kez dizeltilmistir. Séz edilen degisikliklerin yirrlige
girmesi igin zorlayici sartlar sebebiyle, bu degisikliklerin hi¢ biri gergekte uluslararasi
boyutta baglayici hale gelmemistir. (SOLAS, 2001).

Bu durumlara bir ¢ozlim bulmak ve ihtiyag duyulan gelismeleri daha hizli bir
sekilde ele almak igin 1974'de IMO bir konferans toplamistir. Bu konferans, Denizde
Can Givenligi hakkinda vyeni bir Uluslararasi Sézlesmenin  kabull igin
dizenlenmistir. Yeni uygulamaya gére MSC tarafindan kabul edilmis degisiklikler
belli sayida Devletin itirazi olmadi§i takdirde 6nceden belirlenmis bir tarihte yirirlige
girecektir. IMO; gemilerin guvenli olarak yonetimi ve kirliligin dnlenmesi ile ilgili olarak
uluslararasi bir standart olusturmak amaciyla, ISM Kodunu A.741(18) sayili karar
olarak kabul etmis, 1994 Mayisinda SOLAS’a IX. Bllim olarak eklemistir. Denizcilik
Sirketlerinin birbirinden farkli 6zellikte olduklari ve gemilerin degisik tipte ve
kosullarda calismalari da dikkate alinarak, kodda genel prensipler ve amaglar
{izerinde durulmustur (Tiirkiye Gemi insa Sanayicileri Birligi, 2005: 23). ISM Kodu ile
ilgili verilen belgeler, SOLAS geregi gemilerin emniyeti ile ilgili olarak istenen ve
liman kontrollerinde gdsteriimesi zorunlu bes temel belgesi vardir:

1. Yolcu gemisi givenlik belgesi

2. Yik gemisi insa givenlik belgesi

3. YUk gemisi teghizat glvenlik belgesi

4. Yk gemisi telsiz telgraf( 1999'dan sonra GMDSS) glvenlik belgesi,
5. Yk gemisi telsiz telefon giivenlik belgesi

Uluslararasi Glivenlik Yonetim Kodu (ISM)'nun yurirliige girmesiyle altinci
belge olarak isletici firma “Uygunluk Belgesi” ve buna bagli olarak firmanin her gemisi
tek tek “Giivenli Yonetim Sertifikasi” almak zorundadir. Bu her iki belge uluslararasi
Givenli Yonetim Kodu'nun igerdigi ve birbirinden ayrilmaz iki belgedir. Sézlesmeye
iki protokolde ayrica ilave edilmisti. 1978 protokolli; inceleme ve denetleme
islemlerini degistirerek ve zorunlu yillik denetlemeyi 6ne siirerek, tankerlerin alt dig
tarafinin muayenesi (1984’den beri ylrGrlikte) ve 1988 protokoli ise denetlemeyi ve
sertifikalandirma sistemini diizenleme tekliflerini igermektedir.

SOLAS-1974'lin 1983 eklerinde yer alan IBC CODE Dokme halinde Tehlikeli
Kimyasal Maddeler taglyan Gemilere, IGC CODE Ddkme Halinde Sivilastirimis Gaz
tasiyan gemilere ve MODU CODE gemilerdeki giivenlik cihazlarina iliskin gerekleri
ve deniz Kirliliginin 6nlenmesi ile ilgili kurallari agiklar. Tlrkiye SOLAS-1974'e
25.5.1980 tarihinde ytirGrlige giren 6.3.1980 giin 8/522 sayili Bakanlar Kurulu Karari
ile taraf olmustur. Ayrica SOLAS-1974'lin 1981 ve 1983 degisiklikleri de onaylanarak
9.7.1986 tarihinde yurirlige girmistir (Lloyd, 2010)
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Denizde Gatismayi Onleme Tiiziigii, 1972 (COLREG - 72)

Dinya ticaretinin ¢ok buylk bir boliminin deniz yoluyla yapilmasi, gemi
sayisinin ve tonajlarin artmasiyla sonuclanmistir. Bu durum denizlerde gemilerin
gatisma sonucu kaza riskinin artmasina neden olmus (Denizde Catismay! Onleme
Hakkinda Uluslar Arasi Sézlesme, 1977) ve Denizde Catismayi Onleme Uluslararasi
Sozlesmesinin dogmasina zemin hazilamistir (Deniz Kazalarinin incelenmesine
lliskin Yonetmelik, 2005). Sézlesme, denizde catismayi 6nleme kurallar ile
gemilerdeki seyir fenerlerinin pozisyonlarinin, ses ve isaret aletlerinin nasil olmasi
gerektigini belirlemektedir.

Uluslararasi Yiik Hatlar1 S6zlegmesi, 1966 (LOAD LINES - 66)

Uluslararasi ticaretin gelismesiyle birlikte, gemiler arasindaki haksiz rekabetin
ortadan kaldirimasi ve gemi adamlarinin can glivenliginin saglanmasi amaciyla
yiklemenin sinirlandiriimasi hususunda bazi diizenlemelerin yapilmasi gerekmistir.
Uluslararasi Yiik Hatlari S6zlesmesi, uluslararasi seferlere tahsis olunan gemilerin
denizde can ve mal emniyetini muhafaza amaciyla en fazla yik haddi sinirlarini
belilemeye yonelik kurallari icerir. Anilan s6zlesme 150 grostondan buyuk gemiler
icin “Ykleme Sinirt Markalarini” belirlemektedir. S6zlesmeye gére gemilerde gegerli
bir 1966 Beynelminel Fribord Belgesi bulunmasi ve gemilerin belgelerinde miisaade
edilen sinirdan daha fazla yiklenmemis olmasi gerekmektedir. (Yikleme Hatlar
Uluslararasi Sézlesmesi,1966)

Denizde Arama Kurtarma Uluslararasi Sézlesmesi, 1979 (SAR - 79)

Deniz glvenligi konulari igerisinde yer alan; SAR (International Convention on
Maritime Search and Rescue) tlkelerin denizde arama kurtarma faaliyetlerine iligkin
yukdmldliklerini  icermektedir. Bu sozlesmeye gére kiyisi olan (lkelerin
belirleyecekleri SAR sahalarinda koordineli olarak arama-kurtarma hizmeti icra
edeceklerdir. (IAMSAR, 1999) Ulkemizin 21.12.1985 tarihinde taraf oldugu Hamburg
Sozlesmesi ile taraf olan Ulkeler arama-kurtarma hizmetlerinin saglanmasi ve
esgudimu ile ilgili ve bolgesel SAR anlagmalari yaparak, arama-kurtarma sorumluluk
sahalarini beraberce belirleme ylkimlaligind dstlenmistir.

Denizde tehlike igindeki kisilere yardimda bulunmaya ve her sahil devleti
tarafindan kiyr gézetleme, arama-kurtarma hizmetleri icin yeterli ve etkili
dizenlemeler tesisine onem verilerek, denizde tehlike iginde bulunan kisilerin
kurtariimasi igin, deniz trafiginin gereklerine cevap veren bir denizde arama kurtarma
uluslararasi SAR plani yapmak suretiyle bu faaliyetleri gelistirmek ve desteklemek
icin dlnyadaki arama-kurtarma orgitleri ve denizde arama-kurtarma c¢alismalarina
katilanlar arasindaki isbirliginin gelistiriimesini amaglar. (SAR Convention, 2000)
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Uydular Araciligiyla Deniz Haberlesmesi Orgiitii Uluslararasi Sézlesmesi,
(1979) (INMARSAT - 79)

Son vyillarda deniz haberlesmesinde uzay teknolojisi giderek artan dlglde
kullaniimaya baglanmis, bu amacla denizde haberlesmeyi gelistirecek uluslararasi bir
organizasyon kurularak (INMARSAT), bu konudaki sorunlari gidermek, can guvenligi,
gemilerin haberlesme vyeterliligi ve idaresi, denizde genel standart haberlesme
dizenlemeleri saglamak lzere INMARSAT s6zlesmesi kabul edilmistir. (Convention
on the International Maritime Satellite Organization,1976)

Denizde glvenligin saglanmasi bir anlamda gemiler ve sahil, kara istasyonlari ile
sadliki bir haberlesmenin yapilabilmesinden gegmektedir. 1973 yilinda IMO, uydu
teknolojisine dayall yeni denizcilik haberlesme sisteminin kurulmasi amaciyla bir
Konferans dizenlemigtir. 1975 yilinda ilk defa toplanan bu Konferansla Uluslararasi
Denizcilik Uydu Orgiitii Sozlesmesi ile birlikte Isletme Anlasmasi (OA) da kabul edilmistir.

Bu gergevede, IMO Uydular Aracili§i ile Deniz Haberlesmesi Uluslararasi Orgitil
Kurulmasina lliskin Sézlesme (INMARSAT'76) 16.07.1979 tarihinde yiriirlige girmistir.
Ulkemiz bu sdzlesmeye 4.11.1999 tarihinde taraf olmustur. Stzlesme 1985, 1989,
1994 ve 1998 yillarinda degisiklige tabi tutulmustur. 1994 Degisiklikleri, 9 Aralik 1994
tarihinde INMARSAT Genel Kurulu tarafindan kabul edilmistir. Degisikliklerden biri
Orgdtin isminin  Uluslararasi  Mobil Uydu Orgiti olarak degistiriimesidir, bu
INMARSAT'a getirilen  kisaltmadir. Degisiklikler; Orgut tarafindan Denizcilik
Sektoriinden diger ulastirma yollarina kadar yapilan hizmetlerdeki degisikliklere de
yansimistir. Ayni zamanda INMARSAT Konseyinin diizenlenmesi (izerine Sézlesmenin
13. Maddesinde degisiklikler yapilmigtir. INMARSAT 1994 Degisiklikleri heniz IMO’da
ylrlrlige girmemistir. 1998 Degisiklikleri, INMARSAT Genel Kurulu tarafindan 24
Nisan 1998'de kabul edilmigti. INMARSAT Sozlesmesi ve isletme Anlagmasina
getirilen degisiklikler INMARSAT'In yeniden yapilanmasina olanak vermektedir.
INMARSAT 1998 Degisiklikleri hentiz IMO’da ytrlrllige girmemistir.

IMO kuruldugu 1958 yilindan bu yana, denizde can giivenliginin saglanmasi ve
tehlikedeki kisilere yardim konusunda galismalar yapmaktadir. Bu galismalarda
teknolojideki gelismelere paralel olarak modern ve gelismis haberlesme cihazlari
kullanarak can guvenligini tehlikeye disuricl sartlarin en aza indirilmesini
amaclamistir. 1979 tarihli SAR Sozlesmesi, denizden gelecek tehlike uyarilarinin
kisa slrede isleme konularak arama-kurtarma galismalarinin etkin hale getirimesi
icin, IMO’nun denizdeki haberlesme imkanlarini gelistirecek calismalarda
bulunmasini 6ngérmstr.

SAR Sdzlesmesini gdz onine alan IMO, denizde tehlike ve glivenlik
haberlesmesinde 0zellikle can glivenligi sozlesmesini, telsiz-telgraf ve telsiz
techizatlari ile ilgili koordineli calisacak tehlike ve glivenlik haberlesmesi
dizenlemelerinin yeniden yapilandiriimasini ve yeni bir Kiresel Deniz Tehlike ve
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Givenlik Sistemi (GMDSS) olusturulmasini kararlastirmistir. GMDSS, yere ve
gdkyUziine ait haberlesme tekniklerini kullanarak, gemiden karaya, karadan gemiye
ve gemiden gemiye Oncelikli ya da dnceliksiz uyari génderimi yapabilen ve sesli,
yazili, gorlintlill bilgi aktarabilen aygitlar ve yontemler biitintdur. Uluslararasi sefer
yapan, 300 gross tonilato ve daha bly(ik tonajli yik gemileri ile 12 veya daha fazla
yolcu tasiyan bitln yolcu gemileri GMDSS yukimlUliklerine tabidir. 1 Subat 1999
tarihinden sonra GMDSS gerekleri bitiin gemiler icin zorunlu olmustur (Convention
on the International Maritime Satellite Organization, 1976).

Gemilerin Tonaj Olgiimiine lliskin Uluslararasi Sézlesmesi, 1969
(TONNAGE - 69)

Genmilerin Tonaj Olgiimiine lliskin Uluslararasi Sézlesme, gemilerin tonajlarinin
belirlenmesiyle ilgili kurallari ve prensipleri diizenler ve bu sdzlesmeye gore
gemilerde gecerli bir Tonaj Sertifikasi bulunmasi gerekmektedir. Sozlesmede
bagimsiz olarak hesaplanabilen gross ve net tonlar ile mevcut yontemlerle yapilan
olcimler arasinda buyik farkliliklarin dnlenmesi amaciyla gerekli dlizenlemeleri
kapsamaktadir. (International Convention on Tonnage Measurement of Ships
(TONNAGE), 1970)

Gemi Adamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlan
Uluslararasi S6zlesmesi, 1978 (STCW - 78)

Gemi Adamlarinin  Egitimi, Belgelendiriimesi ve Vardiya Tutma Esaslari
Hakkinda Uluslararasi Sozlesme (International Convention on Standarts of Training
Certification and Watchkeeping for Seafarers STCW'1978), gemilerin bu
sOzlesmedeki standartlara gore edgitilmis gemi adamlari ile donatiimalarini 6n
gdrmekte ve gemilerde vardiya tutma esaslarini belirtmektedir. IMO’nun koordinatdr
gorevini ylrattigld STCW1978, denizlerde can ve mal giivenligini arttirici ve gevre
kirliligini azaltici yondeki faaliyetlerinde amaca ulagsmak igin, diinya devletlerinden
gemi adamlarinin egitimini istemektedir. Bu nedenle de ticaret gemilerinde galisan
gemi adamlarinin egitim, belgelendirme ve vardiya tutma esaslarini standart hale
getirmistir. (STCW 95, 1996)

Uluslararasi ticarette gemi trafigini etkileyen tlim teknik ve hukuki konularla ilgili
duzenlemeler ve pratik uygulamalar alaninda, hukimetlerarasi isbirligini saglamak,
deniz glivenligi, deniz cevresinin korunmasi ve seyrisefer etkinlikleriyle ilgili
standartlarin, (lkelerce benimsenmesini tesvik etmek amaciyla, IMO Genel
Kurulunda 15 Ekim 1971 tarihli karar uyarinca 14 Haziran- 7 Temmuz 1978 tarihleri
arasinda Londra'da 73 tlkenin katiimi ile diizenlenen uluslararasi konferansla kabul
edilmis ve 28 Nisan 1984 tarihinde yurirlige girmistir. (IMO, 1995 )

STCW'78 sozlesmesinin ilk amaci, dinyadaki bitin denizcilerin bu sozlesme
kurallarina uygun ve standart bir sekilde egitiimelerini saglamaktir. Ikinci amag, gemi
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adamlarina verilecek ehliyetleri standart hale getirmektir. Uglincii amag ise, vardiya
tutma esaslarini da standartlastirarak denizlerde glivenligi ve emniyeti arttirici rol
oynamaktir.

Turkiye s6zlesmeye katilmayr 20 Nisan 1989 tarihinde Turkiye Blyik Millet
Meclisi'nde kabul edilen 3539 sayili kanun ile benimsemis olmasina ragmen, Uyelik
bildirgesini  28.07.1992 tarihinde vermistir. 28.10.1992 tarihinde ise anilan
sOzlesmeye resmen kabul edilmis bulunmaktadir.

STCW’ 95 Revizyonu ile 1978 Konvansiyonu karsilastirildi§i zaman ilk olarak
belirtimesi gereken husus her iki konvansiyonun da ana maddelerini olusturan, 17.
maddede herhangi bir degisikligin yapilmamis olmasidir. Konvansiyonun ana
maddeleri, genel olarak; uygulama, taraf Ulkeler, bilgi iletisimi, denetimler, bayrak
denetleme, verilen yetkiler ve sorumluluklar ve konvansiyonun ytritiimesi ile ilgili
maddeleri kapsamaktadir. Konvansiyonun baslangicini tegkil eden bu maddeler ana
maddeler olup, konvansiyonun hukuki dayanagini teskil etmektedir.

Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararasi Sézlesmesi,
1973 ve 1978 Protokolii (MARPOL 73/78)

Uluslararasi Denizcilik Orgitiiniin faaliyetleri cergevesinde 1973 yilinda
hazirlanan bu sdzlesme ve tadil eden 1978 tarihli protokol, 1984 ve 1985 yillarinda
yapilan degisikliklere Ulkemiz 1990 yilinda taraf olmustur(Demir, 1995:66). Bu
sozlesme, 03.05.1990 tarihli ve 90/442 sayili Bakanlar Kurulu karariyla onaylanarak
24.06.1992 tarih ve 20558 sayili resmi gazetede yayinlanmistir. S6zlesmenin 1.
maddesine goére; zararli maddelerin veya birlesiminden bu zararli maddeleri ihtiva
eden sivilarin, sdzlesme hukimlerine aykiri hareket edilerek denize bogaltimi
neticesinde, deniz gevresinin kirlenmesini 6nlemek amaci ile sozlesme taraflari bagl
bulunduklari bu sézlesme ve eklerinin hiikiimlerine uymakla yiikiimlidirler. (Unld,
1999:100)

IMO Genel Kurulu 1973 yilinda yalnizca deniz kirliligi konusunu ele alan bir
konferans toplanmasini kararlagtirmigtir. 1973 yilinda toplanan konferansta, yeni bir
sozlesme glindeme getirilmis ve “Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi
Uluslararasi Sézlegmesi” (MARPOL 73/78) kabul edilmistir. Sozlesmenin, denizlerin
petrol, zehirli sivilar, ambalajli zararli maddeler, pis sular ve gopler ile kasitl
kirletilmesinin 6nlenmesi (IMO News Magazine, 2009: 33) ve gemilerin neden oldugu
kaza sonucu dogabilecek deniz kirlenmesinin en aza indirilmesi olmak uzere iki
amaci vardir (Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletimesinin Onlenmesine ~Ait
Uluslararasi Sézlesme (MARPOL - 1973).

Bu iki amag dogrultusunda, sézlesmeye taraf olan lkelerin, gemi yapimindan
sevk ve idaresine kadar her safhada denizlerin gemilerden kirletimesinin dnlenmesi
icin her turli teknik ve isletme dnlemlerini almalari, liman ve kiy tesisleri ile ekiplerini
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hazirlamalari, uluslararasi kabul gérecek dizeyde teskilat ve mevzuat eksikliklerini
tamamlamalari gerekmektedir. S6zlesmeye taraf olan ilkeler, sézlesmenin belirledigi
gemilere iligkin tesis, donanim ve cihazlarin kullanim ve igletimi i¢in yonetmelik,
ybnerge ve esaslarin hazirlatiimasina ve bu yonde egitim ve 6gretim hizmetlerine
agirlik vereceklerdir.

1976 ve 1977 vyillarnda ABD kiyilari agiklarinda bir dizi tanker kazalari
olmustur. Bu kazalardan sonra 1978 yilinda IMO tanker givenligi ve Kkirliligin
onlenmesi amaciyla bir konferans (TSPP konferansi) toplamis ve bu konferansta
alinacak yeni tedbirler mizakere edilmistir. Konferansta MARPOL Sdzlesmesi'ne
bazi teknik zorluklarini gidermek amaciyla bir protokol eklenmesi benimsenmis ve
Sdzlesme bundan bdyle MARPOL 73/78 olarak adlandiriimigtir. MARPOL 73/78 bir
s6zlesme, protokol ve alti ekten olusmakta olup, 2 Ekim 1983 tarihinde yiirlirlige
girmistir. Ulkemiz 10 Ekim 1990 tarihinde MARPOL 73/78'e taraf olmustur. MARPOL
73/78 sirasiyla 1983, 1987, 1988 ve 1992 yillarinda tadil edilmistir. (SOLAS ve
MARPOL Sézlesmelerine Gére Bildirimlere iliskin Yénetmelik, 2006).

Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararasi Sézlesmesi, 1973
(MARPOL 73/78), alti bolimden olusmakta ve birinci bélimu 2.10.1983 tarihinde
yurirlige girmis olup, gemilerin ézelliklerine gore belirli zaman kosullari iginde
gemilerden denizin kirlenmesini nleyecek sistemlerin uygulanmasini éngérmektedir.

MARPOL So6zlesmesi'nin, Kasim 1973 tarihinde Londra’da imzalanmasindan
sonra, sozlesmeye 1978 tarihli protokol eklenmistir. (Unldi, 1999:101) 1973 yilinda
Uluslar Arasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan diizenlenen Deniz Kirlenmesine Dair
Konferans ile kabul edilen MARPOL, daha sonra 1978 yilinda hazirlanan Tanker
Giivenligi ve Kirlenmenin Onlenmesine Dair IMO Konferansi'nda diizenlenen bir
protokol ile gelistirilmistir. VI Ek’ten olusan bu sdzlesme, petrol ve tiirevleri ile deniz
kirlenmesini onleyici kurallar (Ek-I), zehirli sivi maddelerle olusan deniz kirliliginin
onlenmesine dair kurallar (Ek-Il), ambalajli taginan zararli maddelerle ilgili kurallar
(Ek-II1), gemilerdeki kanalizasyon atiklari sebebiyle ortaya ¢ikan kirliligi dnlemeye
yonelik kurallar (Ek-IV), gemilerden atilan ¢Oplerle alakall kurallar (Ek-V), ve
gemilerden kaynaklanan hava kirliliginin dnlenmesine yonelik kurallarla (Ek-VI)
alakall uluslar arasi standartlari belirleyen bir niteliktedir (International Maritime
Organization,2010a)

Tirkiye bu MARPOL Sozlesmesi'ne, 03.05.1990 tarihli ve 90/442 sayili
Bakanlar Kurulu karariyla taraf olmustur.(Resmi Gazete, 24 Haziran 1990) Bu
Ek'lerden VI.’si henliz diinya élgeginde yiiriirlige girmemistir. (incaz vd., 2000:45)
Bu Ek'lerden ilk ikisinin kabuld, butin Akit Taraflar igin zorunludur. Geri kalanlarinin
kabulli ise, istede bagli tutulmustur. Bu sdzlesme petrol ve tlrevleri ile diger zararl
maddelerin iradi olarak denize dokdlmesinin onlne gecilmesinin yani sira bu
maddelerin kazalar neticesinde denizel ortama dékilmesini dnlemeye de yonelik
uluslar arasi standartlar getirmistir. (TGtlincd, 1996:158)
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Deniz tagimaciliginda yik olarak tasinan veya gemide Uretilen ve denizlerin
kirletimesine neden olan maddeler esas alinarak, MARPOL 73/78'in alti eki
hazirlanmistir.

EK-I: Denizlerde Petrol ve Tiirevlerinden Olusan Kirlenmenin Onlenmesi:
Bu bollim dinya ticaret filosunun % 97.07'sini elinde tutan 130 Ulke tarafindan kabul
edilerek 2 Ekim 1983'te ydrirlige girmistir. Ulkemiz ise 24 Haziran 1990'da
sOzlesmeye taraf olmustur. Bu bdliim gerekleri 150 gross ton Uzerindeki petrol
tankerleri ile 400 gross ton (zerindeki tim gemilere uygulanir. Sézlesmeye uyan
gemilere “International Qil Pollution Prevention Certificate-Annex-I" (Uluslararasi
Petrol Kirliliginden Korunma Sertifikasi) kisa adiyla IOPP sertifikasi verilir. Bu
sertifika 5 yil icin diizenlenerek yillik sérveylerle vize edilir. S6zlesmede “kirlilige
sebep olan petrol’ ile ham petrol, fuel oil, rafine edilmis petrol Griinleri kastedilmekte
ve bu Urinler kapsamina petrokimya Uriinleri girmemektedir. (Deniz Cevresinin
Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Mldahale ve
Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun (MARPOL) ,2005)

EK-II: Zehirli Sivi Atiklarindan Olusan Kirlenmenin Kontrol Altina Alinmasi:
Bu bélim de diinya ticaret filosunun % 97.07’sini elinde tutan 130 Ulke tarafindan
kabul edilerek 6 Nisan 1987'de yiiriirlige girmistir. Ulkemiz ise diger MARPOL EK'leri
(Ek 1 ve Ek Il) gibi 24 Haziran 1990'da sdzlesmeye taraf olmustur. Bu bolim
gerekleri tanklarinda bir veya daha fazla zehirli sivi taglyan tiim gemilere (6zellikle
kimyasal tankerlere) uygulanir. Tonaj ve yas siniri yoktur. Zehirli sivilar gevreye
verecegi zarar tehdidine gére A,B,C ve D kategorilerine ayrilmistir. Sézlesmeye uyan
kimyasal tankerlere “Certificate of Fitness” (Uygunluk Sertifikasi) verilir. Sertifikalar 5
yil icin dlzenlenerek yillik sorveylerle vize edilir.(Gemilerden Atik Alinmasi ve
Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi, 2004)

EK-IlI: Deniz Yolu ile Ambalajli Olarak Konteynir, Portatif veya Karayolu ve
Demiryolu Tank Vagonlan igerisinde Taginan Zararli Maddelerle Kirlenmenin
Onlenmesi: Bu béliim diinya ticaret filosunun % 92.99'unu elinde tutan 115 iilke
tarafindan kabul edilerek 1 Temmuz 1992'de yiriirlige girmistir. Ulkemiz Ek IIl'e
henliz taraf olmamistir. Bu Ekte belirtilen “zararli maddeler” International Maritime
Dangerous Goods Code (IMDG Code)da belirtilen maddelerdir. Ek III'lin genel
istekleri zararli maddelerin taginmasi ile ilgili paketleme, markalama, etiketleme,
istifleme ve dokiimantasyon vb. kurallardir. Ek III'iin istekleriyle ilgili uluslararasi bir
sertifika s6z konusu degildir.

EK-IV: Gemilerdeki Lavabo Atiklarindan Olusan Kirlenmenin Onlenmesi:
Bu bolim toplam diinya ticaret filosunun % 54.35'ini elinde tutan 100 Ulke tarafindan
kabul edilmis irmemistir. Bununla beraber, bazi (ilkeler limanlarina gelen gemilerden
bu Ek isteklerine uygunluk talep etmektedirler. Ek 1\V'Un isteklerini saglayan gemilere
5 yil streli bir sertifika verilir.
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EK-V: Gemilerden Gép Atiklan ile Olusan Kirlenmenin Onlenmesi: Bu
bélim dinya ticaret filosunun % 95.23'ini elinde tutan 119 Ulke tarafindan kabul
edilerek 31 Aralik 1988'de ylrUrluge girmistir. Adi gegen “¢op atiklari” tabiri altinda
yiyecek atiklari, metaller, cam, kagit mamuller, plastikler, sentetik halatlar vb.
bulunur. Bu atiklarin tahliyesi atigin tirine ve geminin sahilden uzakligina gére
degisiklikler gosterir. Ulkemiz sdzlesmeye taraf olmustur ve tim gemilerimize
uygulanmaktadir. Bu bélim gerekleri geminin yapisini etkileyecek kurallar igermez
ve bir sertifika s6z konusu degildir.

EK-VI: Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesi:Ulkemiz
24.6.1990 tarihli Resmi Gazetede yayinlanan 3.5.1990 tarih ve 90/442 Sayil
Bakanlar Kurulu Karari ile MARPOL 73/78'e taraf olmustur. Konvansiyon uyarinca
limanlar, gemi sahipleri ve kaptanlar, petrol trevleri veya kimyasal maddeler sanayi
icin bulundurulmasi gereken techizat ve evraklar belirlenmistir. MARPOL 73/78e
gore gemilerde bulunmasi gereken donanim cihazlari sunlardir: Olgiim aygitlari ve
donanimlari, pompalar, ylkleme/bosaltma baglantisi ve boru sistemleri, petrol ve
benzeri kirleticilerin ylikleme/bosaltma kontrol ve izleme sistemleri, petrol yikama
sistemleri ve tanki, ham petrolle yikama sistemleri, petrol/su ayrigtirma sistem ve
aygitlari, petrol siizgeg ve ayristirma duzenleri, sintine bogaltim, ayrilmig balast, kirli
su/bulagik sistemleri ve tanklari, gasfree ve olii gaz sistemleridir. MARPOL 73/78'e
gore kiy ve limanlarda bulundurulmasi gereken tesis ve donanimlar: standart
yikleme ve bosaltma dizenleri, gemilerin boru ve baglanti diizenlerine uygun tesis
ve cihazlar, petrol atiklari alma tesisleri, zehirli sivilari igeren atiklar alma tesisleri,
pis su ve gopleri alma tesisleri, aritma tesisleri, kuru atiklari 6gttme ve yok etme
tesisleri, laboratuarlar ve dlgme aygitiaridir.

MARPOL 73/78- EK VI (Protokol 97) Gemilerden Kaynaklanan Hava
Kirliliginin Onlenmesi Protokolii

Bu bélum diinya ticaret filosunun %60.04'ini elinde tutan 19 Ulke tarafindan kabul
ediimis olup 19 Mayis 2005 tarihinde IMO nezdinde yirirllige girecektir. Ek VI
“Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesine lliskin Kurallar’ ile Dizel
Motorlarinin Azot Oksit Emisyonlarinin Kontroliine iliskin Teknik Kriterler (Nox Teknik
Kriterleri)ne iligkin karar 2 ile birlikte 8 adet karari igermektedir (Canttirk, 1996:426). 400
GRT'den blylk ve uluslararasi sefer yapan tim gemiler ile platformlar ve delme
takimlarina sorvey, sertifika ve denetleme zorunlulugu getiriimektedir. Yetkilendirilmis
kuruluglar tarafindan sérvey yapilan gemilere Uluslararasi Hava Kirliligini Engelleme
Sertifikasi verilmesini  ongorilmektedir. Kuralar yirirlige girdiginde, gemi ekzos
emisyonlarinda ki stlflir oksit (SOx) ve azot oksit (NOx) oranlarina kisitiamalar getirecek
ve ozon delici maddelerin kisitl emisyonlari yasaklanacaktir. (Deniz Ticaret Odasi, 2005)

Ek VI igin fueloil in slfiir icerigi %4.5 m/m oraninda global bir tavan
icermektedir. IMO Protokol ydrirlige girdiginde yakitlarin silfiir igeriginin diinya
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ortalamasini izlemeyi géz Onlnde bulundurulacaktir. Ayrica, sllflir emisyonlari
Uzerinde daha kati kontroller gerektiren 6zel “SOx Emisyonu Kontrol Bolgeleri”
kurulmasina izin veren sartlar icermektedir. Bu bélgelerde, gemilerde kullanilan
fueloil yakitinin slfiir icerigi % 1.5 m/m yi gegmeyecektir. Alternatif olarak SOx
emisyonlarini sinirflamak i¢in gemiler bir eksoz gazi temizleme sistemi ya da
herhangi farkli bir teknolojik yontemle donatiimalidir. Batlik Denizi bir SOx emisyonu
kontrolii bolgesi olarak belirlenmistir.

Ek VI, halonlari ve kloroflorokarbonlari (CFCs) da iceren ozon delici gazlarin
kisith emisyonlarini da yasaklamaktadir. Ozon delici maddeleri ihtiva eden yeni
sistemlerin kurulmasi tlim gemilerde yasaklanmaktadir. Hidrokloroflorokarbonlari
(HCFCs) ihtiva eden sistemlerin kurulmasina 1 Ocak 2020 tarihine kadar izin
verilmektedir. Ayrica, kontemine olmus paketleme materyelleri ve polychlorinated
biphenyls (PCBs)gibi belli maddelerin gemilerde yakilmasini da yasaklamaktadir. EK
VI Protokolii ve EK'lerine taraf olunmasina iliskin calismalar baslatiimis olup, dzellikle
Ulkemizde istenilen kalitede yakit Gretiminin yapiimamasi, atik alim tesislerinin
yetersizligi, gemi donaniminda biyik yenilikler getiriimesi nedeniyle (lkemize
getirecegi ylkimlaliklerin degerlendirmeler devam etmektedir.

Petrol Kirliligine Karsi Hazirlikli Olma, Miidahale ve Isbirligine Dair
Uluslararasi Sézlegsme, 1990 (OPRC - 1990)

“Petrol Kirliligine Karsi Hazirikli Olma, Miidahale ve isbirligine Dair Uluslararasi
Sozlesme" (OPRC) 1990 yilinda IMO tarafindan benimsenerek imzaya agilmistir. Bu
Sozlesme, Petrol Kirliligine kargi hazirlikli olma ve midahale konusunda, taraflar
arasinda uluslararasi koordinasyon ve isbirligi saglama, bilgi alis verisi, egitim ve teknik
yardim hususlarini kapsamakta olup; IMO'ya yeni bir sorumluluk vermektedir. S6zlesme
19 madde ve bir ekten olusmaktadir(Kara, 2005:54). OPRC Sozlesmesi ile "Denizlerin
Gemiler Tarafindan Kirletiimesinin Onlenmesine ait Uluslararasi S6zlesme" sinden sonra
ciddi bir petrol kirliligi olayinin gevrede yaratacagi zararlari asgariye indirmek (izere taraf
Ulkelere bolgesel planda da ortak hareket etme sorumluluklari getirilmigtir. Bu tdr
olaylarda talep Gzerine diger bir Ulkeye yardim eden tarafin masraflari, talepte bulunan
ulke tarafindan kargilanacaktir. Ulkeler IMO tarafindan belirlenen esaslar uyarinca, kendi
sorumlugundaki gemilerde, limanlarda, petrol tesislerinde ve deniz platformlarinda petrol
kirliigine karsi acil eylem plani bulunduracaklardir. Ulkemiz anilan Sézlesmeye
18.09.2003 tarihinde taraf olmustur. (Ayrimis Balastli Petrol Tankerlerinin Balast
Alanlarinin Tonaj Olgiiminin Uygulanmasina lliskin A.747(18) Sayili IMO Kararinin
Uygulanmasi Hakkinda Yénetmelik,1994).

Uluslararasi Kurtarma S6zlesmesi, 1989 (SALVAGE - 1989)

Uluslararasi Denizcilik Orgitii biinyesinde 14 Temmuz 1996 tarihinde yiiriirliige
giren bu sézlesme, Briksel Konvansiyonunun (Convention on the Law of Salvage)
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yerini almistir. 1910 Briksel Konvansiyonu temel olarak “Kurtarma Gergeklesmezse
Odeme Yapilmaz (no cure, no pay)’ prensibi ile kurtarma hizmetlerinin basarili
olmasi halinde kurtarma (cretinin 6denmesini esas aliyordu. Bu temel felsefe pek
cok durumda iyi islemesine karsilik denizin kirlenmesini hesaba katmamistir. Buna
gore gemi ve yikin kurtariimasi i¢in sorumluluk almayan kimse kirlenme olayini
onleyen bir ¢alisma igine girmesi halinde higbir Gcret alamaz. Yeni Konvansiyon bu
yetersizlige ¢coziim getirmektedir. Sozlesmede cevresel zarar, “Kiyi veya g Sularda
veya Bitisik Alanlarda Kirlenme, Kirliligin Bulasmasi, Yangin, Patlama veya Benzeri
Kazalardan dolayi insan sagligina deniz canlilari veya deniz kaynaklarina verilmis
olan énemli fiziksel zarar" olarak tanimlanmaktadir. (International Convention On
Salvage, 1989)

Sozlesmenin en énemli &zelligi; kilenmenin énlenmesi igin yapilan galismalar
tesvik edici yonde olmasidir. Bogazlar, Marmara, Ege ve Akdeniz kiyilarindaki
olabilecek bir felakette, ilgili kurum veya kuruluslarin kirlenmeyi 6nleme veya yardim
etme dirtllerini harekete gegirmek icin Turkiye'nin biran 6nce sdzlesmeye
katilmasinda yarar oldugu diisintimektedir.

Soéz konusu Sozlesme, deniz kazalarinda kurtarma ve zarari dnlemek icin
girisilen faaliyetlerde gergeki/tiizel kisi ve kuruluglara tazminat verilmesini éngdrerek,
bir anlamda, bu tir kriz olaylarinda miidahale igin tesvik unsurunu tasimakta olup,
ozellikle CLC'92 ve FUND’92 Sdzlesmeleri ile birlikte anlam kazanacak Sézlesmedir.
Denizde Seyir Giivenligine Karsi Yasadisi Eylemlerin Onlenmesine Dair Sézlesme
(SUA)

Tlrkiye Tarafindan Roma’'da 10 Mart 1988 tarihinde imzalanan “Denizde Seyir
Giivenligine Karsi Yasadisi Eylemlerin Onlenmesine Dair Soézlesme ile Kita
Sahanliginda Bulunan Sabit Platformlarin Gvenligine Karsi Yasadisi Eylemlerin
Onlenmesine Dair Protokol’un ¢ekinceyle (itirazi kayitla) onaylanmasi uygun
bulunmusgtur. Anilan s6zlesme 27.9.1990 tarihinde kabul edilmis olup, 9.10.1990 tarih
ve 20660 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yirirlige girmigtir.

Bu sézlesmenin hazirlanmasinda, insan Haklari Evrensel Beyannamesi ve
Uluslararasi Kisisel ve Siyasi Haklar Sozlesmesinde yer alan herkesin yasama,
ozgurlik ve glvenlik hakki bulundugu hususu ile Birlesmis Milletler Yasasinin
uluslararasi baris ve guvenligin idamesi ve devletlerarasinda dostane iliskiler ve
ishirliginin gelistiriimesine iliskin amag ve ilkeler goz 6ntinde tutulmustur.

Denizde seyir glivenligine karsi yasadigi eylemler, insanlarin can ve mal
guvenligini tehlikeye dislrmekte, denizcilik hizmetlerinin yUritilmesini ciddi sekilde
etkilemekte ve insanlarin denizde seyir glivenligine duyduklari giiveni zayflatmaktadir.
Denizde seyir glvenligine karsi yasadisi eylemlerin  &nlenmesi ve faillerin
kovusturulmasi ve cezalandirimasi igin etkin ve uygulanabilir dnlemler bulunmasi ve
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benimsenmesi hususunda devletlerarasinda uluslararasi igbirliginin gelistiriimesinin acil
ihtiyag oldugu dstinilerek hazirlanan sézlesmenin amaglari sunlardir:

e  Masum insanlarin hayatlarini tehlikeye atan veya hayatlarini kaybetmesine yol
acan, temel 6zgurltkleri inlal eden ve insan haysiyetini ciddi bicimde zedeleyen
her sekliyle terérizm eylemlerinin diinya gapinda tirmanigini 6nlemek,

e  Gemilerin emniyeti ve bunlarin yolcu ve miirettebatinin givenligini tehdit
eden yasadisi eylemlerin dnlenmesi igin tedbirler gelistiriimesi,

e  Murettebatin normal gemi disiplinine tabi olan eylemlerinin bu S6zlesmenin
kapsami diginda kalmak (izere, gemilere ve gemilerde bulunan kisilere
karsi yasadig eylemlerin 6nlenmesi ve kontrol altina alinmasiyla ilgili kural
ve standartlarin gereken sekilde glincellestiriimesi amaciyla sirekli goézden
gegcirilmesi,

e Biitin devletlerce tek tarafli olarak veya diger devletlerle ve Birlesmis
Milletlerin organlariyla isbirligi halinde uluslararasi terdrizmin gerisinde
yatan nedenlerin tedrici olarak ortadan kaldirimasina katkida bulunulmasi
ve uluslararasi terdrizme yol agabilecek ve uluslararasi baris ve glvenligi
tehlikeye disurebilecek sémrgecilik, irkgilik ve yabanci isgali dahil insan
haklari ve temel 6zglrltklerin toplu ve adir bigimde ihlal edildigi durumlar
dahil tim durumlar igin 6zel dikkat gdsterilmesidir.

Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili
Uluslararasi Sézlesme, 1992 (CLC - 92)

1992 Sivil Sorumluluk Sézlesmesi tankerlerden devamli yayilan petrollin yol actig
petrol kirliligi hasarlarinda uygulanir. 1992 Sivil Sorumluluk Sézlesmesi sdzlesmeye
taraf olan (lkenin kirlilikten hasar géren zararlarini kara parcalarini, karasularini ve
umuma aglk olmayan ekonomik bdlgelerini (EEZ) ya da esdeder olanlarini
kapsamaktadir. Uygulama alaninin kararlagtirimasinda (tespit edilmesinde) tanker
devletinin bayradi ya da gemi sahibinin milliyeti ile bir baglanti yoktur.

“Kirlilik Hasarinin” tanimi kirlilikten 6tiirli kayip ya da zarar olarak ifade
edilmektedir. Cevresel hasar igin (kar kaybinin diginda Gevrenin bozulmasi) tazminat
sinirlidir, ancak bozulmus gevrenin makul dnlemlerle eski haline gelmesi igin gergek
masraflara maruz kalinacak ya da maruz kalinmig olunacaktir. Kirlilik hasari tasarimi
nerede olursa olsun karada, karasularinda ya da sozlesmeye taraf olan Ulkenin
EEZ'inde ki kirlilik hasarini 6nleme ya da minimize etme tedbirlerini icermektedir.
Onlem tedbirleri icin masraflara maruz kalinarak tahsil edilmektedir, petroliin
yayllmamis olmasi dahi, tehlikenin orada oldugu ve kirlilik hasar tehdidinin yakinlarda
oldudu sartiyla tahsil edilmektedir.
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1992 Sivil Sorumluluk Sézlesmesi insa edilen kargo ve petrol bunkeri gibi
denizde giden vasitalarin ya da blytik hacimde petrol tagimaciligi kabul edilen kargo
gibi gemilerin ve her iki halde de yani bos ya da yiklU olan tankerlere uygulanarak
bunlarin yaydiklarini icermektedir. (Fakat bunlar kuru yiik gemileri olmamalidir.)

Hasara sebebiyet veren durgun olmayan petrol, 1992 Sivil Sorumluluk
Sozlesmesi iginde yer almamaktadir. Bu nedenle Gasoline, hafif diesel yag,
kerosene vs. sozlesme kapsaminin digindadir. 1992 CLC Sdzlesmesine gére 2000
tondan fazla petrol tasiyan gemi sahipleri sigorta yaptirmak zorundadir. Tankerler,
sigorta sertifikasini gemide bulundurarak beyan etmelidir. 1992 Sivil Sorumluluk
Sozlesmesine taraf olan devletin limanina ya da terminal tesisine girisinde ve
cikisinda bu sertifika istenmektedir (MPA, 2010).

Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini Igin Uluslar arasi Fonun Kurulmasi ile
llgili Uluslararasi S6zlesme, 1992 (FUND - 1992)

Tankerlerden kaynaklanan petrol yayiimalarinin neden oldugu kirlilik hasarlari
igin tazminat Diinya Denizcilik Orgiitii himayesindeki uluslararasi rejim gelistirilerek
olusturulmustur. Bu rejimin catisi esasen 1969 Petrol Kirliliginden Kaynaklanan
Zararlar i¢in Uluslararasi Sivil Sorumluluk Sézlesmesidir (1969 Sivil Sorumluluk
Sdzlesmesi) ve 1971 Fund- Petrol Kirliligi Zararlari icin Tazminat Fonu kurulmasina
iliskin Uluslararasi Sozlesme (1971 Fund Sozlesmesi) dir. Bu “eski rejim” 1992'de 2
protokolle diizeltilmistir ve dizeltilen sézlesmeler 1992 Sivil Sorumluluk Szlesmesi
ve 1992 Fund sdzlesmesi olarak bilinmektedir. 1992 s6zlesmeleri 30 Mayis 1996'da
ylrirlige girmigtir. 1969 Sivil Sorumluluk Sézlesmesi (CLC) ve 1971 Fund
s6zlesmesi birgok ilke tarafindan fesh edilmistir ve dnemini yitirmistir.

1992 Sivil Sorumluluk Sozlesmesi petrol kirliligi hasari igin gemi sahiplerinin
sorumlulugunu yonetmektedir. Sézlesme gemi sahipleri icin kati prensipler ortaya
koyarak mecburi sorumluluk sigorta sistemi yaratmaktadir. Gemi sahiplerinin
normaldeki sorumluluk haklari sahibi oldugu gemi tonajina bagli olarak artmaktadir.

1992 Fund Sozlesmesi, 1992 Sivil Sorumluluk Sézlesmesine ilavedir. Eger
uygulanabilir Sivil Sorumluluk Sézlesmesi yeterli degilse hasara ugrayana ise bu
tazminat uygulanir. 1992 Petrol Kirliligi Hakkinda Uluslararasi Tazminat Fund'u (1992
IOPC Fonu yada 1992 Fonu) 1992 Fund Sézlesmesi altinda olusturulmustur. 1992
Fund'u diinya ¢apinda hikimetlerarasi organizasyon olup, 1992 Fund Sdzlesmesi
ile yaratilan tazminat rejimini yonetmek amaciyla kurulmustur. 1992 Fund
Sozlesmesine taraf olmakla, devlet 1992 Fonuna tye olur. Orgiitin Merkezi
Londra’dadir.

1992 Fonu 150.000 ton ham petrol veya motorin tasiyan sirketlerin yardim ve
katki paylariyla varligini korur. 18 Agustos 2001 tarihi itibariyla IMO nezdinde
ulkemiz adina yurirlige girecek olan sdzlesmelere taraf olmakla birlikte ayni
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zamanda 1992 Fund Sozlesmesi altinda olusturulan 1992 Petrol Kirliligi Uluslararasi
Tazminat Fonu (1992 IOPC Fonu)'na Uye olacaktir.

Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini igin Bir Uluslararasi Fonun Kurulmasi ile ilgili
Uluslararasi Sozlesme (FUND’1992)'nin 10.maddesi uyarinca (lkemizin Fon'a
yapacag! katkinin deniz yoluyla ithal ettigi petrol tutari yilda 150.000 tonu asan kamu
ve Ozel kurulus ve sahislarca ddenmesi gerekmekte olup, alicilarin Fon’a
odeyecekleri yillik katki miktari, Fon Genel Kurulu tarafindan, o dénemin Fon
giderleri dikkate alinarak Uye Ulkelerce hazirlanacak listeler cergevesinde
belirlenecektir.

Sdzlesmenin 29. maddesi uyarinca Fon’a mali katkida katki da bulunmakla
yikimli olacak her bir sahsin isim, adres ayni zamanda bu kisi tarafindan bu devlet
topraklarinda dnceki takvim yili esasina gére fona katki yapacak petrol miktarlarini
icerir bilgilerin IMO Genel Sekreterine iletiimesi gerekmektedir. (The International Oil
Pollution Compensation Funds, 2010)

Sonug

Yillar icerisinde IMO’da degisen kosullara ve gereksinimlere uyum saglamak
lizere evrim gegirmistir. ilk zamanlarinda IMO, uluslararasi kodlar ve sdzlesmelerin
hazirlanmasi (zerinde yogunlagmistir. Ancak gunimizde IMO bu sézlesmelerin,
kodlarin ve diger kurallarin ilkeler tarafindan kabul edilip i¢ hukuka gegirilmesi ve
etkin bir sekilde uygulanmasi ile de ilgilenmektedir.

IMO kurallarinin - uygulanmasinin yararlari pek ¢ok konuda kanitlanmig
bulunmaktadir. Oregin, denizde petrol kirliligi konusunda, bugiin 20 yil éncesi
oldugundan daha az tehlike bulunmaktadir. IMO tarafindan onaylanmig trafik ayirm
semalarinin uygulanmakta oldugu deniz alanlarinda kaza sayisinda meydana gelen
onemli azalma, bunun kanitidir.

Fakat ekonomik etkenler yiziinden, ayni zaman sireci i¢erisinde diinya deniz
ticaret filosu da yaslanmis olup, istatistikler yasl gemilerin daha fazla kaza
yaptiklarini gostermektedir. Kaza sicilleri iyi olan geleneksel denizcilik lkelerinin
filolarinda azalma olurken, kaza sicilleri ayni oranda iyi olmayan pek cok lke
bayragina ait filolarda onemli artiglar g6zlenmektedir.

Sonug olarak, hayatta higbir sey mikemmel degildir ve IMO sadece kurallarin
uygulamaya daha iyi konulmasi konusunda degil, yonetim ve egitim gibi etkenlerin
gelistirilmesi i¢in de galismaktadir. Bitin kanitlar gdstermektedir ki tlkemizde ve
diger Ulke denizlerinde olugan kazalarin gogu kurallarda eksiklikler oldugu icin degil,
insanlarin bu kurallara uymamasi nedeniyle olmaktadir.
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