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Arastirma Makalesi

KUSAK VE YOL GIRiSiMi (KYG) PROJELERININ INCELENMESI;
TURKIYE iCIN ONERILER*

Examination of Belt and Road Initiative Projects; Suggestions for Turkey

Necmettin MUTLU **

Oz

2013 yihinda Cin tarafindan ilan edilen Kusak ve Yol Girigimi Asya, Afrika, Ortadogu ve Avrupa’da gegen
stire itibariyle birbirinden farkl bir¢cok alanda uygulama sahast bulmustur. Gelinen nokta itibariyle Kugak ve Yol
girigiminin ne oldugunun yani sira nasu yiiritildiigiiniin anlagilmasi gerekmektedir. Bu arastirma makalesinde
bu amagla Asya, Afrika, Ortadogu ve Avrupa’da dogrudan Kusak ve Yol Girisiminin yiiriitiildiigii projeleri
inceleyen arastirmalar igerik analizi yontemiyle incelenmistir. Son béliimde dogrudan incelenen projeler
dogrultusunda Tiirkiye igin bir dizi oneri sunulmugstur.

Anahtar Kelimeler: Kusak ve Yol Projeleri, Asya, Afrika, Avrupa, Turkiye.
Abstract

The Belt and Road Initiative announced by China in 2013 has found application areas in many different
areas in Asia, Africa, the Middle East and Europe. As of time, it is necessary to understand not what the Belt and
Road initiative is but how it is carried out. For this purpose, in this research article, the researches examining the
projects directly carried out by the Belt and Road Initiative in Asia, Africa, Middle East and Europe were subjected
to content analysis. In the last section, a series of suggestions for Turkey are presented in line with the projects
directly examined.
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Giris: Ipek Yolu Nedir? Yol ve Medeniyet

Yol olarak gelisimi M.O. 140’a dayanan Ipek yolu, kavram olarak Alman cografyaci Ferdinand
Von Richtofen’e aittir. Ipek yolu ismini, Cin ile Ortadogu arasinda yapilan ipek ticaretinden almistir
(Wang, 2019: 24). Cin’in Han hanedanligi donemiyle baslayan ve biiyiik medeniyetlere tamklik eden
Ipek yolu, Italyan Marco Polo, Cin’li Du Huan, ibn Battuta gibi biiyiik seyyahlarm maceralarma konu
olmustur (Vital Speeches, 2017: 201). Milattan 6nce (M.O.) 2. yiizyilda artan Hun baskisi nedeniyle
Han hanedanligimin Batr’da ittifak arayisina girmesi Ipek yolunun olusumunu tetikleyen baslica etken
olarak goriilmektedir (Sabanci, 2018: 83). M.O. 138’de Han imparatorunun 6zel elgisi olarak Cin’li
general Zhanggian’in bugiink(l Dogu Tiirkistan topraklarina génderilerek Hun’lara kars ittifak arayigi
ile bagladig: bilinmektedir (Karluk, 2017: 303). Ipek yolu ticari bir merkez olmasimnin yam sira kiiltiir
tastyicist olmus, Budist hareket, Hach Seferleri ve Islami hareketlerin merkezi olmustur. Bu merkezi
konum; besinci yiizyilda Atilla/ Hun Devletinin Avrasya’nin kayda deger bir pargasini ele gegirmesi ve
Mogollarin 13. yiizyildaki isgali ile devam etmistir (Crandall, R. E. ve Crandall, W. R., 2017: 30).
Iskender’in Tiirkistan’m giiney dogu sinirma dayanan fetihleri Ipek Yolunun Avrupa kitasina
baglanmasinda 6nemli role sahiptir (Frankopan, 2018: 21). Sangay tarih miizesinde sergilenen bronz
ipek bocegi ve Endonezya’da bulunan Beiltung Batig: gibi tarihi Ipek Yolunun 6nemli kalintilarindan
(Vital Speeches, 2017: 201) anlasilacag iizere yol; medeniyetlerin olusumunda 6nemli bir belirleyicidir.
Bilinen en eski ticaret yollari; “Baharat Yolu, Tutsu Yolu, Amber Yolu, Tuz Yolu, Trans Sahra Yolu,
Kalay Yolu, Cay ve At Yolu” bircok medeniyetin olusum siirecine tamklik etmistir (Ozkan, 2020: 356).
Ipek yolu da bu gelisim siirecinde Kasgar, Turfan, Buhara, Semerkant, Taskent, Merv, isfahan, Kayseri
sehirlerine, Biiyiik Iskender, Sultan Alparslan, Cengiz Han, Timur Han ve Marco Polo gibi tarihi
sahsiyetlere kaynaklik etmistir (Kilig, 2021: 129).

Ortagag’dan 19. yiizyilin baslarina degin bu 6zellikleri nedeniyle birgok medeniyetin siyasi
hakimiyet miicadelesine sahne olan Ipek Yolu; II. Diinya Savasi sonrasinda yeniden yapilanan diinya
diizleminde yeni bir miicadeleye tanik olmustur.

Birlesmis Milletler (BM) Kalkinma Yillari olarak tanimlanan II. Diinya Savasindan sonraki yirmi
yilda Roma Kuliibiiniin sifir biiyiime paradigmasinmin yerini Papa VI. Paul’un ‘Populorum Progressio’
isimli gelismekte olan iilkeler i¢in siirdiiriilebilir kalkinma, niifus kontrolii ve dengeli biiyiime haklar
konularini igeren ortak hedefleri almustir (Zepp-LaRouche, 2016a: 12). Gelismekte olan tilkeleri
destekleme fikri John F. Kennedy déneminde akamete ugramistir. Roma kuliibiiniin tezi ve ayni
zamanda yesil hareketlerin ¢ikis noktasi olan biiylimenin sinirlar1 ve gezegenin biiyiime kapasitesinin
sonlandig fikri, 1972 tarihli Roma Kuliibiiniin Ekonomik Biiylimenin Sinirlar1 raporuyla pekismistir.
Karsit goriis ise belirleyici unsurun kaynak (hammadde) degil; teknoloji oldugu, her devrin elinde
bulunan teknolojik imkanlarla gelistigi fikri etrafinda toplanmustir (Zepp-LaRouche, 2016a: 12). Bu
uluslararasi sartlarda Henry Kissinger 1971 yilinda Amerika Birlesik Devletleri (ABD) ile komiinist Cin
arasinda ilk temas1 Polo-1 olarak bilinen diplomatik goérevle baslatmistir. Soguk Savas déneminde
Nixon-Kissinger ikilisinin Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi’ni (SSCB) dengeleyecek bir unsur
olarak kiiresel ekonomiye davet ettigi Cin; bu siireci basariyla devam ettirmektedir (Okur, 2017: 48).
[k kez 1991 yilinda ABD ulusal giivenlik strateji belgesinde yiikselen gii¢ merkezleri olarak tanimlanan
Cin daha sonra Pasifik Asya ve Islam cografyasinda belirleyici aktdr olarak tanimlanmustir (Dere ve
Oncti, 2018: 357).

Xi Jinping’in teklifiyle 2013 yili sonlarinda ileri siiriilen Kusak ve Yol Girisimi (KYG) Avrasya
Kara Kopriisii projesiyle; Cin’in dogu kiyilarindan baslayarak Mogolistan, Rusya, Merkez ve Giiney-
Kuzey Asya, Sahra alt1 Hindistan’1 birbirine baglayan koridorlarla Avrupa’ya baglama fikri olarak ileri
stiriilmiistiir (Smulian, 2017: 18). Fakat bu tarihten daha énce ABD’nin benzer bir Ipek Yolu projesi
bulunmaktadir. Vladimir Putin’in 2011 yilinda Belarus, Rusya ve Kazakistan’in dahil oldugu Avrasya
Ekonomik Birligi fikrini agiklamasinin hemen ardindan (Alperen, 2018: 22) Eski ABD Dis Isleri Bakan1
Hillary Clinton ayn1 y1l Merkez ve Giiney Asya’y1 birbirine benzer bir stratejiyle baglayacak Yeni Ipek
Yolu projesini giindeme getirmistir (Contessi, 2012: 75).

Hillary Clinton ile birlikte Barack Obama doneminde baslayan ve Donald Trump doneminde de
devam eden Hindi Pasifikte Cin’i ¢cevreleme politikasi kapsaminda ardi ardinda gelen Asya hakimiyeti
teorilerinin Kusak ve Yol’un ortaya c¢ikmasini tetikledigi ifade edilmektedir (Alperen, 2018: 22).
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Tarihteki Hun baskisiyla benzer sekilde Japonya, Vietnam, Filipin ve Guney Kore ekseninde ABD
tarafindan olusturulan pasifik blogu Cin’e, tarihi Ipek Yolunda Hun baskisina benzer bir kusatmay1
ittifaklarla agsma motivasyonu yiiklemistir. Cin bu kusatmay1 Kazakistan ve Tiirk Cumhuriyetleri
Uzerinden Avrupa’ya ulagacak altyapi, liretim ve enerji nakil hatlariyla asmaya ¢aligmaktadir (Sabanci,
2018: 87). Sosyalist piyasa ekonomisi gecisi ve 2001 yilinda Diinya Ticaret Orgiitii (DTO) iiyeligi
sonrasi artan enerji ve hammadde ihtiyaci, 2007 Kiiresel Krizi sonrasi Barack Obama’nin Asya’ya doniis
politikalar1 bu siireci hizlandirmustir (Karamurtlu, 2020: 66).

ABD Ipek Yolu Projesi, Hillary Clinton’in 2011 yilinda Hindistan’da séz ettigi gibi, 2014 yilinda
NATO kuvvetlerinin Afganistan’dan c¢ekilmesinin ardindan, Afganistan’it bdlgesel entegrasyon
politikalarina tesvik etmek amaciyla Afganistan, Pakistan, Tiirkmenistan ve Hindistan’dan olusan bir
ekonomik is birliginden s6z etmektedir (Firdous ve Dar, 2014: 70). Bu proje ayn1 zamanda enerji fakiri
Giney Asya ile enerji zengini Merkez Asya arasindaki baglantilar1 da gii¢clendirmek anlamina
gelmektedir. Tirkmen gazi Pakistan ve Hindistan’in biiyliyen enerji ihtiyaglariyla bulusacak, transit
gelirlerinden ise Afganistan faydalanacaktir. En Onemlisi, Asya’da ortaya c¢ikan yeni ticaret
egilimlerinde dolayisiyla kiiresel ekonomide ABD’nin kontroliinii muhtemel kilacaktir (Firdous ve Dar,
2014: 70). Bat1 Tiirkistan Cumhuriyetlerinin ABD’nin dalgali Avrasya politikasi nedeniyle uzaklagmasi
sonucu ABD bu bolgedeki iislerini kaybetmis ve Hillary Clinton’1n ipek yolu projesi rafa kaldirilmistir
(Karluk, 2017: 305).

Tiirkiye’nin daha eski bir tarihte; 2008 yilinda Antalya’da giindeme getirdigi Kervansaray Projesi
olarak da bilinen Ipek Yolu girisiminin (Ibanescu, 2015: 11) KYG’ne erken dénemde ilham oldugu
ifade edilmektedir (Eralp, 2018: 11). Bu baglamda hegemonya ve jeo-politik perspektifinden Kusak ve
Yol Haritalarinin incelenmesi gerekmektedir.

Kusak ve Yol Haritalar

Literatiirdeki yaygin tamima goére kusak; kara giizergahini, yol ise deniz giizergahini igermektedir.
KYG projeleri ise kara ve deniz hattindaki kara yolu, enerji nakil hatlari, liman ve altyap1 projeleri,
demir yolu projeleri ve lojistik tesis projelerini igermektedir (Bocutoglu, 2017: 265). KYG’nde yer alan
alt1 adet Kara Koridoru sunlardir: (1) Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru, (2) Cin-Orta Asya-
Bati Asya Ekonomik Koridoru (Tiirkiye aym1 zamanda orta koridor olarak bilinen bu koridorda yer
almaktadir), (3) Cin-Hindi¢ini Yarimadasi Ekonomik Koridoru, (4) Yeni Avrasya Kara Koprusu
Ekonomik Koridoru, (5) Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru ve (6) Cin-Pakistan
Ekonomik Koridoru’dur (Yilmaz, 2020a: 5276). KYG; Kara (Kuzey) ve Deniz (Glney) olmak Uzere iki
ana rotadan olugmaktadir. Kara ana rotast Cin’in dogusunda yer alan Wuhan, Lianyungang ve
Chongging’den baslayip Urumci ve Sincan bdlgesinden gegmektedir. Kazakistan Khorgas sehri
iizerinden Moskova ve Almanya’ya devam etmektedir. Bu rota Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,
Ozbekistan ve Tiirkmenistan’a (Merkez Asya) petrol, gaz ve uranyum dogal kaynaklar1 ve hidroelektrik
giic kaynaklarma ulagim imkan1 saglamaktadir. Sincan eyaleti araciligtyla mal akigini artirma ve Islami
asiricilik olarak tanimlanan hareketlerin engellenmesi hedeflenmektedir. Ayrica Urumgi’den
Tirkmenabad’a boru hatt1 projesi de bu dogrultuda devam etmektedir (Crandall, R.E., ve Crandall,
W.R., 2017: 30).

Kuzey Hatt1; Kazakistan’dan baslamakta, Trans-Sibirya demiryolu hatti {izerinden Polonya’ya
varmaktadir. Giiney Hatti; Kazakistan, Tlirkmenistan, Kirgizistan, Tacikistan, Iran, Tiirkiye lizerinden
Avrupa’ya varmaktadir. Orta Hat ise ipek Yolu ekonomik kusagi olarak ifade edilen demiryollarmi da
barindiran yine Kazakistan’dan baslayip; Azerbaycan, Glircistan, Tirkiye {izerinden Avrupa’ya
ulagmaktadir (Eralp, 2018: 12). Giiney rotasi deniz yollarindan olusmaktadir. Giiney Cin denizi
vasitastyla Sonya, Guangzhou, Wuhan, Quanzhou sehirleri kiyilarindan baslayip Sri Lanka’da Colombo
ve Malezya boyunca Giiney Hint denizinden ge¢mekte, Arap Okyanusuyla Pakistan ve Irak’m i¢
kesimlerine ilerlemektedir. Cibuti liman1 ve Irak’in gliney kiyilarim takip ederek Kizil Deniz ve
Akdeniz vasitasiyla Giiney Avrupa limanlarina erismektedir (Crandall, R.E. ve Crandall, W.R., 2017:
31).

Yiiz altmustan fazla tlke ve uluslararasi organizasyonla Cin arasinda 195 yonetim anlagmasi
imzalanmig, BM, G20 ve Asya Pasifik Ekonomik Isg birligi (APEC), KYG’ne dahil olmustur (Wang,
2019: 24). Otoban, demiryolu, liman, enerji boru hatlari, iletisim sektorlerinde proje sayisi giderek
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artmis, 49’dan fazla iilkede sanayi bolgesi agilmustir (Zepp-LaRouche, 2016a: 9). Son alt1 yilda projeye
dahil olan iilkelerde alt1 trilyon dolardan fazla yatirim yapilmis, 900 milyar dolar dogrudan yerel yatirim
yiriitilmistiir (Wang, 2019: 24). Proje maliyeti 900 milyar dolar olarak agiklansa da tamaminin bitmesi
icin sekiz trilyon dolar gibi astronomik bir rakam ifade edilmektedir (Crandall, R.E. ve Crandall, W.R.,
2017: 32). Cin tarafindan 82 adet sanayi bolgesi kurulmus, ev sahibi iilkeler iki milyar dolardan fazla
vergi geliri elde etmis ve 300.000 yeni istihdam alani tiretilmistir (Wang, 2019: 24). KYG’nin 60’tan
fazla iilkeyi, dort milyardan fazla insani etkilemesi beklenmektedir (Dimitrijevic, 2017: 67). KYG’nin
anilan etki kapasitesi ve dlgegi bircok tartigmay1 da beraberinde getirmistir.

Sekil 1. Kusak ve Yol Girisimi Projeleri Haritast
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Kaynak: (Frankopan, 2018: 574).
Kusak ve Yol Tartismalari; Yeni ve Eski Diinya

Pekin mutabakati olarak da bilinen uluslararasi diizende KYG hegomonyasi tartigmalari ii¢ temele
dayandirilmaktadir. Bunlar; (1) inovasyon temelli blyime, (2) yalnizca kisi bagma gayri safi millf hasila
biiylimesi degil; siirdiiriilebilir ekonomik kalkinma, (3) Cin ve diger lilkelerin kendi kaderlerini tayin
haklaridir (do Nascimento, 2020: 28). Cin {i¢ temel dayanak dogrultusunda 19 iilkeyle Merkez Asya-
Cin- Rusya-Cin gaz boru hatt1 anlagmalar1 dahil olmak tizere 40 enerji projesine katilmis durumdadir.
(Zepp-LaRouche, 2016a: 9). Cin 2014 yilina kadar bu yolla 40 milyar dolar kaynak tiretmistir. Cin
Kalkinma Bankasi araciligiyla 60’tan fazla iilkede nakliye, altyapi, enerji ve ham madde sektoriinde
900’e yakin proje tiretmistir (Zepp-LaRouche, 2016a: 9). Tlrkmenistan-Afganistan-Pakistan-Hindistan
dogalgaz boru hatt1 (TAPI) ve Merkez Asya Giiney Asya Hidroelektrik enerji hatt1 projesi (CASA 1000)
ile Asya’da enerji yatirimlar yiiriitmektedir (Ibanescu, 2015: 9). Cin Ihracat ve Kredi Sigorta Sirketi
(China Export & Credit Insurance Corp.) yiiksek teknoloji alaninda toplamda orta ve uzun vadede 2,2
trilyon dolarlik projeyi desteklemistir (Zepp-LaRouche, 2016a: 9). 2019 yilinda aym karanlik yiiziine
diinyadan ve gilinesten radyasyona maruz kalmamasi nedeniyle evrenin yasalarina dair daha farkli
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kanitlar bulmak amaciyla uzay araci indiren Cin, uzay yarisinda da yerini almig durumdadir (Zepp-
LaRouche, 2016a: 10).

2016 yih itibariyle 20.000 km’lik yiiksek hizli tren hatt1 inga eden Cin, 2020 yil1 sonras1 50.000
km’yi hedeflemistir. ilaveten KYG’nde yer alan giizergahta havalimanlari arasmdaki mesafenin 100
km’yi asmamasini hedefleyen Cin, 98 yeni havalimani insa etmistir (Zepp-LaRouche, 2016a: 8). Cin en
fazla rlizgér tirbini, giines paneli ve yiiksek hizli trene sahip iilke konumundadir (Campbell, 2017: 47).
ABD’nin tiim engelleme girisimlerine ragmen ‘Britanya’ ve ‘Avustralya’ dahil 80 iilkeyle birlikte ABD
muttefiki birgok tilke KYG’ ne dahil olmustur (Campbell, 2017: 50).

Tim bu yatirimlarla birlikte kiiresel hakimiyette ABD-Cin rekabeti, birbirinden farkli birgok
zeminde tartismaya neden olmaktadir. Cin ile ABD arasindaki karsilikli bagimlilik; en fazla ABD dolar
rezervine sahip Cin Merkez Bankasi, Cin’de ucuz liretimin ABD i¢in avantaji, ABD tahvil ve bonolarma
en fazla ragbet eden iilkenin Cin olmas1 gibi karmasik bir diizlemde devam etmektedir (Ikiz, 2019:
1692). Cin’in DTO iiyeligi ile baslayan ABD-Cin dis ticaret acig1, 2007 yilinda baslayan kiiresel mali
kriz sonrasi pasifik blogunun olusumu, 2017 yilinda Cin’in en fazla dogrudan yatirim alan Ulke
konumuna ylikselmesi, Cin’e aliiminyum ve gelik ihracatinda uygulanan ek giimriik vergileri ve Huawei
yaptirimlariyla devam etmistir (Karamurtlu, 2020: 74). Dijital Ipek Yolu olarak adlandirilan Cin’in
Huawei ve ZTE sirketi vasitasiyla akilli sehirleri 5G altyapisiyla birbirine baglama girisimleri ABD
tarafindan casusluk faaliyetleri ile iliskilendirilmektedir (Nicholas vd., 2019: 535).

Sekil 2. Kusak ve Yol Girisimi Koridorlar1 Haritasi
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Kaynak: (data.natoassociation.ca, 2018).
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Bat1 merkezli diinya okumasinin yanls algilamalar barindirdigina dair elestiriler son yillarda
giderek artmakla birlikte (Zepp-LaRouche, 2016b: 3) Cin’in KYG tanimlamalar1 ve uygulamalart ile
Marshall Plani1 birbirine benzetilmektedir. Cin; tlkeler arasindaki ekonomik esitsizlige vurgu yaparken,
Marshall Plani ise herhangi bir iilke veya doktrine karsi degil; aglik ve yoksulluga karsi uygulamalara
dayanmaktadir. Uygulamada ise amaci; SSCB’yi sinirlamak ve Avrupa’da yoksullugu birlestirerek tipki
Cin’in catismalarin ekonomik esitsizligin giderilmesi ile azaltilmas1 amacinda oldugu gibi yeni bir
diinya savagmin tartisilmasini engellemektir (Sarvari ve Szeidovitz, 2016: 5). Fakat 4,4 milyar insam ve
100’den fazla iilkeyi etkileyecek KYG toplam maliyetiyle, savas sonrast Alman ekonomisini yeniden
inga eden Marshall Planindan ‘12 kat’ blyuktir (Zepp-LaRouche, 2016a: 7). Bir diger 6nemli farki
askerf bir amag icermemesidir. Ortak yonleri ise odaginda Avrupa kitasinmn olmasidir (ikiz, 2019: 1693).
Bazi goriislere gore bu yoniiyle KYG diinyadaki siirdiiriilebilir olmayan toplam borcun caresi
olabilecektir. Ciinkii yalmzca ‘Deutsche Bank’in 42 trilyon Euro’luk tlrev riskleri bulunmakta, bu
miktar; Avrupa Birligi’nin tim Gayr1 Safi Yurt i¢i Hasilasimin (GSYIH) dort kati ve Alman
ekonomisinin GSYIH nin 12 katina tekabiil etmektedir (Zepp-LaRouche, 2016a: 7).

Proje Finansmani i¢in Asya Alt Yap1 Yatirim Bankasinin (AlIB) rolii iizerinde sik¢a durulsa da
asil finansman Cin Eximbank ve Cin Kalkinma Bankasi tarafindan yur{tiilmekte ve Uluslararasi Para
Fonu (IMF) tarafindan da desteklenmektedir. Nitekim IMF Yuan’in rezerv para statiisiinii 2015 yilinda
onaylamistir (Crandall, R. E., ve Crandall, W. R., 2017: 32). Diinya Bankasi ve Asya Kalkinma
Bankasinda Cin’in oylama giiciiniin adaletsizligi gerekcesiyle kurulan AIIB daha sonra Diinya Bankasi,
Asya Kalkinma Bankasi, Avrupa Imar Bankasi, islam Kalkinma Bankas1 gibi kurumlarla is birligi
mutabakatlar1 imzalayarak global finans sistemi iginde yerlesik hale gelmistir (Yildiz, 2018: 84).

Yeni Ipek Yolu kavrami Batili gezginler tarafindan ortaya atilmasma ragmen Cin’in projeyi bu
isimle tanimlamasimin self oryantalizmin bir {irtinii olarak stratejik bir anlati oldugu iddia edilmektedir.
Buna gore Cin Bat1 diinyasini1 projeye bu anlatiyla ikna etmeye ¢alismaktadir (van Noort, 2020: 202).
Clinkii Cin Komiinist Partisi’ne gore 2015 yilinda diinya ¢apinda tiim iilkeler tarafindan paylasilan ipek
Yolu Ruhu; Cin ulusunu genclestirmek, Cin’i ABD ve Japonya arasinda siiregelen ekonomik rekabette
6nemli bir unsur haline getirmek, Cin’i bolgesel guvenlik ve is birliginde Asya’da 6n plana ¢ikarmak
ve dolayistyla siiper gii¢ haline getirmektir (Fallon, 2015: 141).

Cin; 2007 kuresel mali krizinde etkilenen iiretim ve imalat sektoriiniin talep fazlasi i¢in arz
olusturmak, enerji hammaddesi ihtiyacini karsilamak (Cin’in ulus 6tesi yatirim harcamalarinda enerjiye
ayrilan pay toplam yatirim miktarinin 1/3’{ini olusturmaktadir) (Asker ve Koyuncu, 2021: 206), i¢
dinamikleri agisindan kent-kir gelismislik diizeyini kapatmak amaciyla KYG’ni diinyaya ihrag¢ etmistir
(Bocutoglu, 2017: 267). Deng Xiaoping ile baglayan reform ve agilma politikalar1 hizli kiiresellesmeyle
birlikte kirsal ve kentsel kalkinma makasinin agilmasina neden olmustur (Karluk, 2017: 303). Bu
sebeple Cin; tarihi Ipek Yoluna benzer olarak iiretim fazlasin ihrag edecegi pazarlar aramaktadir
(Sabanci, 2018: 86). Ciinkii tarihi Ipek Yolunda bugiiniin endiistri ve insaat sermayesi fazlasmna benzer
bir bigcimde ipek ve gay tiretim fazlasidir (Karluk, 2017: 303).

Iyimser goriise gore; diinyada finansal krizler, miilteci krizleri, sicak catisma bolgeleri ve Soguk
Savasta oldugu gibi diinya savasina doniisme riski bulunan tiim kaotik meseleler i¢in KYG yeni bir
paradigma doniisimii saglayabilir (Zepp-LaRouche, 2016d: 6). KYG’nin yerel baglantilarla
gliglendirilmis tarihi 6rneginde oldugu gibi insan insana iletisimi gii¢lendirecegi, mallarin, hizmetlerin,
iirlinlerin yaninda kiiltiirlinde degisimine olanak taniyacagr ve bu degisim yoluyla catigmalari
indirgenmis yeni bir medeniyetin insasina katkida bulunacagi ileri stiriilmektedir (Dong vd., 2015: 15).
Bu goriise gore KYG diinyay1 ¢ikarlara dayali jeo-ekonomik ve jeo-stratejik bloklara bélmeyecek,
dolayisiyla catismay1 6nleyip is birligini giiglendirecektir (Zepp-LaRouche, 2018: 21).

KYG felsefesine dair bu minvalde yapilan tammlamalarda; ABD’nin dlmekte olan sosyal
yozlagma, hizli tiikketim ve kemer sikmaya dayali sistemine alternatif, kokenini Konflgyisci felsefeden
alan “cikarlarin uyumu” fikrinin alabilecegi ifade edilmektedir (Billington, 2015: 30). Milteci krizi,
finansal riskler, niikleer catisma ve sicak catisma bolgesine dayali krizler, aglik, salgin hastalik ve kitlik
sorunlar1 bu yolla asilabilecek ve bu is birligi diinyanin ihtiyac1 olan yeni paradigma doniigiimiinii
saglayacaktir (Zepp-LaRouche, 2015: 30). Bu ayni zamanda sevgi-uyum-karsilikli fayda ekseninde
Anglo Amerikan sisteme muhalif yeni bir diizendir (EIR, 2016: 23). Yalnizca Asya Alt Yap1 Yatirim
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Bankasi ve KYG ile finanse edilen yatirimlarin siirdiiriilebilir olmadigma, bununla birlikte yerel
baglantilar1 ve sosyal isbirliklerini de giliclendirecek aglarin gelistirilmesi gerektigine yonelik goriislere
gore (Dong vd., 2015: 14) diger iilkeler gelismis tilkelerin tiim adimlarini biitiiniiyle tekrar etmemeli,
egitimde miikemmellik, inovasyonda siireklilik ve sicrama teknolojilerinin basarili uygulamalariyla
bolgelerinde toplam kalkinmaya etki etmelidir (Zepp-LaRouche, 2016a: 12). Cunkl Cin’in bélgesindeki
diger iilkelere kiyasla 150-200 yilda saglayabilecegi kalkinma ve doniisiimii 30 yilda saglamasi
diinyanin kalan bolgelerine de ilham olabilir (Zepp-LaRouche, 2016c: 7).

Karsit gortise gore ise Cin; ABD ve Meksika Karfezi iliskilerinde oldugu gibi bir tiir monroeizm
pesindedir (Shixiu, 2014: 14). Kadim Konfii¢yiisci gelenek, San Tzu 6gretileri dogrultusunda uzun siire
diisiik profil siyaset izleyen Cin, (Karamurtlu, 2020: 57) Yin Yang ya da Overt Covert olarak bilinen
felsefeye uygun olarak agik ve ortiilii bir yumusak gii¢ stratejisi izlemis; Cin kiltiirel hakimiyeti igin
ekonomik hakimiyeti arag olarak kullanmistir (Sabanci, 2018: 93). Cin’in devlet yonetimli kapitalizm
olarak adlandirildigi bu modeli, ABD liberalizminden bir¢ok noktada ayrismaktadir (do Nascimento,
2020: 31). Cin’in ulusal sinirlarinda oldugu gibi KYG projeleri boyunca uyguladigi, Deng Xiaoping
déneminde ¢ergevesi ¢izilmis devlet miidahaleli kapitalizminin ardinda Mao Zedong Ddneminde
baslattig1 kiiltiir ve tarim devrimi hamlelerinin basarisiz sonuglar1 bulunmaktadir (Karamurtlu, 2020:
60). Sifir biiytime tezlerinin hedef aldigi KYG asir1 yatirim harcamalarindan dolay1 Cin ekonomisinde
ve dolayl olarak diinya ekonomisinde de iflasa neden olacaktir (Zepp-LaRouche, 2016a: 12).

En 6nemli ekonomik firsat giizergah tizerinde yer alan ulkelerdeki alt yap1 yatirimlar ve istihdam,
piyasalarda celik ve ¢imento kapasitesinin kullanimini saglayacak firsatlar, en 6nemli ekonomik tehdit
ise yatirim doniisii olmayan ve iilkelerin i¢ ekonomik biiylimelerini sinirlayan projelere Cin’in yatirim
yapmasi ve projelerde Cinli sirketlerin ve Cin’li isgilerin kullanilmasi olarak ifade edilmektedir. Bu
goriise gore projelerde Cin’in yerel firmalara ve isgilere yer vermesi gerekmektedir (Crandall, R.E. ve
Crandall, W.R., 2017: 31) Cin’in 6zellikle Asya’da KYG kapsaminda yiiriitttigii iliskiler sinosentirik ve
yayilmaci olmakla nitelendirilmekte ve Ortagag’in vasal devlet iligskisini andiran modern bir harag
sistemi olduguna yo6nelik tenkitler dile getirilmektedir (Alff, 2017: 466). Cin’in dang’an ad1 verilen 1,4
milyar Cin’linin tiiketici sicil kayitlari, vergi 6demeleri, internet kullanim kayitlar1 ve doga tahribati
suclarna kadar bilgilerini kaydettigi, puanlarm mahkemelerde kullanildig1 ve sehirlerarasi
seyahatlerden men edilme, otellerde konaklayamama gibi cezalarin verildigi ve 600 milyondan fazla
kamerayla kendi vatandasim gozetledigi sosyal kredi sistemini insa etmesine karsilik kazan-kazan is
birligine dayali ¢ogulcu ve ozgiirliikk¢li bir ticaret agini nasil gelistirebilecegi noktasinda elestiriler
bulunmaktadir (Giines, 2019: 798).

Tim goriislerin ortak tarafi sudur ki “Cin’in 1949°da kurulugsundan itibaren uluslararasi sisteme
somut olarak 6nerdigi ilk girisim” (Alperen, 2018: 19) olan KYG salt bir noktadan diger bir noktaya
tagima projesi degildir. 2049 yilinda tamamlanmasi planlanan KYG tarim, endiistri, iiretim ve is giiciinii
dolayisiyla fiziksel ve beseri ekonominin seyrini etkileyecek altyapi yatirimlari projesidir (Zepp-
LaRouche, 2016a:12). KYG’nin sdz konusu seyrinin anlagilmasi i¢in cografi olarak yiiriitiilen projelerin
bituncul dizlemde incelenmesi gerekmektedir.

Kusak ve Yol Girisimi Asya Projeleri

SSCB ve Soguk Savas Donemi etkisi altinda sekillenen Merkez Asya sehirleri; KYG ve kapsadigi
endiistriyel, sosyoeckonomik altyapr potansiyelleri altinda yeniden organize olmaktadir (Rykov ve
Zehong, 2015: 101). Merkez/Orta Asya’da karayla cevrili Glkeler (Tacikistan, Kirgizistan, Ozbekistan,
Kazakistan, Tirkmenistan) gimrik duvarlari, tasima maliyetleri ve Rusya-Cin rekabetinden dolay1
ekonomik olarak diinyanin en az entegre olmus bolgelerinden biridir (Weitz, 2015: 8). Yeterli altyap1
icin gerekli yiiksek yatirim maliyetleri s6z konusu re-organizasyonu miimkiin kilmaktadir. Rusya’nin
Avrasya Ekonomik Birligi (AEB) ve ABD’nin ipek yolu projesinin ardindan gelistirilmesi nedeniyle
(Omonkulov, 2020: 46) KYG; ozellikle Asya’ya yonelik jeopolitik hamlelerin incelendigi
arastirmalarda ‘Yeni Biyilk Oyun’ olarak tanimlanmaktadir. Ornegin; Kirgizistan Cin ile KYG
kapsamindaki iliskilerini devam ettirmekle birlikte ayn1 zamanda AEB Uyesidir. Turkmenistan; KYG
girisimi mutabakat zaptim imzalamams ve Sangay Isbirligi Orgiitii (SIO) ve KYG’nin lokomotifi
AlIB’ye katilim saglamamustir. Fakat bir dogalgaz zengini olarak Tiirkmenistan Cin’le yakin iliskiler
halindedir (Duran ve Yilmaz, 2011: 37). Cin; Avrupa Birligi (AB)’nden sonra Orta Asya Ulkelerinin
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(Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan ve Tiirkmenistan) en biiyiik ikinci ticaret ortag
konumuna gelmis durumdadir (Alperen, 2018: 25). SIO ne Rusya askeri ve giivenlik odakli, Cin ise
ekonomi ve enerji odakli bakmaktadir. Rusya ve Cin 2017 yilinda Yuan karsiligi uzun vadeli tedarik
sozlesmesi imzalamig, 2018 yilinda Sangay Enerji Borsasinda petrol kontratlar1 Yuan karsiligi islem
gormeye baslamistir (Doster, 2018: 14). KYG’den tehdit algilayan Hindistan’in AlIB’nin en biyik
yararlanicilarmdan biri olmasi bir diger geliskili durumdur (Yildiz, 2018: 86). Cin Ipek Yoluna Anglo
Amerikan ittifaklarina alternatif hem bolgesel is birligi hem de kiiresel hegomonya perspektifiyle
bakarken, Rusya SSCB’den ayrilan iilkeler {iizerindeki hakimiyet perspektifiyle bakmaktadir.
Bolgeselcilikten iki Ulkenin algilamalari birbirinden olduk¢a farklidir (Kaczmarski, 2017: 1374). Bu
farkli durumlar yeni biiylik oyunun mecrasim agiklar niteliktedir. Nitekim 2015 yilinda Vladimir Putin
tarafindan resmi olarak onaylanan AEB’nin Cin’in KYG’ni dengeleme amaci tasidigi sikga ifade
edilmektedir (Alperen, 2018: 31). Bu sebeple Rusya Federasyonu’nun faaliyetlerinin anlasiimasi
gerekmektedir.

Rusya; Sibirya bolgesinde yer alan liman kenti Vladivostok’ta Pakistan-Hint Okyanusu hattinda;
Bat1 Avustralya’nin Perth kenti benzeri ekonomik ¢ekim merkezi insa etmeyi hedeflemektedir (Keeling,
2013: 145). Belarus, Tayland, Endonezya basta olmak tiizere Rusya’da dort adet sanayi bolgesi
anlagmasi bulunmaktadir (Zepp-LaRouche, 2016a: 9). Vietnam’la sinir Dongxing, Myanmar’la sinir
Ruili, Mogolistanla sinir Erenhot, Rusya’yla sinir Manzhouli ekonomik bolgeleri Banglades’te Mongla
Limani ise Cin’in iirettigi ekonomik bolgeler arasindadir (Zepp-LaRouche, 2016a: 8). Ayrica Kuzey
Kore ile sinir Liaoning, Rusya ve Kuzey Kore ile sinir Jilin, Rusya’yla sinir Heilongjiang, Vietnam’la
smir Yunnan ve Kazakistan sinirinda Xinjiang ekonomik boélgeleri kurulmustur (Zepp-LaRouche,
2016a: 9). Cin’de Huawei gibi dev ireticilere ev sahipligi yapan Shenzhen bdlgesi modeliyle;
Kazakistan’in Astana, Almati ve Cimkent sehirleri son yillarda sermaye ve go¢ akinina ev sahipligi
yapmaktadir (Rykov ve Zehong, 2015: 102).

Cin eksenli dogu bat1 baglantisi, ABD eksenli kuzey giiney baglantisi arasinda Rusya disinda bir
diger aktor olan Hindistan, Afganistan’daki savas durumundan dolay1 Iran’da Chabahar Port Liman
yatirimini iistlenmistir (Firdous ve Dar, 2014: 71). Cin finansmani ile kurulan Sri Lanka Hambantota
Limam 2010 yilindan beri, Cin Ticari Liman Ortakligina devredilen hisse ile kullanilmaya devam
etmektedir (Campbell, 2017: 49). Sri Lanka’nin Hambantota Limani ile baslayan KYG is birligiyle
Cin’den aldig1 sekiz milyar dolardan fazla krediyi geri 6deyememesi sonrasi, Hambantota Limaninin
isletmesini 99 yilligina Cin’e devretmesi KYG’nin karanlik yiizii olarak ifade edilmektedir. Bu goriise
gore; Cin’in KYG projeleri igin verdigi krediler gelecekte Sri Lanka deneyimini baska iilkelere
tagtyabilir (France24.com, 2021). Taklamakan Colunin kuzey bdlgesinde dort yil once kurulan
Khorgas; Avrasya’da diinyanin en islek limanlarindan biri olmaya hazirlanmaktadir (Campbell, 2017:
46).

Liman ve ekonomik cekim merkezleriyle birlikte bolgesel etkileyici konumundaki orgutler de
KYG’nin 6nemli belirleyicileridir. 1997 Asya Mali krizinde spekilatorlerin bir tlkenin para birimine
%80 deger kaybettirebildigi saldirilara karsi konulmak amaciyla IMF’ye rakip olarak gorilen, 100
Milyar Dolarlik BRICS Kosullu Rezerv Diizenlemesi kurulmustur (Zepp-LaRouche, 2016a: 10). Ayrica
Merkez ve Dogu Asya Ulkeleri Birligi (CEEC), Afrika Birligi, SIO, AEB ve Giineydogu Asya Uluslar
Birligi (ASEAN) bolgesel is birlikleri de aktif olarak KYG’de Asya’da 6nemli etkileyici konumundadir
(Zepp-LaRouche, 2016a: 7).

Asya projelerinin 6nemli bir ayagi olan Avrasya Kara Kopriisii; “Cin’in dogusundaki kiy1 kentleri
Lianyungang ve Rizhao’dan Hollanda’min Rotterdam ve Belgika’nin Antwerp kentlerine kadar
uzanmaktadir” (Omonkulov, 2020: 48). Ekonomik kusak olarak ifade edilen demiryolu agi; Cin,
Mogolistan, Rusya, Bat1 Kazakistan bdlgesinden baslayip; Almanya, Polonya, Rotterdam araciligiyla
Londra’ya ulasmaktadir. Bu ag i¢in Londra’ya ulasan bir tiinel kanali insa edilmesi fikri bulunmaktadir
(Smulian, 2017: 19). Diger kara kusagi, Kazakistan’in giineyi ile Korfez iilkelerini, Irak ve Suriye
iizerinden Kuzey Afrika’ya baglamaktadir. Fakat bu kusak icin bolgesel krizler ve savaglarin stabilize
olmas1 gerektigi ifade edilmektedir (Smulian, 2017: 19). Cin, Kazakistan, Rusya ve Avrupa arasinda
Avrasya Kara Kopriisii; Cin Mogolistan Rusya koridoru, Cin Pakistan Koridoru, Banglades Hindistan
Cin Myanmar koridorundaki hareketlilik yalnizca mal ve iiriin degisimi degil; kiiltir degisimi anlamina
da gelmektedir (Zepp-LaRouche, 2016a: 7). Cin Mogolistan Rusya koridoru ile Rusya’nin AEB Projesi
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ve Mogolistan’in Bozkwr Yolu Projeleri arasinda koprii kurulmasi amaglanmaktadir (Y1lmaz, 2020b:
638).

KYG kapsaminda yiriitilen Asya projeleri i¢in en oOnemli jeo-stratejik bolge Turk
Cumhuriyetleridir. Tirkistan bolgesi ticaretin kalbinde yer alan bir bolge 6zelligine sahip olmustur. 15.
ve 16. yiizy1l sonrasi cografi kesifler, yeni ticaret yollarinin kesfi, sanayi devrimi sonrasi Cin’e
uygulanan izolasyonist politikalar doneminde de bu 6zelligini devam ettirmistir (Okur, 2017: 50).
Nitekim Cin’in Tiirk Cumbhuriyetleriyle olan iliskisi genel olarak altyapi yatirimlari karsiligi enerji
ithalatina dayalidir (Sabanci, 2018: 90). S6z konusu projelerin bu perspektifle incelenmesi 6nem
tasimaktadir.

KYG ve Turk Cumhuriyetleri Projeleri

Cin ile Avrupa arasinda 500 milyar dolar1 asan ticaret hacminin ve Cin’in Mao Zedong Déneminde
bagslattig1 biiyiik atilim hamlesinin tek tagima giizergahi hedefi kapsaminda 6nemli merkezlerinden birisi
de Tirk Cumhuriyetlerinden transit yol giizergahi (zerindeki jeo-stratejik konumundan dolay1
Kazakistan’dir (Rykov ve Zehong, 2015: 102). Kazakistan’in Avrasya Kara Kopriisii fikrine 6ncllik
eden stratejik onemi Aktau ve Hazar kiyilar1 ile Bati Asya’ya, Yyeni Dubai konseptiyle glimriiksiz
ticarete olanak taniyan bilyiik bir kara limani olmasi hedeflenen Khorgas ile Dogu Asya’ya acilan
cografi konumundan ileri gelmektedir (Yilmaz, 2020a: 5281). KYG’nin 2013 yilinda Kazakistan’da
aciklanmasina degin 6zellikle enerji sektoriinde Uist diizeyde seyreden Kazakistan-Cin iliskileri (Ozdasls,
2015: 585) son 50 yilin en biiyiik kesfi olarak nitelendirilen Kashagan Petrol Yatagi, Uzen petrol
yataginda CNPC’nin (Cin Ulusal Petrol Sirketi) yatirimlari, Kazakistan-Cin petrol boru hatti
(Omonkulov, 2020: 53), Kazakistan’in Aktobe bolgesindeki Petrol ve Dogal Gaz Gelistirme Projesi
(Y1lmaz, 2020a: 5282) ve diger rafinerilerde devam eden enerji yatirimlari ile devam etmektedir.
Kazakistan’in en 6énemli enerji yataklarindan olan Kashagan yataginda ve hidrokarbon kaynaklarinda
Kaz Munai Gaz, ENI, Exxon Mobil, Shell, Total, China National Petroleum Corporation, Inpex, Phillips
Petroleum sirketleri arastirmalarina devam etmektedir (Yildiz, 2018: 99). Cin’in ikinci en bliyiik ticari
ortaklig1; Kazakistan, Ozbekistan, Tacikistan ve Kirgizistan’la Sino-Kazak petrol boru hatt1 ve serbest
glmruk bolgesi projesi ile devam etmektedir (Contessi, 2012: 74). Cin niikleer sirketi ve Kazamptrom
niikleer yakit fabrikasi insa etmekte, Beineu Bozoy Cimkent boru hatt;, Aktau limani insaati, Iran
Tlrkmenistan Kazakistan demiryolu projeleri ylritilmektedir (Omonkulov, 2020: 55). Cin Enerji
Yatirim Sirketi Chinapower tarafindan insa edilen Janatas rizgar enerjisi santralinin énemli miktarda
elektrik ihtiyacini karsilayacagi ongoriilmektedir (CRI: 2019). Cin ile ortak olarak Hazar kiyisindaki
petrol zengini Aktau’dan diinyanin en biiyiik kuru-limanlarindan birisi olmas1 hedeflenen Khorgas’a
uzanan 2,7 milyar dolarlik demiryolu projesinin (Alperen, 2018: 26) Hazar enerji kaynaklari orta koridor
baglantisinin 6nemli bir ayagi olmasi hedeflenmektedir. Kazakistan’in egitim, altyapi, otoyol ve
demiryollar1 kalkinma politikalarini igeren Nurlu yol programi; (Yilmaz, 2020a: 5282) 2050 Stratejisi
dogrultusunda Pasifik’e ¢ikis imkani verecek Lianyungang Limani ile baglantili transit yollar araciligi
ile KYG’den maksimum miktarda faydalanacak milli bir proje olarak deklare edilmistir (Sagdig, 2019:
199).

Cin’in Tacikistan’daki yatirimlari enerji, tarim ve ulagtirma sektorlerinde yurutilmektedir. Fakat
Cin-Tacik iliskileri Asya tilkelerinde en tartigmali olgulara sahne olmaktadir. Cin Tacikistan’in borglar1
karsiliginda toprak talep etmis ve 2011 yilinda borcunun bir kismini silmistir. 2012 yilinda 6.000 hektar
tarim arazisi Tacikistan’dan kiralanmugtir (Omonkulov, 2020: 56). Tacikistan’in dis borcunun énemli
miktar1 Cin’e olan borcudur. 2018 yilinda Dusanbe hidroelektrik istasyonu karsiliginda Kumarg altin
madeni ocagiyla birlikte toplamda yedi altin madeni ve bir kdmiir madeni Cin’e devredilmistir (Y1lmaz,
2020a: 5289). Tacikistan’mn yillik enerji talebinin %70’ini tireten Nurek Hidroelektrik Rehabilitasyon
Projesi de (Alperen, 2018: 25) Tacikistan’daki 6nemli projeler arasindadir.

Galkinis yatagindan Cin’e uzanan dogalgaz boru hattiyla Tiirkmenistan, Cin’in dogalgaz ihtiyacim
en fazla karsilayan {ilke konumuna gelmistir (Omonkulov, 2020: 51). Tirkmenistan-Cin arasinda 3,666
km uzunlugunda ve 7,3 milyar dolara insa edilen Cin-Orta Asya dogalgaz boru hatti ile Cin; Orta
Asya’nin dogalgaz zengini iilkesi Tiirkmenistan’dan her yil 30 trilyon m* dogalgaz satin almaktadir
(Alperen, 2018: 27). Daha 0once Traceca Projesi kapsamina da alinan Hazar Denizinde onemli bir
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aktarma noktasi olan Tiirkmenbasi Limani da (Ovali, 2015: 159) Cin tarafindan yakindan takip
edilmektedir.

Cin Eximbank’in verdigi 400 milyon dolar krediyle yiiriitiilen Cin-Kirgizistan-Ozbekistan demir
yolu, Biskek elektrik santrali, Taza Koom (Akill1 Sehir) inovasyon programi Kirgizistan’da yUr{tilen
onemli KYG projeleridir (Omonkulov, 2020: 72). Rusya’nin Tacikistan ve Kirgizistan’da askerT usleri
bulunmakta, Cin ise Tacik Afgan smirina 10 adet savunma altyapisi inga etmektedir. Cin’in karli
olmamasina ragmen Tacikistan ve Kirgizistan’a yatinm yapmasinin sebebi bu {ilkelerin jeopolitik
Onemlerinden kaynaklanmaktadir (Alperen, 2018: 34).

Ozbekistan’daki KYG projeleri olan ve Ozbekistan’in tiim vilayetlerini birbirine baglamayi
amaglayan Tagkent bolgesindeki Angren sehri ile Nemengan bdlgesindeki Pop sehirlerini birbirine
baglayan demiryolu projesi ve aymi gizergah Uzerindeki Kemgik tineli projeleri, China Railways
Tunnel Group tarafindan finanse edilerek 2016 yilinda faaliyete girmistir. Bu projenin Trans Avrupa
giizergahinda 6nemli bir baglanti noktasi olmasi hedeflenmektedir (Hidirov, 2019: 73). 19,2 km
uzunlugundaki Kemgik Tiineli Cin Demiryollart Tiinel Grubu tarafindan Cin Eximbank’tan saglanan
kredi ile tamamlanmustir (Alperen, 2018: 25). 2018 yilinda acilan Cin-Kirgizistan-Ozbekistan karayolu
ve Cizzah ekonomik bolgesi (Omonkulov, 2020: 84) Dusanbe-Ozbekistan Sinir Yolu lyilestirme
Projesi, Demiryollar1 Elektriklendirme Projesi” ve “Taskent Gii¢ Iletim Projesi” (Alperen, 2018: 25)
diger KYG projeleri arasindadir.

Azerbaycan Kafkasya bolgesinde Cin’in en fazla yatirim yaptigi iilkeler arasinda bulunmaktadir.
Azerbaycan, Giircistan ve Tirkiye’nin ortak yatirimiyla faaliyete giren; Bakii, Tiflis, Kars demiryolu
hattinin Azerbaycan’in iran’a olan tasima giizergdh1 bagimliligin1 azaltmas: beklenmektedir (Y1lmaz,
2020a: 2078) 2020 yilinda Tirkiye’den Cin’e yollanan ilk ihracat treni Azerbaycan Alat Limanindan
Hazar Denizine acilmis, Kazakistan Aktau Limani lizerinden orta koridor kullanilarak 42 konteyner
beyaz esya yiikii Cin’in Xi’an eyaletine tasinmustir (T.1.M; 2020).

Giliney ve Merkez Asya petrol zengini lilkeler arasinda artan Cin etkisi Cin aleyhtar1 toplumsal
gerilimi artiran gelismelere sahne olabilmektedir (Crandall, R.E. ve Crandall, W.R., 2017: 32) 2016
yilinda Kazakistan’da topraklarm Cin’e 25 yilligina kiralanmasinin ¢ift¢i protestolar: sonrasi askiya
alinmasi, Tiirkmenistan ve Ozbekistan’da devam eden Cin yatirimli projelerde calisanlara yerli kota
siir1 getirilmesi (Alperen, 2018: 28) buna 6rnek verilebilir. Kazakistan aydinlarmdan yiikselen elestirel
goriislere gore Cin, son 17 yilda Orta Asya topraklarmin en az 16 bin km* lik boliimiinii kendi haritasma
eklemeyi basarmustir. Cin karsiti1 ayaklanmalar; Dogu Tiirkistan toplama kamplarinda tutulan Kazaklar
nedeniyle Cin’e verilen nota ve Biskek’te Cin biiyiikel¢iligine 2016 yilinda yapilan saldir1 bu goriisii
destekler niteliktedir (Omonkulov, 2020: 61). Asya’daki ekonomik paylasimda kiigiik devletlerin de
dikkate alinmas1 gerektigini savunan Malezya’da Mahatir Muhammed 2018 yilinda iktidara gelmesinin
ardindan Mahatir Doktrini olarak bilinen kalkinmada “Doguya bak™ stratejisi yiiriitmiis; fakat Cin’in
KYG kapsamindaki 20 milyar dolarlik demiryolu ve 2,3 milyar dolarlik petrol boru hatt1 projelerini ve
Malezya gegidi liman projesini erteleme karar1 vermistir (Glrkaynak ve Dogan, 2019: 324).

Cin; Han Cinlileri ve Orta Asya halklari arasindaki tarihi sinirdan kaynaklanan Orta Asya’daki
smirli yumusak giicti ve artan sinofobi nedeniyle Konfiigyls Enstitiileri agmakta ve uluslararasi burs
programlari araciligiyla dil ve kiiltiir bag1 inga etmeye ¢aligmaktadir (Alperen, 2018: 27). Ayrica Cin’in
yumusak gii¢ unsurlarmi yayginlastirmak amaciyla 2015 yili sonuna degin, 135 iilkede 500’den fazla
Hanban ve Konfligyis Enstitiileri kurulmustur (Karluk, 2017: 305).

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru

KYG’nin Asya’daki diger 6nemli bileseni jeo-stratejik oneminden dolay1 Cin-Pakistan ekonomik
koridorudur. 1947 yilina dayanan Kesmir sorunu ve 1962 Hint-Cin savasina dayanan ihtilaflar nedeniyle
KYG’ne “stratejik kotiimserlik” nazariyla yaklasan Hindistan, Cin Pakistan Ekonomik koridorunun
glizergahi nedeniyle 2017 KYG forumuna katilmamistir (Gokten, 2018: 40). Glizergah; Hindistan’la
ihtilafa konu Kesmir bolgesinden gectiginden ve Hint Okyanusunda yiiriitiilen yatirimlardan dolay1
Hindistan projeden ¢ekilmistir (Bocutoglu, 2017: 268). 46 milyar dolarlik anlasma ile tamamlanacak
“Kaggar-Gwadar” tasima koridorunun diinya okyanuslari i¢in ¢ok modlu tagimaciligin 6énemli bir hatti
olmasi beklenmektedir (Bekturganov, 2018: 43). Koridorla baglantili Gwadar Limaninin Hiirmiiz ve
Hint Okyanusu arasinda Malakka Bogazina olan bagimlilig1 sonlandirma potansiyeli bulunmaktadir
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(Gokten, 2018: 40). Cin’in en 6nemli beklentisi ise Pakistan’in Sincan’a asir1 olarak gériilen gruplarin
sizmasini engellemesi ve Hindistan politikalarina denge gorevi gérme fonksiyonudur (Campbell, 2017:
49). Ciinkii Hindistan’1n bélgesel dengeleyici aktor konumu devam etmektedir.

KYG’nin agiklanmasindan 6nce diinya ticareti dinamiklerini degistiren odak; Afrika ve Asya daha
0zelde Cin ile Hindistan arasinda ortaya ¢ikan yeni ekonomi koridorlarinin barmdirdig: fiziksel ve
finansal sermaye potansiyelidir (Peterson, 2018: 91). Nitekim Tacikistan ve Kirgizistan’dan Afganistan
ve Pakistan’a hidroelektrik enerji tasinmasi amaciyla planlanan CASA-1000 projesi 2012 yilinda
baglatilmistir (Firdous ve Dar, 2014: 72-73). Afganistan ve Pakistan’in cografi konumu onlara KYG’den
once de Asya’da bolgesel dengeleyici unsur olma imkani vermistir (Firdous ve Dar, 2014: 76).

Hindistan; Yeni Delhi St. Petersburg koridoru, iran-Afganistan demiryolu gibi KYG’ni
dengeleyecek tasarimlar iizerinde de g¢alismaktadir (GOkten, 2018: 42). Pamuk yolu olarak da
adlandirilan Kuzey-Giiney ulasim koridoru 2012 yilinda Kirgizistan ziyaretiyle baslatilmistir. Ayrica
Hindistan ve Pan African e-network projesi, Hindistan ve Afrika eyaletleri arasinda tele-egitim, teletip,
IP Gzerinden ses, bilgi-eglence, kaynak haritalama, meteorolojik hizmetler, e-yonetisim ve e-ticaret
hizmetleri alanlarinda 2009 yilinda dile getirilmistir (Firdous ve Dar, 2014: 73). Bu minvalde ABD-
Hindistan is birligi hem Merkez Asya’min hidrokarbon kaynaklarin1 Giiney Asya’ya tasityacak bir
potansiyel hem de eski Sovyet Cumhuriyetlerinin kiiltirel ve dilsel etkilerini sinirlayacak bir tampon
gorevi gormek istemektedir (Firdous ve Dar, 2014: 75).

KYG ve ‘Yol’ (Deniz ipek Yolu) Projeleri

Xi Jinping ABD Ipek Yolu Projesinden farkli olarak giineydogu Asya Hint Okyanusu Pers Korfezi
ve Akdeniz’i igeren denizyolu agini da giindeme getirmistir (Fallon, 2015: 141). “Yol’un odak noktas;
Giiney Asya’da deniz ipek yolu kapsaminda denize kiyis1 olmayan iilkeleri okyanus ticaretiyle
bulusturmaktir. Myanmar’in giineyinde yer alan Laos’da 420 km’lik otoban projesi bunlardan biridir
(Dong vd., 2015: 13). Cin’in deniz yolunu da igeren KYG ekonomik koridoru ABD’nin Asya-Pasifik
vizyonuna (Cin ve Rusya’nin sinirlanmasi, Iran’in izole edilmesi) bu minvalde bir yamt icerigi de
tasimaktadir. Ayn1 zamanda Hindistan’in boélgesel giic olma girisimlerini (Look East Policy) de
dengeleme amaci tasimaktadir (Firdous ve Dar, 2014: 71). Giney Cin Denizinde Filipinler ve
Vietnam’la siiregelen ve devam eden birgok ihtilaf olmakla birlikte bolgede Cin tarafindan insa edilen
adalar bulunmaktadir (Gong, 2014: 237). Anilan giizergahlarda birden fazla bolgesel ¢atisma potansiyeli
bulunmaktadir. Giiney Cin denizinde Filipinler, Malezya ve Vietnam’in uzlasan iddialar1 devam
etmektedir. ABD bolgeyle yakindan ilgilenmekte, Cin’in Sri Lanka’da devam eden yatirimlari nedeniyle
Cin-Hindistan iliskileri de ¢atisma riskleri barindirmaktadir (Crandall, R.E. ve Crandall, W.R., 2017:
31).

Catisma riski barmndiran diger konu kanallar ve bogazlar konusudur. Cin’in ithal ettigi petroliin %
80’1 Malakka Bogazi’ndan ge¢mektedir. Malakka Bogazi, Hint Okyanusu, Siiveys Kanalindan gegerek
Afrika ve Avrupa’ya ulasan deniz ipek yolunun (Omonkulov, 2020: 46) en stratejik noktalarindan
biridir. Malakka Bogazi’ndan enerji akisinin  kesilme durumu ‘Malakka Ikilemi’ olarak
adlandirilmaktadir (Alperen, 2018: 23). Cin’in ihtiya¢ duydugu enerji hammaddesinin biiyiik bir
cogunlugunun deniz yolu ilizerinden Afrika, Ortadogu’dan Malakka Bogazi iizerinden tagmmasi ve
Malakka’nin alternatifinin olmamasi Cin’i alternatif glizergahlar iiretmeye mecbur birakmaktadir
(Y1lmaz, 2020b: 636). Malakka ikileminin Pekin Berlin demiryolu ile ¢6ziime kavusacag: (Ikiz, 2019:
1692) ifade edilse de deniz ipek yolundaki yiik tasima potansiyeli daha biiyiik 6lcekli projeleri
giindemde tutmaktadir. Ornegin Tayland’in teklif ettigi Thai Kanali olarak da bilinen Kra Kanah Projesi
Cin tarafindan Malakka Bogazina alternatif olabileceginden desteklenmekte ve Pasifikte mal akigini
artiracag1 ongoriilmektedir (Zepp-LaRouche, 2015: 28).

Vladimir Putin’in Hazar, Karadeniz ve Akdeniz’i birbirine baglayan bir gemi kanali projesine
ihtiyacinin tizerinde durmasi (Bekturganov, 2018: 41) KYG ile baslayan Avrasya Kanali fikrinin
uzantisidir. Gegen yiizyilda Avrasya (Manych) Kanali olarak bilinen ve fikir itibariyle Sokollu Mehmed
Pasa’ya degin uzun bir tarihe dayanan Karadeniz’i Hazar Denizine baglama projesi Il. Dunya Savast
nedeniyle akamete ugramistir (Bekturganov, 2018: 41). Avrasya kanalinin Hazar bolgesinin
entegrasyonuyla (Cin Lianyungang Limani, Kazakistan Korgan, Dostyk, Aktau Limani, Hazar Bolgesi
(Avrasya Kanali) vasitasiyla Karadeniz ve Rusya’ya baglayan giizergahin hayata gegmesiyle birlikte

139



Necmettin Mutlu

2050’ye kadar 120 milyon ton kargo tasimasi yapilabilecegi 6ngorulmektedir (Bekturganov, 2018: 42).
Avrasya Kanali fikrinin en 6nemli gtduleyici faktort Korfez tlkelerinin ilerleyen bolimde incelenecegi
Red-Med projesinde oldugu gibi Siiveys kanalina alternatif bir giizergah olusturma istegidir. Karadeniz
ve Hazar Denizini birbirine baglayacak olasi bir kanalin Don-Volga ya da Siiveys kanalinda hesaplanan
yik tagimasindan yaklagik 10 kat fazla yiik tasima potansiyeline sahip olacagi Ongorilmektedir
(Bekturganov, 2018: 42). Avrasya Kanali Projesinin Hazar Denizinin kuzeyinde kesfedilen ve Total,
ENI, Exxon Mobil, Kashagan bolgesindeki petrol rezervinin tagmmasi noktasinda da énemli bir islev
gorecegi ifade edilmektedir (Bekturganov, 2018: 43). Bir diger mega proje olan ii¢ kitanin birlesim
noktas1 Bering Bogazi Tinel Projesi de Rusya, Cin ve AEB’den yakin ilgi gormektedir (Zepp-
LaRouche, 2015: 28). Nikaragua’da Cinli sirketler tarafindan insa edilen ikinci Panama kanali Atlas
Okyanusu ile Biiyilk Okyanus arasinda en kisa gecis giizergahlarindan birisi olarak planlanmaktadir
(Zepp-LaRouche, 2015: 28).

KYG ve Avrupa Projeleri

Asya ulkeleri bu kisima kadar ifade edildigi gibi karmasik ve kapsamli ekonomik ve altyapr is
birlikleri gelistirirken Avrupa kiiresellesme politikalarina devam etmektedir (Zepp-LaRouche, 2016b:
5). Bat1 literatiiriinde mevcut tartisma konusu Orta Asya’da Ingilizler ve Ruslar arasinda yer alan Biiyiik
Oyun’un Great Game olup olmadig1 degil; yeni bir Pax Americana-Pax Sinica diellosudur (Contessi,
2012: 515). Cinkla Cin; Avrupal iilkelerin 19. yiizyilda takip ettigi stratejiyle ulus otesi alt yapi
yatirimlarmi desteklemekte (Siiveys-Panama Kanali, Trans Sibirya-Berlin-Bagdat Demiryolu Projesi
vb.) fakat bolgesel genislemeci hirslar1 olmadigini beyan etmektedir (Miller, 2019: 29). Bunlarla birlikte
Avrupa-Cin iligkileri tilkelere gore karmasik tehdit ve firsat algilar1 barindiran seyir izlemektedir.

1991 yilinda SSCB’nin dagilmasiyla Dogu Blogu iilkelerinin (Comecon) karsilikli sanayi
kapasitelerinin gii¢lendirilmesine dayali Avrasya Kara Kopriisii Projesi olarak Onerilen baris planu,
Almanya’nin yeniden birlesmesine karsi ¢ikan Fransa, ABD ve Britanya tarafindan kabul gérmemistir
(Zepp-LaRouche, 2018: 20). 1993 yilinda TRACECA (Avrupa Asya Ulasim koridoru) projesiyle
baslayan Kafkasya tizerinden Asya’yr Avrupa’ya baglamay1 hedefleyen tasima koridoru (Tutar ve
Koger, 2019: 623) SSCB’nin dagilmasi ile bagimsizligin1 kazanan bes cumhuriyetin Avrupa alt yap1 ve
ulastirma agina ekonomik entegrasyonu amaciyla tasarlanmistir (Okur ve Aydin, 2018: 317). Gelinen
nokta itibariyle AB Merkez Asya’nin en biiyiik ortagi konumundadir.

2013 yilinda Cin-AB Stratejik Is birligi Giindem 2020 iki tarafli ilan edilmistir. 2015 ve 2017
yillarinda Cin Devlet Baskani Xi Jinping’in ziyaretleriyle sekillenen Cin-Avrupa Stratejik ortakligi
16+1 girisimi olarak bilinen 11 Avrupa Birligi tiye devleti ve 5 Balkan tlkesinin dahil oldugu girisimle
sOz konusu ortaklik gelistirilmistir (Okur ve Aydin, 2018: 319). 2016 yilinda imzalanan Stratejik
Ortaklik anlagmasiyla Sirbistan-Cin iliskileri Dogu Avrupa {ilkeleri arasinda Cin’in baglattigr 16+1
mekanizmasimin lokomotifi durumundadir. Sirbistan’da Cin’in dogrudan yatirimlar1 6 milyar dolar
dizeyine ulasmis durumdadir (Dusko, 2018: 36). Tuna Nehrinde 79 yil sonra insa edilen 1,5 km
uzunlugunda Mihaylo Pupin Koprusi Cin Exim Bank kredisiyle insa edilmistir (Dimitrijevic, 2017: 71).
2014 yilinda Cin Orta ve Dogu Avrupa Ulkeleri (CEEC) zirvesinde Yunanistan Pire Limani ile Dogu
Avrupa Kkara-deniz baglantisin1 dolayisiyla Avrupa-Cin baglantisim saglayacak glizergadh Uzerinde
Sirbistan, Makedonya, Macaristan ve Cin arasinda anlagsma yapilmistir (Dimitrijevic, 2017: 72).

Cin’in Avrupa’da en onemli ticari ortagi toplam Avrupa kitasi yatirimlarmin %30’ unu teskil eden
Almanya’dir (Doster, 2018: 9). Alman Walkswagen firmasi 2017 yilinda Cin’de 4 milyar euroluk
yatirim yapacagini bildirmistir. Duisburg Limani araciligiyla Siemens ve Voith 100’den fazla Cinli
sirketle deniz asir1 pazarlara adim atmustir (Wang, 2019: 25). AlIB 2015 yilinda ABD’nin biiyiik
baskilarina ragmen Britanya, Almanya, Fransa, Avustralya, Yeni Zelanda ve Kanada’nin da katilimiyla
kurulmustur (Zepp-LaRouche, 2016a: 9) Almanya AIIB’nin Kurucu Uyesi, en blyik 4. Hissedaridir.
Tesla Cin’de ABD digindaki ilk fabrikasini insa etmeye baslamustir. Boeing ve Airbus sirketlerinin
Cin’de yatirimlar1 bulunmaktadir (Doster, 2018: 12). BASF, BMW ve Allianz sirketleri de Cin’de is
birligine devam etmektedir (Wang, 2019: 25).

2014 yilina kadar Avrupa’dan Cin’e konteyner kargo tagimaciligi bulunmuyorken, 2015 yilinda
Cin’den gonderilen 815 trenin 265’1 kargo yiikiiyle Avrupa’dan Cin’e geri donilis yapmustir
(Bekturganov, 2018: 42). Cin’le Avrupa arasinda insa edilen tren hatti izerinde 17.000’den fazla tren
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50’den fazla iilke 15’ten fazla sehir gegerek calismaktadir. Bunun %40’1 Cin Almanya arasindadir.
Cin’le Avrupa arasindaki demiryolu baglantis1 tamamlandiginda okyanus nakliyeciligi maliyetlerini
%30’a kadar azaltmasi beklenmektedir (Wang, 2019: 25). Budapeste Belgrad arasi yiiksek hizli otoban
projesi China Communications Construction Company, China Railway International Company
konsorsiyumunda 2013 yilinda baslatilmigtir (Dimitrijevic, 2017: 71).

Cin’in Avrupa’daki diger onemli ortag: Italya icin KYG; liman ticaretinin gelistirilmesi, alt yapi
modernizasyonuyla birlikte Asya ve Avrupa arasinda kopriibagt olma anlamina gelmektedir (Zepp-
LaRouche, 2019: 10). Italya ile imzalanan Venedik, Trieste, Ravenna Slovenya'nin Koper
Hirvatistan’in Fiume Limanlarini kapsayan bes liman is birligi anlasmasi ile limanlar arasinda
demiryolu entegrasyonu amaglanmakta ve Stiveys-Akdeniz izerinden gelen Cin nakliye Grunlerinin
Avrupa igine dagitimi hedeflenmektedir. Belgika’da Zeebrugge Limani China Ocean Shipping (Group)
Company (COSCO) tarafindan 2018 yilinda devralinmustir (Okur ve Aydin, 2018: 322). Yunanistan
Pire Limani bu ¢ercevede Cin yatirimlariyla COSCO tarafindan satin alinarak Siiveys-Pire arasi yogun
aktarma limanina doniistiiriilmiis, diinya konteyner ticareti siralamasinda 11 yil dnce yer aldigr 93.
siradan 32. siraya yiikselmistir. Pire Limam Akdeniz’in en biiyiik ve diinyanin en hizli biiyiiyen limam
olma &zelligini tagimaktadir. Yine Duisburg Limani da bu kapsamda degerlendirilebilir (Wang, 2019:
25) Khorgas Otobani, Sangay Limani, Anaklia Kasabasi (Giircistan), Yunanistan Pire Limani,
Mataszewicze (Polonya) baglantisinin tamamlanmasiyla (Stevens, 2018: 36) Pire’nin ¢ekim merkezi
olmasi hedeflenmektedir.

ABD’nin KYG’ne dair sik¢a dile getirdigi elestiri; 0zellikle Trieste’deki KYG yatirimlarinin
Avrupa’nin en bilyiik {iglincli ekonomisi Fransa’ya kargi gelecekte kullanilma ihtimalidir (FRPT, 2019:
30). Bir diger ekonomik tehdit mal ve hizmet akisinin Cin’den Pasifik Okyanusu araciligiyla ABD’ye
akisinin Panama kanali ve Atlantik-Avrupa ticaretini etkilemesi (Crandall, R.E. ve Crandall, W. R.,
2017: 32) olarak ifade edilmektedir. Fakat Avrupa’min Rusya’dan bélgeler listli bagimsizligini elde
edebilmesi i¢in trans Kafkasya hattindaki enerji ve ticari iiriin aktarma politikalarina destek vermesi
gerekmektedir (Firdous ve Dar, 2014: 76). Cunkl Cin Ar-Ge yatirimlarinda, Avrupa Birligini asarak
diinyanin en biiyiik ikinci yatirimeisi konumuna yiikselmistir (do Nascimento, 2020: 28). Cin atilimi
trans-Atlantik sektoriiniin aksine reel ekonomi ger¢egine dayanmaktadir (Zepp-LaRouche, 2016c: 7).
Goldman Sachs’in eski yoneticilerinden Paul Goldschmidt’in ifade ettigi gibi; Kiresel bankacilik
sisteminin tehlike altinda olduguna ve Glass-Steagall gibi bir ayrim diizenlemesi (yatirim ve ticari
bankacilik) yapilmazsa sistemin olasi iflasi durumunda Avrupa kurumlarinin ve demokrasisinin de
tehlikeye girecegine (Zepp-LaRouche, 2016b: 5) dair goriislerin neden oldugu kiresel konjonktir AB’ni
s0z konusu politikalara sevk etmektedir.

KYG Afrika ve Ortadogu Projeleri

Afrika ve Ortadogu olgeginde Asya ve Afrika Kitasini baglantisizlar hareketinde bir araya getiren
Bandung Konferansi Cin-Afrika iligkilerinde onemli bir kirtlma noktasi olarak kabul edilmektedir
(Yusuf ve Alkan, 2020: 233). Clnki KYG’nin 1955 Bandung Konferansina uzanan diger tlkelerin
mesruiyetine, sosyal sistemlerine saygili i¢ politikalara miidahale icermeyen ve karsilikli faydaya dayali
(Zepp-LaRouche, 2018: 21) ortak normlar ve ilkelerin gelisiminde 6nemli bir baslangi¢ oldugu ileri
strilmektedir. Pekin yonetimi Soguk Savasin sicak g¢atigmaya doniistigii 1950-1953 Kore Savasi,
Bandung Konferansi, Baglantisizlar hareketi doneminde tglincli diinyanin 6nemini anlamig, Avrasya’da
her iki kutup disinda kalan tilkeleri bu fikir etrafinda toplamaya baglamistir (Karamurtlu, 2020: 58).
Nitekim ilerleyen yillarda bu iilkeler “Yol’ kusaginin iilkeleri olarak ortaya ¢ikacaktir.

KYG’ni anlamanin okyanus kenarlarindan baslayacagini belirten tanimlara gore (Stevens, 2018:
39) “Yol’ (Deniz ipek Yolu) kusaginda Ortadogu ve Afrika’nin 6zgiil agirligi bulunmaktadir. Cunki
Deniz Ipek Yolu kusag1 Hindi Cin Yarimadas: ve Cin Pakistan koridoru olarak bilinen, Cin Myanmar
Banglades Hindistan koridorunu; Cin-Hindistan-Dogu Afrika ve Siiveys Kanali vasitasiyla Avrupa’ya
baglamaktadir. Nitekim Siiveys kanalinin modernizasyonu igin en fazla yatirnm Cin tarafindan
yapilmustir (Smulian, 2017: 19). Afrika Boynuzu olarak bilinen jeo-politik miicadele alaninda da Cin’in
ozgiil agirligi bulunmaktadir.

Cin’in Afrika boynuzu olarak tanimlanan bdlgedeki varligi 6nemli diplomatik kurumlara (Afrika
Birligi, BM Afrika Ekonomik Komisyonu vd.) ev sahipligi yapan Addis Ababa gibi kentlerde asker? ve
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giivenlik is birligi ile egitim ve teknoloji takasina (Yusuf ve Alkan, 2020: 237) dayali is birligi
cercevesinde ydritilmektedir. Cin ve Afrika iilkeleri arasinda ticarete dayali biiyiime anlagmalarini
iceren; 12 limanda (Endonezya Makassar, Hindistan Okha, Cibuti, Tanzanya Darusselam, Mozambik
Maputo, Gabon Librevile, Gana tema, Senegal Dakar, Tunus Bizerte, Brezilya Salvador, Arjantin Mar
Del Plata, Granada St Georges) yer alan deniz dagitim merkezlerine (SMDC) dayanmaktadir (do
Nascimento, 2020: 34). Yurtdigindaki ilk askeri {isstinii 2017 yilinda Cibuti’de a¢an Cin (Doster, 2018:
10) Aden korfezi ve Somali kiyilarinda korsanlikla miicadele ve denizcilik yeteneklerini gelistirme
faaliyetleri yurttmektedir (Yusuf ve Alkan, 2020: 238). Boélgedeki liman 6zellestirmelerini yakindan
takip etmekte, Eritre, Cibuti ve Somali’de liman isletme haklar1 edinmekte, ayn1 zamanda bolgenin
iclerine ilerleyecek Etiyopya-Cibuti, Sudan-Somali demiryolu projelerini de giindemde tutmaktadir
(Yildirim, 2018: 21).

Cin’in Afrika kitasina agilan kapisi olarak tanimlanan Kenya, Cibuti, Eritre ve Misir’a 6zel 6nem
atfedilmekte Lamu Limam modernizasyon projesi, Mombasa Limani baglantili demiryolu projesi,
ozellikle deniz ipek yolunun Afrika’ya agilan kapisi olan Kenya’da devam etmektedir. Standart dlger
(SGR) Demiryolu baglantili Etiyopya-Cibuti aras1 boru hatt1 (Addis Ababa Doraleh Limani arasi),
Uganda petroliinii Kenya tizerinden tagima projesi, Kenya ve Giiney Sudan arasi petrol boru hatti
Afrika’da devam eden 6nemli KYG projeleridir (Yilmaz, 2021: 362). Kenya’da demiryolu hatlarinin
adaletsiz is¢i dagilimi gerekgesiyle yerel gruplar tarafindan saldiriya ugramasi nedeniyle KYG’nin
bolgedeki en 6nemli handikapinin giivenlik oldugu one stiriilmektedir (Campbell, 2017: 48).

Cin bu bolgede Eritre ve Etiyopya arasindaki anlasmazliklarda rol iistlenmekte, Deniz ipek Yolu
iizerinde yer alan Cibuti’ye de Afrika {izerinde kilit aktarma merkezi goziiyle bakmaktadir. Eritre’de
maden sektoriinde, Etiyopya insaat sektoriinde, Cibuti’de deniz yatirimlarinda aktif pay edinme
calismalar1 yiiriitmektedir (Yusuf ve Alkan, 2020: 241). S6z konusu bolge biiyiikk bir paylasim
rekabetine maruz kalmakta; Tiirkiye’nin de Somali’de Anadolu Kislasi iissiinde Somali ordusunun
modernizasyonu ve askeri egitim is birligi devam etmektedir (Ozgen, 2019: 395). Suudi Arabistan’mn da
BAE ile birlikte Somali’deki 6nemli limanlarda isletme hakki bulunmaktadir (Yildirim, 2018: 19).

Cin denize kiyis1 olmayan iilkeler olan Etiyopya, Giney Sudan, Kongo Cumhuriyeti, Uganda,
Ruanda, Kongo Cumbhuriyeti, Merkez Afrika buylk goller bolgesi gibi Kenya’da Mombasa ve
Lamu’daki limanlardan tasima koridoru olusturmayi teklif etmektedir (EIR, 2016: 29). Kenya Mombasa
Port Nairobi arasinda Cin tarafindan insa edilen demiryolu hatti projesi bu baglamda degerlendirilebilir.
Ayrica; Kenya’daki 480 milyon dolarlik Lamu Limani, Giiney Sudan Etiyopya ve Kamerun Douala
Limanu ile entegre edilmektedir (Campbell, 2017: 46). Angola’da su kaynaklar1 projelerine devam eden
Cin; (Zepp-LaRouche, 2016a: 9) Etiyopya’nin diinyanin en biiyiik yedincisi olacak Biiyiik Etiyopya
Ronesans Barajini inga etmektedir. Misir baslarda bu projeye destek verirken daha sonra destegini geri
cekmistir (EIR, 2016: 26). Clnki Cad Goli ikmal projesinde de (Zepp-LaRouche, 2015: 28) goriilecegi
iizere Afrika kitasinda ‘su’ en hayati kaynak olma 6zelligini devam ettirmektedir.

KYG Ortadogu projelerinde ise Cin Asya’nin en biiyiik petrol iireticisi olmasi, gelisen ekonomisi
ve biiyliyen ihtiya¢larina baglh olarak, Ortadogu ve Kuzey Afrika bolgesiyle (MENA) enerji ithalatina
dayanan is birliklerini gelistirmektedir (Besada ve Salam, 2017: 36). Cin kazan-kazan is birligi
cergevesinde ylriittiigli diplomasi ataklar1 ve Cin-Arap is birligi forumu gibi olusumlar aracilig ile
korfez cografyasinda 22 arap iilkesinin en biiylik petrol ihracat¢isi konumuna yiikselmis durumdadir
(Dere ve Oncii, 2018: 359). Cin’li enerji iireticisi Sinopec Suudi Arabistan ve Iran’la enerji ithalatina
dayali is birlikleri her gecen glin artirmaktadir (Besada ve Salam, 2017: 49).

2013 yilinda KYG’nin ilan edilmesinin ardindan Xi Jinping tarafindan yapilan bes gunlik
Ortadogu ziyaretinde Aramco ve Sinopec firmalari arasinda yapilan anlagsmalarla Yasref Petrol
Rafinerisi ve enerji arastirma merkezlerinin agilisi yapilmigtir. Cin ayrica bu ziyarette gaz sogutmali
nukleer reaktor de dahil Suudi Arabistan ve Misir’la birgok baslikta anlasma imzalamustir (Yildirim,
2018: 21). Abdulfettah El Sisi tarafindan 2014 yilinda baslatilan; teknoloji vadisi, sanayi bolgesi ve Rus
sanayi bolgesi alani da igeren yeni Siiveys kanali gelisim projesi ipek yolu giizergahinda 6nemli bir sag
ayag olarak gortlmektedir (EIR, 2016: 26). 1970’ler de Lagos Eylem Plamyla gelistirilen; fakat
tamamlanamayan Cape Town Kahire demiryolu projesi de Yeni Nil Havzasi ve Misir demografisinin
yeninden planlanmasi ile Afrika stratejik agilimi baglaminda Misir tarafindan glindemde tutulmakta ve
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Cin’den de ilgi gormektedir (EIR, 2016: 28). Kizildeniz’in kuzeybati yakasina insa edilmesi planlanan
yaklasik maliyetinin 500 milyar dolar1 bulacag éngdriilen 30 bin km? biiyiikliigiinde Neom Akilli sehir
projesinden Red-Med demiryolu projesinin ge¢mesi planlanmakta, Cinli sirketler araciligiyla
yiriitiilecegi 6ngoériilmektedir (Fulton, 2020: 522). Suudi Arabistan’in Tiran ve Sanafir Adalarin
Misir’dan devralarak birlestirme projesi, 500 milyar dolarlik Neom Akilli sehir Projesinin Bab El
Mendeb ve Siiveys kanali gibi iki 6nemli su yolunu barindiran Kizildeniz kiyisina kurulacak olmasi,
bolgenin KYG boyunca yeni bir gii¢ sahasina doniisecegini gostermektedir (Y1ildirim, 2018: 18). Afrika
boynuzunda Eritre, Somali, Sudan ve Cibuti’de askeri gii¢ miicadelesi Kizildeniz’de de rekabeti
artrrmaktadir (Y1ldirim, 2018: 19).

Filistin’i tanyan ilk tilkelerden olan Cin, Filistin ile serbest ticaret anlagmasi1 imzalamak amaciyla
miizakerelere 2018 yilinda baslamistir. Aden Korfezi ve Kizildeniz agisindan stratejik 6neme haiz
Yemen’de de varligini siirdiirmektedir (Doster, 2018: 9). Israil’de Cinli sirket 6nciiliigiinde insa edilmesi
ongorulen Akabe Korfezinde ve Kizildeniz’de yer alan Elyat Limani ile Akdeniz’deki Asdod Limanini
birbirine baglayan Red-Med demiryolu projesinin Israil’i bolgesel ticaret merkezi haline getirmesi ve
Suudi Arabistan lizerinden insa edilecek ek baglantilarla Hiirmiiz Bogazi ile Kizildeniz’de tasima
glivenligini riske atacak olasi durumlara karsi alternatif olmasi 6ngoriilmektedir (Oral, 2021: 3). Cin
Kizildeniz ve Akdeniz’i baglama girisimlerine Hayfa Limaninin Sangay Liman Isletmeleri Grubu
tarafindan devralinmasi, Yunanistan Pire Liman1 baglantisinin yapilmasi, Telaviv Kudiis hizli treni,
Kizildeniz-Oluideniz temi su projesi (red dead) gibi yatirimlarla hizla devam etmektedir (AA:2019).
Tirkiye’nin Kizildeniz kiyisinda yer alan Sevakin Adasinin restorasyonu ve askeri liman insaati
projesinin Tiirkiye’ye bolgede askeri iis kolaylig1 saglayacagi ongériilmektedir (Ozgen, 2019: 395).
Tanzanya-Darusselam-Morogoro arasinda demiryolu projesinin temeli Tiirk Sirket Yapi Merkezi
yatirimiyla atilmustir. Cin Suriye’de rejim politikalarna da destek vermekte Suriye petrol ihracatgisi
olan El Firat Sirketiyle Cin Ulusal Petrol Sirketi ortakhig1 bulunmaktadir. (Dere ve Oncii,2018:364)
Iran’da 2017 yilinda baslatilan Abadan Petrol Rafinerisi Projesinin ardindan Basra Korfezinde ortak
tatbikat diizenlenmistir (Aydin, 2018: 71). Cin ve iran’in KYG projelerindeki iliskisi Iran ve Tiirkmen
gazi ile KYG’nin Ortadogu iizerinden Akdeniz’e agilmasi odaginda yuritilmektedir (Celik ve Erol,
2019: 29).

Cin’in anilan bu faaliyetleriyle, BRICS iilkeleriyle birlikte IMF ve Diinya Bankasinin uzunca bir
siire ihmal ettigi Latin Amerika, Afrika ve Asya’nin genis bir kisminda alternatif bir finansal diizen
onerdigi ileri siiriilmektedir (Zepp-LaRouche, 2016a: 9) 2018 yilinda Eswatini hari¢ 53 Uye tlke ile
birlikte kurulan Cin Afrika Isbirligi Forumu’nun ( FOCAC) Cin ve Afrika iilkeleri arasinda Afrika
Kalkinma Bankasi tarafindan 3 yil icin 60 milyar dolarlik, insan odakli, miidahale igermeyen kazan-
kazan isbirligine dayanacagi belirtilmistir. Bu miktarin yaklagik 35 milyar dolarlik dilimini, kredi ve
yardim paketi igermektedir (do Nascimento, 2020: 32). Cin ozellikle Afrika iilkelerinde yiriittigi
projelere sagladigi bu krediler nedeniyle yeni somiirgecilikle ve gelismekte olan iilkelere borg tuzagiyla
itham edilmekte, karsit goriis ise ilk kez Afrika iilkelerine bu kredilerle sanayi altyapisimin kurulmasi
imkani verildigini 6ne stirmektedir (Zepp-LaRouche, 2018: 21). Cin’in borg tuzagi olarak nitelendirilen
bolgeye yonelik politikalarina karsilik, kredi faizi oranlarinin Avrupa filkelerine ve Diinya Bankasina
kiyasla daha diisiik oldugu degerlendirilmektedir (do Nascimento, 2020: 33).

Fakat Sri Lanka Hambantota, Pakistan Gwadar Limanlari, Myanmar’da insa edilen petrol boru
hattina ilaveten Kenya Mombasa Limaninin yine isletmesi Cin’e devredilmistir. Cin toplam sekiz tlkede

15 terminalin isletmesini devralmis durumdadir (Yilmaz, 2021: 365). Bu limanlar soyledir (Yilmaz,
2020b: 640):

“Belcika Anvers ve Zeebrugge Limanlari, Misir - Siiveys Kanali Terminali, Turkiye -
Istanbul’daki Kumport, Yunanistan’'da Pire Limam, Singapur’da Pasir Panjang Liman,
Hollanda - Rotterdam da Euromax Limani (Avrupa Kapist olarak adlandirilan Avrupa 'nin
en biiyiik limam), Birlesik Arap Emirlikleri - Abu Dabi’deki Khalifa Limani, Italya -
Ligurya’daki Vado Limani, Dogu Afrika - Cibuti Liman ve Panama Kanali (ayni zamanda
burada Cin’in askeri tissii bulunmaktadir), Malezya - Malakka Bogazi 'ndaki Kuantan
Limani, Cin’in isletmesini devraldigi diger limanlardwr.”

Bor¢ tuzag: ve yeni finansal diizen tartigmalartyla beraber; Avrasya, Avrupa Kara Koprisu sonrasi
Dinya Kara Koprisu fikri haline gelen KYG’nin Ortadogu’da totaliter rejimlerin potansiyel bir
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alternatifi olabilecegi fikri sikca belirtilmektedir (EIR, 2016: 25). Yemen’de Anglo Amerikan-Suudi
politikalarina kars1 Ipek Yolu yatirimlari bolgesel istikrar ve altyapinin yeniden insaasi igin potansiyel
bir alternatif olarak gorilmektedir (EIR, 2016: 22). Bu goriise gore; Suriye’nin yeniden insasinda,
Misir’in ipek Yolu iin ihtiyact olan alt yap: yatirimlarinin gelistirilmesinde, Suudi- Yemen gatigmasinin
durdurulmasinda ekonomik gelisim i¢in kdpriibagit KYG ile gelistirilebilecektir (EIR, 2016: 25).

KYG ve Turkiye Projeleri

1981 yilinda Tiirkiye’den Cin’e ilk resmi ziyaret Kenan Evren ve Ilter Tiirkmen tarafindan
yapilmustir. Turkiye Cin iliskileri; 1990°li yillarda Uygur meselesinden dolay1 duraganlagmustir (ikiz,
2019: 1690). Uygurlar meselesinin Cin jeo-ekonomisini etkileyecek yeni bir Talas meselesi oldugu fikri
yaygin kanaattir. Ciinkli Dogu Tiirkistan’in uluslararasi kamuoyu tarafindan yeni bir Filistin meselesi
olarak algilanmasi, Cin’in KYG’nde ¢ercevesini belirledigi post-kiiresellesme tezlerini olumsuz
etkileme potansiyeline sahiptir (Okur, 2017: 52) Tirkiye-Cin iliskilerinin yakin gelecekte de bu
kaldiracta sekillenecegi ongoriilmektedir.

2015 yilinda “Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda
Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizyll Deniz Ipek Yolu ile Orta Koridor Girisiminin
Uyumlastirilmasia iliskin Mutabakat Muhtirasi”nin imzalanmasiyla Tirkiye resmen projeye dahil
olmustur (TMBB: 2017). S6z konusu muhtirada Tiirkiye’nin ¢ok tarafli ulastirma politikalarina dair
kavramlar1 kervansaray projesinde oldugu iizere uzun siiredir gelistirdigine atif yapilmaktadir. Dis isleri
Bakanligr’nin “Turkiye’nin Cok Tarafli Ulagtirma Politikas1” goriisiinde yer verdigi gibi Turkiye 2017
yilindan ¢ok dncesinde bdlgesel ulastirma koridorlarmin gelistirilmesinde gerekli altyapi yatirimlarini
yuriitmeye baslamistir (MFA; 2021). Tirkiye Cografyasinda yer alan ¢ok tarafli ulastirma projeleri;
“TRACECA, Pan-Avrupa Tagima Koridorlari, Trans Avrupa Ulagtirma Agi, Karadeniz Ekonomik Agi,
Ekonomik Is birligi Teskilati Az, TEM Projesi, TER Projesi, Asya Otoyolu, Bakii-Tiflis-Kars
Demiryolu Hatt1 ve Marmaray Projeleri”dir (Ozkan, 2020: 357). Tiirkiye’nin KYG’ndeki 6nemi Yeni
Avrasya Kara Kopriisii olarak tanimlanan kesintisiz demiryolu agina kiyasla (Trans Sibirya) orta koridor
olarak tammlanan Ipek Yolu ekonomik kusag: iizerinde sahip oldugu jeo-stratejik konumundan dolay1
2.000 km daha az mesafeyle Avrupa agina (Pekin’den Londra’ya kesintisiz demiryolu hatt1) ulasim
imkam vermesinden kaynaklanmaktadir (Yilmaz, 2020a: 5285). Tirkiye’de Ankara-Sivas otoyolu,
Bakii Tiflis Kars Demiryolu, kitalararasi tasimacilik agisindan 6nem arz etmektedir (Stevens, 2018: 40).
2014 yilinda tamamlanan Istanbul Ankara hizli treni Cin’in deniz 6tesi ilk tren projesidir (Yilmaz,
2020a: 5285). China Railway Construction Corporation, China National Machinary Import Export
Corporation, Cengiz Insaat ve IC Igtas Ingaat ortak girisimiyle baslayan ve Cin’den 750 milyon dolar
krediyle insa edilen Istanbul- Ankara hizl1 tren hatt1 yine KYG orta koridorunun en énemli tamamlayic1
hattidir (insamer, 2018: 7).

Hazar Denizi gegisi 0zelligine sahip BTK Demiryolunun Lianyungand Limanindan ¢ikan bir
yiikiin, Azerbaycan Tiirkmenistan Tirk Cumhuriyetleri araciligryla Istanbul Ankara hizli tren hatti ile
birleserek Marmaray’in ardindan Bulgaristan, Avusturya, Almanya, Fransa ve Mans tiineliyle
Ingiltere’ye uzanacak hatt1 birlestirmesi ve bu yolla denizyoluyla yaklasik 45 giinde alinan mesafeyi 15
giinde almasi1 hedeflenmektedir (Ozpay, 2018: 106). Avrupa Kafkasya Asya Ulastirma Koridoru
(TRACECA) ve rayli sistem gegis Ozelligi olan Yavuz Sultan Selim Koprusu ile Marmaray ve Avrasya
Tunelinin (Halkali-Akyaz1 demiryolu ve Kinali Otoyolu—Kuzey Marmara Otoyolu) baglantisinin
yapilmasi hedeflenmektedir (Giinay vd., 2019: 166). Jica-Japon Uluslararasi isbirligi Bankasi, Avrupa
Konseyi Kalkinma Bankas1 ve Avrupa Yatirim Bankasi tarafindan finanse edilerek hayata gecirilen 76,6
km uzunlugunda rayli sistemler tarafindan kullanilabilen diinyanin en derin tiip gegiti olma 6zelligini
tastyan Marmaray (Marmaray.gov.tr) 29 Ekim 2013 Tarihinde faaliyete gegirilmistir. 6 Kasim 2019
tarihinde Cin’den Londra’ya kesintisiz demiryolu ulagimimn hedefleyen China Railway Express yiik treni
Xian’dan Cekya’ya kat ettigi guzergahta Baki-Tiflis-Kars demiryolundan Tiirkiye’ye giris yapmus,
Erzincan ve Erzurum iizerinden Ankara’ya ulasmis, Kocaeli ve Eskisehir {izerinden Marmaray’1
kullanarak Halkali ve Cerkezkdy tizerinden Kapikule’ye ulasmis ve Avrupa glizergahina devam etmistir
(Ozkan, 2020: 358). Amlan s6z konusu projelerle birlikte istanbul havalimani, 1915 Canakkale
Kopriisii, Cinle ortak yiiriitiilmesi planlanan Edirne’den Kars’a ve BTK hattina baglantis1 tamamlanacak
Yiiksek Hizli Tren projesinin diger tamamlayici giizergahlartyla (Ankara-Sivas, Sivas- Erzurum)
birlikte KYG’nin orta koridorunda en énemli hat tamamlanmis olacaktir (Akdag, 2019: 83).
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Cin ZTE sirketinin 2016 yilinda Ulak-4,5G drinlerini kiiresel pazarlara agmak amaciyla
NETAS’1n %48°1ik hissesini, Cin bankasi ICBC’nin Tekstilbank’ta GSD Holding’in %75°lik hissesini,
Istanbul Ambarli’da Tiirkiye'nin en biiyiik konteyner limanlarindan Kumport Liman isletmesinin
COSCO Pasifik sirketinin %65°lik hissesini ve e-Pazar yeri Trendyol’un Alibaba group tarafindan
yapilan satin almalar1 diger 6nemli yatirimlardir (Sun, 2020: 89-90). Tirkiye; Karadeniz ve Akdeniz’de
bulunan 16 adet Ro-Ro hatti ile limanlar ve KYG entegrasyonu amaciyla; 3,8 milyar dolarlik bir
maliyetle Dogu Akdeniz’de Mersin Limani (konteyner aktarma merkezi), 870 milyon dolar maliyetle
Bat1 Karadenizde Filyos limani (kombine tagimacilik liman kompleksi), 1,24 milyar dolar maliyetle
Ege’de Candarli Limanmi (kombine tagimacilik aktarma merkezi) projelerini devam ettirmektedir
(Chaziza, 2021: 43). Yavuz Sultan Selim Kopriisu ve Kuzey Cevre Otoyolu isletmesi’nin yapimi i¢in
2013 yilinda alinan kredinin re-finansmani yoluyla China Merchants Group Ltd catisi altinda faaliyet
gosteren Cin sirketlerinin %51°lik hisse alimi talep edecegi ileri siiriilmektedir (Bloomberg.com: 2021).

Bircok ulke gibi Turkiye de Cin ile yiritulen makro projelere karsilik ihracat ve ithalatta karsilikli
dengelerin saglayamamis durumdadir (Yilmaz, 2020b: 26). Dort trilyon dolar olarak ifade edilen Cin
pazarinda Tiirkiye’nin pay1 30 milyar dolarhik payla diisiik seviyelerde seyretmektedir (ikiz, 2019:
1690).

KYG ve Tiirkiye Icin Oneriler

KYG’nin 1949 yilinda Cin’in kurulmasindan bugiine Afro-Avrasya’dan uluslararasi sisteme
sunulup somut olarak hayata gegen ilk kitalararasi proje olmasindan kaynaklanan potansiyeli kabul
edilmelidir. Fakat Tirkiye; ABD’nin Ipek Yolu Projesi, Rusya’min Avrasya Ekonomik Birligi,
Hindistan’in Pamuk Yolu, Kazakistan’in Nurlu Yol Programi, Mogolistan’in Bozkir Yolu projeleri
modelleri ve KYG’den daha 6nce Tirkiye tarafindan onerilen Kervansaray Projesi dogrultusunda
KYG’ne kendi giindemiyle dahil olmalidir.

Bu dogrultuda Tiirkiye’nin; Almanya, Hindistan, Giiney Kore, Japonya, Ingiltere, Malezya,
Pakistan ve Rusya’min KYG’ne yaklasiminda uygulamada goriilen risk algilamalarimi géz Oniinde
bulundurarak insa edecegi ¢ok tarafli ve bolgesel dlgekli altyapr yatirimlar: politikasinin, Tiirkiye’nin
jeopolitigi itibariyle 6nemli potansiyele sahip oldugu goriilmektedir. Nitekim Avustralya ulusal ¢ikarlar
nedeniyle 2021 yil1 itibariyle KYG anlasmalarini iptal etmistir.

Tiirkiye’nin Afro-Avrasya’ya onerdigi ilk girisimi olan “Gelisen Sekiz Ulke (D-8) Ekonomik
Isbirligi Teskilatr” ¢ok tarafli ulastrma politikalarim destekleyen &zel hedefle yeniden
yapilandirilmalidir. D-8 iilkeleri olan Endonezya, Malezya, iran, Nijerya, Pakistan, Banglades ve Misir
bir milyar1 agkin niifusuyla ve KYG kapsaminda her biri tek basina kritik 6nem ihtiva etmektedir.

Insa edilmesi planlanan Kanal Istanbul Projesine Cin’in Avrupa’da ve Afrika’da yiiriittiigii liman
birligi anlagsmalar1 modeli dogrultusunda; Karadeniz’de planlanan lojistik limanlar, Filyos, Candarli ve
Mersin Limanlariyla birlikte deniz asir1 tilkelerde is birlikleri dahil edilmelidir.

KYG’nin ulagim-iletisim yatirimlariyla devam eden Cin tarzi kiiresellesmenin diinya tilkelerinin
surdirdlebilir olmayan toplam borcuna ¢0ziim olabilecegine dair goriisler artmaktadir. Dulnya
Ekonomik Forumu tarafindan da agiklanan biiyiik sifirlama (great reset) Onerileriyle birlikte s6z konusu
doniistim; Yesil enerji, dijitallesme ve altyapr yatirimlart odakli akilli sehir projelerine dair fikirleri
hizlandirmug durumdadir. NEOM Projesi, Taza Koom Projesi, Siiveys Kanali Gelisim Projelerinde de
goriildiigii gibi Tiirkiye’nin Afro-Avrasya’ya rol model teskil edecek, disiplinleraras: tasarlanmig akilli
sehir projelerine ihtiyaci bulunmaktadir.

Deniz yoluna kiyasla yar1 yariya tasima siiresini kisaltmasi ve bdlgesel c¢atigma riskleri
barindirmamasi nedeniyle Tiirkiye’nin de orta koridor kusaginda yer aldigi demiryolu gilizergihi
KYG’nde kritik 6neme haizdir. Orta koridorun Tiirkiye baglantisinda yer alan Edirne-Kars hizli tren
hattinda; Tlrkiye-Cin dis ticaret agiginin azalmasi amaciyla lojistik sehirleri kurulmalidir. Khorgas
modeli dogrultusunda kurulacak s6z konusu bolgeler tarim-e-ticaret entegrasyonunu mimkin
kilabilecektir.

Tarihi Kral Yolu’ndan hareketle Kémiirhan K&priisii baglantisiyla izmir-Tahran otobani; Ege ve
Akdeniz liman ticaretiyle Hazar bolgesi ylk aktarma potansiyelini entegre edebilir.
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Israil’de Red-Med demiryolu projesiyle gériinir hale gelen Korfez tilkelerinin Siiveys’e alternatif
glizergah olusturma cabalar1 bulunmaktadir. KYG orta koridoru Tiirkiye baglantisinda yer alan Baki
Tiflis Kars tren hattiyla entegrasyonu planlanan Edirne-Kars giizergahindaki baglanti noktalariyla
(Sivas-Erzincan-Erzurum) Korfez iilkeleri baglantisim saglayacak potansiyel projeler giindeme
getirilmelidir.

Tirkiye; Cin’in yeni Talas’t olarak tanimlanan Dogu Tiirkistan meselesinin, Cin tarzi
kiiresellesmeyi 0Ozellikle Covid-19 salgin1 sonrasi Sinofobiye evirme potansiyelini géz 6ninde
bulundurmalidir. Cin’in Tiirk Cumhuriyetleri tizerindeki baskisinin neden olacagi sosyo-demografik ve
sosyo-ekonomik gelismeleri ve Cin’in KYG kapsaminda birbirinden farkl: kitalarda yiiriittiigii sofistik
projeleri daha yakindan takip etmek amaciyla diinyada gittikge artan Konfiigyls Enstitlleri de dikkate
alinarak Sinofobi ve Sinoloji temali Arastirma Merkezleri kurulmalidir.

Turkiye; Afrika kitasinda Sudan, Somali ve Libya ile igbirligi halinde yiiriittiigii yatirimlara ULAK
projesini dahil etmelidir.

Cin’in Tirkiye’de oOzellikle liman ve baglantili demiryollar1 isletmeleri &zellestirmelerinde
gelecekteki potansiyel girisimleri; bor¢ tuzagi diplomasisi olarak nitelendirilen uygulamalar gbz 6niinde
bulundurularak degerlendirilmelidir.
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