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HAVALIMANI TERMINAL BINALARININ IATA (ULUSLARARASI HAVA TASIMACILIGI)
STANDARTLARINA GORE MiMARI ACIDAN DEGERLENDIRILMESI

OZET
Bu calismada UUlkemizdeki ©Onemli Dbazi havaalanlarinin terminal
binalarinin tasarim kistaslari ve fonksiyonel kullanim alanlarinin
yolcu memnuniyeti agisindan uygunluk derecesinin incelenmesi
amaclanmistir. Ornek calisma alanlarinda gdzlemler yapilmis, terminal
binasinin islevsellidi ve vyaraticiligi yerinde incelenerek birbirine
gbre avantajlari ve dezavantajlari dederlendirilmistir. Terminal
binalarinin verimli hale getirilmesi ve siirdiritlebilirligdi ic¢in ¢ozim
O6nerileri sunulmustur.
Anahtar Kelimeler: Terminal Tasarimi, Caddas Havalimani,
Yolcu Memnuniyeti, Fonksiyonellik,
Terminal Konseptleri

ARCHITECTURALLY ASSESSMENT OF AIRPORT TERMINAL BUILDINGS

ABSTRACT
In this study, it was aimed that the design criteria
and functional using areas of some of the main airport terminal
buildings investigate to the degree of fidelity in terms of
passenger satisfaction. Case study observations made in the terminal
building at the functionality and creativity was evaluated by
examining the advantages and disadvantages relative to each other.
The proposals for solutions are presented to enhance efficiency and
sustainability of terminal buildings.
Keywords: Airport Terminal Design, Modern Airport Terminal,
Passenger Satisfaction, Functionality,
Terminal Concept.
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1. GiRiS (INTRODUCTION)

Betonarme yapilarla baslayan mimari siire¢ yerini c¢elik, metal,
aliminyum ve cam malzemenin tercih edildigi c¢ok daha buytk &lcekli,
kolayca genisletilebilen, devasal alisveris merkezlerine, estetik ve
memnuniyet verici ortamlara donistirmistir. Gunimiz havalimani
terminalleri, dinya genelinde seffaflik olgusunu benimseyen, kendine
0zgl, saydam kutulardir. Havaalani terminalleri yolcularin istedikleri
noktaya kolayca ulasimini saglayan, alisveris yapabildikleri,
dinlenebildikleri wve hatta eglenebildikleri vyasam alanlaridir. Bu
yapilar otelleri, toplanti ve konferans salonlariyla yeni bir kimlik
kazanmislardir. Havaalani terminalleri ¢ok hizli gelisen ve degdisen
yapilardir. Zaman igcerisinde cogu havaalanlari birbirlerinden
faydalanarak gelismislerdir. Biyik 0©olcekli havaalanlari projeleri tek
bir terminal konseptine dayali kalmayan bunlarin birlesik sekilleri
ile gelisebilen ve doénlisebilen mimari kimlide biUrinmislerdir [1].

Son yillarda terminal igerisinde ayricalikli alanlara egilim
gorilmektedir. Cagdas havalimani terminalleri kullanici odakli, mikro
ve makro gelismeye acik, estetik, islevsel, c¢evre konseptleriyle
uyumlu ve yenilenebilirdir. Bu 0&6zellikler caddas terminal tasariminin
ana temalaridir. Bu nedenle calisma kapsaminda; havalimani terminal
binalari tiplerine gdre ayrilarak gelen giden yolcu akislari ile yolcu
mahalleri mimari ac¢idan incelenmistir. Terminal tasarim kriterleri,
yolcu kullanim mahallerinin konumlandirilmasi, mahallerin birbiriyle
iliskileri, gorsellik ve estetidin terminal tasarimina etkileri
arastirilmistir. Elde edilen veriler 1sidinda terminal tasariminin
stirdiriilebilir estetik tasarimi ve fonksiyonel kullanim iliskileri
izerinde durulmustur. Yolcu-mekan ve terminal 0zginliigi arasindaki
iliskiler incelenmistir.

Hos (2003), calismasinda Atatiirk Havalimanini konu almistir.
Atatiirk Havalimanin dider havalimanlari ile yolcu-ucak trafigi
istatistiklerini karsilastirmistir. Yeni Dis Hatlar Terminal binasinin
Yap-Islet-Devret modeli (YID) ile vyapim ve isletimine de§inmistir.
Atatiirk havalimanin yurt ic¢inde en vyodun ve en biliylik havalimani

oldugunu istatistikler ile kanitlamistir. Yer sec¢iminde Atatiirk
Havalimani en uygun yere insa edildigini topografya kosullari ile
aciklamistir. Atatiirk Havalimani terminal binasinin estetik,

biyliyebilen esnek bir vyapi oldugu kanisina varmistir. Sonu¢ olarak
Atatltrk Havalimani’ndaki vyeterliligin biiyiik ©&lclide altyapi temeline
oturtuldudunu yargisina varmistir [2].

Erdogan (2005), Atatlrk Havalimani’nin Tarihsel Gelisimi wve Dis
Hatlar Terminalinin Incelenmesi isimli c¢alismada Atatiirk Havalimani
kapasitesinin Ontmiizdeki 5 vyil boyunca talepleri karsilayabilecegi
ancak 2010 yilindan sonra beklenen gelismeler dogrultusunda yeni bir
uydu terminalinin vyapilabilecedini dederlendirmistir. Bu terminalin
belli bir siire kapasiteye cevap verebilecedgini, bundan sonraki
kapasite artimlarinda Atatiirk Havalimanin kapasitesinin sonuna
gelecegini ve Istanbul sehrinin yeni havalimani ihtiyaci olacadzi
sonucuna varmistir [3].

Acar (2006), calismasinda YID modeli ve kamusal olarak insa
edilen havaalanlari vyapim siire¢glerini incelemistir. Calismada elde
edilen verilere gdére YID modeli ile yapilan havaalanlari daha kisa
sirede isletmeye acilmistir. Bu avantaj bu model ile insa elden
havaalanlarinin modern ve c¢adin isteklerine ayak uydurabilen yapilar

olarak onumize ¢ikarmaktadir. YID modeli ile diizenlenen proje
yarismalari ile diinya platformunda terminal binalari tasarimlarinin
cesitlendigini ortaya koymustur. YID modeli ile insa edilmeyen

havaalanlarinin insa slirelerinin wuzadidini ve Dbu havaalanlarinin
acildiginda c¢adgin ©ozelliklerine ayak wuyduramayan vyapilar olarak
ontimize ¢iktigini kanitlamistir [4].
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Sasmaz (2007), calismasinda Tirkiye’deki ve yurt disindaki
havaalani terminal binalarini incelemistir. Terminal binalarini o&lcgek,
esneklik, biiyilyebilme ve tasiyici sistem unsurlarinin gdz &nlnde
bulundurarak 3 doéneme ayirmistir. Havaalanlarinin gelisim siireclerini
incelemistir. Havaalani terminal Dbinalarinda c¢elik striktiir tasiyici

sistemin diger tasiyici sisteme oranla bluyliyebilme, esneklik,
1siklandirma agisindan ¢ok daha istin oldudu kanisina varmistir [5].
Cigan (2009), Camin Mekan Kurgusunda Yersizlik/Zamansizlik

Kavrami, Havaalani Orneklemesi isimli calismasinda, Ankara Esenboga
Havalimani ve Izmir Adnan Menderes Havalimani Terminallerinde
kullanilan cam malzemelerin kullanim alanlarini arastirmis ve camlin
vazgegilmezligini vurgulamistir. Buldugu sonuc¢lar 1siginda camin mekan
icerisinde gbrsellik sireklilik kavrami olusturduguna, vyolcu 1ile
terminal arasinda olumlu beden-mekan iliskisi kurdugu kanisina
varmistir [6].

2. CALISMANIN ONEMI (RESEARCH SIGNIFICANCE)

Secilen O0rnek calisma alanlara IATA (Uluslararasi Hava
Tasimaciligi Birligi) tavsiyelerine gbre degerlendirilerek daha
fonksiyonel hizmet verebilmeleri ig¢in bir takim Onerilerde
bulunulmustur. Bu calismada, ilkemizdeki Onemli havaalanlarindan

Istanbul Atatiirk, Ankara Esenboja ve Antalya Atatiirk havaalanlari
terminal binalari mimari ac¢idan deJerlendirilecek, fonksiyonel olarak
analizleri vapilacaktair. Havalimanlarinin birbirlerine gore
avantajlari ve dezavantajlari belirlenerek, buna gdre daha fonksiyonel
olarak hizmet verebilmeleri icin bir takim Oonerilerde bulunulacaktir.
Calisma yukarida bahsedilen &6zellikleri ile O6zgln bir calismadir. Ayni
zamanda ilkemiz kaynaklarinin ve isglicinin daha verimli
degerlendirilmesine de katkida Dbulunacagi disiunilmektedir. Calisma
sonunda elde edilecek bulgular 1siginda, literatiire de yeni bir takim
6nerilerde bulunulabilecektir.

3. MATERYAL VE METOD (MATERIAL AND METHODS)

3.1. Materyal (Material)

Calisma materyali olarak {ilkemiz havalimanlarindan Antalya
Havalimani 1., 2 .Dis Hatlar Terminali ve Yeni I¢ Hatlar Terminali,
Atatiirk Havalimani Dis Hatlar ve 1I¢ Hatlar Terminali, Esenboga
Havalimani I¢ ve Dis Hatlar Terminali ve Siileyman Demirel Havalimani
I¢ ve Dis Hatlar Terminali ©6rnek olarak secilmistir. Ornek olarak
se¢ilen havalimanlari bizzat incelenmis, terminal tasarim avantajlara
ve dezavantajlari yerindeyken diisiinilmistir. Calisma kapsaminda genel
olarak terminal <cesitleri, yolcu akis glzergahlarsz, fonksiyonel
alanlar ve terminal tasarim bilesenleri drneklerle anlatilmistir.

3.2. Metot (Method)

Ornek olarak secilen havalimani terminal binalarini mimari
agidan degerlendirebilmek ig¢in terminal binasinin yapisi, konumu ve
yolcularin kullandigi mahaller hakkinda gereken bilgiler (vaziyet
plani, kat planlarsa, kesitler ve gorintsler) mimari projede
bulunmaktadir. Bu nedenle mimari projeden konum ve vyapi elemanlari
hakkinda bilgiler alinmis ve dederlendirmeler yapilmistir. Yolcularin
kullandigi tim mahaller, terminal yapisi, mekanlarin kurgulanmasi ve

mahallerin boyutlara terminal tasarim standartlarina gbre
incelenmistir. Elde edilen veriler kategorilere ayrilmis ve IATA
tavsiyelerine gbre karsilastirilarak degerlendirilmistir. IATA

tavsiyelerine uyan ve uymayan verilerin getirdigi ayricaliklar analiz
edilmistir.

Ornek olarak secilen havalimanlarinda dokiman inceleme ve gdzlem
yontemiyle elde edilen sayisal ve s6zel veriler IATA standartlara,

574



e-Journal of New World Sciences Academy
NWSA-Engineering Sciences, 1A0326, 7, (2), 572-579.
Demir, G. ve Terzi, S.

yolcu terminalleri tasarim kriterleri temel alinarak degerlendirilmis
ve karsilastirilmistir. Bu yontem ile elde edilen veriler tablolar
halinde sunulmustur.

4. ARASTIRMA BULGULARI (RESEARCH FINDINGS)

Esenboa Havalimani ic wve Dis Hatlar Terminali, Antalya
Havalimani i¢c Hatlar Terminali, Atatirk Havalimani Dis Hatlar
Terminali ana terminali ve 1iskele Dbinasi Dberaber ve ayri ayra
gelismeye olanak verecek sekilde tasarlanmistir. Boylece;

e Kisa ylUrime mesafeleri, (uzun ylrime mesafeleri ig¢in yirime
bantlari, kolay ve zahmetsiz insaat, gelen ve giden vyolcu
akislarini ayiran iyi bir tasarim, siUrdirilebilir ve bluyluyebilir
bir konsept vyaratilmistir. Antalya Havalimani 1. ve 2. Dis
Hatlar Terminali iskele parmak tipi tasarimiyla birgok kolaylik
saglanmistir. Bu kolayliklar soyle siralandirabilir; Glivenlik
goris noktasi icerisindedir, mahaller merkezlestirilmistir.

e Esenboda Havalimani Ic¢c-Dis Hatlar Terminali, Atatiirk Havalimanai
Dis Hatlar Terminali, Antalya Havalimani 1., 2. Dis Hatlar ve
Yeni Ic¢ Hatlar Terminali mimari tasarimi, kisa tutulan yiliriime
mesafeleri (uzun vylrime mesafeleri ic¢in yerlestirilen ylirime
bantlari), vyeterli ve kullanilabilir servisler ile glvenli,
estetik ve strdirilebilir konseptler yaratilmistir.

Tablo 1. Havalimani terminal konseptleri (Yatay dagilim)
(Table 1. Airport terminal concepts horizontal distribution)

iskele- Parmak Antalya Havalimani Antalya Havalimani 2.Dis
Tipi Sema 1.D1s Hatlar Terminali Hatlar Terminali
Esenboga Antalya Atatirk Sileyman
Dogrusal Havalimani Havalimani Havalimani Demirel
Sema Ic-Dis ic Hatlar Dis Hatlar Havalimanzi
Hatlar Terminali Terminali Ic-Dis
Terminali Hatlar
Terminali
Farkli Tip Atatiirk Havalimani I¢ Hatlar Terminali
Sema

Tablo 2. Havalimani terminal konseptleri (Dikey dagilim)
(Table 2. Airport terminal concepts vertical distribution)

Tek Katla Stleyman Demirel Havalimani I¢-Dis Hatlar
Terminal Terminali
Tek ve Asma Atatiirk Havalimani I¢ Hatlar Terminali
Katli Terminal
Antalya Antalya Antalya
Havalimani 1. Havalimani 2. Havalimani Yeni
Dis Hatlar Dis Hatlar Ic Hatlar
Iki Katlzy Terminali Terminali Terminali
Terminal Atatiirk Havalimani Dis | Esenboda Havalimani Ic¢c ve
Hatlar Terminali Dis Hatlar Terminali

Esenboga Havalimani I¢-Dis Hatlar Terminali, Antalya Havalimani
Yeni I¢ Hatlar, 1. Dis Hatlar ve 2. Dis Hatlar Terminali ve Isparta
Havalimani Ic¢-Dis Hatlar Terminallerinde yolcu kabul banko tasarimi
IATA’nin tavsiye ettigi doJrusal semada ¢Ozlimlenmis olup olasi
karisikliklar tasarim asamasinda engellenmistir. Dodrusal sema ile
yolcular terminale 1ilk giriste kabul Dbankolarini kolayca fark
edebilmektedir. Kabul Dbankolarinin diizenlenisi vyolcularin hareket
etmeleri gereken noktalari da tanimlamistir. Dogrusal kabul adasi
sistemi ile yolcu salonlari ferah islem alanlarina doniistirilmiistiir.
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Ayrik-arasindan gegilebilen yolcu kabul adalarinin tasarlandigi
Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminali’nde vyolcular islemlerini
kolayca gerceklestirebilirler. Atatirk Havalimani ic Hatlar
Terminalinde 1ise yolcu kuyruklari birbirine karisabilir wve vyolcu
kuyruklari arkasinda yolcu akisi i¢in yeterli mesafe kalmayabilir.

Tablo 3. Yolcu kabul giseleri
(Table 3. Bookies accept passengers)

Antalya Antalya Antalya
Havalimani 1. Havalimani Yeni | Havalimani 2. Dis
Dis Hatlar Ic¢ Hatlar Hatlar Terminali
Dogrusal Terminali Terminali
Sema Esenboga Esenboga Stileyman Demirel
Havalimani Ic Havalimani Dis Havalimani Ic-Dis
Hatlar Terminali Hatlar Hatlar Terminali
Terminali
Ayrik- Ayrik-arasindan gecilebilen yolcu kabul sisteminin
Arasindan IATA"a uyumlulugu
Gecilebilen Genel olarak bitisik adalar arasinda 20-30 m ayrim
Kabul belirgindir. IATA tarafindan tavsiye edilen mesafe
Adalari 24-26 m’dir [7].
Atatirk Havalimani Dis Atatiirk Havalimani Ic
Hatlar Terminali Hatlar Terminali
(Uyumlu) (Uyumsuz)

Esenboa Havalimani Terminali, Antalya Havalimani Yeni 1Ic¢
Hatlar, 1. Dis Hatlar ve 2. Dis Hatlar Terminali, Atatiirk Havalimani
Dis Hatlar Terminalinin mimari kirilma noktasi giden ve gelen yolcu
trafiginin farklai kotlarda ¢ozlilmesidir. Giden ve gelen vyolcular
hicbir noktada birbiriyle karsilasmamaktadirlar. Boylece yolcu
karisikliligi ve guvenlik sorunlari tasarim asamasinda ortadan
kaldirilmistir. BOyle bir dlizenleme terminal tasarim kriterlerinin
odak noktasidir. Ancak Antalya Havalimani 1. Dis Hatlar ve Atatirk
Havalimani I¢ Hatlar Terminalinde gelen ve giden vyolcularin ayni
kopriylli kullanmasi personel saylisinin artmasina sebep olabilir.

Tablo 4. Giden-gelen yolcu akisinin katlara dagilimi
(Table 4. The distribution of passenger flow to and from the floors)

Antalya Antalya Antalya
Havalimani 1. Dis Havalimani 2. Havalimani Yeni
Farkli Kat Hatlar Terminali Dis Hatlar I¢c Hatlar
Terminali Terminali
Esenboga Esenboga Atatirk
Havalimani Dis Havalimani Ic Havalimani Dis
Hatlar Terminali Hatlar Hatlar Terminali
Terminali
Ayni Kat Atatiirk Havalimani Ic Isparta Havalimani Ic¢-Dis
Hatlar Terminali Hatlar Terminali
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Tablo 5. Yolcu koprileri
(Table 5. Passenger bridges)

Antalya Antalya Esenbogda
Giden-Gelen Havalimani 2. Havalimani Yeni Havalimani Dis
Yolcu Akisi Dis Hatlar i¢c Hatlar Hatlar Terminali
(Farkla Terminali Terminali
Kopriler) Esenboga Atatirk Antalya
Havalimani Ic Havalimani Dis Havalimani 1.
Hatlar Hatlar Terminali Dis Hatlar
Terminali Terminali
Giden-Gelen
Yolcu Akisi Atatiirk Havalimani I¢ Hatlar Terminali
(Ortak Kopri)

Esenboa Havalimani ic wve Dis Hatlar Terminali, Antalya
Havalimani 1. Dis Hatlar, 2. Dis Hatlar ve Yeni I¢ Hatlar Terminali ve
Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminallerinde yolcu kabul salonu, ara
mekan ve iskele c¢atidan, &n ve yan cephelerden dogal 1isik ile
aydinlatilmaktadir. Bu terminallerin mimari tasarimi ve tasiyici
sistemi net ve basittir. Celik c¢ati sistemi sayesinde dodal 1sik
terminal icerisinde hem aydinlatma hem de yonlendirme gbrevini
Ustlenmistir. Bu terminaller dogal enerji kaynaklarindan kazang
saglayabilen, sirdirtlebilir mimari konseptlerdir. Bu terminaller
gindiizleri gln 1s1§ini etkili Dbir sekilde kullanan vyapilardir.
Esenboda Havalimani Terminali, incelenen diJer havalimani terminalleri
arasinda seffaflik olgusunu en iyi benimseyen ve dodal i1siktan en iyi
derecede faydalanilan bir tasarimdir. Bunun yaninda Atatliirk Havalimani
Ic Hatlar Terminali ve Isparta Havalimani Terminallerinde giindiizleri
dahi yapay 1siklandirmaya ihtiyac duyulmustur.

Esenboa Havalimani ic wve Dis Hatlar Terminali, Antalya
Havalimani 1. Dis Hatlar, 2. Dis Hatlar ve Yeni I¢ Hatlar Terminali ve
Atatiirk Havalimani Dis Hatlar Terminali tasiyici formu, yapi
agrilidini azaltmakla kalmayip bliyik acikliklarin kolonsuz gecilmesini
saglamistir.

Tablo 6. Cati sistemleri
(Table 6. Roof systems)

Antalya Havalimani 1. Antalya Havalimani 2. Dis
Uzay Celik Dis Hatlar Terminali Hatlar Terminali

Cati Sistemi Antalya Havalimani Yeni Esenboda Havalimani Ic¢c-Dis
I¢c Hatlar Terminali Hatlar Terminal

Celik Cata Atatiirk Havalimani Dis Atatiirk Havalimani Ic¢

Sistemi Hatlar Terminali Hatlar Terminali

Betonarme Stleyman Demirel Havalimani I¢-Dis Hatlar Terminali

Cati Sistemi

Antalya Havalimani 1. Dis Hatlar, 2. Dis Hatlar ve Yeni Ic¢
Hatlar Terminali, Esenboda Havalimani I¢ ve Dis Hatlar Terminali,
Atatirk Havalimani Dis Hatlar Terminallerindeki bagaj alim
konveydrleri arasindaki uyumlu mesafeler 1ile vyolcular karisiklik
yasamadan bagaj islemlerini kolayca yerine getirebilirler. Atatirk
Havalimani I¢ Hatlar Terminali ve Siileyman Demirel Havalimani I¢c ve
Dis Hatlar Terminali bagaj alim salonunda karmasalar yasanabilir.
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Tablo 8. Bagaj konveydrleri
(Table 8. Baggage conveyors)

IATA Tavsiyesi
Bagaj alim konveydrleri arasinda yolcularin islemlerinin yapilmasai,
dolasmak, ve el arabalarini muhafaza etmek icin 11 ile 13 metre
arasl bir ayirim tavsiye edilmektedir [8].
Antalya Havalimani 1.Dis Hatlar Terminali 11 m. [9] Uyumlu
Antalya Havalimani 2.Dis Hatlar Terminali 11 m.[10] Uyumlu
Antalya Havalimani Yeni I¢c Hatlar Terminali 11 m.[11] Uyumlu
Esenboga Havalimani I¢ Hatlar Terminali 10 m.[12] Uyumlu
Esenboda Havalimani Dis Hatlar Terminali 10 m.[12] Uyumlu
Atatirk Havalimani Dis Hatlar Terminali 13 m.[13] Uyumlu
Atatiirk Havalimani I¢ Hatlar Terminali 9,5 m.[14] Uyumsuz
Isparta Havalimani I¢-Dis Hatlar Terminali 5 m. [15] Uyumsuz

5. SONUC (RESULTS)

Iincelenen havalimani terminallerinde dogrusal ve iskele parmak
tipi konseptlere rastlanmistir. Bu konseptlere dayali olarak tek bir
terminal yapisinin en iyi oldudunu soylemek mimkiin dedildir. Terminal
binasi tasarimi yolcu Ozelliklerine, striktiir sistemine, havalimani
konumuna ve kapasitesine bagli olarak dedisiklik gOstermektedir.
Terminal binasi tasariminda bu parametreler birlikte ele alinmalidir.
Boylece ihtiyaclara en iyi sekilde cevap verilebilecek siirdiirilebilir
tasarimlar gerceklestirilebilir. Bu detaylar birbirinden ayri
disintldiginde cagin isteklerine ayak uyduramayan cOziumi ZOr
sorunlarla karsilasilabilir.

Esenboa Terminali I¢-Dis Hatlar Terminali, Antalya Havalimani
1. ve 2. Dis Hatlar Terminali ve Yeni I¢ Hatlar Terminali, Atatiirk
Havalimani Dis Hatlar Terminalleri kullanilan malzeme, terminal
icerinde kullanilan dogal 1i1sik, yesil alan ve striktiir tercihleriyle
son donem terminal vyapilarina Ornek olarak gOsterilebilir. Bu
terminaller c¢adin gereklerine ayak wuydurabilen, c¢ok katli, esnek ve
stirdiiriilebilir bir forma sahiptirler. Atatiirk Havalimani I¢ Hatlar
Terminali ikinci doénem terminal binalarina 6rnek olarak
gosterilebilir. Terminal tasarimi striktiir sistemi 1ile kolonlarla
cevrelenmistir bluylUyebilmesi sinirlidir. Isparta Havalimani Terminali
ise 1ilk donem terminal vyapilarina Ornek olarak gbdsterilebilir.
Terminal kiicik Olgekli, dedismez ve geleneksel denilebilecek Dbir
mimari anlayisa sahiptir.

Havalimani terminal Dbinalarinda tasarim anlayisi, vyolcularin
kendilerini mekanin biitiinliigi ic¢inde hissetmeleri, dinlenme yerlerinin
rahatligi, gelen ve giden yolcu trafiginin birbirine karismamasi, kisa
ylirtime mesafeleri, 1i1siklandirma, havalandirma sistemlerinin iyi bir
sekilde tasarlandigi terminal Orneklerine ilkemizde de rastlanmistir.
Incelenen terminallerde ki tasarim farklilig: terminallerin
kapasitelerinin ve Olgeklerinin farkliliklarindan kaynaklanmistir.
Sonu¢ olarak c¢agdas havalimani terminalleri, cam mekan kurgusuna Onem
veren, c¢elik, aliminyum ve cam malzemenin tercih edildigi, kullanici
odakli, alisveris merkezi niteligindeki devasal formlardir.

NOT (NOTICE)

Bu makale 28-30 Eyliil 2011 tarihinde Firat Universitesinde
yapilan IPCC2011 Uluslararasi Katilimli Yapi Kongresinde s6zll sunum
olarak sunulmustur.
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