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Ozet: Bu calismada, Tokat ilinde traktor ve tarim alet ve makinalarinin is ve trafik durumlari esnasinda
gerceklesmis kazalar ve sonuglarin degerlendirilmesi amaglanmigtir. Bu amagla, kazalara iliskin ayrintilarin
belirlenebilmesi i¢in bir anket formu hazirlanmig ve Tokat il sinirlar1 icinde 2000-2014 yillarinda meydana gelmis
kazalarda kazaya ugramis veya kazaya bizzat tanik olmus kisilerle yiiz ylize goriisiilmiistiir. Toplam 285 adet tarla
traktorii ve tarim makineleri trafik kazasi anket formlari doldurulmustur. Ankette; insan, kullanilan traktor ve tarim
makinalari, zaman, g¢evre ve calisilan yiizey Ozelliklerine iliskin sorular yer almistir. Bu sonuglara gore;
kazazedelerin %82’sinin erkek, kazadan etkilenen niifusun %2,61’inin hi¢ egitim gérmedigi ve yine %2,20’sinin
okur-yazar, %77,31’inin ilkokul mezunu, %11,04’{inlin ortaokul mezunu, %6,43’sinin lise mezunu, %0,40’nin ise
iniversite mezunu oldugu belirlemistir. Kazazedelerin %28’inin d1diigii, kazaya karigan kazazedelerin %351 inin
traktori kullanirken, %9’unun tarim-alet ve makinesini kullanirken, %21’inin operatoriin yaninda iken kazaya
ugradifi, kazalarin %49’unun devrilme, takla atma, sarampole ug¢ma seklinde gergeklestigi, kazaya karigan
traktorlerin %74’iinde de standart bir kabin ya da emniyet catis1 bulunmadigi tespit edilmistir. Kazalarin nedenleri
arasinda ise ilk siray1r %60 ile operatoriin dikkatsizligi, %32 ile operatdr haricindeki kisilerin emniyet kurallarina
uymamasi, %12 ile tarim alet-makinasinin/is makinasinin/traktoriin bakimsizlig1 ve %11 ile operatoriin kullanilan
traktor/tarim alet-makinasi ile ilgili bilgi ve deneyim eksikligi oldugu gézlemlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Tarim makinalar, traktor, is kazasi, is glivenligi

Evaluation the Work Accidents Depending on the Work Safety Happened by Using
Tractor and Agricultural Machinery in Tokat Province

Abstract: In this study, tractor and agricultural machinery accidents that occured during farm and traffic operations in
Tokat were analyzed and the results evaluated. In order to determine the details of the accidents, a questionnaire is
prepared and delivered to the accident victims and eye witnesses on a face to face basis in the Tokat province that have
occurred in the years 2000-2014. Total 285 tractor and agricultural machinery accidents survey forms are filled. The
questionnaire includes the questions related with human, machine, time and environmental conditions. According to the
findings, 82% of the accident victims are male,18% of the accident victims are female, 2.61% of the population affected
by the accident is non-educated, 2.20% of the population affected by the accident is literate, 77.310% of the population
affected by the accident is primary school graduates, 11.04% of the population affected by the accident junior high school
graduates, 6.43% of the population affected by the accident is high school graduates, 0.40% of the population is
university graduates. And also, it was determined that 28% of the victims are died, 51% of victims have an accident while
tractor using, 9% of victims have an accident while agricultural machinery and equipments using, 21% of victims have
been exposed to accidents while they were next to the tractor drivers, 49% of the accidents are overturn, loop, going out
of the road, and 74% of the farm tractors involved that an accident did not have a proper cabin or safety roof. On the
other hand, when the reasons of the accidents are examined, it is found that 60% of the accidents occurred due to the
carelessness, 32% of the accidents occurred due to person other than the operator does not comply with the safety rules,
12% of the accidents occurred due to the absence of agricultural machinery and tractor maintenance, and 11% of the
accidents occurred due to the lack of knowledge and training of the operator.
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1. Giris

Diinya'da ve Tiirkiye'de sanayilesme ve
teknolojik  gelismelere paralel olarak; tim
sektorlerde oldugu gibi, tarim sektoriinde de
calisanlarm giivenlik ve saglik sorunlariyla ilgili
birgok sorun ortaya ¢ikmaya baglamigtir. Diinyada
yasanan Oliimciil is kazalarinda hayatin1 kaybeden
calisanlarin ¢ok Onemli bir kismimni tarim isgileri
olusturmaktadir. Is¢i Saghg ve Is Giivenligi
Meclisi’nin Eyliil 2014 raporuna gore gectigimiz
Agustos ayi igerisinde, 143 isci isyeri kazalarinda
hayatin1 kaybetmis; bu rakamin 49’unu ingaat ve
yol yapim calismalarindaki is kazalar1 nedeniyle
yasanan can Kkayiplarmi olustururken, insaat
sektoriinii, tarim-orman sektdrleri takip etmistir.
S6z konusu sektorde 28 is¢i 1 ay icinde yasanan
kazalarda hayatimm kaybederken; madencilik
sektoriinde ise 10 ig¢i yasamini yitirmistir
(Anonim, 2014b).

Tiirkiye ekonomisinde tarim sektoriiniin yeri,
oransal olarak azalsa da Onemini hala
korumaktadir. Tiirkiye’de tarim kesiminde yer
alan niifus oram1 giderek azalan bir egilim
gostermektedir. Teknolojideki yeniliklere paralel
olarak traktorlerin motor giicii ve performansinda
hizli bir gelisme gozlenmistir (Anonim 1999).
Uretimde kullanilan makinalarmn insan &zellikleri
dikkate alinarak ergonomik ve emniyetli bir
sekilde tasarlanmasi gerekir. Aksi halde, meslek
hastalik ve is kazalarmin artis1 s6z konusudur
(Oztiirk 2008). Standart emniyet kabini ve
koruyucu cat1 gibi elemanlar; siiriictiniin konforu
yaninda daha da 6nemlisi is giivenlikleri agisindan
¢ok onemli elemanlardir.

Tarimsal faaliyetler sirasinda kullanilan traktor
ve tarim makinalari, bu sektorde yasanan
kazalarn  ana  sebeplerindendir.  Tarimsal
faaliyetlerde traktdr kullanimina ek olarak bir¢ok
farkli tarim alet ve makinasi kullanilmakta olup,
bunlarin olusan kazalarin ana sebepleri arasinda
yer aldigr goriilmektedir. Tarim alet ve
makinalari; tarimsal {iretim boyunca topragin
islenmesi, ekim, bakim ve giibreleme islemleri,
ilaclama ve hasat-harman islemleri ile isletme igi
ve dis1 tagima ve iletim iglerini kapsamaktadir. Bu
anlamda, baglica, toprak isleme alet ve makinalari,
ekim makineleri, giibre dagitma makineleri, ¢apa
makineleri, ilaglama makineleri, hasat-harman
makineleri ile tasima ekipmanlari ve tarim
arabalar1 seklinde gruplandirilabilir. Tarimsal is
kazalar1 ve sonucunda da 6liim veya yaralanmalar,
sadece, traktor ve farkli tip tarnm alet ve
makinalartyla ¢aligilirken degil, ayn1 zamanda bu
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makinelerin tamir, bakim, ayarlama, temizleme,
tikanikliklarini ~ giderme gibi  birgok islem
basamaklarinda da ortaya ¢ikabilmektedir.

Traktorle tasima ve iletim sirasinda olusan is
kazalarinin diger tarimsal islemlere (ilaglama,
hasat, harmanlama ve tasima ve iletim makinalar:
vs.) gore daha fazla oldugu, is kazalarir 77
90’nin iizerinde en yiiksek oranda kaza nedeninin
stiriicti dalginligi, makina kullanim yetersizligi ve
uygun olmayan giysi kullanimi gibi insandan
kaynaklanan faktorlere ait oldugu belirlenmistir
(Young, 1978; McKnight, 1984; Park ve ark.
1990). Ingiltere’de yapilan bir galismada, 1000
adet tarim  makinasi  kazasma  iligkin
degerlendirmeler goz oniine alindiginda, kazalarin
%75’inin egitim ve bilgi eksikligine dayali yanlig
kullanimdan kaynaklandig1 belirlenmistir
(Anonim, 1996).

Mukerjee ve Ping (2008) Hindistan ve
Cin’deki tarimsal makinalara ait is kazalarimi
incelemiglerdir. Kazalarin en bilyiik nedeninin
tarimsal uygulamalarda traktor kullanimimin daha
sonra da hasat makinalar1 ve kuyruk mili
kullanimindan kaynaklandigini agiklamaktadirlar.

Ulusal Avrupa Is Kazalari Istatistikleri (The
national European Statistics on Accidents at
Work (ESAW) ile Avusturya Is¢i Koruma
Kurumu  (Austrian  Workers Compensation
Board (AUVA)) verilerine gére Avusturya’da her
yil kat1 giibre dagiticilar1 kullaniminda kazalar
olugmaktadir (Quendler ve ark., 2013).

Avrupa’da bir tarim makinasinin is sagligi ve
glivenligi i¢in; satis esnasinda Makine Yonetimi
2006/42/EC nolu makina esas ve ydnetmeligini
saglamak zorunda olup, tarim makinasimnin
tasarimi esnasinda risk yonetimi, risk analizi ve
degerlendirme  kriterleri ile  Oncelikle s
giivenliginin belirlenmesine yonelik bilgileri de
icerebilmelidir. Ayrica tarim makinasi firmalari,
Makina Y 6netimi esaslar1 yaninda, Avrupa Birligi
deklarasyonu ve pazarlamada CE “Conformité
Européenne” Giivenirlilik Belgesini dogrulamak
zorundadir (Kogler ve ark., 2014).

Tarim  sektdrii, kiiresel diinya {ilkeleri
icerisinde en az diizeyde kayit altina alinan ancak
en biiylk risk grubuna giren bir sektordiir.
Tarimda c¢alisan niifus, Irlanda’da ¢alisan is
gliciiniin sadece %75’ini olustururken, tarimsal
isletmelerdeki kazalar, tim is yerlerindeki is
kazas1 sonucu Oliimlerin yaklasik %350’sini
olusturmaktadir. Teagasc adli sirket tarafindan
yapilan son ulusal verilere (2010 yil1 igin) gore,
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frlanda’da tarim isletmelerinde her yil yaklagik
2500 oliimciil olmayan yaralanmali kazalar
meydana gelmektedir (Anonymous, 2014c).

Is kazalari; giiniimiiz tariminda giderek artan
makinalagma ve ulagilan mekanizasyon diizeyi ile
calisanlarin i gilivenligini etkilemekte ve is
verimini azaltmaktadir. Bu nedenle, tarimsal
isletmelerde is giivenligine yonelik daha etkin
tedbirlerin alinmasi1 da zorunlu hale gelmistir.
Gelismis ilkelerin ¢ogunda, genelde tarim is
kazalari, 6zelde ise tarim alet ve makinalari/is
makinalar1 ile meydana gelen is kazalarinin
nedenleri  konusunda ayrmtili  arastirmalar
yapilmaktadir (Golbasi 2002). Kazalar, makinali
calismada insanin makina ve ortam ile olabilecek
olumsuz etkilesimleri sonucunda
gerceklesmektedir  (Bilbiil  2006).  Tarim
makinalar1 ile ilgili is kazalarmin ve Olimli
sonuglarinin cogunlugunun (%60-75)
traktorlerden kaynaklandiini, bunlarin yaridan
fazlasinin traktoriin devrilmesi sonucu oldugu
yapilan c¢alismalarla agiklanmaktadir (Peker ve
Ozkan 1994).

Traktor kullaniminda, yol sartlar1 (viraj,
meyilli araziler, sarp, dik yokus, kanal ve yol
kenarlarinda) devrilme riskini artirir, bu
kosullarda alet ve makina bagli durumda ani
manevra ve donislerde devrilmeye neden
olmaktadir. On yiikleyici kullaniminda, agir ve
dengesiz ¢ekilir bir yilk tagima ve kaldirma
yaninda engebeli yollarda yiliksek hizlarda ¢aligma
da devrilme riski olusturmaktadir. Tarim makinasi
kullamiminda uygun olmayan is kiyafetlerin
giyilmesi, c¢aligma esnasinda g¢alisilan alanda
cocuk veya herhangi bir kimsenin bulunmasi,
makine calisirken ayar, bakim vb. miidahale kaza
riski tagrmaktadir. Ozellikle donii elemanlarinin
koruyucu muhafazayla kapatilmamasi, makine
kullanim:  konusunda bilgisizlik, makina ve
ekipmanin (6rnegin el traktorii) geri manevrasinda
hareket iletimini kesecek bir otomatik kavrama
¢Oziicli mekanizmaya sahip olmamasi kaza riskini
olugturur. Tarim makinasi iizerinde insan
tasinmasi, makina bakim ve ayarinin makina
durdurulmadan yapilmasi, kesici bicak ve
hareketli makina elemanlarinin kullaniminda ¢ok
yiikksek devirler ile makinanin yiliksek hizda
calistirma ve virajlara girilmesi de kaza riskini
ortaya ¢ikaran nedenlerden bazilaridir.

Tokat ili ylizdlglimii 1.002.398 ha olan,
382.355 ha islenen tarim arazisi, 124.720 ha
cayir-mer'a arazileri, 387.880 ha orman arazisi ve
107.444 ha diger arazilere sahip 6nemli bir tarim
yoresidir.

Ulkemizde tarimda is kazalarina yonelik ¢ok
smirli sayida ¢alisma mevcut olup bu arastirmalar;
Dogan (1992), Peker ve Ozkan (1994), Golbast
(2002), Oz  (2005), Perktas (2007), Oztiirk
(2008), Biilbiill (2006), Olhan (2011) ve Yiicel
(2012) gibi arastirmacilar tarafindan yapilmistir.
Teknolojik gelismelere bagh olarak kullanilan
traktor, tarim alet ve makinalarinin kullanimina ve
is gilivenligine yonelik alnacak Onlemlerin son
yillarda 6nem kazandig1 igin yeni istatistiksel bilgi
ve verilere ulagsma zorunlulugunu ortaya
¢ikarmaktadir.

Ulkemizde tarim sektoriinde meydana gelen
kazalarin ayrmtili incelemelerinin yapilamamasi,

problemlerin  diizgiin  bir  sekilde ele
almamamasina ve gerekli onlemlerin
gelistirilememesine  neden  olmaktadir. Bu

caligmada, bitkisel ve hayvansal {iretimin yogun
oldugu Tokat ili, ilgeleri ve kdylerinde meydana
gelen 2000-2014 yillarina ait tarim igletmelerinde
traktor, tarim alet ve makinalar1 kullaniminda
olusan is kazalarina yonelik is giivenligi sonuglari
OHSAS 18001 (Occupational Health and Safety
Advisory Services= Is Saghg ve Giivenligi
Yonetim Sistemi) standardina ait Korunma
Politikalarn ile SAFER (Safer Agriculture
Employeers in Rural= Kirsal Alanda Calisanlar
[cin Daha Giivenli Tarim) egitim modiillerine
gore degerlendirilmesi yapilmustir.

2. Materyal ve Yontem

Aragtirmanin ana materyalini, Tokat ili kirsal
alanda ireticilik yapan, traktor ve tarim alet ve
makinalarindan kaynaklanan kazaya maruz kalan
ciftcilerle gerceklestirilen anket calismasindan
elde edilen wveriler olusturmaktadir. Arastirma
sonuclarinin giivenilirligi igin, Tokat il Jandarma
Komutanhigi ve Tokat Il Tarim Miidiirliigii’nden
2000-2014 yillarina ait kayd: tutulan traktor, tarim
alet ve makinalarindan kaynaklanan kazalarinin
bilgi ve belgeleri elde edilmistir.

Tokat ili ve ilgelerine gore traktér ve tarim
makinelerinden kaynaklanan kazalara iligkin
verilere kaynak olmasi i¢in bir anket formu
hazirlanmistir. Anket formlarinda yer alan 14 soru
insana, 12 soru kullanilan tarim alet makinelerine,
4 soru kazanin genel durumuna, 5 soru ise
kazanin olarak

yeri  ve iligskin

diizenlenmistir. Aragtirmada, Tokat ili ilgelerinde

zamanina

traktor ve tarim alet makineleriyle meydana gelen
285 adet kaza anket formu elde edilmistir.
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Arastirma kapsaminda standart tip tarla
traktoriic. ya da diger tarim makinelerinden
kaynaklanan kazalara maruz kalan ciftgilerle
gorligiilmiistiir. Ana popiilasyonun yalnizca
kazalara maruz kalan ¢iftcileri kapsamasi yeterli
olabilecekken, bu sekilde bir kayit ve listeye
ulagilamadigt i¢in 6rnek c¢aligmasinda  tim
isletmelerin ana popiilasyona dahil edilmesinin
uygun olacagma karar verilmistir. Bu sekilde
kazaya maruz kalanlar1 da icine alacak sekilde
daha kapsamli bir ana popiilasyonda galisilacagi

icin, belirlenen Ornek hacminin de ana Kkitleyi

temsil yeteneginin yiiksek olmasi gerektigi
diisiinilmiistiir. Arastirmada oOrnek hacmi 2
asamali olarak belirlenmistir. 1k asamada

calisilacak ilge ve koOy sayisi gayeli Ornekleme
yontemine gore smirlandirilmistir. Bunun igin
Tokat ili ve ilgelerine bagli koylerdeki tarim
isletmesi sayilar1 belirlenmis, bu sayilar esas
alinarak goreceli olarak daha biiyiik olan 6 ilgede
calisilmaya karar verilmistir. Sozii edilen 6
ilceden tarim isletmesi sayist 1000’in iizerinde
olanlardan (Merkez, Zile, Erbaa, Turhal) 2’ser,
500 ile 1000 arasinda olan Niksar ve Artova
ilgelerinden ise birer kdy olmak iizere, toplam 10
kdy (Merkez-Akyamag, Merkez-Biiylikbaglar,
Zile-Merkez, Zile-
Erbaa-Kale, Turhal-Dokmetepe,
Niksar-Sahinli ve Artova-Yagcimusa)
aragtirmanm ana kiitlesinin belirlenecegi alan
olarak secilmistir. Ornekleme calismasinin ikinci
asamasinda, sec¢ilen koylerdeki toplam isletme
sayist 845 olarak belirlenmis, “Belirli Evrenler
Icin Kabul Edilebilir Ornek Biiyiikliiklerine
bakilarak %5°lik  belirlilik  diizeyinde 1145
sayisina karsilik gelen 285 sayisi aragtirmanin
ornek hacmi olarak tespit edilmistir (Altinigik ve
ark., 2012).

Evrenkdy, Erbaa-Uziimlii,

Turhal-Necip,

3. Bulgular ve Tartisma

Tokat il geneli ve ilgeleri bazinda traktdr ve
tartm makinelerinden kaynaklanan kazalarin
degerlendirilmesine yonelik hazirlanan anket
formlar1 sonuglarina gore arastirma bulgulari elde
edilmigtir. Arastirmada elde edilen degerlendirme
formlarmin ilgelere gore sayilari ise, biiylikten

kiiciige dogru Merkez (%36,14); Niksar
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(%16,49); Zile (%13,68); Turhal (%11,58);
Artova (%11,23) ve Erbaa (%10,88) olarak
oranlanmistir. Arastirma bulgulart Tokat il geneli
icin dikkate alinarak agiklanmuistir.

3.1. Kazazedelerin cinsiyet, egitim ve yas
gruplan
Tokat ilindeki traktor ve tarim makinelerinden
kaynaklanan  kazalarin  degerlendirilmesinde,
goriigiilen ¢iftcilerin cinsiyeti, egitim durumlar1 ve
yas gruplart ile ilgili elde edilen bulgulara gore;
%81,52 ile 512 erkek, %18,48 ile de 116 kadin
calisganin  oldugu; kazaya ugrayan tarim
calisanlarmin ~ %77,31’inin  ilkokul
%11,04tinlin ortaokul mezunu, %6,43 linlin lise

mezunu,

mezunu ve %0,4’liniin de {niversite mezunu
oldugu, %2,61’inin higbir egitim gdérmedigi,
%2,20’sinin okur yazar oldugu, ve il genelinde,
tarimda ¢aligan kazazedelerin biiyiik bir kesiminin
21-50 yas araligmda (%71,36) oldugu
belirlenmistir.

3.2. Kazanin olus zamani, olus sekli, olus
yeri ve calisma sirasinda mola verilis bicimi

Tokat il genelinde kazalarin olus zamani, olus
sekli ve kaza yerine ait bulgular Sekil 1’de
verilmigtir. Tokat il genelinde kazalarin yaklasik
%26’smin sabah, %]19‘unun o6gle, %32’sinin
6gleden sonra, %19‘unun aksam ve %4 linlin de
gece oldugu
Aragtirma sonuglarina gore, kaza olus sekline ait
bulgular incelendiginde; Tokat il genelinde,
giftcilerin %49,14 oraniyla traktorle
devrilme/takla  atma/sarampole  yuvarlanma
seklinde kaza yaptig1 gozlemlenmistir. Bu tiir

vakitlerinde gozlemlenmistir.

kazalara daha ¢ok yamag¢ kdylerde veya egimli
arazilerde rastlanmigtir. Yokus asagi veya yukari
¢ikarken, yolun dar olmasi, traktorii siiren kiginin
tecriibesizligi, tarla sinirlar1 arasindaki yiikseklik
farki, traktoriin bakimsizligindan kaynaklanan
fren sisteminin iglevini yapmamasi ve sik frene
basildiginda frenlerin tutmamasi gibi nedenler bu
sekilde kaza riskinin olusumunda etkili olmustur.

Tokat il genelindeki kazazedelerin yaklasik %60
oraninin traktor veya tarim alet ve makinelerini
kullanirken kaza yaptig1, %20,67 oraninin traktor
¢amurlugunun Ustii, operatér mahalli, tarim
arabasi i¢inde vb. seklinde kurallara aykir1 seyahat
ederken kazaya maruz kaldig1 gézlemlenmistir.
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a) Devrilme/takla atma/sarampole
ucma

Il 6,19

b) Cigneme/traktor tarafindan ezilme

Il 6,19

c)Traktorden disme

d)Traktériin garpmasi/baska aracla
carpisma
e)Viicuda herhangi bir parcanin
carpmasi
f)Viicudun bir kismini bir parcaya
kaptirma

I 17,53
H 2,75

I o562
g)Sikisma ve ezilme [l 4,12
h)Diger(trenle carpismavb.) [l 4,46

(0] 10

a)

20 30 40 50

a)Traktori kullaniyordu

b)Tanm alet-makinasini kullaniyordu

c)Operatoriin yanindaydi

d)isi seyrediyordu

e)Herhangi bir sebeple kaza yerindeydi

f)Diger(park halinde traktérde,
romorkta,otomobilde)

I 49,14

0 10

)

30 26,32
- 351

20

219

13,68
154 1158

: J
0
a) lsletme

icilkametgah
mahalli)

(5]

e) Diger (Hal,

mezhaha, sehir

yolu, trenyolu
)

bjKoyyolu  c)Tarayolu  d)Tarla

60

b)

I -o.52
B s

I 2057

| R

I 200

I 115

20 30 40 50 60

Sekil 1. Tokat il geneli i¢in traktor ve tarim makinelerinden kaynaklanan kazalarin degerlendirilmesinde
kazanin olus sekli (a), olus yeri (b) kazazedelerin ne yaptig1 (c) (%)

Figure 1. The shape of the accident (a), location of the accident (b) that occured by tractor and
agricultural machinery during agricultural operations and what did the victims during the accident (c).

Ayrica %4,80 oraninin tarlada isi seyrederken
viicudunun ¢esitli kisimlarina traktorden veya
tarim makinesinden bir cisim si¢ramasi sonucu
kazaya ugradigi gozlemlenmistir. Herhangi bir
sebeple kaza yerindeyken kazadan etkilenenlerin
orant %2,09 oraninda, tamir sirasinda el freni
cekilmeden egimli arazide park yapildiginda, tarla
veya sehirleraras1 yolda traktorle otomobilin
carpismasi sonucu olusan kazalarin ise %13,16
oraninda oldugu goriilmistiir.

Tokat il genelinde traktor ve tarim
makinelerinden kaynaklanan kazalarin  olus
yerlerine gore de ilk siray1 tarlada ¢alisma, ikinci
sirada diger (hal, mezbaha, sehir yolu, tren yolu
vb.), almaktadir. Tarla ve tarla yolunda traktdr ve
tarim makinesinden kaynaklanan kazalarin orani
toplam %50’lere varan bir degerde goriilmiistiir.
Tokat il bazinda, isletme sahiplerinin c¢aligsma
sirasinda mola verme aligkanligi genel olarak
incelendiginde,  %28,30’unun  ¢aligmalaria
yorulunca ara verdikleri, %26,50’sinin ig bitince
ve %25,88’inin ise acikinca mola verdiklerini

ifade etmiglerdir. Bu konudaki literatiirler
incelendiginde, Peker ve Ozkan (1994),
Konya’daki tarim is kazalarinin %43 tiniin 6gle
sonrast 15:00-16:00 saatleri arasinda

gerceklestigini  agiklamistir. Isparta’da tarimsal
kazalarm en st diizeyde oldugu giinliik saat
dilimlerinin 9:30-15:00 saatleri arasinda oldugu
ve bu saatlerin ise siiriicii verimini olumsuz yonde
etkileyebilecek, giin i¢inde giinesin en etkili
oldugu zaman araligi oldugunu aciklamigtir
(Akbolat, ve ark., 2007).

Ege Bolgesi’nde yapilan ¢aligmada traktoriin
devrilme oranmin %27 oldugu (Oz, 2005);
Ankara ili ve bazi ilgelerinde yapilan ¢alismada
ise bu orann %68 olarak kayit edildigi
goriilmiistiir (Biilbiil, 2006). Erzurum’da yapilan
caligmaya gore; en ¢ok goriilen kaza seklinin %47
orantyla traktdriin devrilmesi ve takla atmasi
seklinde oldugu tespit edilmistir (Yiicel, 2012).
Ankara’da yapilan bir aragtirmada, tarimsal is
kazalarmin oldugu zamanlarda kazazedelerin
traktorii kullanityordu segenegini %352 oraninda,
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operatoriin yanindaydi se¢enegini %21 oraninda,
tarim alet ve makinesini kullaniyordu segenegini
ise, %15 oraninda isaretlemis  oldugu
aciklanmistir (Biilbiil, 2006). Isparta’da yapilan
calismaya gore, olusan kazalarin biiyiik bir
kisminin devlet yolu (karayolu), daha sonraki koy
yolu ve il yolu iizerinde gergeklestigi (Akbolat ve
ark., 2007); Ankara’da yapilan g¢alismada ise,
kazalarm en ¢ok (%44) tarlada gergeklestigi, bunu
strastyla %26 ile kdy yolu, %21 ile tarla yolu, %5
ile isletme icinde gergeklestigi agiklanmustir
(Biilbiil, 2006). Ege Bolgesi'nde yapilan bir
caligmada, cift¢ilerin genellikle yorulunca mola
verdigini ortaya koymustur. Birden fazla nedenle
mola veren c¢iftgilerin orani ise, yaklagik olarak
%30°’a ulagsmaktadir (Oz, 2005).

SAFER Egitim modiillerinde traktorlerin devrilmesi
ve takla atmasmin muhtemel 8 nedeni su sekilde
belirtilmektedir; *Virajli, dolambagli yollarda devam
ederken veya meyilli arazilerde hendek gibi seviye farki
olan yerlerde asili makineler bagl iken ani manevra ve
doniisler bu tiir kazalara neden olmakta, traktor
devrilebilmektedir. *Sarp ve dik yokuslu arazilerde ¢ikma
esnasinda doniisler *Doniislerin ¢ok hizli yapilmasi. Yana
devrilmeler diiz zeminlerde siirlis esnasinda da
olabilmektedir. * On yiikleyici kullanim esnasinda agir
yiik kaldirmak ve kepgenin agir yiikle en yukari ¢ikmasi.
*Cok agir ve dengesiz ¢ekilir bir yiik tasimak, 6rnegin
ekipman, romork, vagon vb., traktériin devrilmesine neden
olabilir. *Traktorii kanal ve yol kenarlarina yakin siirmek.
*Traktoriin odun, tas veya kasisli zeminde ilerliyorsa ve
cukurlara diisiiyorsa Ozellikle yiliksek hizlarda ilerleme
esnasinda devrilmelere neden olabilir.

3.3. Kazadan etkilenen/karisan Kisi sayisi

Tokat il genelinde kazadan etkilenen Kkisi
sayisinin “5 ve daha fazla” grup orami %39,28 ile
oldukca yiiksek degerdedir. Bu durumun genel
olarak traktor c¢amurlugu, operatér mahallinde
veya tarim arabasinda insan taginmasindan
kaynaklandigr  diisiniilmektedir.  Gerekli is
gilivenligi tedbirlerini almayan ¢iftcilerin tek
bagma tarlada calisirken %28,22 oraninda risk
altinda oldugu gorilmiistir. Bu konudaki
literatiirler incelendiginde, Ankara’da yapilan bir
calismada, kazalarm %71 gibi ¢ok biiylik bir
oraninin yalnizca 1 kiginin kanistigi kazalar
oldugu, bunu sirastyla %11 oraniyla 5 kisinin,
%10 oraniyla 3 kisinin, %4 oraniyla 4 ve 2 kisinin
karistigi  kazalarin izledigi rapor edilmistir
(Biilbiil, 2006).

3.4. Kazamin kazalarin kayit durumu,
kazazedelerin kaza esnasinda ne yaptigi1 ve
kaza sirasinda traktorii kullanan Kisinin
siiriicii belgesinin sinifi

Tokat il genelinde traktdr ve tarim
makinelerinden kaynaklanan kazalarin
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incelemesinde, toplamda 285 adet kaza kayit
formu iginde 235 kazanin (%82,45) resmi
kurumlara bildirildigi, 50 adet kazanin (%17,55)
ise  herhangi bir kuruma bildirilmedigi
gozlemlenmistir. Tokat il genelindeki arastirma
sonucglarma gore, traktori veya tarim alet
makinesini kullanan ¢iftgilerin %47,85 oranmin
“B” sinifi siiriicii belgeli, %24,76 oraninin “F”
sinuft siiriicii belgeli, %22,80 oraninin herhangi bir
siif siiriicii belgesine sahip olmadigi, %3,90
oraninin “E” smuft siiricii belgeli ve %0,60
oraninin  “C” smifi siiriicii  belgeli oldugu
gozlemlenmistir.  Bu  konudaki literatiirler
incelendiginde, Erzurum’da yapilan ¢aligmada,
kazaya karisan operatorlerden %48’inin siiriicii
belgesi olmayan kisilerden olustugu agiklanmistir
(Yiicel, 2012).

3.5. Traktoriin yilhlk muayenesinin
yaptirilmasi ve operatoriin, traktor/tarim alet
ve makinesine ait kullanma-bakim kitabina
sahip olmasi ve okumasi

Tokat il genelinde isletme sahiplerinin %61
oraninda traktoriin yillik muayenesini
yaptirmadiklart ve %39 oraninda da muayene
yaptirdiklart gézlemlenmigtir. Tarim sezonunun
basladig1 her yil, 6zellikle Haziran ve Eyliil aylar
arasinda traktorlerin en ¢ok kaza yaptigi dénem
oldugu
ciftcilerimizin traktorlerinin gerekli bakim ve
muayenelerini hem kendi hem de araglarinin
saghk ve gilivenceleri i¢in  yaptirmalar
gerekmektedir. Tokat ili ilgelerinde kazazedelerin
kaza yaptig1 traktor veya tarim makinesi ile ilgili
kullanom  kitabim1  okuyup  okumadiklar
traktdr ve tarim

goriilmektedir. Bu dénemde

konusunda; alet-makinasi
kullanma-bakim kitabin1 okumayanlarin orani
%86 iken, okuyanlarin oraninin ise sadece %14
oldugu gozlemlenmistir.

3.6. Kazadan sonra kazazedelerin olaydan
fiziksel etkilenme durumu ve kazazedelerin
hangi viicut kisminin bu olaydan etkilendigi

Tokat ili bazinda traktor ve tarim
makinelerinden yapan

ciftcilerin olaydan fiziksel etkilenme durumlari ve

kaynaklanan  kaza

kazazedelerin hangi viicut kisminin bu olaydan

etkilenmesiyle ilgili sonuglar  Sekil 2’de

verilmistir.
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Sekil 2. Kazazedelerin olaydan fiziksel etkilenme durumu (a) ile kazazedelerin hangi viicut kisminin bu

olaydan etkilendigi (b) (%).

Figure 2. The physical situation of victims affected by the event and of which body part of the victims is

affected afffect body part (b) (%).

Tokat il genelinde meydana gelen kazalarda, kaza
sonrasi ciftcilerde olusan fiziksel etkilenmelerde
yaklasik %38 oraninda hafif yaralanma, %28
oraninda oOliimle sonuglandigi goézlemlenmistir.
Tokat il genelinde, kaza sonucu yaralanmalarda
sirastyla “diger (ezilme, sikigsma, kesik, incinme,
burkulma, kirik, catlama, ¢ikik, kopma, delinme,
par¢alanma vb.)” seklinde fiziksel etkilenme
oranmin yaklasik olarak %26, bas bdlgesinden
%22, gogilis bolgesinden %16 oranlarinda oldugu
gorlilmiigtiir (Sekil 2). Devrilme ve takla atma
seklindeki
organindan yaralannmig olduklar1 goriilmekte,
ancak tarim makineleri ile ¢alisilirken makinenin
ozelligine gore yaralanmalarin farklilik gésterdigi
belirlenmistir. Bu konudaki literatiirler
incelendiginde, Ankara’da yapilan ¢aligmaya

kazalarda ¢iftcilerin birkag viicut

gdre, tarim alet makineleri ya da traktorlerle ilgili
kazalarda fiziksel etkilenenlerin yaridan fazlasi
(%51) oliimle sonuglanirken (Biilbiil, 2006),
Erzurum’da yapilan arastirmaya gore ise, kaza
sonrasi fiziksel etkilenme oranlari sirasiyla; %34
orantyla hafif yaralanma, %28 oraniyla agir
%15 seklinde
sonuclanmistir (Yiicel, 2012). Ege Bolgesinde

yaralanma, orantyla  Olim
yapilan bir calismada, traktdr ve beraberindeki
alet ve makinelerle meydana gelen kazalar sonucu
en ¢ok yaralanan organlarin; el parmaklari, el
bilekleri ve kol oldugu belirlenmistir (Oz, 2005).

Ankara’da yapilan bir calismada, kazalarda

yaralananlarin %47 oraninin bas kismindan, %40
oraninin bir elinden yaralanmis seklinde oldugu
rapor edilmistir (Biilbiil, 2006).  Erzurum’da
yapilan %23
eli/kolunun, %16 oraniyla bas bdolgesinin, %14

calismada ise; oraniyla  bir
orantyla tiim viicudunun kaza sonrasi etkilendigi
ifade edilmistir (Yiicel, 2012).

OHSAS 18001 YoOnetim sistemi, tarimsal is
kazalar1 sebebiyle olusabilecek is ve is giicii
kayiplarm1 en aza indirgeyerek, tarimsal is
veriminde artigin saglanmast ve maliyetlerin
diistiriilmesinde etkili olacaktir. OHSAS 18001
Yonetim sisteminin uygulanmasiyla tarimsal
caligma ortamlarinda alinan tedbirlerle (korunma
politikalari, kigisel koruyucu donanimlar, viicudun
tamaminin korunmasi (el, ayak gbz, govde, bas,
karm bolgeleri vb.), elle tasima ve kaldirma,
makineyi kullanma, hareketli organlarda alinacak
tedbirler vb.) isletmeyi tehlikeye sokabilecek
yangin, patlama, makine arizalart vb. durumlarin

ortadan kaldirilmas1 sonucunda tarimsal is
performanst  arttirilarak  igletme  gilivenligi
saglanabilir.

SAFER bilgi kartlarinda silaj makinesi ile ¢alisilirken
ciftcilere su tavsiyelerde bulunulmaktadir; *Silaj makinesi
ile calisirken uygun is kiyafetleri giyinin. Genis savruk ve
bol elbise giyinmekten sakinilmahdwr. *Makinenin hareket
alan hi¢  kimsenin ozellikle ¢ocuklarin

dikkat  edilmelidir. *ASLA,
ayak ve yabanci aletlerle makineye

*ASLA, koruma ve kapaklar

icerisinde
bulunmadigina makine
calisirken el,

miidahale edilmemelidir.

&3
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olmadan makine kullanilmamalidir. *Silaj makinesi
etrafinda gorevlilerden baska hi¢ kimse bulunmamalidir.
*ASLA, silaj makinesi ile ¢alisirken makineye elle misir
verilmemelidir. *ASLA, tikanmalar elle giderilmemeli ve

elle yedirilmemelidir.

3.7. Kazazedelerin  kazadan  sonra
calisamadigr siire ve Kkazazedelerin tedavi
masraflarim kimin 6dedigi

Tokat ili bazinda traktor ve tarim
makinelerinden kaynaklanan kazalarin
degerlendirilmesinde,  yaralanmali  kazalarda
kazazedelerin kazadan psikolojik etkilenme

durumu, caligamadigt siire incelendiginde ve
tedavi masraflarmm1  kimin o6dedigi (Sekil 3)
konular1 incelendiginde; kazadan psikolojik
olarak etkilenmeyen isletme sahiplerinin oraninin
yaklasik %81 oldugu goriilmektedir. Gegimini salt
tarimla saglayan ciftgilerin kazay1 yarali olarak
atlattiginda “hayat devam ediyor” diisiincesi ile
ertesi  gin  dahi calismaya  koyuldugu
gozlemlenmistir. Kaza sonucu ¢aligilamayan siire
icin 1-3 ay arasinda %26,20 orantyla ilk siray1
alirken, bu siireyi 21-30 giinle %21,43 oram takip

karsilanma oraninin %83, masraflarin kazazedeler
tarafindan karsilanma oraninin %15,83 oldugu
gozlemlenmistir. Bu  konudaki literatiirler
incelendiginde, Ankara’da yapilan bir ¢alismada,
kazadan sonra ¢iftcilerin, %40 oraninda 1-3 ay,
%27 oraninda 1-5 giin arasinda calisamadiklar
bulgularma  ulagilmigtir ~ (Bilbil,  2006).
Erzurum’da yapilan bir ¢alismada ise, kazalar
sonucunda isletme sahiplerinin, %36 oraninda 1-7

giin, %21 oraninda 3-6 ay arasinda
caligamadiklar1 sonucuna ulasilmistir (Yiicel,
2012). Erzurum’da yapilan bir c¢aligmada,

kazazedelerin tedavi masraflarinin karsilanma
sekli SSK/Bag-Kur (%9), Yesil Kart (%60) ve
kendisi (%31) olmak iizere
(Yiicel, 2012).

3.8. Kazanin meydana geldigi tarim alet-
makinasi

Tokat ili bazinda kazanin meydana geldigi
tarim alet makinesi ile ilgili elde edilen bulgular
icin, toprak isleme makineleriyle kaza yapilma

siralanmaktadir

orani, yaklagik olarak %54 bulunmustur.

etmektedir.  Tokat il  genelinde tedavi
masraflarinin =~ devlet  kurumu  tarafindan
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Sekil 3. Kazazedelerin kazadan sonra psikolojik olarak etkilenme durumu (a), ¢alisamadigi siire (b) ve

tedavi masraflarini kimin 6dedigi (c) (%).

Figure 3. The psychological state of the victims affected after the accident (a), time unable to study of
the victims (b), and who pays the medical expenses (c) (%)
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Tokat ili bazinda hasat makineleriyle kaza
yapilma oram1 %22, bakim makineleriyle kaza
yapima orant %19 ve ilaglama makineleriyle

kaza yapilma oran1 ise %3,75 degerinde

bulunmustur.
Tokat il geneli sonuglari agisindan tarim

makineleriyle yapilan kazada toprak isleme

makinelerinden pullukla kaza yapma oranimin
yaklagik olarak %68 oldugu, trmigin kazaya
karisma oraninin %14 oldugu, rotovator/toprak
frezesi ile kaza yapma oranmin %7 oldugu ve
anketteki listede olmayip da ciftgilerin kaza
yaptig1 diger tarim makineleri oranimnin ise %9
oldugu tespit edilmistir. Bu konudaki literatiirler
incelendiginde, Ankara’da yapilan bir ¢aligmaya
gore, kazalarin ¢ogu tarim arabalari ile ¢alisma
strasinda %29 oraninda ve bunu sirasiyla, pulluk
ile %27, harman makineleri ile %16, ilaglama
makineleriyle %9 ve diger tarim makineleriyle
gerceklesen kazalar %19 oraninda oldugu ifade
edilmistir (Biilbiil, 2006).

SAFER Egitim modiillerinde ¢apa makineleri ile
calisilirken kazalardan koruyucu tedbirlerle ile ilgili su
tavsiyeler bulunmaktadir;

*Capa techizati tamamiyla uygun muhafaza ile
donatilmis  olunmalidir. *Muhafaza periyodik olarak
kontrol edilmelidir. Boylece gerekli durumlarda uygun
konuma  getirilmesi i¢in diizenleme yapilabilir.*Ttim
motorlu el traktorleri geri yonlii hareket olusur olusmaz
hareket iletimini kesecek bir otomatik kavrama c¢oziicii
mekanizmaya sahip olmalidir. Bodylece, ¢apalar tam
olarak duran kadar makinenin hareketine izin verilmemis
olur. *Motorlu el traktoriinii kullanacak tiim personel
makinenin kullanimi ve isletilmesi ile ¢ok iyi bir sekilde
bilgilendirilmelidir. *Diger tarim makinelerinde oldugu
gibi, makinenin ilk kullanimindan once el traktériinii
kullanacak tiim personel kullanma kilavuzunu dikkatlice
okumalidir. *Freze bigcaklari ile ¢alisilirken motorlu el
traktériiniin geri hareketinden kacinmak igin tanmimlandig
sekilde korunma mekanizmalar kullaniimahdir.

SAFER Bilgi kartlarinda ekim makineleri ile ilgili
tavsiyeler su sekildedir; *Araziye giderken ve ekim
yaparken ekim makinesi tizerine hi¢ kimseyi alinmamali ve
tohumluk tasinmamalidir. *ASLA, yiikleme basamaklarin
kullanmadan ekim makinesinin deposuna tohum ya da
giibre doldurulmamalidir. *ASLA, destek takozlarm
kullanmadan ekim makinesi ayaklarinin tamir ve bakimi
yapilmamahdwr. *Ekim makinesi ile araziye gidis-doniiste
hiz yapilmamalr ve ozellikle askili makinelerin hizi viraj ve
kasislerde diigtirtilmelidir. *ASLA, ekim esnasinda tohum
ve giibre deposunun igine el veya herhangi bir sey

sokulmamalidir. *Markorlerin indirilmesi ve kaldirilmasi
swrasinda markére yakin durulmamalidr.

3.9. Kazaya kanisan traktoriin kullanilma
yasi, standart bir emniyet kabini/catis1 olup
olmadig1 ve kazaya karisan traktor ile insanin
tasinmasi

Tokat ili bazinda, kazanin meydana geldigi
traktorde standart bir emniyet kabini/catis1 olmasi
ile ilgili elde edilen bulgular incelendiginde; kaza
yapilan traktorlerin kullanim yaglarinin yaklagik
%75 oranindaki kisminm 11-25 yas araligindaki
traktorlerden olustugu Sekil 3’den goriilmektedir.
Traktor yasmin yliksek olmasi, traktoriin
ekonomik 6mriinii doldurmasi anlamina gelmekte
ve dolayisiyla traktoriin kaza yapma riskinin
arttig1 soylenebilir. Tokat il genelinde, ciftcilerin
traktér ve tarim makinelerinden kaynaklanan
kazalarda traktorlerinde, standart bir emniyet
kabini/¢atisinin %73,66 orantyla mevcut olmadigt
kaydedilmistir. Toplam traktdr sayisinin sadece
1/4’linde ise standart bir emniyet kabini/¢atisinin
oldugu gozlemlenmistir. Tokat il genelinde,
traktoriin lizerinde insan tagima oraninin %95
oldugu, ¢amurlukta insan tasima oraninin %56,
operatdr mahallinde insan tagima oraninin %26,
traktor basamak ve merdivende insan tasima
oraninin %11, diger (rdmork, ekim makinesi vb.)
alet ve ekipmanlarda %4,00 oraninda oldugu
kaydedilmistir (Sekil 4). Bu konudaki literatiirler
incelendiginde, Isparta’da yapilan bir ¢aligmada,
tarimsal is kazasi yapan traktorlerin yaslarinin 6-
35 yag araliginda yogun olmasi, en fazla kaza
yapilan yas grubunun %21,8 oraniyla 26-30 yas
araliginda oldugu belirtilmistir (Akbolat ve ark.,
2007). Ankara’da yapilan bir ¢aligmada, kazaya
karisan traktorlerin %96’sinda standart bir kabin
ya da emniyet catis1 bulunmadigi ifade edilmistir
(Biilbiil, 2006). Ege Bolgesi’'nde yapilan bir
caligma, siirliciilerin yaklagik %90’nin traktor

iizerinde insan tagidigmi  gostermektedir(Oz,
2005).

SAFER egitim modillerinde traktorde yolcu
tasimaciligr ile ilgili su Oneriler bulunmaktadir:

*Traktorde yolcu koltugu bulunmuyorsa siiriicii disinda
birinin bulunmasma asla izin verilmemelidir.
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Sekil 4. Kazanin meydana geldigi tarim alet-makinesi (a), kazaya karigan traktoriin kullanilma yasi (b)

ve kazaya karigan traktdr ile insan taginmasi (c) (%).

Figure 4. Agricultural equipment-machine may cause an accident (a),

age the use of the tractor

involved in the accident (b), and human transport by tractor involved in the accident (c).

*Makinede sadece siiriiciiye izin verilir, yolcular
yaralanma riski olusturabilir veya traktorden diisebilirler.
Yolcu siiriiciintin goriigiinti engelleyebilir, siiriis i¢in engel
olugturur. *Eger ara¢ devrilmis ise, yolcular koruyucu
yapi tarafindan korunmaz, hem de siiriiciiyii giivenli
alanin disina itebilir.

3.10. Kaza anminda traktor/tarim alet-

makinesinin durumu, koruyucu
muhafazalarimin  ve trafik sigortas1 olup
olmadigi ve maddi hasar durumu

Traktor ve tarim makineleri kazalarinin,

yaklasik olarak %88 oraninda traktdr veya tarim
alet-makinesinin kullanilmasi sirasinda oldugu
gozlemlenmigtir. Park halinde traktor ve tarim
makinesinin kazaya ugrama oranit %8,40; tarim
alet/makinesinin ayar1 sirasinda %2,10 olarak
bulunmugtur. Tarimsal kazanin meydana geldigi
tarim alet-makinesinin koruyucu muhafazalarina
%64,15 oldugu
bulunmustur. Ayni1 zamanda, Tokat il genelinde,

sahip olmayanlarin oraninin

%66,35 oraninda kazaya karigan traktor/ tarim is
makinesinin trafik
%33,45 oraninda ise trafik sigortasinin oldugu

sigortasinin  olmadigi ve

saptanmistir. Tiirkiye genelinde tescilli
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traktorlerin ylizde 74’liniin zorunlu periyodik arag

muayenesini yaptirmadiklari gbzlenmistir
(Anonim 2014a). Ayrica, kazaya karisan
traktor/tartm  alet-makinesindeki maddi hasar

durumuna gore, orta hasarli kazalarin oram
yaklasik %32, az hasarli kazalarin oran1 %23, ¢ok
hasarli kazalarm oran1 %21 ve hasarsiz kazalarin
oran1 ise %25 olarak tespit edilmistir. Bu
konudaki literatiirler incelendiginde, Ankara’daki
bir ¢alismada, kaza yapilan tarim alet makinesi ya
da traktoriin  %93’iiniin  traktor
alet/makinesinin  kullanilma
belirlenmistir (Biilbiil, 2006).

3.11. Kazaya karisan traktore en son ne

ve tarim

sirasinda  oldugu

zaman bakim yapildig:

Tokat il geneline gore, traktér ve tarim alet-
makinelerinden kaynaklanan kazalarin
degerlendirilmesinde, kazaya karisan traktore en
son ne zaman bakim yapildig: ile ilgili elde edilen
bulgulara gore, isletme sahiplerinin kaza yapan
traktorlerine, yaklasik olarak %42 oraninda hig
bir yil
icerisinde bakim yaptirdigi, %20 oraninda alt1 ay

bakim yaptirmadigi, %36 oraninda
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once ve %3 oraninda da bir ay once bakim
yaptirdiklart anlagilmaktadir.

3.12. Kaza yerinin yiizey tipi ve yiizey sekli

Tokat il geneline gore traktor ve tarim alet-
makinelerinden kaynaklanan
degerlendirilmesinde, kaza yerinin yiizey tipi ve
sekli ile ilgili elde edilen bulgular Sekil 5’de
verilmigstir. Tokat il genelinde, traktér ve tarim

kazalarin

makinelerinden kaynaklanan olustugu kaza yeri
ylizey tipi i¢in, toprak zeminde kaza oraninin
yaklasik %38 oraninda oldugu goriilmektedir.
Tokat il genelinde traktor ve tarim makinelerinden
kaynaklanan kazalarin en yiiksek oranda diiz
yiizeyli yollarda (%61,37); egimli yollarda olan
kaza oraninin %19 oldugu bulunmustur (Sekil 5).
Bu  konudaki literatiirler  incelendiginde,
Ankara’da yapilan aragtirmada, kazalarin ylizey
tipine gore; %71 oraninda toprak zeminlerde %29
oraninda asfalt zeminlerde, %64 oraninda kuru
zeminlerde ve %19 oraninda kaygan zeminlerde
meydana geldigi (Biilbiil, 2006), Ankara’da
yapilan baska bir c¢alismada kazalarin %60
oraninin toprak zeminlerde meydana geldigi
belirtilmistir (Golbas1 2002).

SAFER Egitim modiillerinde dik yokuslarda traktor
kullanim ile ilgi su agiklamalar bulunmaktadir; *Yokus
asag inerken her zaman diigiik vites segilerek motor freni
kullamlmalidir. *Yiiksek egimlerde  yokus asagi
inerken/cikarken bir dogru boyunca traktorii siirmeyi

deneyin. Bu tim  kosullarda teknik
miimkiindiir ve bu sekilde tavsiye edilir. *Doniislerde eger

durum olarak
kilitli ise diferansiyel kilidi baglantis1 kesilmelidir. *Sarp
arazilerden, ani doniislerden kacinin, eger hizi azaltmak

a) Kuru I 19,57

b) Kaygan mEE 4,63
c)Toprak I 7, 7 2
d) Anizli toprak
e) Buzlu
f) Camurlu B 1,07
10,7
I 17,44
10,36

I 18,51

g) Bitki ortiisti

h) Stabilize

1) Tag ddseme/parke tasi

i) Diger(Asfalt,cakil, su,tren yolu vh)

a)

gerekirse azaltin. *Engebeli yollarda ilerlerken yoén

degisikligi yavas yavas gerceklestirilir, tasinan agwrlik
yiikseltildiginde ve traktor asagi dogru dondiigiinde bu
etkiyle tasiyict vasita, yiik veya makine her zaman iist
kisimda kalacaktir.

3.13. Kazanin nedenleri

Tokat il geneline gore traktor ve tarim alet-
makinelerinden kaynaklanan kazalarin
degerlendirilmesinde, kazanin nedenleri ile ilgili
elde edilen bulgular Sekil 6’da verilmistir. Buna
gore, tarimsal is kazalarinda kaza yapan isletme
sahiplerinin kaza yapma nedenleri arasinda ilk
sirayl %59,65 oraniyla operatoriin dikkatsizligi
almaktadir. Tokat il geneli arastirma sonuclarina
gore, tarim c¢alisanlarmin  tarimsal
faaliyetleri sirasinda, bol kiyafet giymeleri,
caligirken dikkatlerinin dagilmasi, is giivenligi
tedbirlerinin alinmamasi vb. nedenlerden dolay1

tretim

viicut azalarini makineye kaptirarak

yaralanmalarma, sakat kalmalarma ve hatta
6liimlerine neden olmaktadir. Traktér ve tarim
makinelerinden kaynaklanan kazalarda, kazaya
ugrayan ciftgiler; yaklasik olarak %54 oraninda
ceket veya gomleklerini, %15 oraninda pantolon
pacasini  tarim  makinelerine  kaptirdiklar

gbzlemlenmistir.

61,37

19,13
12,64

) .
0
b) Egimli

b)

6,86

a) Diiz ¢)Orta egimli d)Yiksek egimli

Sekil 5. Tokat il bazinda traktdr ve tarim makinelerinden kaynaklanan kazalarin degerlendirilmesinde

kaza yerinin yiizey tipi (a) yiizey sekli (b) (%).

Figure 5. Type of the type of surface of accident location (a) and the surface shape of accident (b)
location that occured by tractor and agricultural machinery in Tokat province.
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4. Sonuc ve Oneriler

Tiirkiye’deki tarimsal kazalarin maliyeti diger
sektorlerdeki daha
fazladir ve tarimsal islerde gergeklesen kazalarin

kaza maliyetinden %381

ana faktoriiniin traktdr oldugu aciklanmakta ve
Tiirkiye’deki traktér ve tarim makinelerinden
kaynaklanan kazalar i¢in; {ilkemizde ortalama
olarak her hafta bir traktér kazasi meydana
gelmektedir. Her g ciftgiden birisi en az bir kez
traktor kazasi yagamistir. Arastirma sonucunda
kazalarin c¢iftgilerin yaklagik %51°nin traktorii
kullanirken, %21 ninin yaninda
tarlaya giderken veya gelirken seyahati esnasinda,
%13’linlin ise park halinde traktorde, romorkta
carpisma  seklinde oldugu
gbzlemlenmistir. Tarim alet-makineleri
kullanilirken kaza yapma orani %9 olarak
bulunmus ve tarim alet ve makineleri ¢esitlerine

operatorin

veya otomobille

gore de swrasiyla kaza yapma oranlari; toprak
isleme makineleri (pulluk, tirmik, rotovator/toprak
frezesi, kiiltivator ve diger) %54, hasat makineleri
(cayir bigme, kanatli orak makinesi, bicerbaglar,
silaj makinesi, balya makinesi vb.) %21, bakim
makineleri (ara ¢capa makineleri, bogaz doldurma
aleti vb.) %19, ilagclama makinesi %4, bigerdover
ve yem kirma makinesi %1,25 orani seklinde
siralanmistir. Kazalari énemli boliimi 20-50 yas
arasi ¢iftcilerde gerceklesmektedir. Kaza sonucu
Olim oran1 % 40'a ulasmaktadir ve ortalama her
hafta 4 kisi kazalar sonucunda yasamini yi-
tirmektedir. Cocuk yas grubundakilerin (1-20 yas)
kazalardaki payr Onemli diizeydedir.
nedenleri arasinda traktor devrilmesi ilk siradadir.

Kaza

Duran ya da hareketli bir cisme ¢arpma, diisme
ve ezilme yaygm gorilen kaza nedenleridir.
Traktorlerin kanistig1 trafik kazalarinin teknik
nedenler nedeniyle olusumu, diger tiim araglarin
teknik nedenler nedeniyle kazalara karisma
oranmin 5 katt oldugu agiklanmaktadir. Tiirkiye
genelinde tescilli traktorlerin yiizde 74’1, Tokat’ta
%67’ sinin
yaptirmadiklari
arttig1
donemlerin Oncesinde ve esnasinda gerekli is
bilisim

ise arastirma sonucunda zorunlu
arag

Tarimsal

periyodik muayenesi

gdzlenmistir. faaliyetlerin
alinmasi,
diger duyuru ve

yontemleriyle toplumun

gilivenligi  tedbirlerinin

teknolojisi  araglart  ve

bilgilendirme

88

bilgilendirilmesi ve kaza oranlarindaki degisimin
dikkatle takip edilmesi gerekmektedir. Ancak s6z
konusu mevzuat hiikiimleri yiiriirlige girmeden
Once, lretilmis olan araglarda bu tiir giivenlik
sistemleri bulunmamaktadir. Traktorler ve tarim
arabalarinin tizerinde zorunlu olan 1siklandirma ve
isaretler bulundurulmast  konusunda Onemli
eksiklikler bulunmaktadir. Tarim arabalarinda,

arka ve yan taraflarinda standartlara uygun

yansiticili  igaret levhast  bulundurulmalidir.
Tarimsal faaliyetlerin yogun oldugu bdlgelerin
traktorlerin karayolunu sik kullandig1

giizergahlarinda, trafik gilivenliginin arttirilmasi

amactyla traktorlerin  kullanabilecegi seritler
genigletilmeli, miimkiin olan durumlarda yan
yollar yapilarak ve atil yollar kullanima uygun
hale getirilerek traktorlerin bu yollar1 kullanmasi
saglanmalidir.

Traktorlerin  kullanim amaci disinda ticari
amagl olarak yiik tasimada kullanimi, gabari
Olciilerine uygun olmayan sekilde yiikleme
yapilmas1 ve yiik iizerinde yolcu taginmasinin
gecilmesi  amaciyla  denetlemeler
yapilmalidir. Tokat iline bagh Zile, Turhal ve
Artova ilgesi ve bagli koylerinden tren yolu

gecmekte ve sikga tren-traktor carpisma kazalar

oOniine

yasanmaktadir. Tiirkiye'de 3.367 adet hemzemin
gegit Biiyiik bir ¢ogunlugu
kontrolsiiz demiryolu gegidi olarak diizenlenmis
ve isaretlenmis olan bu gegitler standart hale

bulunmaktadir.

getirilmeli ve en kisa zamanda hayata
gecirilmelidir.

Diger bir c¢aligma ise, i§ glivenliginin
Onemsenmesi ve uygulanmasi ig¢in zorlayici

faktorlerden ¢ok, egitici yontem ve egitimlerin
(SAFER 2012, OHSAS 18001) yayginlastirilmasi

yoniinde  yapilmalhidir.  Bunlarin  yaninda
sorunlarin  temel nedenlerinin  dogru  ve
anlagilabilir olarak degerlendirilebilmesi igin

sistematik bir bilgi akisi ve yontemi kullanil-
malidir. Ornegin; Karayolu Trafik Kaza Is-
tatistikleri disinda tarimsal yorelerde meydana
gelen kazalarin  degerlendirilecegi  bir  veri
derleme yontemi gelistirilmelidir.

Buna gore ilgili taraflar;
e (Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi,

o s Saglig ve Giivenligi Merkezi (ISGUM),
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e (Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi,
Bakanliga bagli ilge teskilatlari,

e Jandarma Genel Komutanligi,

e Emniyet Genel Midiirligi

o Devlet Hastaneleri Acil Servis Seflikleri,

e Ziraat Fakiilteleri Tarim Makineleri ve Biyosis-
tem Miihendisligi Bolimleri,

e Ziraat Odalari,

e Koy Muhtarliklari

olarak ardistk ve/veya birbirini tamamlayacak

sekilde caligmalidir. Bu ¢aligmalarin toplanacagi

ve degerlendirilecegi tarimsal i

konusunda bir uzman

giivenligi
ekip
olusturulmalidir. Tarim, ¢ok genis spektrumda
hizmet veren bir sektordiir ve sektorii olusturan

kurum ve

bireylerden gerek egitim ve gerekse demografik
yapist nedeniyle bilgi alinmasi1 zordur. Tarim
araglan stiriiciilerinin de, bu araglarin karayolu
trafiginde giivenli olarak kullanilmasi konusunda
bilgilendirilmeleri ~ ve  bilinglendirilmelerine
agirlik verilerek, ulusal diizeyde is giivenligi
konusunda egitim seminerlerinin  (SAFER,
OHSAS 18001) yapilmasi gerekir.

Son aylarda yasanan Soma ve Ermenek
ilcelerinde  madencilik  sektoriinde  kazalar,
Istanbul merkezde yasanan insaat kazalar1 ve her
gecen giin tarim sektoriindeki kazalar dolayisiyla,
Tiirkiye olarak tim bu sanayi ve tarim
sektorlerindeki ¢alisanlarin hemen hemen her giin
can kayb1 yasamasi, toplu oliimlere neden olmasi
is saglig1 ve giivenligi konusunda daha ciddiadim
atmamuz gerektigini bir daha ortaya koymaktadir.
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