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Bu ¢alisma COVID-19 pandemisinde niifus hareketliligi ve gelir arasindaki iliskiyi konu alir. Bu
baglamda arastirmada gelirin pandemi siirecinde yasanan hareketlilikte belirleyici olup olma-
dig1 sorusuna yanit aranmistir. Calisma nicel veri toplama ve analiz araglarindan faydalanilarak
tasarlanmistir. Hareketlilikte yasanan degisimin analizinde Google tarafindan sunulan alti farkh
kategoriye iliskin hareketlilik verileri ile Tiirkiye istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan yayinlanan
gelir verilerinden faydalanilmistir. Hareketlilik verileri mekansal otokorelasyon, hareketlilik ve
gelir arasindaki iligki ise korelasyon analizi kullanarak ¢éziimlenmistir. Arastirmanin temel bul-
gulari su sekildedir: Perakende ve rekreasyon, park ve toplu tasima kategorilerinde nifusun
hareketliligi degerlendirmeye alinan dénemde azalmigtir. Buna karsin market ve eczane ile ko-
nut kategorilerinde yasanan hareketlilik artmistir. Korelasyon analizi sonuglarina gore ise pe-
rakende ve rekreasyon, market ve eczane, isyeri ve konut kategorilerinde gelir ve hareketlilik
arasinda iligski bulunur. Gelirin fazla oldugu illerde perakende ve rekreasyon, merkez ve eczane
ile isyerinde yasanan hareketlilik daha fazla azalmistir. Gelirin dustk oldugu illerde ise konutta
gegirilen hareketlilik azalmaktadir. Park ve toplu tasima kategorilerinde yasanan hareketlilik ile
gelir arasinda pozitif iliski bulundugu tespit edilmistir. Bununla birlikte bu iliski istatistiksel olarak
anlamli degildir.

This study seeks to explore the relationship between population mobility and income in the
COVID-19 pandemic. In this context, it was questioned in the research whether income is a de-
terminant in the mobility experienced during the pandemic process. The study was designed
using quantitative data collection and analysis tools. In the analysis of the change in mobility,
the mobility data for six different categories prepared by Google and the income data pub-
lished by the Turkish Statistical Institute were used. Mobility data were analyzed using spatial
autocorrelation, and the relationship between mobility and income was analyzed using corre-
lation analysis. The main results of the study are as follows: The mobility of the population in
the categories of retail and recreation, parks and public transport decreased during the period
that analyzed in this research. On the other hand, the activity in the market, pharmacy and
housing categories increased. According to the results of the correlation analysis, there is a re-
lationship between income and mobility in the categories of retail and recreation, market and
pharmacy, workplace and housing. In provinces with high income, the mobility experienced in
retail and recreation, center, pharmacy and workplace decreased more. On the other hand, in
provinces with low income, mobility in housing decreases. It has been determined that there is
a positive relationship between the mobility experienced in the park and public transportation
categories and income. However, this relationship is not statistically significant.
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Extended Abstract
Introduction

During the COVID-19 pandemic, the mobility of the country’s
population has been one of the most important agendas of
government’s policies against COVID. The importance of
mobility can be explained by two reasons. The first reason
is the role of population mobility in the process of spreading
the disease and turning it into a global pandemic. The second
reason is that reducing the mobility of the population is at the
heart of the policies in fight against pandemic. In this context,
both international and national policies have prioritized
policies and measures to reduce mobility. International
experiences and researches show that one of the most
vulnerable groups in these kinds of situations is a group with
low-income people. Based on the fact that mobility is at the
heart of pandemics, this study seeks to explore the relationship
between population mobility and income in Turkey.

Material and Methods

Quantitative data and analysis techniques were used in the
study. Research data set consists of two variables. These
variables are population mobility by provinces and Gross
Domestic Product (GDP). Google (2021) has prepared a
dataset on regional mobility trends in order to measure
changes in population mobility. The data set has been made
public. Mobility indicators were calculated according to the
frequency and length of visits to the relevant places and the
location data of individuals. The data shows how the number
of visitors to the categorized places has changed compared to
the reference days. The reference day represents the common
value for that day of the week. Accordingly, the reference is the
median value for a 5-week period from January 3 to February
6, 2020. Mobility data relates to six location categories, which
are: retail and recreation, grocery and pharmacy, park, public
transport, workplace and residential. In this study, mobility
data by provinces were used. The data includes the one-year
period from 01 March, 2020 to 31 March, 2021. Income data
by provinces were obtained from TUIK (Turkish Statistical
Institute). The Anselin Local Morans | index was used to
identify and map the clustering related to the mobility of
the population in the relevant categories. Lastly, correlation
analysis was used to determine the relationship between
mobility and income.

Results

Mobility in retail and recreation area across the country
decreased by 31% between the relevant dates. Mobility in
parks across the country has decreased by 1%, and in public
transport mobility across the country has decreased by 32%.
Mobility across the country increased by 3% in markets and
pharmacies, and by 7% in residences. In the provinces where
the activities in retail, recreation, markets and pharmacies
have decreased the most are located in the southeast, and
high-high values clustered in these provinces have been
observed. According to the analysis results regarding parks
and public transportation, it does not seem possible to find a
spatial pattern. The provinces where the workplace mobility

has decreased the most are in the northeast provinces.
Accordingly, it is seen that low-low values are clustered,
whereas high-high values are clustered in the southeast,
similar to other categories. In addition, it is noteworthy that
the residence mobility has decreased less in the northwest
of the country. There is a statistically significant negative
correlation between mobility in retail and recreation areas
and GDP per capita. Accordingly, it has been observed that
as the income increases, so the mobility in related fields
decreases. Similarly, it has been determined that the mobility
experienced in markets, pharmacies and workplaces has
decreased more due to the increase in income. There is a
positive relationship between the mobility experienced in
parks and public transportation and GDP per capita, but it
is not statistically significant. There is a positive relationship
between mobility in residences and GDP, and this relationship
is significant. Accordingly, depending on the increase in
income, it has been observed that the mobility in the houses
increases.

Discussion and Conclusion

It has been observed that the mobility in housing increases
more in provinces with high per capita income than in
provinces with low income. The map which shows the
distribution of data, shows that the mobility in the residences
has increased in Istanbul and neighboring provinces. In terms
of the workforce profile of the population, the share of those
employed in the service sector in the west of the country is
much higher in the total population. According to the change
in workplace mobility, it has been observed that mobility in
the workplace is higher in provinces with low income. The
provinces with the highest decrease in activity in markets and
pharmacies are those with high income. The markets have
been one of the most controversial areas within the scope of
pandemic measures. The measures and restrictions applied
have brought about some changes in consumers’ behavior.
Measures such are the spread of pandemic and full closures
and lockdowns have encouraged consumers to shop with
more precaution. For this reason, the use of tools such are
online or contactless payment methods and digital menus
has become increasingly common. However, the use of these
tools by low-income people is much more limited.

1. Giris

insan, toplumsal ve tarihsel oldugu kadar mekansal bir varlik-
tir. Mekani toplumsal olarak Uretir. Sosyo-mekansal diyalektik
baglaminda mekan tarafindan da Uretilir (Soja, 2009). Hare-
ket, bu karsilikli Gretimin temel taslarindandir. Binlerce yildir
insanlarin hareketi ile birlikte kilturler yer degistirmis, birbiri-
ni etkilemis ve yeniden lretmistir. Diger bir ifade ile mekan ha-
reketi dogurmus ve bunun mekansal sonuglari olmustur. Gi-
nimizde ise inanglar, duygular, davranislar daha hizli ve daha
genis alanlarda hareketlilik icindedir. Bu anlamda hastaliklar
da insanlarin hareketi ile birlikte baska yerlere taginmaktadir.
COVID-19 salgini, 2021 yih Eylil ay itibariyle diinyada 224 mil-
yondan fazla vaka ve yaklasik 4,5 milyon 6limle yakin insan-
lik tarihindeki en bulasici salginlardan biridir (WHO, 2021). ilk
olarak Cin’de ortaya ¢ikan hastalik nifusun hareketliligi ile bir-
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likte kiiresel pandemiye donidsmustir. Virisin yiksek bulas-
ma hizi nedeniyle diinya ¢apinda hikimetler tarafindan yari
ve tam kapanma uygulamalari zorunlu olarak uygulanmistir
(Sharma & Thomas, 2021). Boylelikle nifusun hareketliligi-
nin kisitlanmasi kiresel 6lcekte pandemi ile micadele alinan
onlemlerin temelini olusturmustur. Hareketliligi kisitlamaya
yonelik mudahaleler, yerlesim yerlerine yonelik kisitlamalarin
yani sira yliz ylize galisma, egitim ve eglence faaliyetlerinin en
aza indirilmesini de icermistir. Tum bu 6nlemler pandeminin
olumsuz etkilerini azaltarak binlerce hayatin kurtarilmasini
saglamistir (Flaxman vd., 2020). Bu anlamda gerek hastaligin
yayillmasindaki etkisi gerekse hastalikla miicadeledeki roll ne-
deniyle pandemi siirecinde hareketlilikte yasanan degisim ve
nedenleri bilimsel acidan da énemli bir arastirma konusu du-
rumundadir (Awad-Nufiez vd., 2021; Kim & Kwan, 2021).

Uluslararasi deneyimler ve arastirmalar gostermektedir ki sal-
gin benzeri olumsuzluklarda en savunmasiz gruplardan biri
distk gelirlilerdir. Hareketliligin salginlarin odaginda olma-
sindan hareketle bu ¢alisma pandemi déneminde Turkiye'de
nifus hareketliliginin gelir ile olan iliskisini konu almaktadir.
Turkiye’de pandemiye iliskin aragtirmalarin pek ¢ogunda vaka
sayilari ve 6lim oranlarina odaklaniimaktadir (Budak & Kork-
maz, 2020). Bu siregte en fazla etkilenen sektérlerden olan
egitim de 6nemli arastirma konularindan olup (Bozkurt, 2020)
pandeminin etkileri turizm agisindan da siklkla tartisiimakta-
dir (Glnay Aktas, 2020; Kervankiran & Bagmanci, 2020; Zogal
vd., 2020). Buna karsin bu ¢alismanin COVID-19 siirecinde nii-
fusun hareketliligi ve gelir iliskisini konu aliyor olmasi itibariyle
pandemiye iligkin ulusal literatlirli genisletecegi disintlmek-
tedir. Ayrica arastirma bulgularinin COVID-19 benzeri salgin-
lara yonelik 6nlem ve planlamalarda nifusun hareketliliginin
nasil olabilecegine iliskin 6ngora saglamasi hedeflenmektedir.

1.1. COVID-19 ve Nufus Hareketliligi

COVID-19 sirecinde nifusunun hareketliligi en 6nemli giin-
dem maddelerinden biri olmustur. Bunun iki temel nedeni
bulunur. ilki hastaligin yayilmasi ve kiiresel bir pandemiye
déniismesi siirecinde niifusun hareketliliginin roliidr. ikincisi
ise pandemi ile miicadelede alinan 6nlemlerin odaginda niifu-
sun hareketliliginin azaltilmasinin yer almasidir. Bu baglamda
pandemi ile miicadeleye iliskin hem uluslararasi hem de ulu-
sal politikalarda nifusun hareketliligini azaltmanin 6ncelikli
onlemlerden oldugu gorilmektedir. Kiresel dlgekte nifusun
hareketliligi azalmis olsa bile yasanan degisim gerek mekan-
sal gerekse sosyo-ekonomik ve sosyo-kiltiirel 6zelliklere gore
farklihk gosterir. Bu nedenle hareketlilik oranlarinda yasanan
degisime iliskin tirdes bir durumdan s6z etmek mimkiin de-
gildir.

Hareketlilikteki farklilasmanin nedenlerini sorgulayan arastir-
malar belirli degiskenlere odaklanir. Bunlar icinde en dikkat
cekici olan kuskusuz ulasimdir. Clinkii pandemi ile birlikte
ulasim modlarinin kullaniminda belirgin degisimler yasanmis-
tir. Toplu tasimadan 6zel arag¢ kullanimina gecis bunun en ti-
pik érneklerinden biridir. Buna ek olarak bisiklet kullaniminin
artmasi da hareketlilikte kullanilan araglarin farklilasmasina
iliskin degisimlerdendir. Awad-Nufiez vd. (2021) tarafindan is-
panya’da, yapilan arastirmada katilimcilarin %75’inden fazlasi,

normale dondikten sonra arag kullanimiyla ilgili kisitlamalari
kabul edecegini ifade etmistir. Ayrica %90’dan fazlasi sokaklar-
da yayalar ve bisikletliler igin daha fazla alan yaratilmasi ko-
nusunda hemfikir oldugunu belirtmektedir. Ayrica arastirma
bulgulari katihmcilarin %75’inin, COVID-19 ile miicadelede
etkili olacaksa birincil ulasim modunu daha surdurilebilir bir
ulasim moduna degistirmeyi kabul edecegini soylemektedir.
Nifus hareketliligi ve ulasim modlarindaki tercihlerde yasan-
masi muhtemel degisimler strdirdlebilir ulasim tartismalari
da beraberinde getirerek cevre dostu teknolojilerin yayginlag-
masina iliskin umutlari artirmaktadir (Shokouhyar vd., 2021).
Pandemi sirecinde nifusun hareketliligini birtakim spesifik
gostergelerde iliskili olarak ele alan arastirmalarin varligindan
da séz etmek mimkiindiir. Ornegin Shao vd. (2021) sicakhk
ve pandemi arasindaki iliskiyi incelemiglerdir. Sicakligin fazla
oldugu alanlarda hareketliligin daha fazla oldugunu belirle-
mislerdir. Hava kalitesi (Gargoum & Gargoum, 2021; Orak ve
Ozdemir, 2021), ulusal politikalar (Zhou vd., 2020), eneriji tii-
ketimi (Kanda & Kiwimaa, 2020), giivenli ulasim ve dijitallesme
(Yacchirema & Chura, 2021) hareketlilik ile iliskisi ele alinan
calismalardan bazilaridir.

Tam veya yari kapanma uygulamalari ile karantinalar, dnemli
ekonomik etkileri olan ve sosyo ekonomik olarak savunmasiz
nlfus gruplarini orantisiz bir sekilde dezavantajli hale getiren
sert midahalelerdir (Lee vd., 2020). Bu baglamda sosyo eko-
nomik gelismislik ve esitsizlik de hareketlilik ile iligkisi dikka-
te alinan degiskenlerdendir. ispanya pandemiden olumsuz
anlamda en fazla etkilenen ulkelerdendir. Salginin ilk birkag
ayinda yillik yasam beklentisi yalnizca Madrid’de 2 yil azalir-
ken, lilke genelinde haftalik yasam beklentisi vaka sayilarinin
en yiksek oldugu dénemde 10 yil kadar dismustir (Trias-L-
limds vd., 2020). Glodeanu vd. (2021) Madrid’de yaptiklari
arastirmada sehrin yoksul alanlarinda hareketlilikte daha du-
siik oranda azalma oldugunu tespit etmislerdir. Kim ve Kwan’in
(2021) arastirmasinda da Amerika’da yoksulluklar ve 6zellikle
isciler arasinda hareketliligin daha fazla oldugu belirlenmistir.
lio vd. (2021)’'in arastirmasi ise gelir ile hareketlilik arasinda
negatif korelasyon oldugunu gosterir. Bununla birlikte Asfaw
(2021) gelir destek programlarinin uygulandigi alanlardan is-
yerinde yasanan hareketliligin distiglini tespit etmistir. Yabe
vd. (2020) Yahoo! tarafindan saglanan cep telefonu konum ve-
rilerinden faydalanarak Tokyo’da hareketliligin nasil degistigini
analiz etmistir. Arastirma bulgulari hane basina diisen vergiye
tabi gelir ile Glkedeki olaganistl hal sirasinda hareketlilikte-
ki azalma arasinda negatif bir iliski oldugunu gostermektedir.
Buna gore dinyanin pek ¢ok tlkesinde pandemi siirecinde ha-
reketlilikte yasanan degisim gelir ile siki sikiya iliskilidir.

2. Veri ve Yontem

Pandemi doneminde niifus hareketliligi ve gelir iliskisinin konu
alindigi bu calismada nicel veri ve analiz tekniklerinden fayda-
laniimigtir. Arastirmanin veri seti iki degiskenden olugmaktadir.
Bunlar illere gére niifus hareketliligi ve Gayri Safi Yurtici Haslila
(GSYiH)'dir. Nifus hareketliliginde yasanan degisimin ¢dziim-
lenmesine iliskin Google hareketlilik raporlarindan faydalanil-
mistir.

Google (2021), nufusun hareketliliginde yasanan degisiklikle-



10 Akgis-ilhan / Tiirk Cografya Dergisi 79 (2021) 7-16

ri 6lcmek amaciyla bolgesel hareketlilik egilimleriyle ilgili bir
veri seti hazirlamis ve halka agik hale getirmistir. Hareketlilik
gostergeleri, ilgili yerlere yapilan ziyaretlerin sikligina ve uzun-
luguna gore hesaplanir (Saha vd., 2021) ve hareketlilikte yasa-
nan degisimin belirlenmesinde bireylerin konum verilerinden
faydalanilmistir. Konum verileri ise bireylerin mobil telefonla-
rinda konum verisi paylasima agik olan kullanicilardan toplu
olarak elde edilen veri kimelerinden olusmaktadir. Veriler, ka-
tegorilere ayrilmis yerlerin ziyaretci sayisinin referans giinlere
kiyasla nasil degistigini gostermektedir. Referans giin, haftanin
o guinl i¢in normal degeri temsil etmektedir. Buna gore refe-
rans, 3 Ocak - 6 Subat 2020 tarihleri arasindaki 5 haftalik done-
me ait ortanca degerdir. Hareketlilik verileri alti yer kategorisi
ile iliskilidir ve bunlar su sekildedir: perakende ve rekreasyon,
market ve eczane, park, toplu tasima, isyeri ve konut (Google,
2021). Perakende ve rekreasyon ile market ve ezcane Google
tarafindan benzer 6zelliklere sahip yerler olarak kabul edilerek
gruplandiriimistir. Hareketlilik verileri tlkeler ve birinci derece
idari birimler 6lgeginde kullanima sunulmustur. Bu ¢alismada
Google tarafindan sunulan illere gore hareketlilik verilerinden
faydalanilmistir. Veriler 01.03.2020’den 31.03.2021 tarihine
kadar olan bir yillik dénemdeki hareketliligi icermektedir. illere
gore gelir verileri ise TUIK’ten (Tiirkiye istatik Kurumu) temin
edilmistir. Gelir verileri 2020 yilina aittir.

Hareketlilik verilerinin analizinde mekansal otokorelasyon
analizinden faydalanilmistir. Morans “1”, belirli bir konumdaki
bir degiskenin degerleri ile yakin konumlardaki ayni degiske-
nin degerleri arasindaki otokorelasyonu (ortalama korelasyon)
cikarimsal olarak tanimlayan kiresel bir kime indeksidir. Buna
gore mekansal otokorelasyon, komsu degerler arasindaki kore-
lasyon derecesi olarak ifade edilebilir. Arastirmadaki sifir (null)
hipotezi, ilgili kategorilere iliskin hareketlilik verilerinin illere
gore rastgele dagildigidir. Global Moran’in | istatistikleri, belirli
bir degiskenin mekansal diizenlenisindeki yerel varyasyonlarin
ortalamasini alir. Buna gore verilerin yalnizca kiimelenme (po-
zitif otokorelasyon), daginiklik (negatif otokorelasyonlu) veya
rastgele (iliskisiz) olup olmadigina dair genel bir 6lgim yapila-
bilmesini saglar. Kligtik alanlardaki kiimelenmeyi 6lgmek igin
ise Luc Anselin’in LISA (Local Indicators of Spatial Association)
kullanilir (Anselin 1995; Akt: Glinay Aktas vd., 2019).

ilgili kategorilerde niifusun hareketliligine iliskin kiimelen-
menin belirlenmesi ve haritalanmasi amaciyla yerel Anselin
Morans “1” indeksinden faydalaniimistir. Analiz sonuglari yik-
sek-yliksek, disuk-disik, ylksek-disik ve distik-ylksek ol-
mak Uzere Hem ylksek-yiksek hem de dusuk-diisik ceyrekle-
ri, pozitif mekansal otokorelasyona atifta bulunur. Literatiirde
sicak noktalar olarak da adlandirilan yliksek-yiksek konumla-
rinda degerler ve yakin ortalama degerler pozitif iken, di-
suk-dlsiik konumlarinda degerler ve yakin degerler negatiftir
ve soguk noktalar olarak adlandirilir. Buna karsin diislik-yliksek
ve ylksek-diisik degerlerine sahip alanlar, harita Gzerinde ne-
gatif mekansal iliskilendirmeleri ve ayrica potansiyel mekan-
sal aykiri degerleri karsilar (Zhang vd., 2008; Giinay Aktas vd.,
2019; Tepanosyan vd., 2019). Son olarak hareketliligin gelir ile
olan iliskisinin belirlenmesinde ise korelasyon analizi kullanil-
mistir.

3. Bulgular
3.1. illere Gore Hareketlilikte Yasanan Degisim

illere gore hareketlilikteki degisim verileri perakende ve rek-
reasyon, market ve eczane, park, toplu tasima, isyeri ve konut
olmak lzere alti farkl kategoriyi kapsar.

Parekende ve rekreasyon alanlarinda ilgili tarihler arasinda
Ulke genelinde hareketlilik %31 oraninda azalmistir. Hareket-
liligin en fazla azaldigi iller Gimugshane (%-72) ve Hakkari'dir
(%-67). Sirasiyla istanbul (%-43), Isparta (%-41) ve Zonguldak
(%-41) izler. Hareketlilikte en az disls ise Bitlis (%-11) ilinde-
dir. Market ve eczanelerde Ulke genelinde hareketlilik %3 ora-
ninda artmistir. Artvin (%-37) ve Bingdl (%-27) hareketliligin
en fazla azaldigi illerdir. Onu sirasiyla Isparta (%-16), Malatya
(%-12) ve Siirt (%-11) izler. Buna karsin Agri‘'da hareketlilik
%41, Erzincan, Sivas ve Sinop illerinde hareketlilikte %20’den
fazla artis yasanmistir. Parklarda llke genelinde hareketlilik -1
oraninda azalmis olup hereketliligin en fazla azaldigi il %-50
ile Erzincan’dir. Sirnak (%-54), Karabiik (%-36) ve Kilis (%-35)
parklarindaki hareketliligin en fazla azalis gosterdigi diger il-
lerdir. Ordu (%45), Mugla (%40), Edirne (%40) ve Tokat (%32)
ise parklardaki hareketliligin azalmadigi aksine artis gosterdigi
illerdir (Sekil 1).

Toplu tasimada tilke genelinde hareketlilik %32 oraninda azal-
mistir. Hareketliligin en fazla azaldigi iller Karabik (%-78), Agri
(%-59), Bartin (%-57) ve Batman’dir (%-55). Bununla birlikte
Van (%-7) ve Cankiri (%-9) hareketlilikte distsin en az oldugu
illerdir. isyerlerinde ise hareketlilik tilke %23 oraninda azalmis-
tir. En fazla distsiin yasandigi iller Trabzon (%-32) ve Kara-
bik (%-31) iken en az dislisiin yasandigi iller Hakkari (%-10),
Sanliurfa (%-11) ve Sirnak’tir (%-13). isyeri kategorisinde ise
hareketlilikte %22 oraninda azalma olmustur. En fazla azalis
Trabzon (%-32) ve Karabik (%-31), en az azalis ise Hakkari'de
(%-10) yasanmistir. Konutlarda tlke genelinde hareketlilik %7
oraninda artmis olup en fazla artisin yasandigi il %11 ile istan-
bul’dur. Ankara, Sanhurfa ve Diyarbakir illerinde de %10 ora-
ninda konutta gegirilen hareketlilik artmistir (Sekil 1).

Sekil 2 kamusal mekanlar ve konutlardaki hareketliligin degisi-
mine iliskin mekansal otokorelasyon sonuglarini gosterir. Pera-
kende ve rekreasyon ile market ve eczanelerde yasanan hare-
ketliligin en az azaldigi iller gliney dogu da yer almakta olup bu
illerde yuksek-yiksek degerlerin kiimelendigi gorular. Parklar
ve toplu tasimaya iliskin analiz sonuglarina gére mekansal an-
lamda bir desenden s6z etmek mumkin gériinmemektedir.
isyerinde yasanan hareketligin en fazla azaldig iller kuzey do-
gudadir. Buna bagh olarak distik-dusik degerlerin kiimelen-
digi buna karsin yiksek-ylksek degerlerin diger kategorilere
benzer sekilde giineydoguda kiimelendigi gorulir. Konutlarda-
ki hareketlilik verilerine gore ise hareketliligin Marmara bolge-
sinde daha az azaldigi dikkat ¢eker (Sekil 2).

3.2. Kisi Basina Diisen GSYiH ile illere Gére Hareketlilikte Yasa-
nan Degisim iliskisi

Turkiye’de 2020 yili itibariyle kisi basina diisen gelir ortalamasi
yillik ortalama 39.596 Tl'dir. Ulkenin batisinda gelir dogusuna
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Sekil 1. illere gore hareketlilikteki degisim.
Figure 1. Change in mobility by province.
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Sekil 2. illere gore haraketlilikte yasanan degisime iliskin mekansal otokorelasyon analizi sonuglari.
Figure 2. The results of the spatial autocorrelation analysis of the change in mobility by provinces.
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Sekil 3. Kisi basina duisen gelirin dagilisi.
Figure 3. Distribution of per capita income.

gore daha yiiksektir. Bununla birlikte bolgeler arasi farkliliklar
da dikkat ceker. Glineydogu illerinin neredeyse tamami en
disuk gelir kategorisindedir. Dogu illerinde de orta gelir kate-
gorisinde bulunan iller olmakla birlikte blyik bolimiinde di-
siktir. Karadeniz bolgesinde batida gelirin doguya gore daha
yiksek oldugu goriiliir. Marmara bélgesinde istanbul, Tekirdag
ve Kocaeli gelirin en yiiksek oldugu iller olarak dikkat ceker-
ken Kirklareli gelirin disik oldugu ildir. Ege bolgesinde gelirin
dagihsinda orta ve yuksek gelir kategorileri hakimdir. Akdeniz
bélgesi de benzer bir profile sahiptir. Ulkenin i¢ kisimlarinda
ise tiirdes bir dagilimdan s6z etmek mimkin degildir (Sekil 3).

Perakende ve rekreasyon alanlarindaki hareketlilik ile kisi ba-
sina diisen GSYiH arasinda negatif yonlii istatistiksel olarak an-
lamh bir iliski bulunur. Buna gore gelir arttikga ilgili alanlarda
hareketliligin azaldig1 gorilir. Benzer sekilde market ve ecza-
neler ile isyerlerinde yasanan hareketliligin gelirin artmasina
baglh olarak daha fazla azaldigi belirlenmistir. Parklarda ve top-
lu tasimada yasanan hareketlilik ile de kisi basina diisen GSYiH
arasinda pozitif yonlu iliski bulunur ancak istatistiksel olarak
anlaml degildir. Konutlardaki hareketlilik ile GSYiH arasinda
pozitif yonl iliski bulunmakta olup bu iliski anlamlidir. Buna
gore gelirin artmasina bagli olarak konutlarda hareketliligin
arthg gorilur (Tablo 1).

4. Tartisma ve Sonug

Kisi basina dugen gelirin yuksek oldugu illerde konuttaki ha-
reketliligin gelirin dislk oldugu illere gore daha fazla arttigl
gorilur. Hareketlilik dzellikle istanbul ve yakin cevresinde di-
ger alanlara gore daha fazla azalmistir. Verilerin dagilisini gos-
teren haritada da 6zellikle istanbul ve komsusu olan illerde

konuttaki hareketliligin arthgr goriliar. Nufusun isglict profili
acisindan Ulkenin batisinda 6zellikle hizmet sektériinde istih-
dam edilenlerin toplam nifus igindeki payi cok daha yiiksek-
tir (TUIK, 2020). isyerindeki hareketlilikte yasanan degisime
gore de gelirin dusik oldugu illerde isyerinde hareketliligin
daha fazla oldugu gorilir. Pandemi ile birlikte uzaktan ¢alisma
modeli agirlikh olarak hizmet sektoru ile iliskili olarak uygulan-
mistir. Valentino-DeVries ve Dance (2020) gelir seviyesi yuk-
sek olanlarin uzaktan ¢alisma yasamina gecebilmelerinin daha
kolay oldugunu soyler. Buna karsin isciler veya enformel sek-
tor calisanlar gevrimigi ¢alisma segenegine/imkanina sahip
olmayabilirler. Bu durum ayni zamanda salgina maruz kalma
risklerini artirir. Bu nedenle istihdam edilen sektor, pozisyon
ve elde edilen gelir baglaminda pandemi sinifsallagir. Davis
(2016) dogal afetlerin sinifsalligina iliskin benzer bir agiklama
yapar. Ornegin depremlerde hayatini kaybedenlerin biiyiik bo-
liminin yoksullar oldugunu sdyler. Bunun nedeni olarak da
yoksullarin daha niteliksiz ve bu nedenle depreme dayaniksiz
konutlarda ikamet ediyor olmasini gosterir. Benzer sekilde kir-
sal alanlarda ikamet eden niifus da depremlerde hayatini en
fazla kaybedenlerdir. Bunun temel nedenlerinden biri de kirsal
alanlarda konut yoksullugunun yaygin bir sorun olmasidir. Afet
ve pandemi gibi zorluklara karsi yoksullarin hassasiyeti ¢ok
daha fazladir. Ayrica benzer olumsuzluklar yoksullugun sidde-
tini derinlestirme riski tasir.

Market ve eczanelerde hareketliligin en fazla azaldigi iller ge-
lirin yuksek oldugu illerdir. Marketler pandemi ile ilgili alinan
onlemler kapsaminda en fazla tartisma konusu olan alanlar-
dan biri olmustur. Uygulanan onlem ve kisitlamalar tiketici
davranislarinda birtakim degisimleri beraberinde getirmistir.
Kirk ve Rifkin (2020), COVID-19 salgini sirasinda tuketici dav-

Tablo 1. Kisi basina diisen GSYiH ile hareketlilikte yasanan degisim iliskisine yonelik korelasyon analizi sonuglari.
Table 1. Correlation analysis results for the relationship between GDP per capita and change in mobility.

Korelasyon katsayisi P-degeri
Perakende ve Rekreasyon - 0,264 0,015
Market ve Eczane -0,236 0,034
Park 0,070 0,536
Toplu Tasima 0,105 0,352
isyeri -0,272 0,014
Konut 0,278 0,012
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ranisini analiz etmek icin tepki géster-basa ¢ik-uyarla modelini
vurgular. Yazarlara gore, tiketiciler bir pandemiye kit ve ge-
rekli olarak algilanan mallari istifleyerek tepki verebilirler. Bazi
durumlarda, sosyal mesafe ve maske takma gibi davranigsal
zorunluluklari reddedebilirler. Basa ¢ikmak igin evcil hayvan
sahiplenme veya yeni hobiler edinme yoluna gidebilir. Bun-
larin sonunda ise tiketicilerin yeni hayata uyarlanmasi gelir.
Pandemi ile birlikte tiiketici davranislarinin farkhlastigini gos-
teren c¢ok sayida arastirma bulunur (Eger vd., 2021; Guthrie
vd., 2021; Tong vd., 2021). Bunlar iginde en ilki gekici olani di-
jitallesme olmustur (Brewer & Sebby, 2021). Sektor raporlari
ve tlketici anketleri, pandeminin krizden once de e-ticarete
yonelik ilginin arthgini gostermektedir (Kim, 2020). Ge¢gmiste
yasanan SARS salgini (Forster &Tang, 2005) ve terdrist saldiri-
lar (Predmore vd., 2007) e-ticarete ilgiyi arttiran olaylardandir.

COVID-19 ile birlikte de perakende ticaretten elektronik tica-
rete gegiste dikkate deger bir ilerleme yasanmistir (Guthrie
vd., 2021). Bir baska ifade ile Kirk ve Riffin’in (2020) tepki gos-
ter-basa c¢ik-uyarla modelinde tuketiciler dijital araglari tercih
yoluyla uyarlama yoluna gitmistir. Pandeminin yayilmasi, tam
ve yaril kapanma gibi 6nlemler tiketicileri daha glvenli aligve-
ris konusunda tesvik etmistir. Bu nedenle online veya temassiz
odeme yontemleri, dijital meniler gibi araglarin kullanimi gi-
derek yayginlagmistir. Bu stiregte ABD’li tiiketicilerin %75’inin
pandemi sirasinda yeni markalari veya kanallari test ettigini ve
birgogunun “arabaya teslim alma, teslimat ve magazadan tes-
lim icin gcevrimici satin alma dahil dijital ve temassiz hizmetleri”
benimsedigini tespit edilmistir (Arora vd., 2020). ifade edilen
nedenlerden 6tirid market aligverisleri de online hale gelmis-
tir. Buna bagli olarak pek cok market eve teslim uygulamalari
baslatmistir. Bu uygulamalarin kullanimi yeterli derecede akilli
telefon ve kredi karti kullanabilme becerisi ile internet bag-
lantisi gerektirir. Diger bir ifade ile teknolojik/dijital okurya-
zarlik gerekir. internet tabanli bilgileri bulma, degerlendirme
ve kullanma becerileri disik gelirli Glkelerde yasayan insanlar
icin oldukca zordur (Abdulai vd., 2021). Pandemi doneminde
Turkiye’de de marketlerde yasanan hareketliligin en azaldig
iller gelirin diisik oldugu illerdir. Cevrimigi hizmetleri erisile-
bilir hale getirmek igin tiketicilerinin dijital okuryazarhginin,
iyilestiriimesi gerekmektedir (Seargeant & Sagg, 2018). Dijital
okuryazarlik, bilgi kirliliginin giderek yayginlashgl glinimuzde
tiketicilerin gevrimici hizmet ve bilgilerden dogru sekilde fay-
dalanabilmesini de mimkin kilabilir. Hastaligin izlenmesi ve
saglik hizmetlerinden faydalanmada da mekansal bilgi tekno-
lojileri ve dijital araglardan faydalanma giderek yayginlasmak-
tadir (DOker & Ocak, 2020). Bu nedenle kamusal hizmetlerin
erisilebilirligi acisindan da bu gelecekte daha dikkate deger bir
gereklilik haline gelebilir.

Rice ve Pan (2021) parklarin, COVID-19 salgini sirasinda refa-
hi stirdirmek icin 6nemli oldugunu ifade eder. Clinku parklar
mental saglik ve yasam memnuniyeti ile yakindan iliskilidir
(Collins vd., 2020; Dzhambov vd., 2020). Ayrica toplumlarin
krizle basa ¢ikma kapasitelerini artirdigi kabul edilir (Rung vd.,
2010). Cheng vd. (2021) tarafindan Cin’de yapilan arastirmada
pandemi doneminde insanlarin yesil alanlara duyduklari 6z-
lemin arttigini gostermektedir. Yoksullarin tasarlanmis kamu-
sal mekanlarda birtakim aktivitelere katilacak sermayelerinin
olmadigi bilinen bir gercektir. Bu baglamda parklar glindelik

hayatlarinin ayrilmaz parcalarindandir. Arastirmalar yesil alan-
larin, gesitli mekanizmalar araciligiyla zengin ve yoksul arasin-
daki saglik esitsizliklerinin azaltilmasina yardimci oldugunu
gosterir (Frumkin vd., 2017; Hunter vd., 2019). Bu baglamda
bu arastirmada gelir ile yesil alan kullaniminin arasinda istatis-
tiksel acidan anlaml bir iliski tespit edilmemistir.

Toplu tasimadaki hareketlilik dikkate alinan diger kategoriler-
dendir. Dalkmann vd. (2020) ulasimin pandeminin kalbinde
oldugunu sdyler. Ulkelerdeki degisen kisitlamalara bagl ola-
rak, diinya genelinde trafik %30 ile %85 arasinda azaldigini ve
daha yiksek enfeksiyon riski nedeniyle toplu tasima kullani-
mi dinya capinda 6nemli 6lclide distigini ifade etmekte-
dir. Toplu tasima ile iliskili olan bu yiksek risk ise daha once
ifade edildigi lzere 0zel araglara yonelik ilgide artisa neden
olmustur. Buna karsin pandemi ile birlikte gelen yari ve tam
kapanma uygulamalari nedeniyle bu sirecte hemtoplu tasima
hem dedzel arag¢ kullanimi azalmasina neden olmustur. Kim
vd. (2021) ulasima yonelik talepte yasanan azalmanin mekan-
sal veya demografik agidan tiirdes oldugundan s6z etmenin
mimkin olmadigini ifade eder. Ulasim modu segimi bireylerin
veya seyahatin oOzellikleri ile bir dizi kisisel tutum, aliskanlk,
tercih, yasam tarzi, kultur tarafindan yonetilir (Das vd., 2021).
Seyahatin mesafesi (Ermagun & Samimi, 2017), yas (Liu vd.,
2016), cinsiyet (Porter vd., 2021) bunlardan bazilaridir. Orne-
gin Porter vd. (2021) Afrika sehirlerinde pandemi doneminde
ulasimda en dezavantajli olan grubun kadinlar oldugunu ifade
etmektedir. Kadinlarin ehliyet sahipliginin distkligu ve toplu
tasimanin glivenli olmaktan uzak olmasi Afrika’da kadinlarin
saglik gibi kamusal hizmetlere erisimi agisindan sinirhliktir. Bu
durum pandemi déneminde Cape Town gibi sehirlerde hare-
ketliligin cinsiyetlesmesine neden olmustur (Porter vd., 2021).
Gelirin dislik oldugu hanelerin 6zel arag sahipligi beklenildigi
lizere daha azdir. Bu nedenle toplu tasimaya talep daha fazla-
dir (Das vd., 2021). Diistik gelirin toplu tasimaya yonelik talebi
arttirdigina dair ¢ok sayida ampirik kanit bulunur (Chee & Fer-
nandez, 2013; Chakrabarti, 2017; Kov vd., 2019). Bununla bir-
likte aragtirma bulgulari pandemi déneminde gelir ile toplu ta-
simadaki hareketlilik arasinda bir iliski bulunmadigini gosterir.

Pandemi doneminde niifus hareketliliginde yasanan degisimin
perakende ve rekreasyon, market ve eczane, isyeri ve konut
kategorilerinde gelirle iligkili oldugunu géstermektedir. Gelirin
artmasi ilk iki kategoride yasanan hareketlilikle azalma mey-
dana getirmistir. Konut ve isyeri alanlarinda ise gelirin disik
oldugu yerlerde hareketlilikte yasanan azalma gelirin ylksek
oldugu illere gore daha sinirlidir. Bu farklilasma gelire bagl
olarak degisen sosyo-demografik o6zellikler, isglici profili ve
tiketici davranislari ile iliskilidir. Yoksullarin sosyo ekonomik
veya cevresel olumsuzluklarla micadele edebilirlikleri yoksul
olmayanlara gore sinirhdir. Bu baglamda distik gelir gruplari-
nin hareketliligi ve bu hareketliligin karakteristiklerini detayli
olarak sorgulamak benzer salginlarla miicadelede dogru 6n-
lemlerin alinabilmesini ve savunmasiz gruplarin etkili sekilde
korunabilmesini saglayabilir.
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