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Giris

Sanayi inkilabindan sonra Dogu Akdenlz bélgesi Avrupa ve ozellikle
ingiltere igin ekonomik agidan biyiik bir 6nem arzetmeye baslamistir.
Bunun baslica sebebi ise, sozkonusu bolgede belirtiien dénemden itiba-
ren Ingiliz ticaret hacminin gelismesi ve buna bagl olarak da buradan
gecmekte olan Hint ticaret yolunun Gnem kazanmasidir. Ciinkii belirtilen
inkilap hareketi ile Osmanli devletinin mamiil Ingiliz mallarina olan ihti-
yact artrmis oldudgu gibi, gelisen Ingiliz sanayii igin de bol miktarda ham-
" madde temin edilebilecek yeni pazarlarin bulunmasi geregi kendisini his-
' setnrmeye baglamistir! Nitekim bu gereklilikten dolay! olmalidir ki, 1815
ile 1842 yillart. fasmda Ingiliz dis ticaret politikasinin baglica unsurlarin-
~dan birisi, o ana kadar. ekonomik agidan geri kalmis olan deniz agiri alan-
" larda yeni pazarlar bulmak olmu.ﬁtur Bu, ciimleden olarak da Dogu Akde-
" niz, ingilizler igin ihtiyag duyulan hammaddel&rm bol miktarda ve ucuza
hatta, herhangi bir araciya gerek duyvmakmzm blzzat~yer.nden temin edi-
lebilecedi yerlerden birisi olmustur. Ustelik o ana kadar. gerceklestirilen
ikili ticari anlasmalar ile de, Ingiliz tticcarlar Osmanit ulkesmde en fazla
' musadeye mazhar tiiccar statiisiine kavusmustu.

~ Diger yandan, XVIIl, yiizyilin sonlarma dogru ingilizler kendileri igin
en éneml] pazariardan biri olan Hindistan'a gidecek daha kisa bi_r yol ara-
" maya baglamuglardi. Clnkit o ana kadar buharh gemilerle ve Umit Bur-

" (*) Furat ﬁ’n.iversltesi Fen-Edebiyat Fakilltesi Tarih Baliimil Aragtirma Gor.
L Miilbahat Kiuttikoglu, Osmanh-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri I (1580-1838).
’ Ankara 1974, s. 75.
2, Y. Kemal Tenglirgek, «Tanzimat Devrinde Osmanl Devletinin Harici Ticaret
Slyasetis, Tanzimat I, Istanbul, 1940, s. 298.
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nu'nu dolasarak gergeklestirilen ticaret, hem yolun uzunlugu ve buna baglh
olarak ortaya ¢ikan dezavantajlar, hem de biiyik denizlerin sebep oldugu
olumsuz durumlar yiizinden pek karli olmamaktaydi. Bu ve benzeri mah-
zurlardan dolay! ortaya cikan arayisin bir geregi olarak 1784'lerde Ingiliz
kamuoyunda Siiveys ile Kizildeniz'in birlestirilmesi ile ortaya cikacak kisa
bir yol giindeme gelmistir, Ancak, bu tasar; 1830'lu yillara kadar pek iti-
bar gérmemistir.? .86z konusu tarihlerde yeniden -giindeme getirilen pro-
jeden ingiliz disisleri bakani Palmerston'un ikinci bir bodazlar meselesine
neden olacadl disiinceleri sonucunda vazgecilir.! Akabinden de Akdeniz'-
den Hindistan'a gidecek en kisa yolu tespit igin bir komite olusturulur,
S6zkonusu komite, Siiveys'den Kizildeniz'e ulasacak bir demir yolu pro-
jesi ile Dicle ve Firat Nehirleri vasitasi ile yapilacak bir nakliyat proje-
sini ortaya atar. Osmanli Imparatorlugu nezdindeki ingiliz cikarlarinin ko-
laylikla saglanabilecedi disilincesi ile ikinci proje daha agirlik:kazamir ki,
bunu da saglamanin en giizel yolu Osmanli devleti ile daha sik: iligki-
lere gecmek seklinde belirlenmistir’

Bu arada aym ‘yillarda ortaya clkan bir siyasT gelisme ingiltere'yi bu
.konuda daha acelem ve kararli’ davranmaya iter. Bu siyasi gelisme ise,
1833 yilinda Osmanli devleti ile Rusya arasinda imzalanan ve imparator-
"Iugun Rus niifuzu altina girdiginin bir gbstergesi olan Hiinkar iskelesi
Antlagmasi'dir® Bu ise, [nglllz hiiklimetini Osmanll topraklar ilizerindeki
politikalan konusunda goziini acmam seklinde uyarmistir. Glinkii’ belirti-
len tarihlerde Osmanli imparatorlugu ‘lizerinde parsay1 baskalan kapmaya
baglamistir” Halbuki yukarida. da belirtildigi izere, &zellikle 1820 ‘lerden
beri ingiltere'nin gittikce artan hammadde 1ht1yac: sbzkonusu idi. Yine, o

3. Cengiz Orhonlu-Turgut Isiksal, ¢Osmanli Imparatorlufunda Nehir Nakliyati
Hakkinda Arasttrmalar-Dicle Firat Nehirlerinde Nakliyat» IUEF Tarih Der-
gisi, 8. 17-18, s. 100; M. Kutukoglu a.g.e., 8 76.

-4, M. Kiitikoglu, a.g.e., 's. T6. i

5. C.Orhonlu-T. Igsiksal;, a.g.m., 5. 100. Yeri gelmisken Ingilizlerm sbzil' ‘edilen
proje ile diigledikleri . seyin yeni oclmadifini, daha XV, ylzyildan beri bolge-
de nehir nakliyeciliginin yapiimakta oldugunu belirtelim. Onlarin_ bu .proje
ile tasarladiklari asil husus boélgede Gteden beri var olan nakliye islemlerin-
de-sbz sahibi olmak ve kend{ mallamni bizzat nakletmek .istemeleridir. Bu

.. konuda bkz, C.Orhonlu-T. Igiksal, a.g.m.,, 5. 101, .

6. Sinasi Altundag, Kavalali Mchmet Ali Pasa Isyam ve MJSlr Mese!esn 1831-
1841 T, Ankara, 1088, s. 154: Bu antlagsmanin akabinde 18 Eyliil 1833'de im-
zalanan Miinchengrata Muahedesi ile de Rusya, Avusturya ve Prusya ile Os-
manli devletinin toprak buthnlugimu'vé Osmianl hanedamnin tahtda kal-
masini temin hisuslarim kKendi iizerlerine bir vazife olamk aln:uslardl Ay-
rintili b11g1 icin bkz. §. Altundag, a.g.e., s. 163-164,

7. Uygur Kocabasoglu Anadolvw’daki Amerika,lsta.nbul, 1989, s. 2.

294



donemlerde buharli gemilerin gogalmasi ve bu gemilere daha sik arahk-
tarla ikmal yapma ihtiyact kendini hissettirmekteydi. Btin bu hususlar
da, Osmanli imparatorlugunun Ingiltere nezdindeki dnemini artiran unsur-
lardandi® Boyle olunca, dénemin Ingiliz disisleri bakan: Palmefston, Hiinkar
Iskelesi Antlasmasinin Rusya'va sagladigi menfaatleri elde etme konu-
sunda Ingiltere’yi adr- gecen devletin yerme koyma politikasimi kabul ede-
rek icraata baslamisttr

-1 — ingiltere'nin Firat Nehrinde Vapur i$leﬁneye Karar Vermesi :

Biitiin bu hususlardan sonra. ingiliz hiikiimeti, Hint ikliminde mevecut
clan mallarini daha kolay bir sekilde (lkesine tasiyabilmek ve stzkonusu
iilkeye herhangi bir vesile ile asker génderilmesi gerektiginde bu isi is-
lam. topraklarindan daha seri bir sekilde gerceklestirebilmek maksad: ile
1835 yihmin ilk glnlerinde Firat Nehrinde gemi isletmeye karar verir. Me-
selenin halli igin de, yani bu is icin gerekli olan izini sadlamasi icin is-
tanbul'da bulunan ingiliz elgisine gerekli talimat verilir. Aym talimat ile
birlikte bélgede incelemelerde bulunmak lizere, yaninda yeteri kadar ele-
man bulunan bir mihendis gdnderilir.?

ingiliz: hitklimetinin {stanbul’da bulunan elgisi vasitas: ile izin aimak
icin yapmis.oldugu miiracaat prensipte kabul edilmekle birlikte, muhteme-
len Osmanli -hiikiimeti tarafindan teredditle karsilanmis ve kesin cevap
hemen bildirilememistir. Ancak, Ingiltere'nin bu konuda kararl gériindagii
ve Osmanli yénetimini muvafakat vermesi igin bir noktada cidu bittive ge-
tirmek istedigi gbzlenmektedir. Giinkii Ingiliz hitkiimeti ayni giinlerde yani
1835 yili Ocak ayi igerisinde Firat'da vapur isletebiimek icin Osmanli y&-
netiminden ikinci bir izin alma gm$1m|nde bulunur. Ustelik bu sefer da-
ha degdisik bir yola miracaat edildigi goriilmektedir. Sozii edilen vol ise,
Osmanh ybneticilerine, efer Firat nehrinde vapur isletmek igin izin ve-
rilmiyecek olursa Misir'dan Hindistan'a bir yol gegirilecedinin ve bu me-
seleye de Mehmet Ali Pasa'nin gayet sicak baktiimin bildirilmesidir.! -
Boylelikle izin konusunda Osmanli y6netiminin hemen karar vermesi sag-
ianmaya calisiimigtir. CGiinkll hatirlanacad tizere o yillarda Osmanit devle-
tinin Mehmet Ali Pasa ile basi derttedir ve pasanin hareketleri devlet igin
bir tehdit unsuru haline gelmistir. '

8. U.Kocabagoglu, a.g.e.,, s. 72.
9. YK, Tengirgek, a.gm, s. 316.
10. Baghakanhk Arsivi Hatt-1i Hiimayan Tasnifi, belge nu. 46429 -G (bundan
sonra HII olarak kisalfilacaktir).
11, HH, 46430.
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2 — ingiltere’nin Meseleye Bakis Tarzi

Bu arada, Firat Nehrinde vapur igletmesi ve bu konuda gerekli izinin |
Osmanli devletinden alinmast hususlan ingiltere'de gok canli olarak takip
edilmektedir,

Hergeyden énce mesele Ingiliz yonetiminin en ist dizeyinde ele alin-
maktadir. Mesela Ingiliz krali konu ile dagrudan ilgitenmektedir. Nitekim
bu climleden otarak Haziran 1835'de kralin disisleri bakanim sarayina gagi-
rarak meseleyi miizakere ettigi bilinmektedir. Muhtemelen bu miizakere-
nin sonucu olmah ki, Londra’'da bulunan divan-i hitmayln beylikcisi Nuri
Efendi'den sodzkonusu nehirde vapur isletiimesi ve Osmanli devleti ile in-
giltere arasinda bir ittifak olugturulmasi konularinda bir milakat talebin-
de bulundugu bilinmektedir.?

Mesele ile Istanbul'daki ingiliz biyiikelgisi de yakindan ilgilenmek-
tedir. Oyle ki, elgi bu konuda gok menfaatkdr davianmaktadir. Yani Os-
manl yonetimi bu konuda izin verse de vermese de o, her haliikérda ken-
di devletinin karh ¢ikacadr durumlar yaratmaya calismaktadir. O, bu ko-
nuda Osmanh ydnetimine, daha &nce eder siz bize izin vermezseniz biz
bu meseleyi Mehmet Ali Pasa ile goriigerek hallederiz demisken, simdi
de Mehmet Ali'nin engellemeleri yiiziinden Osmanli ydnetimini suglamaya
kalkismistir. Suglamaya sebep olarak da, gliya Osmanli yénetiminin Mehmet
Ali'ye herhangi bir giiglik gikarmamasi konusunda uyarida bulunmamasi
gosterilmistir® Halbuki o siwralarda Mehmet Ali Pasa Osmanl devletine
karsi bas kaldirmis durumdadir. ingilizler bunu bilmez gbriinmektedir. Us-
telik onlarin Osmanlimin bir valisinden izin almaya kalkigmalari da yanhs
bir tutum olsa gerektir.

Elginin mesele ile olan yakin ilgisinin bir géstergesi de ,yapmis oldu-
gu gozlemler ve degerlendirmelerle hitkiimetini ve kamuoyunu yénlendir-
mesidir. Ona giore Osmanl devietinin, ingiltere’nin vaki miracaatina he-
men olumlu cevap vermemesinde Rusya faktorii etkili olmustur. Ciinki
adi gegen devlet, iskenderun konsolosu vasitasiyla Osmanty yoneticilerine
«...bu izin verilecek sey midir...» diyerek mesele hakkinda muvafakatimin
olmadigim bildirmistir. O'nun bu hiikimlerine paralel degerlendirmelerin
ingiliz basininda da yer aldig goriilmektedir.

O giinlerde Ingiltere’de yayinlanan bazi gazetelerde yer alan deger-
lendirmelerden birkacini soylece siralamak mimkindir: Herseyden 6nce
Rusya’nin meseleye gosterdigi tepki blyiiktir ve bu da Osmanli devletinj

12. HH, 46759.
13. HH, 46349.
14, HH, 46349.
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Ingiltere'ye izin verme konusunda ¢ekingen davranmaya iten unsurlarin ba- .
sinda gelmektedir. Giinkl adr gegen devlet bir hafta gibi kisa bir siire
zarfinda Istanbul'u isgal edebilecek pozisyondadir, Béyle bir durumda Os-

manli devletinin kisa zamanda ve olumiu bir cevap vermesi beklenemez.®

Hatta bu konuda ingiliz basininda daha karamsar degerlendirmelerin ya:
piidigi ve Osmanlt devletinin bu konuda izin vermiyecedi tahmini ydratil-
mistiir. Ancak buna ragmen konu, basinda devamli surette ele alinarak
meselenin giindemde tutulmas: saglanmistir.®® Fakat, basimn Osmanli dev-
letinin izin vermekte yavas davranmasini bir noktada normal karsiladigi
gozlenmektedir. Clinkii gazetelerde Ingiltere’nin, Osmanli devleti nezdinde
itimat ve gilveninin yenilenmesi geregine isaretle, bunun saglanmas) igin
ingiliz donanmasinin Canakkale Bogazi'na gonderilmesi geredi bile giin-
deme getirilmistir. Béylelikle bu donanmanin, Osmanh devletinin ingilte-
tere'ye izin vermesi durumunda Rusya'dan veya herhangi bir devletden ge- .
lebilecek tehditleri bertaraf edebilecek konumda oldugunun Osmanh yo-
neticilerine anlatilmastnin uygun olacad: izerinde de durulmustur.”

Mesele Uzerinde gerek yonetim, gerekse kamuoyu diizeyinde ingiltere-
de onemli bir sekilde ilgilenilmesinin temelinde nakliyat faaliyetinin yiiri-
tillecek oldugu bolgenin bu deviet icin tasidigi 6nem yatmaktaydi. ingiliz
hitklimetinin, kamuoyunun da ilgi duydugu bu meselede gerekli olan .izini
Osmanli devletinin iginde bulundudu zor durumdar istifade ederek elde
etmeye calistigi anlasilmaktadir. Bu husus, Londra’'da bulunan beylikei
Nuri'den gelen bir tahriratda da agikga gorilmektedir. Beylikci Nuri séz-
konusu tahriratinda, Ingiltere’'nin Osmanli devletinden almay: planladigs izi-
ni bir taviz olarak degerlendirdigini belirtmektedir.® Yani ingiltere, yuka--
rida da belirtildigi Gzere Osmanh devletinin iginde bulundugu siyasi atmos-
ferden istifade ederek planini gergeklestirmek istemektedir. Ustelik bu
isin kisa zamanda fiiliyata gegirilmesi icin de cgalismaktadir.®

3 — Meseleye Osmanli Ydnetiminin Bakis Tarzr :

Firat Nehrinde ingiltere'ye vapur isletmek igin izin verilip verilme-
mesi konusunda Osmanl yoneticilerinin hemfikir olmadig goriilmektedir.
Mesela sadrazam konuya pek olumlu olarak bakmamaktadir. Giinkii ona g&-
re Ingilizler, baslangicta simrh olarak verilmis olan izini genisletmeye ca-
lismaktadir. Yine sadrazama gére onlann ileride daha baska isteklerde bu-

15. HH, 46759-B.

16. Bazm Ingiliz gazetelerinde bu konuda yer alan haberlere ait kiiplirler i¢in
bkz. HH, 467569-C. Times'de gikan haberler i¢in ayrica bkz. HH, 46759,

17. HH, 48753-B.

18, HH, 46750.A.

19. HH, 46429. .
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lunmalarn muhtemeldir. Mesela. Firat ile Asi Nehirlerini birlestirmek,* Bi-
recik'de konsoloshane agmak ve belki de ileride Firat'in saf ve soluna
glivenlik maksad: ile karakollar ingsa etmek gibi istenilmeyen tesebbisler
bunlardan birkagidir. Sadrazama gore bu mahzurlar dikkate alinirsa ingiliz-
lere olumlu cevap vermemek gerekmektedir. Ancak, o, ingilizlerin konuya
llgilerinin derecesini ve hatta baslangigta prensip olarak 'verilen izini kul=
lanarak Siiveydiye iskelesine vapur imalinde kullanilacak olan malzeme-
leri getirdiklerini de bilmektedir. Dolayisiyla bu asamadan ‘sonra: onlara
kesin olarak red cevabi vermek Osmanli devletinin degil, aksine ingilte-
re'nin isine gelecedini dislinmektedir. Bu nedenle Firat ile Asi Nehirleri-
nin mecralarinin ters olduju ve Mehmet Ali-Pasa giiclik cikartiyor gibi ba-
hanelerle ingilizlerin idare edilmeleri ve bu sirada da yeni <hakimane»
yani etkili politikalarin- gelistirilmesi géristindedir. Yine ona gore bu me-
selenin ¢dziim yeri ‘[stanbul olmamalidir, Londra olmalidir. Ciinki istan--
bul'da meseleye Rusya ve Avusturya elgileri de karismaktadir® Gériinen
o ki, sadrazam meselesinin uluslararast bir boyut - kazanmasini isteme-
mektedir. .

Londra'da bulunan beylik¢i Nuri'de mesele ile dogrudan ilgilénen Os-
manli devlet adamlari arasinda yer almaktadir ki, o siirekli olarak Londra’
daki gelismeleri istanbul’a bildirerek yonetime bilgi vermeye cgaligmakta-
dir.  Ancak hemen belirtelim ki, o ‘da sadrazaminkilere yakin gériislere sa-
hiptir. O gériislerini istanbul'a gdndermis oldugu bir tahriratinda dile ge-
tirmistir,™® Beylikgi Nuri esasinda meselenin mahzurdan salim olmadigs, do-
layisiyla Ingilizlere izin verilmemesi gerektigi fikrindedir, O'nu bu fikre y6-
nelten baslica unsur ise, ingilizlerin griiniirde dost ve haywhah olmala-
rina karsihk gergekie ‘ise bunu kuru bir hiirmet igin yapan insanlar olma-
landir. Yine Nuri Efendi'yve gére ingilizler, fayda gdrmedikleri bir seye ka--
tiven tesebbiis etmeyen insanlardir. BUtGn bu hususlar onlarin tavirlarin-
dan da agikga anlasiimaktadir. Mesela disisleri bakani Palmerston ko-
yu bir Rus dismanmidir ve ona gbre bu kisinin bitiin cabalart Ingiltere ile
Rusya arasinda bir savas cikartip Osmanl devletini de isin icine sokmak-
tir2 Boyle bir durumda ise ingiltere ile Osmanh devleti dost olacag icin
ingilizlerin istedigi sartlar kendiliginden ortaya cikacaktir.

(*) Nitekim Ingiltere bir yandan Firat'da vapur isletmek icin izin alma girigim-
lerinde bulunurken, bir yandan da sdzkonusu nehirlerin birlegtirilmesi dfi-
slincesini de ortaya atnustir ki, boylelikle Akdeniz ile Basra Korfezi birles-
tirilmis olacakti. Ancak, Osmanli devleti bu konuda daha kararh davrana-
rak olumsuz tavrint ortaya koymustur. Bu konuda bkz. Mibahat Kiitlikogly,
a.g.e, 8. T . \ :

20. HH, 46349.

21. HH, 46759.

22, HH, 46759.
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Osmanli devletinin Londra elcisi Namtk Pasa ise Ingiltere'nin stzko-
nusu- boigede vapur isletmesinin her iki devlete de faydali olacag kanaa-
tindedir® Dolayisiyla o, bu isin Osmanh devietine biyitkk miktarda para
kazandiracad! ve Hindistan'a giden yolun Osmanli topraklarindan gegmesi
durumunda giimrik gelirierinin-de oldukga artacag: fikrindedir. Bunun so-
nucunda ise, Osmanli Ingliz siyasi iliskileri de gelisecektir?® Namik Pasa'ya
gire béyle kazangli bir durumun olusabilmesi igin de, halen Mehmet "Ali
Pasa'nin elinde olan Urfa, Adana, Iskenderun ve Halep bélgelerinde ingi-
liz- elemanlarin rahiat hareket edebilmeleri acisindan yanlarina birer resmi-
gbrevli veriimelidir. Giinkii Mehmet Ali* ve adamiarinin ingilizlere gesitli
giiclitkler cikarmalari ihtimal dahilindedir. Ayrica bélgede bulunan cesitli
asiretlerin de yapabilecekleri olumsuz davraniglara meydan verilmemesi
gerekmektedir. Béylelikle bdlgedeki ticari faaliyetler rahat bir ortamda
siirdiiriilebilecek ve Osmanh devletinin cikarlari ‘da daimi surette korun-
mus olacaktir®

Osmanli merkezi yonetimi acisindan bu meselede gériisii alinmasi ge-
rekii olan sahislardan biri de sézkonusu nakliyat isiemlerinin yiritilecek
oldugu bélgelerin idarecisi konumundaki Bagdat valisidir. Bu nedenle onun
da goriislerine milracaat edilir ve stz konusu nehrin temizlenerek ticarete
acilmasinin ticar! faaliyetleri kolaylastiracagi ve devle’c icin de bu duru-'
mun gayet yararli oiacagl cevabi ahnir® '

4 — ingiltere'ye Gerekli izinin Verilmesi :

Bitiin bu gelismelerden ve goriis alis verislerinden sonra ingiliz hii-
kiimetine Firat Nehrinde vapur isletmek icin gerekli olan izinin Osmanli
yonetimi tarafindan verildigi gériilmektedir? Simdilik bu ruhsatin kesin
olarak verilis tarihini tespit edemedik. Ancak, Diyarbakir valisine 22 Ka-
sim 1835 tarihinde génderilen fermanda belirtildigine gére izin o giinlerde
verilmistir. Aslinda daha 6nce de belirtildigi tizere, ingiltere'ye vaki olan
miracaatt dolayisiyla baslangigta prensip olarak sartl izin verildigi ania-
stimaktadir. Buna gbre, Osmanli yonetimi bu iste fayda goriirse devam,
zarar goriirse izinin iptali yollarindan birini segebilecektir. Bu sartlar dog-
ruttusunda ingiliz hitkiimetince adi gecen nehirde iki tane vapur isletmesi
icin ruhsat veriimistir. ingiliz yonetiminin prensip olarak kendisine verilen

23. HH, 46429-H.
24, M. Kiitiikoglu, a.g.e., 5. 77.
25. HH, 46429-H.
26. M. Kiitiikoglu, a.gz.e., s. T6.
27. HH, 46422-A,
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bu sartli ruhsati firsat bilerek aceleci davrandigi gézlenmektedir. Béyle-
likle de Osmanly ydnetimini bir oldu bittiye getirerek durumdan yararian-
maya cahstidr gorlimektedir, Bu tiir bir davranisin sonunda da nihai ka-
rarin kendileri lehine gikacagimi diisiinmils olmalilar ki, ingilizler, Osmanl
yonetimi heniiz gerek!i istisarelerde bulunurken Firat Nehrinin temizlenme-
si ve (izerinde vapur isler duruma getirilmesi islemlerine baslamiglardir.
Onlar bu amaglara yonelik olarak vapur malzemelerinin gerekli yerlere ta-
sinarak monte edilmesi isine girigsmislerdir ki, bunun igin de Cesni ismin-
de birinin maiyetine kirk tane amele verilmistir. Bu arada, Ingilizlerin ge-
tirmis olduklari vapur malzemelerinin. izin verilmedigi takdirde geri gbtiir-
melerinin istenmesinin daha cok ingilizlerin isine gelecedi yolunda sadra-
zam tarafindan ortaya atilan goriislere isaret etmekte fayda vardir.
Béylece Ingilizler, ashinda daha once basiatmis oldukiari galismalar
sonradan almis olduklan kesin ruhsat ile mesrulastirmis oluyorlard.

5 — Vapur Malzemelerinin Nakli ve Vapurlorin Faaliyete Baslamasi :

Yukarda belirtildigi Gzere bu maksata yénelik olarak gorevliendirilmis
olan Gesni ismindeki ingiliz beyzadesi yamindg vapur malzemeleri ve adam-
lar da oldugu halde 1835 yili sonlarina dogru Birecik'e gelmistir. Ancak
O'nun ve yardimeilarinin bu konuda hirgok glgliiklerle karstlastiklart gé-
rilmektedir. Herseyden Once Antakya miitesellimi onlarin Akdeniz'den
karaya gikmalarini engellemistir. Gesni ve adamlan ancak bolgede bulu-
nan bir ingiliz salépesinin® yardimi ile karaya cikabilmislerdir® Bu ko-
nuda ortaya cikan giiglitklerden bazilart da ingiliz gorevlilerin taviriarin-
dan kaynaklanmakta idi. Gink{, onlar vapur malzemelerinin nak!i igin bol-
ge halkindan zorla araha, deve ve katir tedarik etmeye kalkismislardir. Do-
layisiyla baige halki bu tavirlardan hos,:lanmaéhgl igin Ingiliz gbrevlilere ce-!
sitli glclukler gikartmaya baglamigtir. Nitekim Birecik miitesellimi de ken-
disine yansitilan olumsuz hareketleri hemeq jstanbul’a bildirmis ve Ingi-
lizlerin bu tiirden hareketlere devam etmeleri halinde faaliyetlerini dur-
durmasi kendisinden istenilmistir. O da durumu Cesni ve adamlarina bir
buyruldu ile bildirmistir? | ;

Bitiin olumsuzluklara ragmen ingilizler vapur malzemelerini Birecik'e
kadar tasirlar ve ‘monte islemlerinden sonra iki tane vapuru aym w1l ige-
risinde suya indirirler. Sézkonusu vapurlara; Dicle ve Firat isimleri veril-
mistir® ‘

(*) Saldpe 12 topu olan yelkenli bir savas geqlisidir.
28. HH, 46759-B. ‘
29. HH, 46422, !
30. C. Orhonlu-T. Isiksal, a.g.m., S. 101 :
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Az Once malzeme nakli esnasinda ortaya ¢ikti§ina isaret edilen giic-
likler vapurlarin isletmeye alinmasindan sonra da devam etmistir. Clinkii,
bolgede s6z dinlemez durumda olan ve devamli surette itaatsizlik Gzere
olan Anza araplar) mevcuttur. Bu yiizden ingilizler, sbzkonusu taifeden ken-
dilerine ve mallarina gelebilecek her tiirli zararin 6nceden onlenebilme-
sini hedef almiglar ve bu konuda Osmanli ybneticilerinden teminat al-
maya galismuslardir. Bunu da, hélgede yasayan asiretlere olumsuz hare-
ketlerde bulunmamalarini tenbih eden emirleri yayinlatarak saglamislar-
dir® Buna gerek duyulmasinin yegane sebebi béigedeki asiretlerin uygun-
suz davranigfart idi ki, onlarin vapurlari zaman zaman yagmaladiklart bilin-
mektedir.

Firat Nehrinde nakliyat islemlerini engelleyen sebepler sadece insan
faktériinden kaynaklanmiyordu. Cink{t sdzkonusu nehirde yaz mevsiminde
sularin azalmas) dolayisiyla nakliyatda gigliiklerle karsilasiddigi gibi, ilk-
baharda da sularin kabarmas: aym sonucu doduruyordu.®

6 — ingilizlerin Faaliyetlerinin Alkibeti :

ingilizlerin Firat Nehrinde baslattiklari vapur isletme tesebbisiiniin
uzun siireli olamadi§ gériiimektedir. Ciinkii isletmeye alinan vapurlardan
birisi bhir middet sonra (1836 yaz mevsiminde) Heydablene(?] denilen
verde kaza gecirir ve batar.® Digeri Bagdat ile Basra arasinda caligtinil-
maya devam edilir ancak, bundan da pek olumlu sonug¢ e!de edilemez. Bu
ylizden stzkonusu vapur da bir siire sonra Bagdat'daki ingiliz konsolosuna
tayfalart tarafindan teslim edilir ve boylece faaliyetler durdurulmus olur.
Tayfalar da memleketlerine geri donerler,

Sonug

Boylelikie, ingiltere’'nin ekonomik cikarlan dogrultusunda uluslararas)
konjiiktiirden de yararlanarak Osmanli devietinden biyllk ¢abalar sarfede-
rek almis olduklar ruhsat ile Hindistan Kumpanyas: ve bazi sermayedarla-
rin mali destedi sayesinde baslatilmis oldugu vapur isletme faaliyetieri
yukarida deginilen sebepler yiizinden kisa siire sonra basarisizitkla so-
nuclanmis oluyordu. Ancak, takip eden yillarda nehir nakliyeciliginin bu
sefer Dicle Nehrinde denenmeye calisildi, fakat buradaki faaliyetlerin de
basarisizhkia sonuglandigi bilinmektedir.

31. HH, 22357,
32. C, Orhonlu-T.Isiksgl, a.g.m., s. 88.
33. HH, 46413; M. Kiitiikoglu, a.g.m., s. 78; C. Orhonlu-T. Isiksal, a.gm., s. 101,
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