XVII. YOZYILIN IKINCI YARISINDA DOGU
AKDENIZ'DE TICARET, DENiZ KORSANLIGI
VE GEMILER KAFILELERI *

ROBERT MANTRAN

Dogu Akdeniz ticaretinin varlig: ve geligmesi, Osmanh Imparatorlugu
ve Avrupa’daki siyasal sartlarin yarattify ittifak yada catigmalarin
kolaylagrdigi ya da onledigi batli giiglerin ekonomik etkinliklerine
baghdir. Bu ticaretin varhg ve geligmesi, aym zamanda bir yandan Osmanh
Imparatorlugu’nun Akdeniz’deki iistiinliigiine son vererek Tiirk topraklan-
na sayisi gittikge artan mal sevk eden bu giiglerin deniz ticaretleri ve
sanayilerinin geliymesine baghdir. Bu ticarette batililarin lehine isleyen
onemli bir faktor ise, Tiirklerin kendi imkanlar ile bulamayacaklan ve imal
edemiyecekleri ya da tedarik edemiyecekleri iiriinlere olan ihtiyaglandir. Bu
ihtiyaclar belirli bir ticareti zorunlu kilar: batih gozlemciler imparatorlugun
kargilagmig oldugu ekonomik giigliikleri iy hissetmigler ve bu agidan dogru
bir kaniya varmiglardir . Diger yandan, siyasi sartlarin Tiirklerin aleyhinde
oldugu doénemlerde Ingilizler, Hollandahlar ve Fransizlar, siyasi
etkinliklerini Osmanlilarin sinirlamadigi ya da simrlayamadigi ekonomik
girigimleri sayesinde artirmiglardir. Tiirk topraklari, dogu ile bat1 arasinda
vazgecilmez bir dagihm noktas tegkil etmekteydi. Ermenistan, Kafkasya,
fran ve Hindistan’dan Osmanl ticaret limanlarina 6nemli miktarda gelen
mallar, batidan gelen mallarla degigime ugruyorlardi. Bu ticaret Tiirkler
icin  kiigiimsenemeyecek ve vazgegilemeyecek bir gelir kaynaf
olusturuyordu. Bu diizenli ticaretten yararlanamayan, hatta g¢ikarlan
bozulan baz kigiler vardi: bunlar bir yonden aracilar ve deniz trafiginde
korsanlikla geginen kimselerdi.

Ozellikle Ege denizi 6nemli bir deniz trafigine sahne oluyordu: bir
yandan Tiirk ve Rum gemileri igin, diger yandan batinin deniz ticareti ile

* Tirk Tarih Kurumu’nda 29 Ocak 1988’de verilen Konferansin metni

1 Bak. Chevalier d’Arvieux (Mémoires, IV, 218-219): “Bizimle yapmis oldugu ticaretten
vazgegebilseydi, Biiyiik Sultan dnceden bahsetmis oldugum anlagmazliklar nedeniyle goktan
iligkilerini keserdi. Venedikliler, Ingilizler, Hollandallar ve de Cenevizliler yapmig oldugu
ticaret Biiyiik Sultamn imparatorlugunda olmayan, altin iglemeli kumaglar, yiin, kagt, kursun,
kalay ve baharat gibi mallarin istedikleri kadar girmesini saglamaktadir”.
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ugragan milletleri igin 6nemli bir deniz sahas: teskil ediyordu. Cebelitarik,
Marsilya, Ceneviz, Livorno, Venedik iizerinden gelen deniz yollari, Mora
Yarimadasi’'ndan ve Giritten yonelerek Yunan adalari, 1zmir, Istanbul ve
Iskenderiye’ye dogru dagiliyorlardi. Genellikle her millet bu yolculuklan
aym kaptan ve gemilerle vyiiriitiiyorlardi. Bu yolculuklarn “diizenli
yolculuk” diye adlandiramazsak bile, zira olaylar ve kazalar eksik olmazdh,
gemiler genellikle Dogu Akdeniz'i iyi taniyan kaptanlar tarafindan
yiritilmekteydi. Bu kisiler deniz ticaret trafiginin randimanl iglemesi i¢in
¢ahsan, seyir sirasinda ortaya gikan kaza ve olaylardan etkilenmeyen, fakat
korsanlar kargisinda etkisiz kalan kigilerdi.

Her ne kadar bir deniz yolculugu ahgilagelmis bir tekdiizelik gosterse
bile uzun siiren bir girisim olarak kabul ediliyordu. Marsilya yahut
Venedik’ten Istanbul’a 2 kadar uzanan bir yolculuk en az 30 giin siiriiyordu.
Ticaret gemilerinin bu yolu hava sartlari, ters yonden esen riizgarlar, teknik
duraklari, gece ugraklan *, yada diigman gemileri ile ¢ kargilagma nedenleri
ile 2 aylik hatta go giinliik siirelerde yaptiklari gériiliiyordu 5. Iskenderiye-
Istanbul arasindaki yolculuk 8-10 giin siirebildigi gibi, degisik iskelelerde
verilen molalar nedeniyle bu siire iki katina ¢ikabilmekte, beklenmeyen
olaylar nedeniyle bu siire birkag katina kadar erigebilmekteydi °.
Istanbul’dan Canakkale’ye 2 ile 4 giin aras bir siire gerekli ise, [zmir yahut
Sakiz Adasi’na gidebilmek igin bir o kadar zaman, hele Selanik igin ise cok
daha uzun bir siire gerekli idi.

Giizergahlara gelince, Ingiliz ve Hollandalilar, Cebelitarik’tan sonra,
daha tehlikesiz ve korsanlardan arinmig Ispanyol kiyilarim izleyip, ya
Balear Adalar’nda konaklayip yollarina devam ederler, ya da bu adalarin
yakinindan gegip Livorno’ya dogru yénelirler. Sigilya Kanah veya Malta’ya

% Archivio di Stato di Venezia (A.S.V.)’da Venedik-Istanbul arasindaki yol siireleri ile
ilgili bir ¢ok bilgi bulmaktayiz. Mesela 1641 Kasiminda Canakkale’den Venedik'e 10 giinde
gidebilmis bir gemiden bahsedilmektedir (bk. Archives Nationales/A.N./, B! 376 ve B! 381).

3 E. FASANO-GUERINI, “Au XVIle siécle, comment naviguent les galéres’, Annales
E.S.C., 16e année, mars-avril 1961, 276-296; ve Relazione de P. Foscarini, in BAROZZI &
BERCHET, Le relazioni degli stati europei..., Turchia, 11, 105-120; A.S.V., Dispacci, passim; A.N.,
B! 376, {°115.

* AN, B! 377 (19 Nisan 1976).

5 AN, B! 381 (24 Mart 16g1).

¢ “Kahire karavani” diye adlandirdiginiz ve mallarin Iskenderiye’de bogaltan karavan
(....) Istanbul’a 5 ay sonra geldi. Bu gecikmenin nedenleri kotii hava sartlan, veba ve
kendilerine Rodos’ta uzun siire mola vermeye zorlayan korsan korkusuydu”. (A.N., B! 376, 3
Temmuz 1672).
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dogru yénelirlerdi. Livorno’da mola verdikleri takdirde Sigilya’yr batidan
gecip Malta’ya yonelirler, oradan Mora’ya, daha dogrusu Modon ya da
Koron iskelelerine ugrarlardi. Bu iskeleler Ionya Denizi’ni gegtikten sonra
Osmanh diinyasina agilan en ugrak limanlardi. Marsilyall denizcilere
gelince, Hollandali ve Ingiliz gemicilerin takip ettikleri yola onlar Sigilya
yakinlarinda girmekteydiler. Venedikli gemiciler ise, Adriyatik Denizi’nde
Raguza, Korfu ve Zante’de mola verdikten sonra diger milletlerin
gemileriyle Koron ve Modon bélgesinde kargilagmaktaydilar. Koron’dan
sonra gemiler Malée Burnu’yla Serigo Adasi’nin arasindan gegip degisik
giizergahlara yonelmekteydiler: Istanbul’a giden gemiler Cyclades
Takimadalar1 yakinlarinda Milo, Nio ya da Tinos’da mola vermig
Fransizlarla, Negrepont (Inebahti)’da mola vermig Venedeklilerle
kargilagirlard1. Biitiin bu gemilerin yollan Canakkale Bogazi’na girmeden
evvel Tenedos Adasi’da kesigirlerdi.

Limanlarin Istanbul’a gore konumlar, gemilerin Ganakkale ya da
Istanbul Bogazlar’m gegmeden énceki gruplagmalarin belirledi. Kuzey
Ege’de Istanbul ile en ok iligkide olan limanlar Selanik ve Aynos,
Yunanistan’da ise Negrepont ve Atina, Asya kiyllarinda Izmir, Foga ve
Edremit’tir; Ege’de en 6nemli adalar Kos, Susam, Sakiz, Midilli ve
Limni’dir. Bunun diginda bazi deniz iligkileri Istanbul’u Rodos ve Kibris’a,
diger yandan Giiney Anadolu, Suriye ve Misir limanlarina baghyordu.
Fakat bu iligkiler oldukga sinirliydi.

Girit'in fethi, Venedik tehlikesini uzaklagtirarak Osmanh gemilerinin
trafigini giivenlik aluna alirken Tiirk deniz kuvvetlerinin giigten diigmesi ise
bu durumu zorlagtirmaktaydi. Ganakkale girisindeki Venedik, Sakiz Adasi
yakinlarindaki Duquesne’nin miidahalelerini bir yana birakacak olursak,
Ege denizi gergek anlamuyla bir Osmanh ya da Rum denizi niteligini
tasgiyordu.  Yabana gemiler bu denizde Tirk ya da Trablusgarph
korsanlarin saldirilarindan tamamen korunmug sayilmazlarda.

Batida, Livorno, Akdeniz ticaretinin ve 6zellikle Yahudi ticaretinin en
onemli merkezlerinden birini tegkil ediyordu. Bunun da nedeni, Istanbul
Yahudileri ile Livorno Yahudileri arasindaki iligkilerden kaynaklanmaktay-
du. Ingiliz gemiciler 7, doguda gok aranan meshur “Floransa kumaglarini™ g
Livorno’da verdikleri molalar sirasinda yiiklerlerdi; Ingiliz gibi Hollandah-

7 A.S.V., Dispacci, Soranzo, f* 129, n° 229 (27 Mart 1646); A.N., B" 225, Mémoire de
1685; WOOD, 4 History of the Levant Company, 213.
8 A.S.V., Dispacci, Soranzo, f* 128, n® 201 (19 Eylal 1645).
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lar da Livorno’yu donanmalan igin mola yeri olarak se¢mislerdi. Livorno
ayni zamanda 6zel tiiccarlanin Istanbul’a kumag ve madeni para yollamak
karsiiginda da deri ve yiin ® getirtmek igin Hollanda ya da Ingiliz gemileri
kiraladiklar: bir limandi.

Uluslararas: ticaretin  gelismesi nedeniyle, yabana elgilik ve
konsolosluklarin en 6nem verdikleri nokta kendi vatandaglarinin kigi, mal ve
¢ikarlarim korumak, diger yandan kapitiilasyonlarin kapsamina giren
yabancilarin malvarhigi ve haklan ile ilgili maddelerin uygulanmasin
denetlemekti. Gergekten de kapitiilasyonlarin bir ¢ok madde korsanlarin
varligindan kaynaklanan sorunlarin ¢éziimlenmesi ile ilgiliydi. Elciliklerin
bir kisim girisimleri korsanlarin etkinliklerinden kaynaklanmigtir. Tabiiki
bu girigimler yabancilarin malvarliklarini ve batih kaptanlarin korumas
igin gergeklestirilmistir. Fakat gézlenen diger bir amag, imparatorlugun
baskenti Istanbul’un ihtiyaglarimin saglandig: bir uluslararasi deniz ticaret
bolgesinin korunmasiydi. Batih tiiccarlan ilgilendiren bu her ¢esit maldan
olugan ticaret, Iskenderiye’den Istanbul’a Misir mallarini tasiyan Fransiz-
lar1 da yakindan ilgilendirmekteydi.

Deniz trafiginin giivenligi son derece énemli bir konuydu; hele ticari
ustiinliiklerinin tehdit alunda oldugunu hisseden ve gemilerini koruyacak
askeri giice sahip olmayan Venedikliler icin daha da 6nem tasimaktaydi.
XV. yiizyildan beri Tiirkler, Venediklilerin adalarin fethetmiglerdi. X VI.
yizyillin sonunda Venediklilerin elinde sadece Girit ve Ionyan adalan
kalmigti. Buna ragmen Venediklilerle Tiirkler arasinda 1573-1645 yillan
arasinda bir barig donemi yaganmugti. Bu arada, 1638-1639 yillan arasinda
Valona’da meydana gelen bir deniz ¢atigmas: gerginligi artirmig olsa bile,
kapitiilasyonlar yinelenmisti; bu anlasmaya gére Osmanh limanlarinda
bulunan Venedik uyruklu gemi ve kisiler garanti altina alimiyor ve en
6nemlisi korsan saldirilarina karg1 korunuyordu !°.

Korsanlar her zaman mevcut olan bir tehlikeyi teskil etmekteydiler.
Korsan denilince sadece Osmanli korsanlarn degil, Cezayir, Tunus ve
Trablusgarp’tan gelen Berberi korsanlari da akla gelmelidir. Bu korsanlarin
yiyecek ve siginak bulduklar adalardan olugan Yunan takimadalar ile ayni
avantajlara sahip, istelik yerel idarelerin isbirliginden yararlandiklan
kiigiik Arnavutluk limam olmak iizere iki genig etki sahalari vardi. Bir de
Berberi korsanlan kadar gaddar ve diigman ticaret gemilerine acimasizca

® AN, B' 376, {© 44, Mémoire de Roboly (10 Agustos 166g).
10 ASV, Dispacci, Contarini, f2 120, l45b.
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saldiran hiristiyan korsanlar1 da unutmamak gerekir '!. Bu korsanlardan
bati giiglerinin kendi aralarinda ihtilafa distiikleri donemlerde korkulur-
ken, Berberi korsanlar1 devaml bir tehlike tegkil etmekteydiler; Osmanh
idaresi, yolladig1 emirlere ragmen, hi¢ de etkin olmamaktaydi. Berberi
korsanlarinin aldig1 haraglan anlatan Fransiz ve Venedik dokiimanlari,
sayica ¢oktur '2. Batililarin gemi, mal ve insan kayiplar1 bazen gok 6nemli
sayilara ulagmaktadir !3.

Korsanlara karyi savunabilmeleri igin, kaptanlarin ve Avrupalilarin
miimessillerin elinde bir¢ok degisik yontem vardir. Herseyden once
miimkiin oldugu kadar pazarlik etmek gelirdi'4; fakat bu yéntemin
uygulanmasi son derece giigtii, zira korsanlar sartlarin beraberlerinde
gotiirmelerine elverigli olmadigi durumlar disinda, ganimetlerinden asla
vazgegmiyorlardi. Ikinci bir yontem ise, karst koymaydi. Bu saldinlar ya
korsanlarin kendilerine ya da Osmanh topraklan iistiinde bulunmalan
durumunda iislerine karg1 yapiliyordu.

1639 yilinda, Venediklilerin Valona’da ', Fransiz Amirali Duquesne’-
nin Sakiz Adasi’'nda yaptig1 bu tip saldinlar '®, Osmanh Imparatorlugu ile
bu devletler arasinda siirtiigme ve gerginliklere yol agiyordu. Ugiincii
yéntem ise, Batiilarin, Berberi hiikiimdarhklan ile yapilan ve netice
vermeyen direkt antlagmalardir !7. Sik sik uygulanan bagka bir yontem ise,

11 “Tre sorte di corsari: sono li primi li corsari barbareschi, perfidi e fieri, coi quali le
difference si decidono con ’armi, cosi parlando la capitolazione di spese, non essendovi regresso
neé rittratazione alla Porta. In secondo luogo, i corsari del Golfo, piccioli ladri, ma per esser
dentro e vicini sono li piu infesti e attacati. In terzo luogo s’affaciano li corsari ponentini
Cristiani, che sono peggiori dagli uni e dagli altri...” (G. QUERINI, Relatione..., Turchia II, 3,
182-183).

12 A.S.V ve A.N,, passim.

13 «“Che li Barbareschi corsari siano ab antiquo nemici de Venetiani, assai lo dimostrano li
danni de loro ricevuti, che da 20 anni in qua assendono alla summa di 5 e piu millionni d’oro,
tanto in vascelli quanto in mercantie depredate...” (A.S.V., Dispacci, Contarini, f* 120,
Haziran 1639).

14 Ornegin San Francesco di Paola’nin gemisi Takimadalar’da iki Trablusgarp’h korsan
tarafindan takip ediliyor. Gemi miiretebati gemiyi birakip kagiyorlar. Sonra gemiyi miiretebat
tekrar ele gegiriyorlar; Tenedos adas1 yakininda bu sefer iig¢ Trablusgarp’h korsan tarafindan
takip ediliyor. Midilli adasina sigimyorlar; korsanlar gemiyi ve mallan istiyorlar. Kaptan
korsanlara verdigi yiiklii bir para kargihginda yoluna giivenlik iginde devam ediyor (A.S.V.,
Atti e Sentenze, t. 243, 146, Arahk 1676).

15 A.S.V., Dispacci, Contarini, f* 120, passim.

16 J. von HAMMER, Histoire de I’Empire ottoman, trad. Dochez, L. LVII, 179.

7 Ornegin, Ingilizlerle Cezayir Pagasinin 1660-61 yapmig oldugu anlagma, Venediklilerin
Tunus ve Trablusgarp pasalariyla 1676-78 yillarinda olduklar: anlagma, Fransizlarla Cezayir
korsanlarinin imzaladiklar barig, Agustos 1684.

Belleten C. LII, 44
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Bab-1 Ali’ye iletilen korsanlan ve isbirlikgilerini cezalandirma istemleridir.
Bu istemlerin etkin sonuglar dogurdugu iddia edilemez. Korfez korsanlarina
gonderilmis olan emir ve fermanlarin sayica goklugu'®, bu emirlere
uyulmadigini kanitlamaya yeter *°. Dulcigno, Valona, Durazzo valilikleri-
nin korsanlarla yapuklan igbirligi, herkes tarafindan bilinmekteydi.
Venedikliler bu durumdan ticaretleri nedeniyle en ¢ok etkilenen milletti. Bu
yizden en aca sikayetler, onlar tarafindan yapilmaktaydi. “Korfez
korsanlar’ diye adlandirilanlarin, gergekte bir kismi Berberi korsanlari, bir
kismi ise Arnavut, Rum ya da Tirk korsanlariydi. Otrant Kanal’nin géreli
darhg ve Arnavut kiyilarinin siginaklan, yerel idarelerin bunlan gayri
resmi korumalari, kiigiik limanlarda cephane ve yiyecek bulmalan, bu
korsanlarin iglerini kolaylagtirmaktaydi.

Deniz trafiginin yogun oldugu Bat ve Misir yollarinin kesisgtigi Yunan
takimadalarinda da durum ayni sekildeydi. Gemiler Istanbul limanlarina,
[zmir veya Iskenderiye’ye gidis ve doniiglerinde tika basa dolu
olduklarindan, korsan soygunlan igin ilging bir hedef tegkil ediyorlardi. Bu
adalarda da korsanlar yerel idarelerin hoggoriisiinden ve konumasindan
yararlaniyorlardi. Fakat Istanbul’'un ve Izmir’in yakin olusu, yerli Rum
halkinin Baul tiiccarlarla diizenli denilebilecek sekilde, hububat madeni
para ahgverigi yapmalar, yerel idarelerin korsanlara karsi takindiklan
hoggorili tavr simirlandinyordu.

Girit Savagi’'ndan sonra, 1670 yilinda Venediklilerle Tiirkler arasinda
imzalanan barig anlagmasi nedeniyle, Venedikliler deniz trafiginin daha iyi
sartlarda yiiriiyecegini iimit ediyorlardi. Fakat “Korfez korsanlarinin®
ugraglari durmadi. Herseye ragmen Ahmet Koprili'nin sadrazamhk
doneminde, Tiirk-Venedik iligkileri iyi gitmig, hatta Venedikliler, baz
gimriik harglarimin diigmesini ve Adriyatik Denizi’'ndeki baz1 korsan
gemilerinin yakilmasim saglamiglardir 2°. Venedikliler, kendi ticaretlerini

'8 Ornegin 1V. Muradin Mora, Modon, Koron, Navarin valilerine Berberie
Korsanlarinin Venediklileri rahatsiz etmemeleri igin gonderd:gi emirname (1637). Dulcigno
korsanlarinin bang zamaninda aldiklan iki Venedikli kéle serbest birakmalan igin yollanan
emir (1672). Arnavutluk Uskiidar’i ve Karli Eli sancak beylerine yollanan korsan gemilerinin
yakilmasi i¢in emir (1673). Preveze ve Sainte Maure kaptan pagalanna, kadilarina ve
subaylarina yollanan aym benzer mektuplar (1675); Takimadalar ve Korfez korsanlara karg
bagka benzer emirler (1682 ve 1683-84).

9 Bk. Venedik balyozu Contarini bu konudaki yersiz diisiincelerine (A.S.V., Dispacci,
Contarini, f* 120, n° 142, Haziran 163g).

20 AS.V., Dispacci, f* 158, n° 157 (Agustos 1675); Dores LEVI-WEISS, Le relazioni fra
Venezia e la Turchia dal 1670 al 1684, Archivio Veneto Tridentino, VII, 1925, 22-23.
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daha iyi koruyabilmek i¢in, bazi korsan hiikiimdarhklariyla direkt pazarhga
girmeyi denemiglerdi. 1676 yilinda Venediklilerle Tunus ve Trablusgarp
pasalari arasinda goriismeler olmugtur. 15 Agustos 1678’de Tunuslu pasa ile
imzalanan anlagma pek etkin olmamgti2!. Sadrazamhga Kara Mustafa
Paga’nin getirilmesi durumu olumsuz gekilde degistirecektir. Osmanl ileri
gelenleriyle Venedik balyozlan arasindaki gerginlik son derece artacak-
ur 22. Venedik’in Kutsal Ittifak’a girisi durumu hig de diizeltmemistir. 1699
Karlofca Antlagmas’nda, Venedik, son derece simirh avantajlar elde
etmistir. Bunlarin da en 6nemlisi, “Korfez” girigindeki deniz trafigini
giivenceye alabilecek olan Mora Yarimadasi’'min ellerine gegmesiydi 23.
Korunma garelerinden biri de deniz kazalarina kars: sigortalanma idi. Bu
sorun batili ticaret sirketlerinin yerli miimessilleri olarak Istanbul'da
bulunan Avrupal tiiccarlardan gok Venedikli, Marsilyali ve genel olarak
Avrupali tiiccarlan ilgilendiriyordu. Sigortalarda oranlar konjonktiire gore
degiskendi, yalmz savaglar degil korsanlarin bulundugu haberi primlerin
artmasia neden oluyordu ve haberler Akdeniz’de ¢abuk yayiliyordu 24,
Fakat resmi argivlerde bu konuda fazla bilgi bulamadigimizdan gogu kez
noter arsivlerine bagvurmamz gerekiyor. Fransiz sigorta oranlarina gelince,
Louis Bergasse, bu konuda durumlara gore degisen 7 8 ile 16 oranindan
baska, borg oranlar1 % 12 ile 20 arasinda olan oranlar yiiksek “Seyahat
déniigii Kontrat” sisteminden soz ediyor 2°. XVII. yiizyil sonu igin Robert
Paris “Echelles du Levant” (Sark iskeleleri) igin ortalama olarak %; 10
tekabul eden bir rakam veriyor. Olaylara gore degisen bu rakam 1670’den
itibaren dengesini bulmug oluyor 2°.

Venediklilerin “Kambyo maritimo”su da degisken olmasina ragmen,
Fransiz oranlarina gére daha yiiksek bulunuyordu. Daha 1640’da Contarini
Veredik sigortalarinin yiiksekliginden yakindigi halde, bu konuda kesin
bilgi vermiyor ?’. Daha sonralan 1649’da % 12, 1674’de % 14 ve % 15,

21 Dores LEVI-WEISS, op. cit., IX, 1926, 121-123.

22 A S.V., Carte Turchesche, XI1 (1682-83) ve D. LEVI-WEISS, op. cit., VII, 33.

23 pREDELLI BOSMIN, Libri Commemoriali della Reppublica di Venezia, Regesti, VIII, 1.
XXX, n° 51 (1699).

24 Alberto TENENTI, Naufrages, corsaires et assurances maritimes a Venise (1592-1659), Paris
1959.

?5 Louis BERGASSE, Histoire du Commerce de Marseille, 1V, 182-185.

26 Robert PARIS, Histoire du Commerce de Marseille, V, 124-125.

27 «La sicurta sopra i vascelli veneziani eccedono di gran lunga quelle sopra i vascelli
d’altre nazioni, e cid non ¢ altro che disavantaggiarli notabilmente nell’esito delle mercanzie in
paragon delle altre nazioni...” (CONTARINI, Relazione, Turchia, I, 403).
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1676’da ise %, 10 gibi degisik oranlara rastlamyor 2%. Deniz risk primlerinin
Venediklilerde Fransizlara nazaran daha yiiksek olmasi Venediklilerin
kargilagtiklan zorluklarla agiklanabilir.

1671°den itibaren Venedikliler, korsanlarin ve deniz egkiyasimin
saldinlarina kargihk, gemilerini kafile (convoi) halinde gondermeyi
tasarlarlar, fakat bu proje hemen gerceklesemez 1673’de Querini bunu
Dogu’da Venedik ticaretini korumak igin tek gare olarak goriiyordu.
Sonunda 1676 yihnin Haziran ayinda, Senato kafile sisteminin yiiriir-
liige girmesine karar verir. Dogu’ya giden gemiler senede tek seyahat
yapacaklar bu da Mayis ayinda gergeklesecekti. Korfu’da toplandiktan
sonra bir savag gemisi refakatinde yollarina devam edeceklerdi. Iskenderiye,
Istanbul ve 1zmir’deki gemiler Tiirk kalelerinin himayesinde olurken Kibris
ve Suriye’ye gidenler indirme bindirme amelelerinde savag gemileri
tarafindan korunacaklardi, ve bu aym gemiler déniig yolculugunda
Venedik’e kadar refakat edecekler ve hizmetlerde bulunacaklard.
Tiiccarlar bu himayeye, gemi bagina 300 diika vereceklerdi. Bu tiiziik kabul
edilip 13 Subat 1677’de yayinlandi. Buna gére, ticaret gemileri savag
gemileri ile Haziran ayinda birlegeceklerdi. Bundan bagka, ticaret gemileri
tonajlar nispetinde silahlandirilacaklardi 2. Bu kafile sisteminin biiyiik bir
basan kazandig1 séylenemez, hatta 1681’e kadar bu konu bir daha agilmadi.
1682°de Iskenderiye, Kibris ve Suriye iskelelerine giden gemilerin senede bir
kafile yapmalarina ve Haziran ayinda Korfu’da toplanmalarna karar
verildi. Istanbul ve Izmir'e gidenler mart ve eyliil aylarinda bir kafile
olusturacaklardi. Bundan bagka, Iskenderiye’ye gidecekler igin Subat
ayinda bir olanak vardi. Gemilerin hareket tarihlerinden bir ay &énce
yayilmalar, indirip bindirmelerini bir giin siiresinde yapmalar, hazir
olmadiklan takdirde bir ikinci kafile beklemeleri sartti. Fakat higbir sey
beklendigi gibi geligmedi. Ote yandan Venedik’in “Kutsal Ittifaka (Sainte
Ligue) katilmas: dogu ile olan ticaret trafigini durdurdu 3°.

Aym tarihte Fransa’da ticaret gemileri kafile halinde géndermeye
karar verir; ii¢ kafile senede alt1 aydan alt1 aya iki seyahat yapacaklardi,
“Birinci Izmir, Istanbul, Scalanova ve Takimadalar’a, ikincisi Iskenderiye,
tigiincii Kibris, Sayda, Akka, Suriye, Trablussam ve Iskenderun’a gidecek
gemilerden olugur. Izmir’e gidecekler Marsilya’dan Ocak ayin baginda ve

28 A.S.V., Atti e Sentenze, t. 419, f* 212 (1646); ibid., t. 422 (1674); Archivio proprio, busta 114
(1674); Atti e Sentenze, t. 413 (1676).

2% D. LEVI- WEISS, Le relazioni..., 4.V.T., VIII, 1925, 50.

30 4d., 54-56.
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temmuz ayinda hareket edecek; Iskenderiye’ye gidenler 15 Nisan ile 1 Mayis
arasinda ya da 15 Ekim ile 1 Kasim arasinda, Kibns ve Filistin’e gidenler
Temmuz sonu ve Subat baginda hareket edecekler. Ug savag gemisinin
kafileye refakat etmesi kararlagtinhr (...) Cenova, Livorno ve diger Italya
limanlarinda kiralanacak olan Fransiz gemileri, kafile ile hareket edemez-
lerse onu Marsilya adalan yakinlarinda bekliyeceklerdir. Gemilerden
herhangi birinin kafileden ayrilip seyahatin1 daha 6nce yapmasi veya daha
once giderek mallar daha karli bir gekilde satabilmesi igin bunlarin kafile
gelmeden 6nce ne limana girislerine ne de mal indirmelerine izin verilir.
Kafile haraa yiiklenen malin degerine gore alinir... A

Fakat kafile sistemi tiiccarlar tarafindan pek begenilmez ve yerel
olarak kétiliigii anlagihir. Giinkii, “higbir ey giivence altina olunnmamgtur,
ne de sabit fiyat1 vardir, bir geminin fazla ya da eksik olusu, giren mallarin
sayisini artirip bir fiyat diigiigii saglarsa, diger yandan gtkan mallann fiyatii
agin derecede artirabilir. Bu iskelelerde ayni zamanda bir yada en fazla iki
geminin bulunmasi lazimdir. Marsilya’dan bir gemi kalktiktan bir ay
sonrasina kadar ikinci geminin kalkiginin yasak olmasi lazimdir. Bu sekilde
ayr ayri gelen 12 gemi iyi bir yolculuk yapmus olarak, iki kere beraber gelen
8 gemi ise karsiz donecektir...” 32,

Elgi Guilleragues’in gorileri Seignelay tarafindan genelde hakh
olarak kabul edilir. Akdeniz’deki deniz trafigi agisindan Cezayir ile yapilan
barig ve Trablusgarp ile antlagma sonunda 1682’de bosalulan kafile
rejiminin kaldirilmas: ongoriir >3, Ote yandan Marsilya Ticaret Odas,
degisik gemilerden olusan, yavas ilerleyen ve boylece daha 6nceden Dogu
limanlarina vanp haber almig rakip tiiccarlarin 6nlemler alarak Fransiz
tiiccarlara birtakim zorluklar meydana getirip onlan ihracat igin satin
almak istedikleri alikoydugu igin sonunda bu kafile sistemini elestirir>*.

Boylece 1684 Ekim ayindan itibaren bir genelge Dogu’da ticaret yapan
gemilerin istedikleri gibi, refakath veya refakatsiz seyahat yapabilmelerini
miisaade eder. Bu genelgenin nedeni ise, Cezayir korsanlan ile bang
imzalandigina gore, kafile zorunlugunun eski 6nemini kaybetmesiydi.
Ancak Provence valisini haberdar edilmek sartiyla tiiccarlar, orgiitli
kafile halinde gitmelerine de miisaade edilir 3°. Fakat daha sonralan,

AN, B"™ 125, 231-234 ve 251-252 (1682).

32 AN, B! 278, Mémoire de Guilleragues (9 Haziran 1684).
33 AN., Marine, B” 56, {*° 35-36 (Agustos 1684).

34 AN, B" g4, {* 28-29 (Kasim 1684).

35 A.N., Marine, B” 56, {° 40 (Agustos ve Ekim 1684).
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Pontchartrain Ingiltere ve Felemenk savagindan dolayi, yeniden kafile
sistemine yiiriirliik veriyor. Ama Marsilya Ticaret Odasi temsilcileri buna
kargi gikip kafile yerine daha genig bir koruma sistemi teklif ederler;
“birincisi Bon Burun’dan Malta’ya ikincisi Bon Burun’dan Saint Pierre
adalarina, tigiincii Matapan burnuna, Serigo ve Takimadalara kadar olan
alam dérdiinciisii Barbarie kiyilarini, besincisi Italya kiyilarim koruyarak,
bes savas gemisi kullanmasi éngoériildii *®. Bu teklif kabul edilmez ve
sonunda kafile sisteminden vazgegilir ve Fransizlar ozgiig tegebbiislerine
donerler.

Ingilizler 1650°den itibaren kafile sistemini kullamyorlardi 37,
Akdeniz’de az seyahat yapan Ingilizler, bu seyahatlerinin kazasiz ve olaysiz
gegmesini en garantili bir sekilde menziline ulagmasini isterler. Bir yandan
korsanlarin saldirilari, 6te yandan Fransiz donanmasi, Levant Company’yi
gemilerin kalkigin orgiitlemeye zorladi. Ingiliz kafileleri senede bir defa
iki kraliyet donanmasi gemisi ile korunacakti. Takimadalarin sularinda bu
iki gemiden biri Iskenderun’a giden gemilere refakat edecekti, teki ise fzmir
ve Istanbul’a giden gemilere. Bu sistem Levant Company ile Royal Navy
arasindaki antlasmaya bagliydi. Bu antlagma 1651°de, daha sonra 1659’da
ve 1660’da yenilendi; muhtemelen bu antlagmanin daha sonra da
yenilenmig olmasi gerekir, fakat bu konuda bir keminlik yoktur. Buna
ragmen, 1680’lere kadar dogudaki Ingiliz ticareti yeniden bir canlihk
gosterdi. Daha sonralan Augsbourg Ittifaki Savagi nedeniyle, Akdeniz’de
seferler Ingiliz gemileri igin zorlagti ve Levant Company doguya gidecek
gemilerin kalkigin1 orgiitlemeye zorladi. Ingiliz kafileleri senede bir defa
miisait oluslarim diizenledi ve érgiitlendi. Bundan dolay1 1689’da higbir
savag gemisi bulunmadigindan Dogu kafile’yi kaldirdi. Fakat bir yil sonra
Izmir ve Istanbul’a gidecek kafileler bu limanlara rahathkla vardi, ka-
yiplar béylece telafi edilmis oldu. 1693’de kafile, Fransizlar tarafindan
baurildi ve higbir Ingiliz gemisi 1691-1693 arasi Istanbul’a varamadi.
1696’da birgok zarardan sonra, 1697’deki Ryswick andlagmas1 bu kétii
déneme son verdi 38,

Hollandahlar da korunmug kafile kullaniyorlard. Bir Fransiz belgesi
“Felemenk mallarim agir fiyat yiikiimliikleri altina sokan Hollanda
gemilerinden” *°, diger bir belge ise kafilelerin Messina, Livorno ve

3¢ AN., B"™ 35, {° 51-52 (Mart 1694).

37 WOOD, op. cit., 212.

38 WOOD, op. cit., 108-113.

3% AN, B! 378, B" 235; R. PARIS, op. cit., 151-152.
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Ispanyol kiyilarindan gegtiklerinden” bahseder *°. Ingilizlerle Hollandah-
lar arasindaki savag hali ve kendi ticaret gemilerinin Akdeniz’de hemen
hemen aym giizergahi kullanmalari, Hollandalilan ve Ingilizleri Avrupah
diismanlardan ¢ok korsanlara karg1 savunmaya iter.

Bu kisa aragtirmadan ne sonuglar cikartabiliriz? Bagta aragtinlan
zaman kesiti igcinde bati uluslarinin ticari zorunluluklar: temel bir olgudur,
deniz ticareti Osmanh Imparatorlugu ile bati uluslan arasindaki iktisadi
hayatin ve iligkilerin 6nemli bir 6gesini tegkil eder. Bu konuda Girit
harbindeki Venedik sorunlarin1 gézlemek yeter: savasa ragmen Venedik
ticareti degisik gekillerde de olsa devam eder ve gelisir. Korsanlik sorunu eski
devirlerdeki 6nemini kaybeder, kisilerin yakalanip kéle yapilmasi yahut
fidye almak igin yakalanmasindan ¢ok mallarin miisadere edilmesi 6nem
kazanir ve korsanlarin faaliyetleri en etkin sonug alabilecekleri yerlerde
gelisir: Takimadalar ve kérfez gibi bolgeler. Bu meyanda Berberi korsanlar
ve Dulcigno korsanlan en ¢ok adi gegenlerdir; bu is sagilacak bir sey degil.
Fakat kendimize sunu da sorabiliriz; bunlarin eylemleri batili belgelerin
belirttigi kadar korkutucu mu ve acaba bunlar tiiccarlarin ve kaptanlarin
bazi zorluklardan yararlanmak igin bagvurduklan bir ¢are mi? Bunun sayi
ve hacim agisindan incelenmesi gerekir. Bu tehlikeye karg: kafile sistemi en
iyi gare olarak goziikebilir. Aslinda bu ticaret agisindan bu siirii sorun
gikartir ve tiiccarlarin bireyciligi buna basariyla karsi koyar. Burada da,
kafile sisteminin ticaret gemilerinin Osmanh korsanlarindan korunmay:
¢ok savag esnasinda diigman uluslarimin savag gemilerinden korunmay:
sagladigi diigiinebiliriz, bu da yiizyilin son on senesinde gozlenebilir. Ozetle
ticaret siyasi ve diplomatik hayattan soyutlanamaz ve onu bagka
faktorlerden ayrn olarak aragtiramayiz. Bundan bagka deniz soygunlar
iizerine dikkat ¢ekilmesi batililarin Osmanlilardan baglica kapitiilasyonlar
aracihgiyla avantajlar ve tavizler elde etmelerini saglar. Deniz
soygunculugu Osmanllar dolayh olarak batili tiiccarlar iizerinde bir gesit
baski uygulamaya gétiiriir, fakat bu baski gok gegicidir ve gitgide batil
uluslarin karg: giigleri gelistikge ve Osmanli donanmasinin zayiflig: artikga,
Istanbul hiikiimeti gittikge zor durumda kalir ve her ne kadar Girit’in fethi
Dogu Akdeniz hakimiyetinin dorugu gibi goriinse de, XVII. yiizyilin sonu
Akdeniz’de kesinlikle bir hakimiyet degisikligine sahne olur. Osmanl
Imparatorlugu’nu birgok zor sinav bekleyecektir. Bagka bir deyisle, gemi su
alsa bile, batmasi uzun siirecektir.

40 AN, B™ 235 (1685).






