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Z1YA GUREL

Diigmam yurdumuzdan kovacagimiza dyle inamiyorduk ki, her gesit
galiyma ve her davramg, bu amac gergeklestirmege yonelik oldugu oranda
bir anlam kazamyordu. Demiryollar1 Idaresi de, her biri bagh bagina bir
idareyi ugrastirmaga yetecek biiyiikliikteki islerinin yaminda, ileride,
Ordumuzun geri alacagi yerlerde diigmanin tahrip ederek birakacag
demiryolu sebekesinin onarilmasi problemini, giinliik iglerinin ortaya
¢itkarmakta oldugu sorunlardan daha 6nemli gériiyor, bunun igin
“caresizlik icinde bir takim tedbirler” almayi tasarhiyordu.

Cephe gerisi hazirliklarn:

Demiryollar1 Idaresinin bir sorusuna karsilik olarak génderdigi
21.12.337 tarihli yazisinda Garp Cephesi Kumandanhg; diigmanin geri
cekilirken tahrip etmis oldugu yerlerden Cay-Biiyilk Cobanlar arasi
onariminin yeter oldugunu bildirmekte; Biiyiik Cobanlar istasyonundan
daha ileride bir yer olan Karaarslan denilen yere kadar olan béliimiin
malzemesinin gerideki bir istasyonda depo edilmesini rica etmektedir.

Biiyiik Cobanlar istasyonunun Afyon Karahisar’a kadar mesafesi 20
kilometredir. Diigman, Afyon Karahisar’dan 6-7 km. ileride demiryolu ray
ve traverslerinden kendine ‘“‘tahkimat” yapmugtir. Bdyle olunca, Biiyiik
Cobanlar istasyonu dahi diigman mevzilerine 13 km. yakin bulundugun-
dan, demiryolunun, ondan daha ilerideki bir yere, Karaarslan denilen yere
uzatilmas: elbette sakincali olacaktir. Nitekim; 6nceden verilen emirde
Cay’dan Cobanlara giden hattin tam olarak onarimi istenildigi halde,
onarimin sonradan Biiyiikk Cobanlar istasyonuna 5 km. kala, Kumaralli
denilen yerde durdurulmas: istenmigtir.

Yol Dairesinin U. Miidiirlige bu konu iizerindeki yazisinda;
Kumrall'da onarimin durduruldugu, eldeki malzemenin Aksehir’e
taginmasina girigildigi, Kumrall’dan B. Cobanlar’a kadar olan kisim igin
yeter kupon ray ve travers bulundugu, Cobanlar istasyonunda aletlerin
tamam oldugu s6z konusu edilmektedir. Garp Cephesinin 6zellikle sordugu
onarim zamanin hesaba vurarak; giinde besyiiz metre onarim yapa-
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bildigine gore; hattn 5 km. tutan Kumralli- B. Cobanlar kisminin on
giinde onarilacagini bildiren Yol Dairesi Reisi; 20 kilometrelik B. Cobanlar-
Afyon arasimin kisa bir zamanda onarilmasinin ise eldeki raylarla
kuponlarin delinerek hazirlanmasina bagh oldugunu; 6te yandan bu
kesimde bir metrelik on képrii ile 3, 2, 3, 4 metrelik dort képriinin yikilmig
olabileceginin de géze alinarak, gerekli kereste ve malzemenin simdiden
tedarikine girigildigini; miihendis Necip Bey’in Aksehir’de kupon
yaptirmakla ugrasacagim bildirmektedir.

5 Subat 338 tarihli yazisinda U. Midir, bir ay hazirhgin yapil-
masindan sonra 25 km. tutan Kumralli-Afyon Karahisar hattinin, gerek-
tiginde onbes giinde onarilabilecegi Garp Cephesi Kumandanhgina
bildirilmig oldugundan “‘goriisiildiigii tizere” denilerek buna gére hazirhk
yapilmasim Yol Dairesi Reisligine bildirmektedir.

Kumralli-B. Cobanlar arasi malzemesi kagni arabalariyle belli yerlerde
toplattirilarak i katarlariyle geriye getirtilmigtir.

Biitiin dikkatler, Kumralli-B. Cobanlar-Afyon Karahisar hatti onarimi
tizerine toplanmugtir. 16 Nisan 338 de Garp Cephesi, hattin gerektiginde
Kumrallh rampasindan Afyon Karahisar’a kadar ne kadar zamanda
yapilabilecegini yeniden sormustur. Ertesi giinii sifre ile verilen kargilikta,
bes giini hazirlik olmak iizere, bu onarimin yirmi giinde yapilabilecegi
bildirilmigtir. Bu yazida, Idarece saglanmasina olanak bulunmiyan begyiiz
telgraf diregi ile 50 km. telgraf'teli ve bin tane miicerrit eksiginin bulundugu
da bildirilmig, o©zellikle de Azankoy dekovil hattinin uzatilmasinda
Kumralli-Afyon genis hat malzemesinin kullanilmasinin siiriip siirmeyecegi
sorulmustur. Garp Cephesinden gelen 16.4.338 tarihli kargilik yazida; elde
bulunan genig hat malzemesinin Azari Dekovil hattinin uzatilmasinda
kullanilacagi, Kumralli-Afyon onarimi baglayinca, gerek bu malzemenin
gerekse amele taburunun hemen Kumralli-Afyon hattina taginabilecegi; bu

hat igin telgraf malzemesinin Cephe’ce hazirlaturilmakta oldugu
bildirilmektedir.

21 Nisanda Demiryollar1 U. Miidiirii, Kumralli-Cobanlar-Afyon hatt
onarimi igini konugmak tzere G.C. Karargahina ¢aginlmigtir.

24.4.338 tarihli G. Cephesi gifresinde Kumralli-Cobanlar arasi
onarimina hemen baglanacagi, bunun en kisa bir zamanda bitirilmesi
gerektigi, B. Cobanlar ilerisinde bulunan kirik raylarin toplattiriimasi i¢in
U. Midirlik emrine bir kagm kolu verilecegi bildirilmektedir.
Kumrall'dan B. Cobanlar’a kadar olan kismin onarimina hemen
baglanilmig, bu igden Nafia Vekaletine de haber verilmigtir.
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Olasiliklar: Gozetme:

Isin baginda olanlarin en uzak olasiig1 goz 6niine alarak ona gére
davranmaga ¢aligtiklarim gormekteyiz. Nafia Vekaletinin bir yazisina
karsilik olan yazisinda U. Miidiir Behi¢ Bey; Cay-B. Cobanlar kesiminin
Cay istasyonunun 21,5 km. batisindaki Kumralli’ya kadar olan onariminin,
onceden Afyon-Usak- hattindan gikarilmig raylarla ! yapilmakta iken, cephe
cwarinda tam raylarla onarim yapilmasim sakincali gordiiklerinden, G. Cephesinin de
uygun bulmasi ile ondan sonra tahrip edilmis raylarin kesilmesi ile yapildigini,
bu onarim ¢ok saglam yapilmig oldugundan trenlerin 20 km. hizla
gidebilmelerine elverigli oldugunu bildirmektedir. Bu; olasihig1 olan her seyi
g6zoniine almay gerekli bulan bir diigiince tarzim belirtmektedir.

Erkanm1 Harbiyyei Umumiye’nin 25.5.938 tarihli yazisi, daha ileri
zamanlann da go6zoniine getirmektedir. Bu yazimin baginda; Anadolu
hatlariyle Izmir hatlarinin “diigmanin gerek harben ve gerekse harpsiz
uzaklagtirllmas: halinde” ? tarafimizdan siiratle onarilmasi ve igletilmesinin
o6nemine deginilmektedir. Bu nedene dayanilarak malzeme ve memur
ihtiyacinin  gimdiden digiiniilmesi gerektigi ileri siirilen bu yazida;
Yurdumuzun bagka yerlerinde gereksiz sayilacak hatlarin, geri alinacak
topraklarimizdaki onarimlar1 yapmak amaciyle sokiilerek bu alanda
kullanilmalarin1 zorunlu gormekte bu nedenle bunlarin simdiden
belirlenmesi istenilmektedir.

Memurlar bakimindan da, ‘“Dersaadet”te bulunan simendifer
memurlari ile sanatkarlan getirtmekle birlikte, askerlik yaginda olanlarinin
simdiden simendifer taburuna alinarak, agilacak yerlerde memur gibi
¢aligtinlmalarinm 6neren bu yazida, bir yandan da erler iginde yetenekleri
belirgin ve okur-yazar olanlarin gimendifer taburuna alinarak burada
yetistirilmelerinin Idarece saglanmasi istenilmektedir.

Mayis ay1 sonundaki bu yaziya 18 Agustos’ta verdigi kargihikta D. U.
Miidiirliigi; Nafia Vekaletinden E.H. Umumiyye ¢ekilen ve birer suretleri
Idareye génderilmis bulunan iki telgraftan baska bu alanda hig bir sonug
alinamadigim bildirmektedir. Bu iki telgraftan g1.7.338 tarihli olaninda,
diigmamn kovuldugu yerlerdeki hatlarin onarim igin gerekli goriilen 150
km. ray, travers ve 6teki malzemenin yaklagik tutarinin iki milyon ikiyiiz bin

! “Ugiincii Yunan taarruzu hissedildigi vakit yirmi kilometre kadar Usak hatti raylari
sokiilmege baglanilmig, kismen Ankara kismen Konya hattina sevkedilmigtir,” (271. def. 133.
Say.)

2 Vekiller Heyeti i¢inde ve onun reisligini yapan E.H. Umumiye Reisligine gére o
siralarda diigmanin savagsiz uzaklagtirilmasi olasihginin da belirmis oldugu anlagilmaktadir.
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lira oldugu, boyle biiyiik bir paranin 6denmesine hal-i mali-i Devletin
(= Devletin mali durumunun) kesin olarak elverigli olmadigimin Erkam
Harbiye’'nin ve Miidafaai Milliye’nin dikkat nazarina konulmasina ve
durumun ilgili makamlara da bildirilmesine Vekiller Heyetince 27.7.338
tarihinde karar verildigi, ancak; bundan ayn olarak bulon ve cebire gibi
kiigiik aksamin satin alinmasi igin istenilen 8o bin liranin Demiryollan
Idaresinin askeri tagimalardan olusmus alacagindan mahsup edilmek iizere
acele verilmesinin Maliye Vekaletine tebliginin ayrica kararlagtinldig
bildirilmektedir. Diigmanin ister savasla, ister savagsiz olarak yurdumuzdan
uzaklagtirnllmasinda, eli alindaki demiryollarini tahrip edecegi olasiigina
gore istenilen iki milyon ikiyiiz bin lira tutan 150 kilometrelik ray ve 6teki
malzemenin satin alinmasina Devletin mali durumunun kesin olarak
elvermedigi hususunun Vekiller Heyetince saptandigi goriilmektedir.
Ancak, bu durum, ordumuzun harekete gegmesinden bir ay once
konugulmug ve kararlagtinnlmigtir. Bu para bulunup hemen verilseydi dahi
bu malzemenin hemen bulunmasina kogullar elverigli degildi.

Demiryollan U. Miidiirliigii, daha 6nce Erkan1 Harbiyye’nin 6nerdigi
yurt iginde kullanilmayan raylarin sokiilmesi igini de aragtirmigtir. Nafia
komiseri ile hat askeri komiseri, birlikte imza ettikleri 27.7.438 tarihli bir
telgrafta, Fransiz askeri hat komiserligi dosyalarinda goriip inceledikleri bir
rapora dayanarak Mamure yoresinde hat durumunu bildirmektedirler.
Buna gére, Mamure istasyonundan képriiler kesimine kadar 1o km. lik,
Mamure-Osmaniye arasinda yine 10 kilometrelik hattin sokiiliip kolayca
taginabilir oldugunu, ozellikleri dolayisiyle bu Bagdat tipi raylan
tagiyabilecek vagonlardan Adana’da ancak bes adet bulundugunu, raylarin
indirilecegi yerlerde de 6zel tertibat alinmas: gerektigini anlamaktayiz.

U. Md. Behig Bey’in tasarlamalan:

Behig Bey, 14 Agustos tarihli olup E.H.U. nin g1.7.338 tarihli yazisina
kargilik olan yazisinda tasarladiklarini agiklamaktadir:

Digmanin birakacagi hatlarin ne gekilde olacagini bilememekle
birlikte, once ¢oziilecek sorunun ray oldugunu bildirerek bunun igin
tasarladiklarimi  agiklamaktadir. U. Md. bu yazisinda, Osmaniye-
Meydaniekber kesimini ele almig, buralardaki doksan kilometrelik raylarin
kaldinlmasini, Osmaniye ile Meydamekber arasinda epeyce tahribat
oldugundan, bu yerlerin, raylann gegirecek surette onarilmalarini, bu
raylarin sokiilmesi igin Fransiz Idaresiyle bir anlagma yapilmasini ve tagima
iginin giigliigii nedeniyle, gecikmeden bu ige simdiden baglanilmasini ileri
stirmektedir.
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Elde edilecek bu raylar da yetmediginde, Eskigehir-Afyon kismim
onardiktan ve Ankara’daki makine ve vagonlar1 bu tarafa aldiktan sonra,
Ankara’dan Polatl’ya kadar olan doksan kilometrelik ray1 kaldirarak
bunun yerine dekovil raylar désemeyi tasarladigin d- bildirmektedir.

U. Miidiir bu yazisinin 4. fikrasinda, Idare’nin o siradaki varligini da
agiklamaktadir. Ele gececek kesik raylan birbirine baglamak igin gerekli
olan bulon ve cebirelerin; telgrafteli ve miicerridlerinin, makas tertibati1 gibi
malzemenin gimdiden Avrupa’dan getirtilmesi igine girigilmesini istemekte-
dir. “Ciinki” dedikten sonra, yapilan hesaplara gore hattin bu cihetten
“ancak Afyon”, Ankara cihetinden de Sarikoéy-Beylikahir arasinda 295. km.
ye kadar” onanlabilecegini bildirmekte, “ilerisi i¢in hi¢ bir nevi malze-
memiz mevcut degildir’” demektedir.

Cebire ve bulon alinmasi igin gerekli 8o bin liralik 6denekten umudunu
kesen U. Miidiir Behi¢ Bey, Fevzi Paga ile goriistiikkten sonra, Adapazan
Isletmesine “harp telgrafidir” isaretli ve 15 agustos 338 tarihini tagiyan bir
sifre telgraf ¢ekmigtir. Taarruzumuzdan on bir giin 6nce gekilen bu
telgrafinda U. Miidiir, Lefke ile Bilecik arasindaki hattin cebire ve
bulonlarinin burada kullanilmak iizere sokiiliip gonderilmesini “Erkéani
Harbiyyei Umumiyye Reisi Paga Hazretleri emir buyurdular” diyerek
istemekte ve ne kadar zamanda kag kilometrelik cebire ve bulon
sokiilebilecegini sormaktadir.

Adapazan Isletme Midiirii 21.8.38 tarihli kargihk telgrafinda,
Lefke’den ileriye yirmibes kilometrelik hatta bulon ve cebirelerin sokiilmege
baglanildigini, bunlarin bir ay sonra lzmit'de yiiklemege hazir bulun-
durulabilecegini bildirdikten sonra: ‘“lzmit korfezinde diin bir Yunan
torpidosu Fransiz bandiral bir vapuru zaptetmistir” demektedir. Bu gibi
malzemenin Haydarpaga’ya goénderilmesinin de dikkati gekecegini
hesaplamakta olan Isletme Miidiirii Fuat Ziya Bey, bunlan “Karadeniz’-
den kiigiik pargalar halinde” siirekli olarak gondermegi yegledigini de
bildirmektedir.

Bu gibi tasarlamalar; diigmanin Sakarya savagindan sonra gekilirken
yaptigi gibi, yurdumuzdan uzaklagtinlhrken de eli alindaki demiryollarini
biisbiitiin bozup pargalayacag olasihgina kargi duyulan derin kaygularin
bir sonucu olarak goriinmektedir. Bir yandan da bunlar; gorevlilerin, en
olmayacak nitelikte goriinse bile, yapilabilir ne varsa onu aragtirip yapma
geregini duymalarinin belirtileri olmasi bakimindan degerli davraniglar
sayilacaktir.
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Ancak; 338 (922) yiimin agustos ay1 ortalarindan sonraki bu
yazigmalarda bulunan olasiliklara dayanan kaygularin ve bunun sonucu
hayal giiciinden dogan bu gesit tasarlamalarin iistiinde kalan, biirokrasinin
darhgindan kurtulmus, olaylara genig agidan ve yiiksekten bakan, sezis giicii
tistiin bir kimsemiz bagimizda bulunuyordu.

Gizli Konuk:

O zaman Demiryollan1 U. Miidiirii olan (rahmetli) Behi¢ Erkin’in,
1953 yilinda bir ziyaretimiz sirasinda; Gazi Mustafa Kemal Paga’nin, genel
tarih kitaplarinda bulunmayan bu alandaki 6zel bir davram ile ilgili
amlanni, bize not ettirdigi gekliyle, burada sunmaktayiz: “17 Agustos’ta
6gle yemeginden sonra ben siyes yapryordum. Asagida bir giiriiltii duydum.
Akabinde Mustafa Kemal Paga’nin odama girdigini gérdiim. Bana: “Gizli
geldim. Burada kalacagim. Kimse duymasin” dedi. (Zira, Konya’da kendi
evi vardi) Halbuki o giin Ankarada ajans Mustafa Kemal Paga’nin bir ¢aya
davetli oldugunu bildiriyordu 3. Gazi biraz rahatsizdi. Iki giin benim evde
kaldi. Gizli bir tren istedi. Gece Aksehir’e gitti. Tekrar Konya’ya geldi.
Bana: “Aldigim haberleri yanyana koyuyorum. Artik diigman memleket-
ten atmak zamani gelmistir.” dedi ve tekrar Aksehir’e gitti. Bu seyahatler
hep geceleyin ve gizli yapiliyordu. 26 Agustos sabahi “Dakika tehiri mucibi
idamdir” baghkli, Bag Kumandan Gazi Mustafa Kemal imzal sifreli bir
telgrafaldim. Telgrafi agtik. Taarruzun bagladigini bildiriyor, ve harigle her
tirlii miinakale ve muhaberenin kesilmesini emrediyordu. Bu emri derhal
yaptik. Fakat igin miigkiil ciheti, bu emri Istanbul ile temasi ¢ok olan
Adapazan lgletme Miidirliigiine zamaninda tebliy etmek idi. Zira
telgraflar giinlerce sonra gidiyordu *. Diisiindiim; su tarzda bag agik telgraf
yazdim: “Dakika tehiri mucibi idamdir baghg: ile Bag Kumandan Gazi

3 Bir kisim tarih kitaplarinda Gazi Mustafa Kemal Paga’nin bu seyahati 20 Agustos’ta
gosterilmektedir. Ancak, Gazi'yi kendi evinde konuklayan bir kimsenin belirttigi giinleri biz
daha dogru bulmaktayiz. Hele bu kimse ne olursa olsun, her belgeyi biiyiik bir titizlikle
saklayan ve olaylari zamaninda tesbit eden (rahmetli) Behig Erkin olursa...

Nutuk’da da Gazi: “E.H.U. Reisi 13.8.338 de cepheye gitmis. Ben bir kag giin sonra
gittim” demektedir. 13 Agustos’'un “bir kag¢ giin sonra”si Agustos’un 17 sine uygun
diigmektedir. Ayin yirmisi olsaydi Gazi “‘bir kag giin” yerine “bir hafta” deyimini kullanirds.

Gazi “Nutuk”da Konya'ya geldikten sonra bu durumun duyulmamas: igin telgrathaneyi
kontrol altina aldirdigini belirttikten sonra ““20 Agustos 922 giinii 6gleden sonra saat 4 de Garp
Cephesi Karargahinda yani Aksehir’de bulunuyordum” demektedir. 20 Agustostan énce
Konya’da olduguna gore Konya’ya gelisi tarihi ayin 17 sine uygun diigmektedir.

* Bu telgraflagmalar, Demiryolu telgraflarinin baglantsi olmadigindan P.T.T. idaresi
aracihg ile yapihiyordu.
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Mustafa Kemal Paga Hazretlerinden aldigim emir, ber vechiatidir’” Bundan
sonrasim §ifreli olarak ikmal ettim. Hakikaten sifreyi tam vaktinde alarak
Istanbul’a hareket etmek iizere olan treni durdurmuglar. “Biiyiik Cobanlar
Istasyonundan sonra beg kilometre uzaktaki bir yere bir memur ve telgraf
makinesi koymugtuk. Buradaki memurumuzdan 27 Agustos’ta aldigimiz
telgrafta ordumuzun Afyon Karahisarina girdigini bildiriyordu. Bu miijdeyi
Konya’da lazimgelen makamlara bildirdim. O memura bir maag nisbetinde
ikramiye verdim. Miiteakiben, Garp Cephesi Erkan1 Harbiye Reisi Miralay
Asim imzali su telgrafi aldim:” Avn-i Hak’la bu giin Karahisar’1 zapt ve
istirdat ettik. Cobanlar’dan itibaren demiryolunun gece giindiiz gahgilarak
pek az zamanda Karahisar’a isali hususunda himmet buyrulmas
miistercadir. Azari amele taburlarimin tekmilinin bu isde cahstirilmas:
muvafik olur efendim ‘“Hemen Cobanlar istasyonuna geldim. 27 /28 gecesi
tamirat bagladi. On beg giinden fazla tahmin edilmesine ragmen 7 eyliil
sabahi tren Afyon’a girdi”

Olagan Ustii Caligmalar:

B. Cobanlar-Afyon Karahisar hattinin -yeniden ray dégenmesi, menfez
ve kopriiciiklerinin yeniden yapilmas1 anlaminda olan- onarim iginin, o
giinkii kogullara gore normal yapim hesaplarim gérmemizin, bu
hesaplamalara ragmen; sonradan yapilmis olan isi degerlendirmede bize
yarar olacagini saniyoruz.

Ordumuzun taarruza gegmesinden bes giin 6nce, G.C. Kumandanhg:-
nin bir sorusuna karsihk olan yazisinda, B. Cobanlar-Afyon hattinin
onarilmas: konusunda: *“...azami faaliyetle ¢aligarak asgari zamanda temin
edilecegini zat1 alilerine katiyyen vadederim” diyen D.U. Miidiirii Behig
Bey; toplamu iig bin ton tutan Cobanlar-Afyon arasi ray ve traverslerinin
1100 tonunun Azari istasyonu ile Cay istasyonu arasinda bulundugunu, 600
tonunun Azari Dekovil hattinda déseli durumda, geri kalan 1300 tonun da
Konya dogusundaki hatlarda oldugunu belirtmekte; bunlan tayiyacak
vagon sayisi az oldugundan ve oteki askeri tagimalar arasinda bu is igin
giinde ancak bir tren yapilabileceginden, tagima igleri diizenli siirse dahi,
onarim yerine giinde 225 ton, yani bir buguk kilometrelikten ¢ok tagima
yapilamiyacagi sonucuna varmaktadir. Bu da, onarimin onbes giinden 6nce
yapilamiyacag: hesabina uygun diigmektedir.

Garp Cephesine génderdigi bu yazinin bir kopyesini, yine o giin, 6.
Sube Miihendisi Emin Avni Bey’e gonderen U. Miidiir Behig Bey, yazisinda,
gece giindiiz ¢alisilmas: geregi dolayisiyle “elimizde tlig bin mum kuvvetinde
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bir elektrik dinamosu” bulundugunu ®, bununla ve bundan baska mesale ve
karpit lambasi yardim ile gece ¢ahiymalarinin diizene konulabilecegini,
satin alinan dekovil raylan geldikge, genis hat raylarimn doéseli oldugu
yerlere gonderilerek degistirilmelerine baslanmlmasini, ordunun ilerlemesi
simendifer’e bagh oldugundan Afyon’a onbes giinden 6nce ulagsmay:
kendisinin de istedigini bildirmistir.

Hazirliklar:

Ordumuzun taarruza gegmesinden 6nce, B. Cobanlar-Afyon hattinin
onarilmasi igin gereken hazirhklara da girisilmis oldugu anlagilmaktadir.
“Daha agustosta Garp Cephesi Kumandani, ordularina mahrem olarak
taarruza hazirhk emri vermigtir (Nutuk S. 412)” Fakat, taarruzun giiniinii
kimse bilmiyor, kestirmek te kolay olmuyordu. Oyle ki, G. Cephesi K. adina
Asim Pasa’min imzaladigi “Makine baginda” ve “Zate mahsus” isaretli
23.8.338 tarihli (taarruzumuzdan ii¢ giin 6nce) bir telgraf: “Gerek Azari
dekovilinden kaldirilacak olan ve gerekse Konya cenubunda bulunan genig
hat malzemesinin Ishakli (Cay’dan 6nceki istasyon) civarina” getirtilerek
orada tagimaya hazir bir halde bulundurulmasinin uygun olacagim, Azari
dekovil hattindan kaldinlacak genig hat malzemesinden dolay: bu hattin
bozulmamas: gerekecegini de bildirmektedir.

24 Agustos’da 6. Sube Miihendisi Emin Avni Beye gonderdigi
telgrafinda U. Midiir: “Genis hat malzemesi hemen Ishakli’ya
naklolunacaktir” dedikten sonra ‘‘simdilik” kaydiyle, dekovil hattinda
doseli bulunan genig hat raylarini bu emrin kapsamindan ayrn tutmugtur.
Ciinki; bu siralarda bu dekovilin gorevi siirmekte, bu nedenle -en azindan-
daha ileri bir yer olan ““Agziagik”a kadar uzatilmas: dahi istenilmektedir.
Bu tel yazisinda, 25 Agustos’da Azarikdy istasyonundan genis hat
malzemesinin taginmaya baglanilmasi ve bunlarin Ishakl’da “muntazam
istif edilmesi” istenilmektedir. Bu durum iki giin sonraki taarruzdan
habersiz, rahat bir genel hazirhik olarak goriilmektedir. Zira; taarruzumu-
zun iki giin sonra baghyacag: bilinseydi, muntazam istiften s6z edilemezdi,
sanlyoruz.

Allak’tan Sonra Birictk Jafer Yardimciligi:

26.8.1338 sabah1 Bag Kumandan Gazi Mustafa Kemal Pasa’dan gelen
telgraf taarruza gectigimizi bildirmektedir.

5 Behig Bey, Demiryollarimin gelecekteki “Zafer Yardimcaihgr” gorevini en iyi bir gekilde
yapabilmesi igin, yol onarimlarinda geceleri de galiymay: saghyacak olan motorlu dinamo ve
takimlarini, aylar 6nce Istanbul’dan satin aldirmg, bunlarla bir vagonu donatmigtir. Daha az
6nemli islerde kullanma isteklerini 6nlemek igin, bundan kimseye bilgi vermemistir.
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Nafia Vekaletine vekalet etmekte olan Regad Bey’den yine o giin gelen
bir telgraf, taarruzumuzun bagladigini bildirdikten sonra: “Isbu dakikada
biitiin millet gsimendiferlerimizi ve fedakar simenfercilerimizi Allah’tan
sonra kahraman ordumuzun yegine muin-i zaferi” olarak tandigim
bildirmekte ve durumdan bilgi istemektedir.

Nafia Vekaletine gonderdigi kargihkta, Cobanlar-Afyon hattinin
onarimina 28 Agustosta baglamilmig oldugunu, yirmi kilometre olan bu
mesafenin onbeg giinde bitirilmesinin umuldugunu bildirdikten sonra, eski
kaygularini unutamamig olan Behi¢ Bey’in: “Eger digman malzeme
birakmazsa Afyon’dan ilerisinin tamiri igin elimizde hi¢ bir sey
bulunmadigini” yinelemekten kendini alamadig1 gorilmektedir. Daha é6nce
de 21.8.338 tarihli yazisinda buna deginmis, digman uzaklagtinnhrken
Cephe’ye dikey diisen demiryolu raylarini s6kiip gotiirmesi, paralel diigen
hatlar1 da tahrip etmesi olasihgindan soz etmigti.

Halide Edip Hammun Cepheye Gidigi:

Kurtulug Savagi sirasinda Miilazim-i Evvel (iistegmen) olup sonradan
D. Demiryollari Genel Miidiirii olan General Zihni Uner, “Demiryol”
dergisinin 1953 T. ve 22-23. sayisinda gikan “Istiklal Harbinden Bir Hatira”
baglikh yazisinda; Afyon Karahisar’in geri alinmas iizerine U. Miidiir Behig
Bey’in kendisini gagirtarak: “‘Hemen Afyon’a hareket ediniz ve bu istasyonu
siiratle igletmeye hazirlayimiz” emrini verdigini, bu nedenle Konya Garinda
yola ¢ikmasi igin hazir duran otodrezine binecegi sirada ‘“‘bagindan
topuklarina kadar siyahlara biriinmiis, geng, giizel ve zarif bir bayan
belirdigini” bildirmekte, bu bayanin “Afyon’un zapti giinii Garp Cephesi
Kumandanhgindaki vazifesi bagina dénmek emrini almig olan” Halide Edip
Hanim oldugunu anladigimi; birlikte geldikleri Cay istasyonunda
drezineden inerek aksam karanhginda askeri bir kamyonetle Afyon
Karahisar yolunu tuttuklarini, gece karanhginda soforiin bir aralik yolu
sagirdigini, bu sirada Halide Edip Hanimin diigman eline diigme korkusu
gecirdigini, gecenin karanhklan arasinda, yanan Afyon sehrinin alevlerinin
goriinmesi tizerine yonlerini dogrulttuklarim anlatmaktadir.

Halide Edip Onbaginin ne yaptigim bilemiyoruz. Miilazim-i Evvel
Zihni efendi sehre girer girmez, hemen istasyon tesislerini dolagmus,
lokomotif, vagon ve komiir aramigur. Makine deposu yamndaki
sundurmada, bir yerinden tutusmug yanmakta olan komiirleri sondiirtmiis,
durumu su telgrafla U. Miidiirliige bildirmistir: “Afyon istasyon binalar
yanmig, bir atelye treninin lokomotif kazam patlatilmig ve vagonlan
yakilmig. Yollarda tahribat ehemmiyetli. Bin ton maden komiirii
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muhafazaya alindi”. Diigmanin kagarken Déger istasyonu yakinlarinda
biraktigi  bir tren s6z konusu oldugundan, durumun incelenmesi
kendisinden istenen Zihni Efendinin verdigi kargiliktan; boyle bir tren
olmadigi, Kiitahya ve Sabuncupinar’a kadar demiryollarinin ve telgraf
hatlarinin saglam oldugu anlagilmigtir.

Onarnnmi Ug Yerden Siirdiirme:

E.H.U. Reisligi Simendifer Subesi Miidiirii Binbag1 Fatin Bey, 29.8.38
tarihli bir telgrafinda, Afyon’dan Cobanlar istasyonuna kadar hatti
inceleyerek geldigini, diigmanin 168. kilometrede tahkimatta kullandig: 6
kilometrelik traverslerin toplatilabilecegini, 168. kilometreden Cobanlar
istasyonuna kadar travers ve raylarin durdugunu, ancak, raylarin yarisinin
kirik, gogunun da biikiilmiig oldugunu bildirmekte, Azari dekovil hattindan
getirtilecek ig¢i taburunun ¢abuklagtinlmasim dilemektedir. Binbagi Fatin,
28 Agustos aksamina kadar Gazligsl istasyonuna ve Izmir yolunda
Dumlupinar’a kadar olan yerlerin elimize gectigini de bildirmektedir.

Onarimlan yapmakla gérevli (Yiiksek) Miihendis Emin Avni Beye
gonderdigi 29.8.38 tarihli emrinde U. Miidiir Behi¢ Bey, Erkani1 Harbiyyei
Umumuiyenin Gobanlar-Afyon hattinin besg giinde ikmalini istedigini
bildirdikten sonra, ig katarlan igin kirk vagon daha aynldigini; Azari
dekovil hattindaki genig hat raylarim kaldirarak yerine (satin alinmig olan)
dar hat raylarim dogsemege yetecek en az iggiyi bulundurarak geri
kalanlarin1 hemen B. Cobanlar’a gondermesini; Afyon telgrafhattinin da en
cabuk bir zamanda uzatilmasin istemektedir.

En 6nemlisi; B. Cobanlar istasyonundan baglanilan onarimdan bagka,
Afyon istasyonundan da B. Cobanlar’a dogru bir onarimin baglamasi igin
Afyon istasyonundan Eskigehir yéniine dogru olan, Gazligél ve Haman
yoresindeki ray ve traverslerin sokiilmesi 6ngériilmiigtiir. Boylece, onarim,
iki ugtan baglaulmig olmaktadir. Bir ekip de bu iki ucun ortasinda ise
baglamgtir.

8o Bin Liralik Odenek:

Nafia Vekaletinden gelen 30 Agustos tarihli telgraf, hat onarimlarina
harcanmak iizere Maliyeden 80 bin lira alindigini, bunun 50 bin lirasinin
Ziraat Bankasi aracihigi ile Konya’ya U. Miidiirliige gonderildigini, otuz bin
lirasinin da, Sarikéy-Eskigehir bélimiiniin onarimu igin Ankara Igletme
Miifettigligine verilerek onarima baglattirildigim, bagka édenek de alinip
gonderilmesine ¢aligildigimi bildirmektedir.

Buna karsihk olan telgrafinda U. Miidiir Behi¢ Bey; bundan sonra
alinacak 6deneklerin paylagtirilmasinin kendisine buyurulmasini, onarim
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icin diganidan getirtilecek malzemenin gelmesinin zamana bagh oldugun-
dan, eldeki olanaklarla onarimin sirdiirildiigiinii bildirmektedir.

30 Agustos meydan savasi ve zaferinin kazanildigi giiniin aksami
verilmig bu 6denekle bir satin alma igine girigmege kosullarin elverigli
olmadig1 bellidir. Ele gegen yerlerdeki demiryollarinin, genellikle, tahrip
edilmemis bir durumda bulunmasi ise, Fevzi Pasa ve Behi¢ Beyi biiyiik
kaygularindan kurtarmig olmalidir.

Onarnimlar:

Binbagi Fatin Bey, 31 Agustos tarihli telgrafinda Fevzi Paga’min
dileklerini bildirmektedir. Cobanlar-Afyon hattinin “en biiyiik siiratle”
onarilmasini isteyen bu telgrafta; Afyon-Dumlupinar ve batisina dogru
demiryollarinda ve Dumlupinar tunellerinde tahribat olmadigi, yalmz
Kiigiikkéy yoresinde bizim athlarca tahrip edilmis iki kopriiniin simdiden
onarilmasi ile Afyon’a girecek ilk trenin Dumlupinar batisina dogru
gidebilmesinin saglanmasi s6z konusu edilmektedir.

31 Agustos aksamina kadar Cobanlar yéniinden 2600, 170. km. de 700
metre, Afyon’dan doguya dogru da 8oo metre, ki toplami 4100 metre, ray
dosenmis oldugu Yoi Dairesi Reisi Rifat Bey tarafindan bildirilmektedir.

1 Eyliil giinii Garp Cephesi Kumandanhgindan gelen telgrafta; Azari
hatundaki genis hat malzemesinin derhal kaldirilarak Cobanlar-Afyon
hattinin ikmali istenilmektedir. Bu yiizden Azari dekovilinin islememesinin
bir sakincasi olmadig da bildirilmektedir.

Ordunun bagarisinin, hattin 5 Eyliil aksamina kadar, beg kilometrelik
bir hizla da olsa trenlerin iglemege elverisli bir duruma gelmesine bagh
oldugunu ve Cephe Kumandanhgina bdyle soz verildigini, Miihendis Emin
Avni Beye gonderdigi 1.9.338 tarihli buyrugunda bildiren U. Miidiir; biitiin
maddi ve manevi kuvvetlerin sarfi ile bu igin beg giinliik zaman icinde
bitirilmesini zorunlu gostererek “bunu himmetinizden beklerim” demekte-
dir.

Erkam Harbiyyei Umumiyye Resisligine goderdigi 2 Eyliil tarihli
telgrafinda “Diin aksam ingaat mahallinde idim” diyerek, onarmalarin,
biiyiik bir ¢aliyma ve ¢abalama ile iig noktadan siirdiiriildiigiinii belirten U.
Miidiir; diigman tarafindan bu hattin yedi kilometrelik raylarinin oldugu
gibi kaldinlmis 1 kilometrelik kisminin da tahrip edilmis oldugu
anlagildigindan onarimin 5 Eylilde bitirilemiyeceginin anlagildiginy;
bununla birlikte bitirilmesine ¢ahgilmakta oldugunu bildirmektedir.

5 Eylil tarihli bir genel emirde: “Yarin 6.9.338 de Cobanlar’dan
ordunun ilk cephane treni sabah saat 4, 5 de hareket edecektir. Bu tren saatte
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bes kilometre katedecektir” diyen U. Miidiir, hangi kisimda yol bu siirate
gore ikmal edilmemis ve trenin durmasim gerektirmigse o kismin fen
memurlarini ve zabitlerini sorumlu tutacagim bildirmektedir.

Biitiin ¢abalamalar yildinm savayi yapan ordumuzun cephanesini
zamaninda yetigtirmektir. Uykusuz, yar a¢ yan tok ¢alisan ilgilileri, iginde
U. Miidiir’iin de bulundugu bu Cephane treninin yola ¢itkmas: biisbiitiin
gayrete getirmigtir. Ve tren, 7 Eylil sabahi Afyon Karahisara girmig
bulunmaktadir.

Bu iglerin baginda olan Miihendis Emin Avni Bey’in® bu
caligmalarindan sayin Behi¢ Erkin bize 6vgii ve sevgi ile soz etmislerdi.
Miihendis Emin Avni Bey ve arkadaglan giinde 18-20 saat ¢aliymiglard.

Nafia Vekilligine dért ay sonra gonderdigi bir yazinin 8. maddesi ile
sayin Behi¢ Bey durumu 6zetlemis olmaktadir.: ““...tahrip edilmig olan
raylan kesmek ve tekrar takmak suretiyle B. Cobanlar-Afyon Karahisar
arasindaki yirmi kilometrelik kisim dokuz giinde tamir edilmistir ki, vasaiti
miikemmel memleketlerde bile bundan daha fazlasinin yapilmasi miimkiin
degildir. Bu sayede harekati harbiyenin onuncu giini katarlar, B.
Cobanlar’dan itibaren yiiz yirmi kilometre ileride Islamkéyii (Banaz)
civarina kadar igleyerek ordunun erzak ve cephanesini yetistirmis ve
Islamkoyii ile Usak arasindaki tamiratin ikmalinden evvel Usak-Ahmetler
kisminin da igletmesine baglanilmigtir”

Boylece; yildinm hiziyle ilerleyen ordumuzun cephane ve iage
malzemesini ardindan vyetigtirmekle Demiryollar1 zafer yardimcihg
gorevini yapmig bulunmaktadir.

Hiiseyin Cahit Bey’in Tanin gazetesinde ¢ikan, Anadolu-Bagdat
hatlarinin Devletge satin alinmas: ve igletilmesi konusundaki yazisi iizerine
bir ¢ok kimseler bu diigiinceyi uygun bulmuslardir. Eski sirkete devredilmesi
hakkinda diizenlenen bir proje Biiyiik Millet Meclisi Miivazenei Maliye
Enciimenine gelmigtir. Enciimen iiyeleri satin alma yanhsidirlar. Behig Beyi

¢ Miihendishaneden 1907 yilinda gikmig olan Emin Avni Bey, uzun middet Hicaz
Demiryollarinda sonra da gark demiryollarinda galiymis olup, Anadolu’ya katilan iki mithendis
arasindan Nafia vekaletince segilmigtir. Nafia Vekili Siileyman sirn Bey’in 27.8.340 tarihli
telgrafinda “Zaferin en biiyiikk amillerinden biri de Anadolu-Bagdat demiryollarinin iyi
idaresidir”’ diyerek “Zau alileri basta olmak iizere” kaydiyle bir toplulugun Bag Kumandanlik
mubharebesinin kutlanmasi téreninde Idareyi temsil etmesini istemigtir. Buna verdigi kargihkta,
gelemiyecegini agiklayan Behig Bey, Hareket Reisi Zihni Bey’in bagkanhginda B. Gobanlar-
Dumlupinar-Usak hattinin siiratle onariminda olagan iistii galigmalar gostermig olan Emin
Avni beyle gesitli subelerden yirmibir kisi segilmig oldugunu bildirmektedir.
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cagirarak, kendimizin igletip igletemiyecegimizi sorarlar. Behi¢ Bey teminat
verir. Onun iizerine girkete geri verilmesi projesini Enciimen geri gevirir.
Nafia Vekili istifa eder. Sonunda bu hatlarin satin alinmasi i¢in Hiikiimet’e
yetki veren 22 Nisan 1340 T. ve 506 sayilh kanun kabul edilir.

Kurtulug savag: sirasindaki, igletme bagarnlar, boylece kendimize bu
alanlarda da giiven kazandirmis olmaktadur.
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