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Kiiresel bir deger zincirinin canli bir halkasi olmanmn zorunluluklarindan biri de
gelismis bir tasimacilik agina sahip olmak ve etkin lojistik faaliyet yonetimi
olusturmaktir. Bu baglamda, Diinya’da iilkeleraras: ticaretin etkin ve verimli
yapilabilmesi i¢in ¢esitli ulastirma koridorlar1 olusturulmaktadir. Avrasya bolgesinde
Dogu ve Batt’y1 birbirine baglayan 3 tane koridor bulunmaktadir. Bunlar Kuzey, Orta
ve Giiney koridorlaridir. Tiirkiye, Bati Cin bolgesinden baglayarak demir yolu ile
sirastyla Kazakistan’dan Hazar Denizi’ni feribot ile gegerek Avrupa’ya baglanan Orta
Koridor tizerinde yer almaktadir. Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu hatti s6z konusu orta
koridorun agamalarindan biridir. Béylece Cin ile Avrupa arasinda kesintisiz demir yolu
hatt1 saglanmistir. Avrupa birliginin siirdiiriilebilir tasima tiirlerine yonelik tesvikleri
son donemlerde artmaktadir. Bu baglamda daha az enerji gerektirmesi ve g¢evre dostu
olmasi sebebiyle demir yolu tasimaciligi karayolu tasimasina alternatif olarak
goriilmektedir. Bu ¢alisgmada ¢ok modlu tagimaciligina yonelimin oldugu giiniimiizde
Bakii-Tiflis-Kars demir yolu hatti ile yiik tasgimaciliginda Tirkiye izerinden Avrupa’ya
hangi demir yolu hatt1 ile tagimanin gerceklestirilmesinin degerlendirilmesi ve hat
iizerinde olusturulacak bir lojistik merkezin belirlenmesi amaglanmistir. Calisma
amaglar1 dogrultusunda yapilan literatiir arastirmast ve uzman gorisleri alinarak
belirlenen kriterler gergevesinde, BTK hatt1 igin en uygun demir yolu tasima hatti
Analitik Hiyerarsi Siireci (AHP) metodu ile belirlenmis olup ikinci agama olarak bu hat
tizerinde olmasi gereken lojistik merkezlerin konumlari Agirlik Merkezi Yo6ntemi
(Cografi Koordinatlar Yontemi) ile belirlenmistir.
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One of the responsibilities of being a living link of a global value chain is to have a
developed transportation network and to create an effective logistics activity
management. In this context, various transportation corridors are being established in
order to make effective and efficient trade between countries in the world. There are 3
corridors connecting East and West in the Eurasia region. These are the North, Central
and South corridors. Turkey is located on the Middle Corridor connecting to Europe,
starting from the Western China region by rail, respectively, crossing the Caspian Sea
from Kazakhstan by ferry. Baku-Thilisi-Kars Railway line is one of the stages of the
middle corridor. Hence, an uninterrupted railway line was provided between China and
Europe. Incentives of the European Union for sustainable transport types have been
increasing recently. In this context, rail transport is seen as an alternative to road
transport because it requires less energy and is environmentally friendly. In this study, it
is aimed to evaluate which railway line to transport to Europe via Baku-Thilisi-Kars
railway line and to determine a logistics centre to be established on the line. Within the
framework of the criteria determined by taking the literature research and expert
opinions in line with the study purposes, the most suitable railway transportation line
for the BTK line was determined by the Analytical Hierarchy Process (AHP) method;
as the second stage, the locations of the logistics centres that should be on this line were
determined by the Centre of Gravity Method (Geographical Coordinates Method).
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GIRIS

Gliniimiizde gerek artan diinya niifusu gerekse iklim degisikliklerine bagl olarak yasanan kiiresel krizler ve
salginlar lojistik sektoriinii de alternatif enerji arayislarina yonlendirmistir. Bu kapsamda mevcut tagima
modlarinin yaratmis oldugu sera gazi emisyonlarin1 azaltmaya yonelik ulastirma sektoriinde 6zellikle kapidan
kapiya ulasima olanak saglayan tasima modlarinin yam sira entegre c¢oziimlere yonelik egilim oldugu
goriilmektedir. Dinya genelinde demir yolu yiik tasimaciligi, 6ncelikli tasima modu olmasa da hem maliyet hem
de cevreci yaklagimlardan dolayr demir yolu kullanim oranlarinin artirtlmasi, devletlerin ve 6zel sektoriin
oncelikleri arasinda yer almaktadir.

Avrupa birligi komisyonu daha siirdiiriilebilir tagima tiirlerinin kullanimini tesvik etmeye ydnelik
girisimlerde bulunmaktadir. Avrupa komisyonunun 2021 yilinda yayimlamis oldugu raporda &zellikle iklim
degisikliginin yarattig1 tehditlere yonelik olarak siirdiiriilebilirligin saglanmasi a¢isindan 2050 yilina kadar sifir
sera gazi hedefi bulunmaktadir. Bu sebeple 2019 yilindan aciklanan Avrupa Yesil Anlasmasi ile temiz ve
dongtisel bir ekonomiye yonelik yiiksek kaynak kullanim verimliligine ulagsmak i¢in &zellikle ulasimdaki sera
gazi emisyonlarinin %90 seviyelerinden azaltmayr hedeflemektedir (European Commission, 2019). Bu
kapsamda da siirdiiriilebilir ve akilli hareketlilige gecisin hizlandirilmasinin gerekliligine ve c¢ok modlu
tagimaciligin yayginlastirilmasina vurgu yapilmaktadir. Ancak ulagim modlarimin degerlendirilmesinde dikkat
edilmesi gereken konu her modun farkli seviyede emisyon gazi olusturdugudur. Genel olarak giivenilirlik ve
esneklik agisindan her ulagim tiiriiniin en iyilerini bir araya getiren ¢ok modlu tagimaciligin ekonomik, gevresel
ve sosyal agidan bir¢ok avantaji bulunmaktadir (Yesil Disiince Dernegi, 2021) (Tablo1).

Tablo 1. Cok Modlu Tagimaciligin Avantajlar

Ekonomik Cevresel Sosyal
= Maliyet Avantaji =  Daha Az Enerji Tiiketimi = Daha Az Kaza Olasilig1
= Yiiksek Mal Giivenligi = Daha Az Sera Gazi = Kentsel Alanlarda Teslimat
Emisyonu i¢in Kullanim Olanagi
=  Diizenli Seferlerden Dolay: Daha =  Daha Az Digsal Maliyet = Daha Az Giiriilta
lyi Planlama Olanag:

Avrupa Yesil Anlagmasinda 6zellikle ¢cevresel avantajlarin 6ne ¢iktigini gérmekteyiz. Bu nedenle ¢cok modlu
tagimacilik iklim hedeflerine ulagsmada ve ulagimda karayoluna bagimliligi diisiirmede Snemli bir avantaj
yaratmaktadir. Giiniimiizde giderek yayginlasan ¢ok modlu tagimaciligin en ¢ok gelisen kismi demir yolu bazli
yiiklerdir. Her ne kadar ¢ok modlu tasimacilik yiikii, diger demir yolu tasimacili1 yiiklerine gore daha az bir
paya sahip olsa da, demiryollari, uzun mesafeli kara tasimaciliginda ¢ok modlu tagimaciligin ¢ok 6nemli bir
baglant1 pargasidir. Bu kapsamda tagimacilikta yer alan paydaslarin da sistem igerisinde birlikte hareket etmesi
gereklidir.

Bilgi ve iletisim teknolojilerindeki hizli gelismeler ve kiiresellesmeyle olusan ticaret egilimlerindeki artiglarla
lojistik merkezler 6nem kazanmaktadir. Tiirkiye lojistik sektorli agisindan da 6nemi giin gegtikge artan lojistik
merkezler, lojistik ve tagimacilik sirketleri ile ilgili resmi kurumlarin iginde yer aldigi, her tirli ulastirma
moduna (karayolu, demir yolu, denizyolu, havayolu) baglantilar1 olan, depolama, yiikleme-bosaltma, ellegleme,
yiikleri bolme, birlestirme, paketleme imkani saglayan ve tagima modlari arasinda diigik maliyetli, hizli ve
giivenli alan ve donanimlara sahip bolgelerdir (Kaynak & Zeybek, "Intermodal Terminallerin Gelisiminde
Lojistik Merkezler, Dagitim Parklar1 ve Tirkiyede'ki Durum”, 2007). Lojistik merkezler, bulunduklar1 gsehrin
ekonomik ve sosyal gelisimine katkida bulundugu gibi tiim ulasim sistemlerine ve uluslararasi ulagim
koridorlarinda daha etkin olma yoniinde de 6nemli katkilar saglamaktadir.

Diinya’da ilkelerarasi ticaretin etkin ve verimli yapilabilmesi igin g¢esitli ulastirma koridorlari
olusturulmaktadir. Avrasya bolgesinde Dogu ve Bati’y1 birbirine baglayan 3 tane koridor bulunmaktadir. Bunlar
Kuzey, Orta ve Giiney koridorlaridir. Tiirkiye, Bati Cin bélgesinden bagslayarak demir yolu ile sirasiyla
Kazakistan’dan Hazar Denizi’ni feribot ile gegerek Avrupa’ya baglanan Orta Koridor {izerinde yer almaktadir
(Sekill).
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ES‘zwkil 1. Kuzey, Orta ve Giiney Koridorlari

Tirkiye’yi ilgilendiren Uluslararas1 Ulastirma Koridorlart: TEN-T, TRACECA, VIKING, Demir ve Deniz
Ipek Yolu ve Kuzey-Giiney koridorudur. TEN-T koridorlarindan Merkez Avrupa-Dogu Akdeniz (Oriner/East-
Med) koridoru, Avrupa'yi Giineydogu Avrupa'ya baglamaktadir. Orient/East-Med Koridoru, Orta Avrupa'nin
biliyilk boliimlerini Kuzey, Baltik, Karadeniz ve Akdeniz limanlarina baglamaktadir (Kankavi, 2019). Bu
limanlarin gelisimine yonelik ¢ok modlu lojistik platformlar gelistirilmeye odaklanilmakta ve ¢ok modlu
baglantilara yonelik ¢aligmalara 6ncelik verilmektedir. Bu baglamda Kusak ve Yol Girisimi Projesinin 6nemli
bilesenlerinden biri olarak Bakii Demir Ipek Yolu diinya ticaretinde nemli rol oynamaktadir. Cografi konumu
nedeniyle stratejik 6neme sahip iilkemizin mevcut ulagim aglarinin uluslararast koridorlara entegrasyonunun
saglanmasi gerekmektedir.

Tasima modu ¢esitliligi olan ve yiik kapasitesi yiiksek oncelikli ulastirma koridorlarina ana (core) ulastirma
koridorlart denilmektedir. Ana koridorlar1 birbirine baglayarak ve farkli noktalara yiik taginmasini saglayan
koridorlar ise ara veya baglanti (branch) koridor olarak ifade edilmektedir (Tanyas, 2019). Burada farkli yiik
tiirleri ve tasimacilik modu gesitliliginin olmasina dncelikle dikkat edilmesi gerekir. Ornegin TEN-T koridoruna
baktigimizda birden fazla tasima modunu ve bunlarin kombinasyonlarini igermekle birlikte yiiklerin aktarilmasi
ve konsolide edilmesinde lojistik merkezlerin yer aldigini goriiyoruz.

Orta koridorun énemli bilesenlerinden biri olan Bakii-Tiflis-Kars demir yolu hatt1 ile Tiirkiye Ipek Yolu’nun
gectigi dnemli bir transit merkezi konumundadir. 2013 senesinde Cin Devlet Bagkani tarafindan giindeme gelen
“Bir Kusak Bir Yol’ vizyonuyla birlikte giindeme gelen Yeni ipek Yolu Cin’den Avrupa’ya uzanan bu
giizergahla ilgili lojistik fonksiyonlar 6nemli hale gelmistir (Frankopan, 2018). Tirkiye uluslararasi ticaret
koridorlarindan etkin bir ulastirma vizyonuyla yiiksek pay alabilecek konumdadir. Ozellikle Covid-19 pandemisi
ile birlikte gerek iilkelerin sinir kapilarini kapatmasi gerekse uluslararasi ticaretin durma noktasina gelmesi ve
tedarik zincirlerinde yasanan aksakliklar lojistik sektoriinii de onemli 6l¢iide etkilemistir. Bu kapsamda farkli
tagitma modlarindaki taginan yiik miktarlarinda degisim meydana gelmistir. Karayolundan ve denizyolundan
demir yoluna yiik gecislerinin oldugu goériilmektedir. Bu siire¢te BTK hattinin 6nemi bir kez daha ortaya ¢ikmis
ve Ozellikle temassiz smir gecislerinin demir yolu iizerinden gerceklestirilebilmesi bdlgeleraras: ticaretin
stirdiiriilmesinde etkili olmustur.

Bu calisma kapsaminda oOncelikle giincel literatiir incelenmis ve sektdrdeki uzman goriislerinden de
yararlanilarak Bakii-Tiflis-Kars demir yolu hattinin Tiirkiye’den gegtigi gilizergahlar Analitik Hiyerarsi Siireci
metodu ile degerlendirilmistir. Calismanin ikinci asamasinda ise belirlenen giizergah tizerindeki illerin dis ticaret
verileri agirlik merkezi yontemi ile degerlendirilerek lojistik merkez kurulumu i¢in uygun koordinatlar
belirlenmistir.

LITERATUR TARAMASI

Uluslararasi ulastirma koridorlart ve Modern ipek Yolunun akademik literatiirdeki 6nemini daha iyi anlamak
icin makaleler ii¢ baslik altinda “Demir Ipek Yolu”, “Kiiresel Ulastirma Koridorlar1” ve “International Transport
Coridors” olarak toplanmistir. Bu arastirma i¢in Thomson Reuters Web of Sciences akademik veri tabaninda
“Demir Ipek Yolu”, “Kiiresel Ulastirma Koridorlar1” ve “International Transport Coridors” anahtar kelimeleriyle
konu taramasi yapildi. 2000-2020 yillar1 arasi yayimlanan makalelerin 6zet ve baslik analizleri sonucu 24
arastirma hedeflenmis ancak 10 tanesi bu c¢alismayr dogrudan ilgilendirmesi acisindan g6z Oniinde
bulundurulmustur (Tablol).
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Tablo 1. Literatiirde Orta Koridor ve Demir Ipek Yolunu Inceleyen Calismalar
No Yazar (lar) ve Ele Alinan Problem Coziim Yontemi Kisa Ozeti
Tarih
Sakalys R. & Uluslararasi tagimacilik Yeni TEN-T koridoru tizerinde
1 Batarliene N. koridorlarinda Intermodal Kavramsal Calisma | yer alan lojistik merkezlerin
(2017) terminallerin etkilesimi ele Intermodal tagima diigiimleri

alinmustir.

arasindaki etkilesimi i¢in genel
bir ¢ergeve olusturulmustur.

2 Elgiin MN (2011)

Ulusal ve Uluslararasi
tasima ve ticarette lojistik
koylerin yapilanma esaslari
ve uygun kurulus yeri
se¢iminde kullanilan
teknikler

Kavramsal Calisma

Lojistik merkezlerin yer
se¢iminde kullanilan teknikleri
degerlendirilmistir.

3 Elgin, MN &
Elitas C. (2011)

Yerel, ulusal ve uluslararasi
lojistik kdy merkezlerinin
yer se¢iminde bir model
Onerisi gelistirilmisgtir.

Cok Kriterli Karar
Verme Y ontemi
Uygulamasi

Ug farkli degerlendirme kriterleri
uygulanarak lojistik yer
seciminde bir model Onerisi
gelistirilmistir.

4 Zalluhoglu, AE
vd. (2014)

Lojistik hizmet saglayicilar
ile grup c¢alismasi yapilarak
lojistik kOy kurulumu
degerlendirilmistir.

Vikor Yontemi
Uygulamasi

Vikor yontemi kullanilarak Izmir
ili temelinde kurulacak bir lojistik
kdy i¢in Oneri alternatifi
degerlendirilmistir.

5 Kaynak, M. &
Zeybek, H. (2007)

Intermodal terminallerin
gelisiminde lojistik
merkezler ve dagitim
parklarinin Tiirkiye’deki
durumu incelenmistir.

Kavramsal Caligma

Tiirkiye’deki lojistik merkezler
Avrupa ve Asya’daki Lojistik
Merkezler ile karsilagtirilmis ve
Tiirkiye’de yer aslan terminaller
degerlendirilmistir.

(2014)

diizeylerinin belirlenmesi

6 Elgiin, MN & Lojistik koylerin yeri TOPSIS Yontemi Calismada lojistik kdy olmaya en
Asikoglu, NO segiminde merkezlerin Uygulamasi uygun merkez veya merkezlerin
(2016) degerlendirilmesi tespit edilebilmesi i¢i aday
merkezler TOPSIS yontemiyle
degerlendirilmistir.

7 Dervis R. & Erbas | Mevcut lojistik tesislerin AHP ve Cografi Mevcut lojistik tesisler AHP ve

vd. (2015) AHP ve CBSile Bilgi Sistemi CBS metodu ile belirlenmis. Ve
degerlendirilmesi. yontemi uygun olanlar degerlendirilmistir.

8 Hamzagebi, C. vd. | Karadeniz bolgesine MOORA Yontemi Karadeniz bolgesine kurulacak

(2015) kurulacak lojistik Uygulamasi lojistik merkezlerin hangi illere
merkezlerin kurulus yerinin kurulmasinin uygun olacagi 10
se¢imi farkl kriter kullanilarak MOORA

metodu ile belirlenmistir.

9 Aydin, S. (2016). Lojistik Merkez Segimi Bulanik AHP Lojistik Merkez Yer se¢imi
problemine ¢6ziim 6nerisi Yontemi problemi i¢in Bulanik AHP
gelistirmek Uygulamasi yonteminin uygulanabilirligini

gostermek i¢cin TCDD tarafindan
insa edilecek ii¢ farkli lojistik
merkezin degerlendirilmesi
yapilmigtir.

10 Ozbilgin, M. Tiirkiye’de illerin lojistik Bulanik Mantik Lojistik merkez yatirim

&Bayraktutan, Y. merkez yatirim Yontemi diizeylerinin belirlenmesinde

klasik ve bulanik mantik yontem
uygulamalar karsilagtirnilmigtir.

YONTEM

Analitik Hiyerarsi Siireci Modeli

Analitik Hiyerarsi Siireci (Analitic Hierarchy Process-AHP), 1970’li yillarda Thomas L. Saaty tarafindan
gelistirilen 6lgme ve karar verme i¢in kullanilan ve karmasik karar problemlerinde, karar alternatif ve kriterlerine
goreceli dnem degerleri verilmek suretiyle, yonetsel karar mekanizmasinin ¢aligtirtlmasina dayali bir iglemdir.
AHP, bir dizi degerlendirme kriteri ve en iyi kararin aliacagi bir dizi alternatif segenek goz oniine alir (Saaty,
1982).
AHP ii¢ basit ardisik basamakta uygulanabilir; Kriterler agirliklarinin vektoriinii hesaplamak, segenek
puanlarinin matrisini hesaplamak ve secenekleri siralamak. Oz vektor hesaplanarak kriterlere ait goreceli nem
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dereceleri belirlendikten sonra, karar vericinin kriterler arasinda karsilastirma yaparken tutarli davranip
davranmadiginin  belirlenmesi icin tutarliligmin hesaplanmasi gerekir. Ikili karsilastirma sonrasi yapilan
hesaplamada tutarlilik oranmin 0,10 veya 0,10’un altinda bir deger almasi gerekir. Uyum oraninin 0,10’un
iizerinde olmasi durumunda yeniden degerlendirme yapilmasi gerekir.

Agwhik Merkezi Modeli

Tasima miktar ve maliyetlerini dikkate alarak en diisiik toplam tasimacilik maliyetini veren ve genellikle
depo yerini belirlemede kullanilan model “Cografi Koordinatlar Yontemi” olarak da bilinmektedir. Bu yontem,
kurulug yeri segiminin salt tasima maliyetlerine bagl oldugunu ve bu maliyetlerin de uzaklikla dogrusal olarak
degistigini varsaymaktadir. Kuskusuz kurulus yeri se¢imini etkileyen tek etmen tasima maliyeti degildir. Ancak,
yalnizca bu etmen gbz Oniine alinarak, en azindan bir baslangic ¢oziimii elde edilebilmektedir. Modelin
uygulama adimlar su sekildedir:

Oncelikle amag fonksiyonu 1 numarali denklemdeki gibi tanimlanir:

TMenx = X{24[Ci* Qi+ d(T — Pi)] (1)

Amag, toplam maliyeti enkiiciikleyecek sekilde T (X; Y) tesisisin koordinatlarin1 belirlemektir. Ci; Qi ve n
degerleri sabit olup tek degisken uzaklik, yani d (T-Pi) degeridir.

Wi; tasima maliyetleriyle agirliklandirilmig yiik degeri olarak (agirlikli yiik degeri) hesaplanacak ise buna gore
toplam maliyet fonksiyonu 2 numarali denklemdeki gibi tanimlanir:

W, =C; * Q; )

Bu ¢aligma uzakhigin diiz uzakligin karesi varsayimimna gére hesaplama yapilmistir. Bu (Wi=Ci*Qi) yine
agirlikli yiik degerleri olup toplam maliyet fonksiyonu 3 numarali denklemdeki gibi yazilir:

d(T—-P)=&~-X;)2+ (¥ - V)2 ®)

Calismanin uygulama adimlar1 Sekil 2.’de gosterilmistir.

1. Adim 2. Adim 3 Ad 4. Adim
N . Adim ; ;
Kriterlerin Kriterlerin Onem . ) Belirlenen Koridor
Belirlenmesi ve Derecelerinin Korldorlarlﬂn Kriterlere Uzerinde Lojistik
Verilerin Elde Belirlenmesi | bore Merkez Yer Secimi
Edilmesi . . Degerlendirilmesi (Agirlik Merkezi
(AHP Yontemi) Yontemi)
Sekil 2. Uygulama Adimlari
ARASTIRMA BULGULARI

Bu calismada kriterler belirlenirken literatiirdeki verilere ek olarak uzman goriislerine de yer verilmis olup
kriterlerin 6nemi su sekildedir:

Maliyet: Uretilen mal ve hizmetler kapsaminda sabit ve degisken maliyetler s6z konusudur. Bu calisma
kapsaminda maliyet kriteri tasima maliyeti demir yolu ile tasinan dokme ve konteyner yiiklerine iliskin maliyet
dikkate alinmustir.

Siire: Yiiklerin demir yolu ile tasinmasindaki transit siire olarak degerlendirilmistir.

Cevre: Gerek iklim krizi gerekse gecis gilizergdhlarindaki illerin arazi kullanimi, emisyon, giriiltii vb.
cevresel etkilerden en az oranda etkilenmesi dikkate alinmistir.

Yiik Potansiyeli: Avrupa ve Cin arasinda tasimnan mevcut yiiklere ek olarak bu hat iizerinde tasinabilecek
yiikler degerlendirmeye alinmustir.

Risk: BTK hatt1 iizerinde tagmacak yiiklerin gececegi giizergah iizerindeki giivenlik ve emniyet faktorleri
dikkate alinmstir.
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BTK hatt1 giizergahi se¢iminde belirlenen kriterlerin degerlendirilmesine yonelik olusturulan hiyerarsi Sekil
3’te verilmisgtir.

[ Demir Ipek Yolu Giizergah Degerlendirmesi ]

Sekil 3. Giizergah Secimi Hiyerarsi Yapist

Sekil 3’te belirlenen ana kriterlerin ikili matrisleri olusturulup ii¢ akademisyen ve iki sektdr temsilcisi
tarafindan degerlendirilmis olup verilerin geometrik ortalamasi alinarak normalize edilmistir. Tablo 1’de
normalize edilmis matrisin satirlarinin ortalamasi alinarak olusturulan oncelikler vektorii goriilmektedir. Son
asamada ise; karar vericilerin yargilarinin tutarli olup olamadigim dlgmek igin yapilan tutarlilik analiz sonucu
%5, 32 olarak hesaplanmigtir. Bu oran 0 ile 10 arasinda oldugu i¢in cevaplarin tutarh oldugu kabul edilmistir.

Tablo 3. Ana Kriterlerin Agirhklari

: - Yik . Agirhik
Maliyet Stire Cevre Potansiyeli Risk %)/0)
Maliyet 0,44 0,56 0,43 0,30 0,34 42
Siire 0,17 0,22 0,24 0,38 0,30 26
Cevre 0,12 0,10 0,12 0,17 0,07 12
Yiik Potansiyeli 0,16 0,06 0,08 0,11 0,21 12
Risk 0,11 0,06 0,14 0,04 0,08 9

Tablo 1’de goriildigii gibi belirlenecek giizergahta maliyet faktorii ilk sirada yer almaktadir. Bundan sonraki
adimda Sekil 3°te belirtilen giizergdhlarin ana kriterlere gore istlinliikleri belirlenmis ve agirliklart
hesaplanmistir. Tablo 4’te uygulamanin sonucu goriilmektedir.

Tablo 4. Uygulama Sonucu

Maliyet Stire Cevre Pot;(nusli(yeli Risk Ag(gol/z l)lk
Kars-Edirne 0,22 0,14 0,16 0,43 0,52 25
Kars-izmir 0,26 0,22 0,28 0,37 0,28 26
Kars-Mersin 0,52 0,64 0,56 0,19 0,20 49

Glizergah secimi i¢in uygulanan AHP yontemi uygulamasina gore BTK hattinda Kars’tan gelen yiiklerin en
uygun maliyet ve slirede Mersin limanina indirilmesi ve buradan Avrupa’ya ve diger iilkelere aktarilmasi uygun
olarak belirlenmistir. Calismanin bundan sonraki asamasinda belirlenen giizergah {izerinde yer alan illerin {iretim
ve tilketim miktarlar1 ile birlikte dig ticaret hacimleri belirlenerek bu hat iizerinde olmasi gereken lojistik
merkezlerin konumlar1 Agirlik Merkezi Yontemi ile belirlenmistir.

Sekil 4°te goriilen TCDD demiryollar1 haritasina gore Kars’tan ¢ikan bir tren, Erzurum, Erzincan, Sivas,
Malatya, Kahramanmarag, Osmaniye, Adana illerinden gegerek Mersin limanina ulagmaktadir.
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Sekif4. TCDD Demiryollar1 Haritas1
Lojistik merkez kurulmasinda baslica dlgiitler dig ticaret verileri, tasimacilik altyapisi ve sanayi verileridir.
Bu ¢alismada ise BTK hatti iizerinde yer alan illerin ithalat ve ihracat verileri ekonomik degerleri tizerinden
degerlendirilmigtir. Boji degistirme istasyonu Glircistan tarafinda bulundugu i¢in yiik treninin Kars’ta tekrar
durmayacagi varsayildigindan il kapsam dig1 birakilmistir. Tablo 3’te s6z konusu illerin dig ticaret verileri ve
koordinatlar goriilmektedir.

Tablo 5. Giizergah Uzerindeki Illerin Koordinatlari ve 2020 Y1l Dig Ticaret Verileri

Talep Noktalar Koordinatlar Toplam Dis Ticaret Verileri
(Xi=Yi) (T

Erzurum P1(39,90 - 41,27) 67,996
Erzincan P, (39,75 - 39,50) 22,139
Sivas P3 (39,75 - 37,02) 129,832
Malatya P4(38,36 - 38,31) 404,453
Kahramanmarag Ps (37,59 - 36,94) 1,843560
Osmaniye Ps (37,21 - 36,18) 699,971
Adana P, (37,00 - 35,32) 3,997,305
Mersin Ps (36,80 - 34,63) 6,048,512

Sivas ili, Kars’tan gelip kuzey, giliney ve bati yonlerine giden demir yolu hatlarinin kesisim noktasi
olmasindan dolay1 iki adimli bir uygulama yapilmasinin uygun olacagi diigiiniilmiistiir. Bu ¢ercevede oncelikle
Erzurum, Erzincan ve Sivas illeri ile yapilan hesaplamalar sonucunda ilk lojistik merkezin koordinatlar: 39,80;
38,58 olarak belirlenmistir. Haritada ilgili koordinatlara en yakin bdlge Erzincan ilidir. Ikinci asamada Malatya,
Kahramanmarag, Osmaniye, Adana ve Mersin illerine yonelik yapilan hesaplamada ikinci lojistik merkezin
koordinatlar1 37,04; 35,37 olarak belirlenmistir. Haritada ilgili koordinatlara en yakin bolge Osmaniye ilidir.

SONUC

Transit gecisler, 6zellikle demir yolu ile gerceklestiginde biiyiik kazanimlar saglamaktadir. Tiirkiye nin yer
aldig1 Orta Koridor Bat1 Cin’den baslayarak Kazakistan, Azerbaycan (Hazar Denizi gecisi ile), Glircistan ve
Tiirkiye tizerinden Bati Avrupa smirlarina kadar ulagsan yeni ipek yolunun en 6nemli demir yolu koridorudur.
Bakii-Tiflis-Kars demir yolunun tamamlanmasiyla bu hattin Tiirkiye baglantis1 da giiglenmistir. Bu kapsamda
Tiirkiye, Cin ve Avrupa arasindaki ticari iligkileri gelistirecek bir cografi dneme sahiptir.

Bu g¢alismada Baki-Tiflis-Kars demir yolu giizergdh se¢imi ve giizergdh {izerindeki gegis illeri
degerlendirilerek uygun lojistik merkez yer se¢imi yapilmigtir. Calisma sonucunda Tirkiye’den Transit
gecislerde yiikiin Mersin {izerinden Avrupa’ya ulastirilmasinin uygun oldugu belirlenmistir. Mersin ili bu
anlamda hem Avrupa’ya hem Afrika’ya yiiklerin aktarilmasinda onemlidir. Caligmanin ikinci agamasinda
glizergah tlizerinde lojistik merkez yer se¢imi yapilmistir. Sivas ili dogudan gelip batiya ilerleyen demir yolu
hattinin baglant1 noktas1 olmasindan dolay: iki asamal1 bir caligma yapilmistir. ilk asamada Kars’tan gelen yiik
icin Sivas iline kadar olan bolgede lojistik merkezin koordinatlari 39,80; 38,58, ikinci agsamada ise Sivas’tan
Mersin iline kadar olan degerlendirmede 37,04; 35,37 koordinatlart hesaplanmistir.

Sonug olarak Rusya iizerinden gegen kuzey koridorunda soguk iklim kosullarinin getirdigi cografi dezavantaj
s6z konusudur. Bununla birlikte Avrupa ve Rusya arasindaki politik ve ekonomik yaptirimlarda bu hat {izerinde
tagimaciligin siirdiiriilebilirligi konusunda risk igermektedir. Bu agidan Tiirkiye’nin de i¢inde yer aldigi orta
koridor yeni ipek yolu igin stratejik 6neme sahiptir. Cin ve Avrupa arasinda yapilan ticarete konu yiikler
birbiriyle orantili degildir. Bu ¢er¢evede orta koridor iizerindeki demir yolu giizergahlar1 arasinda Kars-Mersin
giizergahinin digerlerinden daha yiiksek 6nemde oldugu belirlenmistir. Ancak Ortadogu’da halen siirmekte olan
savaglarin burada bir giivenlik riski olusturdugunu da belirtmek gerekir. Bununla birlikte Marmaray tiip tiinel
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gecisinin kullanilmaya baslanmas ile birlikte Kars-Edirne hattinin da goz ardi edilmemesi gerekir. Bu kapsamda
bundan sonraki ¢alismalarda yiikler dis ticaret verilerinden ziyade ton/km ve tasinan yiiklerin gesitleri de dikkate
almarak bir degerlendirme yapilabilir. Son olarak agirlik merkezi yontemi ile belirlenen lojistik merkez
koordinatlar1 etmen puan yontemi ile uzman goriisii alinarak degerlendirme yapilabilir.
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