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Yenikapi 27 Batigi: Gemi Elemanlari, Yapim Teknigi ve Yapisal
Ozellikler*

Yenikapi 27 Shipwreck: Hull Members, Construction Technique and Structural Features
Evren Tiirkmenoglu™

0z

Yenikapi (YK) 27 Batigi, 2004-2013 yillari arasinda istanbul Arkeoloji Miizeleri tarafindan istanbul/Yenikapr'da yiriitiilen
kurtarma kazilarinda agiga ¢ikarilmistir. Bizans Déneminde Theodosius Limani oldugu belirlenen kazi alaninda bulunan 37
gemi kalintisindan biri olan YK27, blyiik olasilikla ticaret amaciyla kullanilan, MS 8-9. yiizyillara tarihlenen bir yiik gemisidir.
Geminin ana yap! elemanlarindan olan omurgasi, karina kaplamalari ve déseklerinin biyik bir kismi saglam vaziyette
bulunmus, su kesimi hatti tizerindeki kismi ve diger donanimlari ise glinimuze ulasmamistir. Bu ¢alisma kapsaminda
batigin mevcut ahsap yapi elemanlari detayli olarak incelenerek geminin yapim teknigi ve yapisal 6zellikleri aktariimistir. Bu
ozellikler, batigin cagdasi olan diger 6rneklerle karsilastirmali olarak ele alinarak Akdeniz gemi yapim geleneklerinin gelisim
sureci baglaminda degerlendirilmistir. Yenikapi 27 Batiginin ahsap elemanlarinin benzerlerine gére daha iyi korunmus
durumda olmasi, orta ¢agin erken donemlerinde Akdeniz’de gemi geleneklerinde yasanan 6nemli degisimlerin detaylarinin
daha iyi anlasilmasina olanak saglamaktadir. Geminin iskelet sistemini olusturan postalarin farkli dizilimi ve kaplamalarinda
kenar baglantilarinin bulunmamasi, YK 27’nin antik gemi yapim geleneklerinden farkhlastigini gosteren baslica 6zelliklerdir.
Genel yapim ozellikleri gbz 6niine alinarak geminin hem antik gelenekler hem de orta ¢agin erken dénemlerinde gelismeye
baslayan iskelet-ilk tekniginin bir arada kullanildigi 6zgtin bir anlayisla insa edildigi tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler
Yenikapi, Theodosius Limani, gemi arkeolojisi, Bizans, Akdeniz, gemi yapim gelenekleri

Abstract

Yenikapi (YK) 27 shipwreck was uncovered by salvage excavations conducted by the Istanbul Archaeology Museum
between 2004 and 2013 at Yenikapi, Istanbul. The vessel, most probably a merchant ship from the 8th and 9th centuries
AD, was one of the 37 boat remains found at the site where Thedosian Harbour was situated in the Byzantine period. The
principal structural components of the ship’s hull including the keel, bottom planks, and most of the floor timbers were
found intact, however the upper structure above the waterline level and rigging are not survived. This study analyzes
the construction technique and structural features of the vessel based on a detailed post-excavation examination of
the wooden hull members; its construction features have been evaluated within the framework of development of
shipbuilding traditions in the Mediterranean and by comparisons with other contemporaneous wrecks. As the condition
of wreck’s surviving hull members is exceptional, its examination provides a better understanding of important details
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that might help to explain the profound change that occurred in Mediterranean shipbuilding during the early
medieval period. Rarely seen framing pattern and non-edge fastened planking strakes are the major features
that make YK 27 different from other ancient ship hulls. General characteristics of the ship suggest that it was
built with a distinctive understanding of shipbuilding combined with ancient and early medieval traditions.

Keywords
Yenikapi, Theodosian Harbour, nautical archaeology, Byzantine, Mediterranean, shipbuilding traditions

Extended Summa
Salvage excavations by the Istanbul Archaeology Museum between 2004 and 2013

at Yenikapi, Istanbul, uncovered Theodosian Harbor, which was established in the late
4™ century AD. The harbor was one of the biggest in the capital in the Byzantine peri-
od, actively used at least until the 1112 century AD, when it was almost completely
silted by the Lykos stream flowing into the harbor bay. The excavations revealed 37
boat remains dating from the 5" to the 11" centuries; some of which were considered
derelict. At least three ships, with their final cargo still on board, sank in the harbor
most likely due to a natural catastrophe.

Yenikap1 (YK27) was found near the eastern end of the site, approximately 2.7 m
below the modern sea level. The surviving portion of the vessel covers an area of 13 m
in length and 4 m in width. The wreck was documented and then systematically disas-
sembled between November 2008 and May 2009 by a team of archaeologists, conser-
vators, and technicians affiliated with Istanbul University’s Division of Conservation of
Marine Archaeological Objects. Waterlogged wooden hull members of the vessel have
been stored in water tanks for the ongoing conservation and restoration procedures.

A small number of amphorae, amphora sherds, animal bones, fruit seeds, fragment-
ed rope remains, and coins were found within the wreck context. Although associating
those findings with the wreck is problematic due to heavy silting, some amphora
sherds found immediately on the bottom planking might be considered as a part of
the wrecks’ final cargo.

Surviving hull members of the YK 27 include a keel made of 2 timbers, 45 planks
forming 21 planking strakes, 47 extant and 23 dislocated frames, 5 stringers, 7 ceiling
planks, 7 unidentified members, and 2 thick planks supporting the mast step. These
supporting planks have been used as a reference for identifying the vessel’s stem and
stern sections. According to the usual location of a mast step at a location slightly
forward of amidship, the western and eastern ends of the wreck were defined as the
stem and the stern side, respectively. Species analysis indicates that the wooden hull
members were sawn from at least nine different tree species. The general pattern sug-
gests that the bottom planking and stringers are stone pine, the keel and floor timbers
were made of different species of oak, and the futtocks are elm. Large distribution of
those species in the Mediterranean limits the discussion on possible origins of the ship
timbers used in the construction of YK 27.
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Almost all the floor timbers were fastened to the ship’s keel with iron nails through
predrilled round holes, which is an indicator of the purpose of building a sturdy skel-
etal structure. All planks were fastened to frames through iron nails driven from the
outboard. The use of tree nails, a common practice in the ancient Mediterranean,
was not recorded. The loose nail holes on the keel might suggest that molds or con-
trol frames were used during the erection of the frames and then removed after the
completion of the skeletal structure. The consistent distance between holes and the
locations of those (on both extremities and the middle) on the central timber with
carpenter marks nearby the holes support this possibility.

The framing pattern of YK 27 was composed of long-armed floor timbers alter-
nating to port, starboard, and futtocks. The futtocks were not scarved or nailed to
floor timbers but were instead simply laid side by side, which possibly weakened the
skeletal structure. Notably, the frame shapes are remarkably irregular and were not
elaborately processed.

The planks were relatively thin and not fastened together through any edge fasten-
ers such as mortise and tenons or edge dowels, which was a common ancient practice
of shipbuilding in the ancient Mediterranean. The bottom planks were joined together
with three planed scarves, while the butt joints were preferred above the third strake
on the port side and the fourth strake on the starboard side. The residues of caulking
were found in all seams.

The stringers nailed to floor timbers in the form of half logs -with one exception-
had roughly flattened inboard surfaces and provided longitudinal skeletal support.
In contrast, ceiling planks were not fastened to the floors and were only used when
needed.

A possible construction sequence of the ship suggests that the frames or at least
some frames of YK 27 were erected on the keel before installing the planks, thereby
dictating the hull form. Non-edge fastened thin planks can also be an indication of the
weak shell structure that did not remarkably contribute to the hull strength. However,
the irregular frame shapes and floating futtocks are not ideal for a strong skeletal
system. Therefore, general characteristics of YK 27 suggest that neither its skeleton
nor its shell was significantly predominant in providing the hull strength. The ship
appears to have been built with a distinctive understanding of shipbuilding combined
with ancient and early medieval traditions.

An initial reconstruction study proposes that the ship’s overall length was 17.2 m
and the width was 4.1 m. It was most likely a merchant ship with a maximum capacity
of approximately 20 tons.
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Giris

Istanbul’da Marmaray ve Metro rayl toplu ulasim projelerinin insa siireci kapsa-
mindaki Yenikapi istasyonu santiyesinde, 2004-2013 yillar1 arasinda Istanbul Arkeo-
loji Miizeleri Miidiirligii tarafindan arkeolojik kurtarma kazilar1 gergeklestirilmistir.
58.000 m?’lik bir alanda yiiriitiilen kazilarda Neolitik donemden Osmanli donemi
sonlarma kadar tarihlendirilen yaklasik 65.000 envanterlik eser giin 15181na ¢ikaril-
mustir.! Buluntularin biiyiik bir kismi ise Bizans donemine aittir. Alanin MS 4. yiiz-
yil sonlarinda Bizans imparatoru I. Theodosius adina insa edilen ve zamanla Lykos
(Bayrampasa) deresinin tasidig aliivyonlu dolgu sebebiyle karaya katilarak islevini
yitiren Theodosius Limani (Portus Theodosiacus) oldugu anlasilmistir. Liman dolgu-
su i¢inde MS 5-11. yiizyillar arasina tarihlenen 37 gemi kalintist agiga ¢ikarilmistir.
Bu gemilerden en az ii¢ tanesi (YK 1, YK 12, YK 35) kargo amforalar ile birlikte,
diger gemiler ise kargo ya da diger donanimlar1 olmaksizin bulunmustur. Buna gore;
gemilerin bir kismimin dogal bir afet sebebiyle liman i¢inde battiklari, digerlerinin
ise kullanim 6miirlerini tamamlayarak liman i¢inde atil durumda birakilan gemiler
olabilecekleri 6ne siiriilmiistiir?.

Yenikapi 27 Batig1

Yenikap1 (YK) 27 numarali batik kazi alanin dogu sinirina yakin konumda, yak-
lasik 13 metre uzunlugunda ve 4 metre genisliginde bir alana yayilmis vaziyette, gii-
niimiiz deniz seviyesinin 2,70 metre altinda ag13a ¢ikarilmistir (G. 1). Batik, Istanbul
Universitesi, Sualt1 Kiiltiir Kalintilarmi1 Koruma Anabilim Dali’na bagls’; arkeolog,
konservator, stajyer 6grenci ve teknisyenlerden olusan arazi ekibi tarafindan Kasim
2008 ve Mayis 2009 tarihleri arasinda detayli sekilde belgelenmistir. Belgeleme siire-
cini takiben govdeyi olusturan ahsap elemanlar1 sistemli bir sekilde tek tek demonte
edilerek araziden kaldirilmigtir. Suya doymus vaziyetteki gemi elemanlar1 ahsap ka-

1 Zeynep Kiziltan, “Marmaray-Metro Projeleri Kapsaminda Yapilan Yenikap, Sirkeci ve Uskiidar Kazilar1,”
Istanbul Arkeoloji Miizeleri, I. Marmaray-Metro Kurtarma Kazilart Sempozyumu Bildiriler Kitabt 5-6 Mayis
2008, ed. U. Kocabas (Istanbul: Epsilon Yayncilik, 2010), 1-16.

2 Oya Algan vd. “Antik Theodosius Limani’nin (Yenikap1) Jeo-Arkeolojisi,” Istanbul Arkeoloji Miizeleri, I.
Marmaray-Metro Kurtarma Kazilart Sempozyumu Bildiriler Kitabi 5-6 Mayis 2008, ed. U. Kocabas (Is-
tanbul: Epsilon Yayincilik, 2010), 175-180; Dogan Peringek, “Yenikap: Kazi Alani’nin Son 800 Y1illik Jeo-
Arkeolojisi ve Dogal Afetlerin Jeolojik Kesitteki izleri,” Istanbul Arkeoloji Miizeleri, I. Marmaray-Metro
Kurtarma Kazilart Sempozyumu Bildiriler Kitabt 5-6 Mayis 2008, ed. U. Kocabas (Istanbul: Epsilon Yayin-
cilik, 2010), 191-218; Cemal Pulak vd . “The Shipwrecks of Yenikap: and Their Contribution to the Study
of Ship Construction,” Stories from the Hidden Harbour: Shipwrecks of Yenikapt (Istanbul: Kog Universitesi
Yayinlari, 2013), 22-34; Cemal Pulak vd. “Eight Byzantine Shipwrecks from the Theodosian Harbour Ex-
cavations at Yenikapt in Istanbul, Turkey: an introduction,” International Journal of Nautical Archaeology
44/1 (2015), 39-73; Ufuk Kocabas, “Istanbul Universitesi Yenikap1 Batiklar1 Projesi: Gemiler,” Istanbul
Arkeoloji Miizeleri, 1. Marmaray-Metro Kurtarma Kazilart Sempozyumu Bildiriler Kitabt 5-6 Mayis 2008,
ed. U. Kocabas (Istanbul: Epsilon Yayincilik, 2010), 24-34; Ufuk Kocabas, “The Yenikap1 Byzantine-Era
Shipwrecks, Istanbul, Turkey: A Preliminary Report and Inventory of the 27 Wrecks Studied by Istanbul
University ", International Journal of Nautical Archaeology 44/1 (2015), 5-38.

3 Istanbul Universitesi Yenikap Batiklar1 Projesi Prof. Dr. Ufuk Kocabas bagkanliginda devam etmektedir.
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salar icinde; kaz1 sonrasi belgeleme, konservasyon ve restorasyon uygulamalar1 ya-
pilmak iizere Istanbul Universitesi Yenikap: Batiklar1 Projesi Uygulama ve Arastirma
Laboratuvari’nda bulunan koruma havuzlarina tagimastir.

G. 1: Yenikap1 27 Batiginin arazideki durumu (istanbul Universitesi
Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi)

YK 27 batiginin mutlak tarihlenmesi i¢in ahsap elemanlardan alinan 2 6rnek tize-
rinde radyo-karbon ve 5 6rnek tizerinde de dendrokronoloji analizleri yapilmistir®.
Analiz sonuglarma gére batik MS 8-9. yiizyillar arasina tarihlendirilebilmistir. Ozel-
likle daha giivenilir sonuglar veren dendrokronoloji analizlerinde agag yas halkalarinin
sinirli sayida olmasi nedeniyle tarihleme araliginin daraltilmast miimkiin olmamastir.

Batik konteksti i¢inde az sayida tiim amfora ve amfora pargalari, hayvan kemikleri,
cesitli meyve cekirdekleri, halat parcalari, kemik obje ve sikkeler bulunmustur (G. 2).
Ancak s6z konusu buluntularin batikla kesin olarak iliskilendirilebilmesi tartigmalidir.
Buluntularin dalga ve akint1 gibi etkenlerle batik alanina sonradan tasinmasi, moloz
ya da atik olarak dokiilmiis olmalar1 ya da liman tabaninin taraklanarak temizlenmesi
sonucu tabandaki malzemenin yer degistirerek birbirine karigmis olmasi gibi ihtimal-
ler gbz Oniine alinmalidir. Diger yandan, bazi amfora pargalarinin geminin iginde,
karina kaplamalarmin hemen {istiinde bulunmasi, liman i¢inde batan gemiye ait kar-

4 Dendrokronoloji analizleri Arizona Universitesi Ahsap Halkasi Arastirma Laboratuvari uzmanlarindan Dr.
Tomasz Waszny ve Istanbul Universitesi-Cerrahpasa, Orman Fakiiltesi 6gretim iiyesi Prof. Dr. Unal Akke-
mik tarafindan gergeklestirilmistir. Radyo-karbon analizleri, Oxford Universitesi Arkeoloji ve Sanat Tarihi
Aragtirma Laboratuvari, Radyo-karbon Hizlandirma Birimi’nde (ORAU) yapilmistir.
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gonun biiylik béliimiiniin limanin gorece s1g olmasindan faydalanilarak kurtarildigi,
bir kisminin ise dolgu i¢inde kalmis olabilecegini akla getirmektedir (G. 2). Mevcut
veriler, YK 27°nin dogal bir afet sonucu liman i¢inde batmis olan bir gemi kalintisi
ya da uzun yillar kullanildiktan sonra limanda birakilan metruk bir gemi olup olma-
dig1 konusunda kesin yargiya varilmasi i¢in yeterli degildir. Bununla birlikte, her iki
olasiliktan bagimsiz olarak, geminin korunan kismini olusturan ahsap elemanlarda

teredo navalis tahribatinin goriilmemesi geminin hizli bir gdmiilmeye maruz kaldigini
gostermektedir.

G. 2: Batik konteksti icinde yer alan arkeolojik dolgu. (Istanbul Universitesi
Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi)

Gemi Elemanlan

Yenikap1 27 Batiginin korunan ahsap elemanlar 2 parga halinde omurga, 45 ayri
parcayi igeren 21 kaplama sirasi, 47 in situ posta, 23 in situ vaziyette olmayan posta,
5 adet istralya, 7 fars tahtasi, tanimlanamayan ahsap eleman (TP) olarak etiketlenen
7 parga ve 2 adet 1skaga desteginden olugmaktadir. Bu elemanlar genellikle geminin
su hatt1 kesimi altinda kalan karina kismina aittir. Geminin yelken diregi ve diregin
oturtuldugu 1skacay1 tagiyan destek elemanlarinin konumu referans alinarak batigin
bat1 yoniindeki ucu bag kismi, yapisal biitiinliigii daha iyi durumdaki dogu ucu ise kig
kismi olarak tanimlanmustir (G. 3).
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G. 3: Gemi elemanlart: fotomozaik (iist) ve plan (alt). (istanbul Universitesi
Yenikap1 Batiklart Projesi Arsivi)

Geminin bas ve ki¢ bodoslamalari, borda kaplamalari, kiipeste, giiverte, kemereler,
yumrular ve yelken donanimi gibi ¢gogunlugu su kesimi hatti iizerinde yer alan yap1
elemanlar1 giinlimiize ulagmamistir. Mevcut gemi elemanlarinin hangi agaglardan elde
edildikleri tiim parcalardan alinan 140 6rnegin cins-tiir analizleriyle belirlenmistir®.
Analizler, geminin yapiminda fistikgami, kizilgam, herdem yesil mese, kirmizi mese,
akmese, karaagag, Akdeniz servisi, kavak ve kayin olmak tizere 9 farkl cins/tiire ait
agac¢ kullanildigin1 gostermektedir (G. 4). Cesitli istisnalar haricinde genel olarak
dis kaplamalar ve istralyalarin yapiminda baslica tiir olarak fistik ¢ami, dosekler ve
omurgada mese, posta lstii parcalarda ise karaagag kullanildigr tespit edilmistir®. Bu
agac cinsleri hem Anadolu’da, hem de Akdeniz havzasinin bir¢ok bolgesinde yaygin
bicimde yetismektedir. Bu sebeple, Yenikap1 27 batigi ahsap elemanlarinin cins-tiir

5 Cins-tiir analizleri Istanbul Universitesi-Cerrahpasa, Orman Fakiiltesi 6gretim iiyesi Prof. Dr. Unal Akkemik
tarafindan gergeklestirilmistir.

6 Unal Akkemik, Yenikap: Batiklar: Cilt II: Yenikapt Batiklarimin Ahsaplar: (Istanbul: Ege Yayimnlari, 2015),
99.
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analiz sonuglarina gore geminin yapildig1 ya da yapiminda kullanilan agaclarin geti-
rildigi bolge kesin olarak belirlenememistir.

G. 4: Gemi elemanlarinin cins-tiirleri (Akkemik, Yenikap: Batiklar: Cilt I1:
Yenikapt Batiklarinin Ahsaplari, 99)

Gemi ingasinda kullanilan tiim ahsap elemanlar iizerinde Akdeniz gelenegine uy-
gun olarak yogun testere izleri goriilmektedir. Ozellikle kaplama tahtalarinin tiim
yiizeyleri boyunca goriilebilen bu izler kaplamalarin aga¢ tomruklarindan muhtemelen
kol hizart ile bigilerek islendigine isaret etmektedir. Bu yontem orta ¢ag ikonografi-
sinde de temsil edilmis ve yakin tarihe kadar Anadolu’da geleneksel olarak kullanil-
migstir. Testere izlerinin yani sira tiim gemi elemanlarindaki izlerden balta ya da keser
kullanilarak yiizeylerin yer yer tesviye edildigi de anlagilmaktadir.

Omurga

Batigin omurgasi birbirine kamali kademeli gegme ile birlesen, toplam 10,37 metre
uzunlugunda, ortalama 27 cm derinliginde ve 12 cm genisligindeki iki ayr1 pargadan
(OM-1 ve OM-2) olugmaktadir (G. 5). Omurganin derinliginin genisliginden olduk¢a
fazla olmas1 geminin agirlik merkezini asagiya ¢ekerek geminin dengesine katki sag-
lamigtir. Omurganin her iki ucu, gegmeleri ve 6zellikle iist yilizeyi oldukea iyi korun-
mustur. Ana omurga olarak tanimlanan, 6,78 metre uzunlugundaki OM-1 bas ve ki¢
yonlerine dogru hafif kavisli, 3,96 metre uzunlugundaki OM-2 ise geminin ki¢ kisminda
oldukga belirgin bir kavis yaparak yiikselmektedir’. Omurganin her iki pargasinda da tist
yiizeylerin her iki yaninda, yaklagik 4 cm asagidan baglayan agoz bulunmaktadir. Asoz
boyunca diizensiz mesafelerle bulunan 39 metal ¢ivi deligi burma tahtalarinin asoz igine
oturtularak omurgaya ¢ivilendigini gostermektedir. Omurga iist yiizeyinde ise 38 ¢ivi
deligi tespit edilmistir. Bunlardan ii¢ii; omurga pargalarini birbirine ve bodoslamalara

7 Olgiilere gegmeler de ayr1 ayri dahil edilmistir. Birlesmis vaziyetteki uzunluk ise 10.37 metredir.
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baglayan kamali kademeli gegmeleri saglamlastiran ¢ivilere aittir. Digerlerinin biiyiik
boliimii ise omurgay1 doseklere baglayan ya dogrudan ya da matkapla agilmig 1-1,5 cm
capindaki yuvarlak formlu deliklerden gegen demir givilere aittir. Dosekler ve omurga
tizerindeki ¢ivi deliklerinin eslestirilmesi sonucunda ise toplam 7 ¢ivi deliginin dosekler
iizerinde karsilig1 olmadigi anlasilmistir. Bosta bulunan bu ¢ivilerden ti¢iiniin (E8, E13
ve E18 numarali doseklerin yer aldig1 istasyonlarda) hemen yan kisimlarinda marangoz

isaretleri olmas1 muhtemel izlere de rastlanmistir (G. 3).

Kaplama Tahtalan

Batigin sancak tarafinda 11 ve iskele tarafinda 11 olmak {izere toplam 22 kaplama
sirast tanimlanmigtir. Kaplama siralarint olusturan toplam 45 parga in situ kaplama
tahtasinin tamami geminin karina kismina ait olup orijinal kenar ve yiizeyleri oldukca
iyi korunmus durumdadir. Kaplamalarin kalinliklar1 1,3-4,5 cm arasinda, genislikleri
6,4 cm-22,7 cm, uzunluklari ise 2,24-6,74 metre arasinda degismektedir. Armuz kap-
lama yontemiyle insa edilen kaplama siralarmin olusturulmasinda ii¢ kenarl parile ya
da sokra tipinde birlesmeler kullanilmistir. Genellikle iki, bazen de {i¢ posta istasyo-
nunu kaplayacak uzunlukta yapilan parileler arasinda herhangi bir baglanti elemanina

rastlanmamustir (G. 6).

K IHET I8 5K 22 o

G. 6: Kaplama siralarindaki sokra birlesme (sol) ve ii¢ kenarli parile (sag)
(istanbul Universitesi Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi)
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Geminin iskele tarafinda ilk ii¢, sancak tarafinda ise ilk 4 sira kaplamada sadece
3 kenarli parileler kullanilmis, bu seviyeden sonra yer yer sokralar tercih edilmistir.
Kaplamalarin higbirinde kavela-zivana, kama-zivana vb. kenar baglant1 eleman1 bu-
lunmamaktadir. Bu 6zelligiyle YK 27 Batig1, Yenikap1 10, 17, 19, 29, 31 numarali
batiklarla beraber Yenikapi’da agiga ¢ikarilan diger 30 batiktan ayrilmaktadir®. Ayni
duruma Agay A, Bataiguier, Port Berteau 2, Tantura B, Tantura E, Tantura F, Ser¢e
Limam batiklarinda da rastlanmaktadir®. Kaplamalar sadece, ortalama 0,5 cm kenar
uzunluguna sahip dortgen kesitli demir ¢ivilerle postalara distan raptedilmistir. Tim
kaplama tahtalarmin armuzlarinda kalafat kalintilari tespit edilmistir. Igerigi tam ola-
rak tanimlanamayan kalafat kalintilarinin bir ¢esit regine ya da katranin cesitli bitki
lifleri ve hayvan killarinin karigimi ile hazirlanmig olmasi muhtemeldir.

Postalar

Geminin iskeletini olugturan postalardan 51°1 orijinal konumlarinda bulunmustur.
Bunlardan 26’s1 dosek ve 25°1 posta Uistli pargalari olarak tanimlanmistir. 24 posta ise
dagimik vaziyettedir. Postalarin biiyiik cogunlugunun orijinal yilizey, kenar ve uglar1 iyi
korunmustur. Ancak formlar1 oldukc¢a diizensiz olan postalarin, ayni pargalarda dahi
kalinlik ve genisliklerinin dikkat ¢ekici 6l¢iide degiskenlik gosterdigi gozlenmistir.
Buna gore postalarin elde edilmesinde dogal aga¢ dallarinin kivrimlarindan yararla-
nilarak 6zenli bir kesim yapilmadigi anlagilmistir. Bu durum, bazi postalar tizerinde
halen aga¢ kabuklariin bulunmasiyla da dogrulanmaktadir. Postalar genel olarak
sintine doniisline denk gelen noktalarda daha kalin, u¢ kisimlara dogru ise daralmakta,
kaplamalara oturan yiizeylerin kenarlar1 diizgiin, {ist yiizeyleri ise pahlidir. Postalar
birbirini izleyen dosek ve posta listii siralar1 halinde dizilmistir. Dosekler geminin
karina kismina sekil verirken posta iistii parcalar iskeleti tamamlayarak kiipesteye
uzanmaktadir. YK 27 batigi dosekleri geminin tabanini enlemesine kaplayan ve tek
kolu uzun olup sintine doniigiinde kivrim yaparak bordaya dogru uzanan “L” bi¢imli
parcalardan ibarettir. Doseklerin uzun kolu sirastyla bir istasyonda sancak bordaya, bir

8 Kocabas, “The Yenikap: Byzantine-Era Shipwrecks, Istanbul, Turkey: A Preliminary Report and Inventory
of the 27 Wrecks Studied by Istanbul University, ” 5-38; Is1l Ozsait Kocabas, “The Yenikap1 12 Shipwreck,
a 9th-Century Merchantman from the Theodosian Harbour in Istanbul, Turkey: Construction and Recons-
truction,” International Journal of Nautical Archaeology 47/2 (2018), 357-390; Pulak vd. “Eight Byzantine
Shipwrecks from the Theodosian Harbour Excavations at Yenikap1 in Istanbul, Turkey: an introduction,”
39-73.

9 Patrice Pomey, Yaacov Kahanov ve Eric Rieth, “Transition from Shell to Skeleton in Ancient Mediterranean
Ship-Construction: Analysis, Problems and Future Research,” International Journal of Nautical Archaeology
41/2(2012), 235-314; Yaacov Kahanov, Y., J. Royal ve J. Hall, “The Tantura Wrecks and Ancient Mediterra-
nean Shipbuilding,” The Philosophy of Shipbuilding, ed. F. M. Hocker, C. A. Ward (College Station: Texas
A&M University Press, 2004), 113-127; Yaacov Kahanov vd., “Dor Underwater Excavation, Report of the
2008 Season,” Recanati Institute for Maritime Studies News 34 (2008), 16-18; Ofra Barkai ve Yaacov Kaha-
nov, “The Tantura F Shipwreck, Israel,” International Journal of Nautical Archaeology 36/1 (2007), 21-31;
Sheila Matthews ve Richard Steffy, “The Hull Remains,” Ser¢e Limani, An Eleventh- Century Shipwreck,
Volume 1: The Ship and Its Anchorage, Crew, and Passengers, ed. G.F. Bass vd. (College Station: Texas
A&M University Press, 2004), 81-122.
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sonraki istasyonda ise tersi istikamette olan iskele bordaya uzanacak sekilde sirayla
dizilirken aralara posta {istii parcalar yerlestirilmistir.

G. 7: Postalarm dizilimi (Istanbul Universitesi Yenikap1 Batiklar1 Projesi Arsivi

Bu sisteme en yakin ornekler Bataiguier ve Serce Limani batiklarinda goriilmek-
tedir'®. Dosekler arasindaki mesafe omurga tizerinde merkezden merkeze 32 cm-40
cm arasinda degismektedir. Iskelet olusturulurken ddsek ve posta iistii parcalar bir-
birlerine herhangi bir gegme veya baglanti elemaniyla birlesmemektedir. Dosek ve
posta listil parcalarin ug¢ kisimlar1 genellikle yan yana gelecek sekilde diizenlenmistir.
Dosekler, ¢iviler cakilmadan 6nce agilmis, 1-2 cm ¢apindaki yuvarlak deliklerden
gegen yaklagik 12-15 cm uzunlugundaki dértgen kesitli demir civiler ile omurgaya
sabitlenmistir. Hemen hemen tiim déseklerin omurgaya demir ¢ivilerle sabitlenmis
olmasi iskelet sisteminin saglamligina 6zellikle 6nem verildigine isaret eder. Posta-
larin alt ylizeylerinde ise kaplama-posta baglantisini saglayan ortalama 0,5 cm kenar
uzunluguna sahip, dortgen formlu ¢ok sayida ¢ivi deligi bulunmaktadir. Bu durum
kaplamalarin dések ve posta {istii pargalarin iist ylizeylerine ulasmayan, yaklasik 7-10
cm uzunlugunda demir ¢ivilerle disaridan baglandigini géstermektedir. Tiim dosek-
lerde omurgaya oturan ylizeyin her iki kenarina agilmis, tiggen bi¢cimli birer sintine
deligi de bulunmaktadir.

10 Pomey, Kahanov ve Rieth, “Transition from Shell to Skeleton in Ancient Mediterranean Ship-Construction:
Analysis, Problems and Future Research,” 235-314; Richard Steffy, “Construction and Analysis of the Ves-
sel,” Ser¢e Limani, An Eleventh- Century Shipwreck, Volume 1: The Ship and Its Anchorage, Crew, and
Passengers, ed. George F. Bass vd. (College Station: Texas A&M University Press, 2004), 153-171.
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Istralyalar

YK 27 batig1 ahgap elemanlari arasinda geminin i¢ kisminda postalara demir ¢ivi-
lerle baglanarak iskeleti gii¢lendiren 5 adet istralya yer almaktadir. Korunan ytiizey-
leri iyi tanmimlanabilir durumda olan pargalarin uzunluklari yaklasik 2,3-5,5 metre,
kalinliklart 3,3-6,1 cm, genislikleri ise 6,4-15,7 cm arasinda degismektedir. Kalin bir
kaplama tahtasin1 andiran biri hari¢ (ICK-3) diger hepsinin kesitleri yarim tomruk
bicimine oldukca yakin ancak iist ylizeyleri kabaca diizlestirilmistir.

Fars Tahtalan

Batik i¢inde herhangi bir diger gemi elemanina bagli olmayan 7 adet fars tahtasi
tanimlanmustir. Orijinal yilizey ve kenarlar1 korunan farslarin uzunluklar1 82-99 cm,
genislikleri 15-21 cm, kalinliklar1 ise 1,6-3 cm arasinda degismektedir. Fars tahtalar
iizerinde ¢ivi vb. baglant1 elemanlarina rastlanmamistir. Bu sebeple tahtalarin her-
hangi bir yere sabitlenmedigi ve seyyar olarak sadece gerektigi zaman kullanildiklar
tahmin edilmektedir.

Iskaca Destegi

Batigin yelken donanimina iligkin bulunan yegane kanit 1skaganin {izerine oturtul-
dugu destek parcalaridir. Bu pargalar, 3,18 metre (TP4) ve 3.13 metre (TP5) uzun-
lugunda, doseklerin tizerine yerlestirilmis kalin birer kaplama tahtas: formundadir.
Parcalarin kalinliklar1 3,7-6,4 cm arasinda, genislikleri 12,5 ve 15,6 cm arasinda
degismektedir. Destek parcalari karsilikli olarak aralarinda yaklasik 14 cm mesafe
kalacak sekilde 10 dosek tizerine yerlestirilip doseklere matkapla agilmig deliklerden
gegirilen metal ¢ivilerle baglanmistir. Destek parcalarinin karsilikl yiizlerine agilmig
icer adet girinti mevcuttur. Ortalama 8 x 7 cm 0Slgiilerindeki bu girintilerin derinlik-
leri 1,8 ile 2,5 cm arasinda degismektedir. TP4 ve TP5’in karsilikli kenarlarindaki
bu girintilere enlemesine oturan iki par¢adan sadece biri korunmustur. Parga 27 cm
uzunlugunda, 7 cm genisligindedir. Gilinlimiize ulasmayan 1skaga biiyiik olasilikla
T kesitli olup alt yiizeyinde bulunan girintiler vasitasiyla destek parcalarinin orta
kismina oturulmus olmalidir (G. 8). Buna gore TP4 ve TP5 1skacaya destek olurken
aralarina karsilikl yerlestirilen tahtalar kilit vazifesi gorerek 1skaganin 6ne ve arkaya
hareketini engellemektedir.
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G. 8: Iskaga destegi ve 1skacanin restitiisyonu (Istanbul Universitesi
Yenikap1 Batiklart Projesi Arsivi

Batigin Restitiisyonu

YK27 Batiginin restitlisyonun yapilmasi i¢in biitiin gemi elemanlarinin digitizer ciha-
z1 ile ¢izimleri yapilmis, bu ¢izimler dijital ortamda katt modele doniistiiriilmiis, ayni
zamanda fiziki modeli de 3 boyutlu yazic1 yardimiyla elde edilmistir. Batigin biitiinciil
durumdaki tiim posta istasyonlarindan en kesitler alinmis, boyuna kesitler i¢in ise daha
iyi durumdaki sancak kismi referans olarak kullanilmistir. Arkeolojik gemilerin resti-
tiisyonlarinda yaygin olarak kullanilan bir yontem olan sancak ve iskele kisimlarinin
simetrik oldugu varsayimui ile eksik kisimlar tamamlanmigtir. Steffy!!, gemilerin san-
cak ve iskele kisimlarinin tam simetrik olmadigini ancak korunan tarafin korunmayan
taraf i¢in referans aliabilecegini dolayisiyla bu varsayimin gegerli olarak kabul edile-
bilecegini belirtmistir. Geminin korunmayan {ist yapisi, bas ve ki¢ bodoslamalari, yel-
ken donanimi gibi 6zellikleri mevcut kaplamalarin doniis agilari, mevcut doseklerin en
kesitlerindeki govde alt1 agilarinin karsilastirilmasi, geminin ¢agdasi olan arkeolojik
batiklarin boyutlar1 ve daha dnce yapilan restitiisyon ¢alismalari, son olarak da orta ¢cag
ikonografisindeki gemi tasvirleri g6z oniine alinarak hipotetik olarak tamamlanmistir

11 Richard Steffy, Wooden Shipbuilding and the Interpretation of Shipwrecks (College Station: Texas A&M
University Press, 1994), 15.
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G.9: YK 27 Batig1 restitiisyonu (Istanbul Universitesi Yenikapi
Batiklar1 Projesi Arsivi-Model: Tayfun Oner)

Restitiisyon ¢alismalarina gore geminin tam boyunun 17,2 metre, azami genisligi-
nin 4,1 metre olabilecegi dnerilmistir. Bog durumdayken deplasmani 5,5 ton olarak
hesaplanan geminin tam kapasite ile yaklasik 20 ton kargo tasiyabilecegi hesaplan-
mustir. Yapisal 6zellikleri batiin ticaret amactyla kullanilan bir yiik gemisine ait ola-
bilecegini gostermektedir.

Degerlendirme

Yenikap1 27 batig1 oncelikle mevcut ahsap elemanlarinin biitiinciil durumda bu-
lunarak, karina kismi1 ve sintine doniiglerindeki govde agilarinin iyi korunmalari se-
bebiyle Akdeniz’de kazi ¢aligmalar1 tamamlanmis batiklarin birgoguna oranla yapim
teknolojisi ve yapisal 6zelliklere iliskin daha giivenilir veriler sunmaktadir. Ornegin,
benzerleri arasindaki Serge Limani1 batiginda sadece bir dosegin sintine doniisiindeki
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orijinal a¢is1 korunmustur'?. Tantura Lagiinii batiklari ise iyi korunmus olmalarina
ragmen ya kismen incelenebilmis ya da kazi alanindan kaldirilmayarak sadece su
altinda, demonte edilmeden belgelenebilmiglerdir'®.

Yenikap1 27 Batig1 gemi elemanlarinin detayli olarak incelenebilmesi yapim tekno-
lojisinin de daha iyi anlagilmasini saglamistir. Bunlar arasinda en dikkat ¢ekici 6zel-
liklerden biri batigin kaplamalar arasinda herhangi bir baglanti elemani bulunmama-
sidir. Genellikle, kaplamalarin iskeleti olusturan postalardan dnce birbirlerine kenar
baglantilariyla kenetlenerek insa edildigi kabuk teknigi ile 6zdeslestirilen kaplama
kenar baglantilart MS 1. bin ortalarina kadar Akdeniz’de yaygin olarak kullanilmis-
tir'*, Bu donemden sonra kavela-zivana ya da kama zivana gibi baglanti elemanlarinin
kullanimimin giderek azalmaya basladigi, boyutlarinin kiigiiliip, aralarindaki mesa-
felerin artarak daha seyrek yerlestirildikleri goriilmektedir. Bu durumun gemi yapim
geleneklerinde kabuk sisteminden, postalarin kaplamalardan 6nce yapiya eklendigi
iskelet sistemine gegise isaret ettigi 6ne striilmiistir'®. Ancak 6zellikle ortagagin er-
ken donemlerinde gemi yapim tekniklerinin ¢esitlenmesi ve karmasiklagmasi sadece
kenar baglantilarinin kullanimina dayanarak gemi yapim yonteminin agiklanmasini
zorlagtirmaktadir. Yenikap1 27 Batiginin iskeleti de kaplamalara benzer sekilde antik
donemde kullanilan teknikten farklilasmaktadir. Iskeleti olusturan ana elemanlar olan
postalarin dizilim diizeni Akdeniz’de simdiye kadar bulunan batiklarda yaygin olarak
kullanilmamistir. Yaygin olarak kullanilan diizen, Klasik ¢aglardan itibaren siklikla
goriilen birbirini takip eden dosek, yarim dosek ve posta iistil siralarindan olugsmak-
tadir'®. YK 27°de ise diizenli araliklarla tek kolu uzun déseklerin diger kolda bordaya
uzanan posta Ustil parcalarla olusturdugu kombinasyon tercih edilmistir. Dosek ve
posta iistli pargalarin birbirine bagli olmayip yan yana yapiya yerlestirilmesinin ise
bu pargalarin yapiya uzunlamasina destek veren istralyalara sabitlenmelerine ragmen
iskeletin yapisal kuvvetini zayiflattig1 soylenebilir.

Geminin yapim asamalariyla ilgili dnemli ipuglarini batigin omurgasina ait bul-
gular vermektedir. Geminin neredeyse tiim dosekleri omurgaya demir ¢ivilerle sa-
bitlenmis olup bu ¢ivilere ait deliklere omurga iizerinde ve karsiliklarina doseklerde

12 Matthews ve Steffy, “The Hull Remains,” 81-122; Richard Steffy, “The Reconstruction of the 11th century
Ser¢e Liman Vessel: A Preliminary Report,” International Journal of Nautical Archaeology 11/1 (1982),
13-34.

13 Hadas Mor, “The Dor 2001/1 Shipwreck-Hull Construction Report,” Transferts Technologiques en Architec-
ture Navale Méditerraneenne de L ’Antiquité aux temps Modernes: Identité Technique et Identité Culturelle,
ed. P. Pomey (Paris: Institut Francais D’etudes Anatoliennes Georges-Dumezil, 2010), 87-96; Pulak vd.
“Eight Byzantine Shipwrecks from the Theodosian Harbour Excavations at Yenikapi in Istanbul, Turkey: an
introduction,” 39-73.

14 Stefty, Wooden Shipbuilding and the Interpretation of Shipwrecks, 83-85.

15 Pomey, Kahanov ve Rieth, “Transition from Shell to Skeleton in Ancient Mediterranean Ship-Construction:
Analysis, Problems and Future Research,” 235-314.

16 Steffy, Wooden Shipbuilding and the Interpretation of Shipwrecks, 23-78; Stefty, “Construction and Analysis
of the Vessel,” 158.
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rastlanmigtir. Ancak omurga tizerinde diizenli sayilabilecek araliklarla ana omurganin
basinda, ortasinda ve sonunda yer alan bosta ¢ivi delikleri de tespit edilmistir. Bu
delikler daha 6nce bu konumlarda bulunan ancak daha sonra tamir amagl sokiilen
doseklere ait olabilecekleri gibi, geminin ingasi sirasinda gévde formunu belirleyen
kalip veya kontrol postalarina da ait olabilirler. Bosta bulunan bu ¢ivi deliklerinin
hemen yanlarina kazinan ve marangoz isareti olabilecegi degerlendirilen isaretlerin
varlig1 ikinci olasiligi giiclendirmektedir. Bu teknikle insa edilen gemilerde iskeleti
olusturan postalarin bir kismi, genellikle de bas ve ki¢ kisimlara yakin olan ve gemi-
nin vasatina konumlandirilan postalar omurgaya yerlestirilir ve kaplamalar postalara
daha sonradan baglanir. Bu asamadan sonra tekne formunu belirleyen kalip postalari
baska gemilerde kullanilmak tizere sokiilebilir ya da yerinde birakilabilir'’. Gemi
arkeolojisi literatiirlinde gemi insasinda kalip veya kontrol postalari, tiriz ya da yalan-
c1 formalarm kullanilip kullanilmadig siklikla tartigilmistir. Etnografik kanitlar, bu
olasiligin g6z ard1 edilmemesi gerektigini gostermektedir. Ancak kalip ya da tirizler,
kullanildiktan sonra genellikle yapidan sokiildiikleri i¢in bu teknigin antik donemde
ya da ortacagda kullanildigini kanitlayabilecek arkeolojik kanitlarin elde edilmesinin
oldukga zor oldugu ifade edilmistir'®. Yenikapi 27 Batigi omurgasinda bulunan bosta
¢ivi deliklerinin bu teknigin kullanildigina dair nadir rastlanan arkeolojik kanitlardan
biri olmas1t muhtemeldir. Geminin postalarinin en azindan bir kisminin kaplamalardan
once yapiya eklendigini gosteren bagka bir kanit ise bazi postalarin kaplama siralarini
bir araya getiren sokra ve parileler tizerinde konumlandirilmasidir. Aralarinda kenar
baglantis1 bulunmayan bu kaplamalarin postalar yerine yerlestirilmeden yapiya dahil
edilmesi miimkiin goriinmemektedir.

Sonu¢

Mevcut verilere gore Yenikapi 27 nin iskeleti ya da iskeletinin bir kism1 yiiksek
olasilikla kabugu olusturan kaplamalardan 6nce insa edilmistir. Ancak yapim asa-
masinda iskeletin 6nce yapilmis olmasi geminin tamamen iskelet bazli bir teknikle
inga edildigini gostermemektedir. Geminin govde formunu biiyiik olasilikla postala-
rin belirlemis olmasi, postalarin diizenli araliklarla dizilimi ve déseklerin omurgaya
demir civilerle sabitlenmesi, istralya, yumru gibi iskeleti uzunlamasina destekleyen

17 Lucien Basch, “Ancient Wrecks and the Archaeology of the Ships,” International Journal of Nautical Arc-
haeology 1 (1972), 35-36.

18 Basch, “Ancient Wrecks and the Archaeology of the Ships,” 35-36; Richard Steffy, “The Mediterranean Shell
to Skeleton Transition: A Northwest European Parallel,” Carvel Construction Technique: Skeleton-First,
Shell-First. Proceedings 5th International Symposium on Boat and Ship Archaeology, Amsterdam 1988, ed.
H. R. Reinders ve K. Paul (Oxford: Oxbow Books, 1991), 1-9; Patrice Pomey, “Principles and Methods of
Construction in Ancient Naval Architecture,” The Philosophy of Shipbuilding: Conceptual Approaches to the
Study of Wooden Ships, ed. Frederick M. Hocker ve Cheryl A. Ward (College Station: Texas A&M University
Press, 2004), 25-36; Fred Hocker, “Shipbuilding: Philosophy, Practice and Research,” The Philosophy of
Shipbuilding: Conceptual Approaches to the Study of Wooden Ships, ed. F. Hocker ve C. A. Ward (College
Station: Texas A&M University Press, 2004), 1-11.
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elemanlarin kullanilmasi, kaplama tahtalar1 arasinda baglant1 olmamasi ve sokralarin
kullanilmasi gibi 6zellikler iskelet teknigine isaret etmektedir. Ancak buna ragmen
postalarin diizensiz formlari, dosek-posta {istli baglantilarinin olmamast ve burma
tahtalarinin omurgaya bagli olmas: geminin yapisal mukavemetinin saglanmasinda ne
iskelet ne de kabuk kismimin baskin olmadigin1 géstermektedir. Buna gére geminin
daha ¢ok antik donemde yaygin olan kabuk-ilk tekniginden, geminin yapildigt donem-
de yeni gelismeye baslayan iskelet-ilk teknigine gecis donemini ¢ok iyi yansitan, her
iki teknige de 6zgii baz1 geleneklerin insa siireci sirasinda goz ardi edilmedigi karma
ya da 6zgiin bir anlayisla insa edildigi tespit edilmistir.
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