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OZET

Bu calismada, Konya'da trafik gurdltisi konusunda yapilmis olan bir arastirmanin sonuglari verilmistir.
Calismanin amaci trafik gurdlti seviyesinin belirlenmesi ve girdltinin azatilabilmes icin alinabilecek
muhtemel 6nlemlerin incelenmesidir. Calismada 10 caddede 09% - 17%° saatleri arasinda, genellikle, diizgiin
olmayan trafik akisl kosullarinda gurdlti seviyesi odlgimleri yapilmis ve sonuglar degerlendirilmistir. Bu
arastirmanin sonucu olarak arastirma kapsami icindeki bitin giriltd seviyelerinin yonetmelikte 6ngoérilen
seviyelerin izerinde oldugu godzlenmistir. Sozkonusu bdlgelerde gurlltli seviyesinin azatiimasi igin bazi
tedbirler dnerilmistir.

Anahtar Kelimeler : Ses, Gurultt, Trafik, Gurdlti kontrolt
TRAFFIC NOISE IN KONYA AND SOME PROPOSALS

ABSTRACT

In this study, the results of an investigation on traffic noise in Konya are presented. The aim of the study isto
determine the traffic noise in Konya and to investigate possible solutions to reduce the traffic noise. Noise levels
are measured on ten different streets between 9% - 17% hours and the results are evaluated. As a result of this
investigation, the noise levels on the streets considered are found to be exceeding the noise levels given by the
regulations. Some proposals are suggested in order to reduce the noise levels.
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1. GIRIS siniflandirilabilir. Yapi ici gurdltUleri; yapilarda
kullanilan arag, gereg, makina ve benzerlerinden
Son yillarda insan sagligl ve gevre agisindan 6nemli kaynaklanan gurultuler, elektrik, 1sitma, sogutma
bir sorun olarak gorulen girdlti pek cok meslek gibi sistemlerden, asansdr, havaandirma, 1sitma,
gruplarinin ¢esitli yonlerden ele aip inceledigi bir sogutma gibi donatilardan kaynaklanan gurdltiler ve
konu olmustur. ilk caglardan bu yana insanlar insanlarin  cesitli  nedenlerle  isteyerek  veya
yasadiklari ortamlarda belli bir ses diizeyi ile birlikte istemeyerek cikardigi gurdltilerdir.  Yapr  disi
yasamlarini - strdirmUslerdir  (Karabiber, 1991). gurdltiler ise; trafik gurdltisti (karayolu, demiryolu,
Ancak medeniyetin ilerlemesi ile hizla gelisen hava ulasimi), endistri ve donatim gurultist ile
teknoloji insan yasam cevresindeki gUrdltindn cevre gurdltileri (spor aanlari, agik pazarlar, cocuk
artmasina sebep olmustur. Hosa gitmeyen, arzu bahceleri ve parklar gibi) (Anon, 1989). Bu gurilti
edilmeyen, rahatsiz edici duygular uyandiran bir kaynaklarindan genis bir insan toplulugunu
akustik olgu olarak tanimlanan  gordltd, artik etkilemesi sebebiyle, trafik gurdltisunin  6nemi
kontrol atina alinmasi gereken bir cevre kirliligi daha by uktur.

haline gelmistir (Serefhanoglu, 1991).
Hizlh kentlesme, sanayilesme ve nifus artisiyla

Yasam dizeyinin yukselmes ile birlikte gelisen Onemli bir sorun haline gelen gurdlt insan sagligini
teknolojiye bagli olarak sayica ve diizey bakimindan olumsuz yonde etkilemektedir. Etkinin dizeyi
artan gurdilta kaynaklar yapi ici ve yapi disi olarak gurdltinin siresine, siddetine, frekansina, sirekli

447



Konya’ da Trafik Giriiltiisii ve Bazi Oneriler, M. E. Aydin, N. Ates

veya kesintili olup olmamasina gore degismektedir.
Ayrica gurdltilye maruz kalan insanin sagligl ve yasl
da etkilenme derecesinde farkliliklar gorilmesine
sebep teskil etmektedir. Sirekli gardltiye maruz
kalma hainde baslangicta duyma zayifligi ortaya
¢lkar ve kalicl sagirliga kadar gidebilir. Asiri gurditi
sagirliktan baska ylksek tansiyon, ciltte solukluk,
asabiyet hali, solunum ve kap-damar sistemi
bozukluklarina da yol agcmaktadir (Eroglu, 1991).
Ayrica gurdltinin anne karnindaki bebegi bile
etkiledigi  yapillan calismaarla belirlenmistir.
Gurdlth seviyes 100 dBA iken 75 anne Uzerinde
yapilan calismada bunlarin 35'inin  ¢ocuklarinda
isitme kaybi teshit edilmistir (Belgin, 1995).

Gurdltd probleminin toplum icindeki yayginhgi ve
insan sagligl Uzerindeki 6nemli ve tamiri mumkan
olmayan etkileri, gurdltinin kontroll ¢ asamada
yapilmaktadir. Bunlar, gurdltinin  kaynaginda
denetimi ki en etkin ve ekonomik yol budur. ikinci
olarak  gurdltinun  kaynakla aici  arasinda
denetimidir. Bu tir denetimde kaynak ve kaynagin
bulundugu cevrenin 6zelligi dnem tagir. Eger ilk iki
yontemle yeterince basarili olunamiyorsa bu kez
gurdltinun alicida denetimi s6z konusudur. Sonug
olarak bitin bu yontemlerin yeterli dizeyde etkili
olabilmes icin insanin egitimi gereklidir. Cunki
hem yapl i¢i, hem de yapi disi gurlltilerin
olusmasinda insan faktorl dnemlidir (Serefhanoglu,
1991).

2. MATERYAL VE METOD

Calismanin amaci dogrultusunda, gurdlti Uzerinde
etkili olabilecek fiziksel parametrelerin secilmes ve
cevresel faktorlerin  belirlenmesi  gerekmektedir.
Konya nin on énemli caddesinin ¢esitli noktalarinda
ve ginun degisik saatlerinde dlgimler yapilmis ve
ortalamalar alinmistir. Olgiimler CIRRUS Research
Pic. CRL 700 tipi ses seviye Olger kullanilarak
gerceklestirilmistir. CRL 700 serisi bilgi kittkleyen
ses seviye Olcer ve dozmetre formunda Uretilmistir.
Cihaz iki kanallidir. Bir kanali PEAK o6lcumleri
LINEAR dBc bazinda yaparken diger kanali ise
yalnizca dBA agirliginda ses seviyesini esdeger ses
basing duzeyini ve bircok DOZ fonksiyonunu
duzenler.

Olclim sirasinda mikrofon yerden yaklasik 1.5 m
yukseklige ve kaldinm kenarina yerlestirilmistir.
Bdyle bir uygulamayla mimkin oldugu kadar,
yanizca trafik gurtltist ile olusan degerlerin elde
edilmesine calisiimigtir. Gurdltd ol¢imleri, 6l¢im
amplifikatorinin A frekans agirliklama sebekes
kullanilarak yapilmis, 1 sayim/saniy€e'lik hizla bir
dakika boyunca Olgllen gurdlti seviyelerinin
ortalamasi ainmistir. Olgiim sirasinda arag sayimi

yapilirken trafik akisina gére mikrofonun bulundugu
yerden 10 m gerideki ve 10 m ilerdeki araglarin
gurdltd seviyesine etkileri bulundugundan sayima bu
araclar da dahil edilmistir. Trafik yogunlugunun
kapsadigl kamyon, minibiis, otobiis, kamyonet ve
motorsiklet ayrica sayilmistir. Caddelerin segiminde
oncelik sirasl, secilen caddenin Konya nin yogun
trafigini  tastlyan caddelerden birisi  olmasinin
yanisira bu caddenin 6nemli bir bir yerlesim
bolgesinde olmasidir (Dokumaci, 1981). Cadde
orneklemesinin belirlenmesinde dikkat edilen bir
baska konu da cadde genislikleri, cadde yapilari,
cadde kenarindaki binalarin ortalama kat sayilari ve
yikseklikleri ile cadde kompozisyonu olmustur.

3. BULGULAR VE TARTISMA

Tablo 1'de calisma siresince Ornek caddelerde
yapilan 6lcim sonuglart verilmistir. 10 caddede
yapilan olcumlere bakildiginda ortalama gurdilti
seviyelerinin - 70-80 dBA arasinda degistigi
gorilmektedir. Gordlti  Kontrol Y énetmeligi’ne
(Anon., 1986) gore yerlesim bolgeleri icin trafik
gurdltisunin 35-45 dBA arasinda olmasi gerektigi
belirtilmistir. Bu degerlere, yerlesme yerine ve gin
icindeki zaman dilimine bagli olarak Gurultd
Kontrol Yonetmeligi'nde Tablo 3'te duzeltmeler
yapiimaktadir. Bu tabloda sehir bolgeleri dort gruba
ayrilmistir.  Olgiim  yaptigimiz caddeler bu dort
gruptan Il1. Bdlge tanimina (sehir merkezi konut
aani, anayollari, is yerleri) girdigi icin dizeltme
faktord +20 alinmistir. Duzeltmelerle hirlikte
yerlesim yerleri icin trafik glrdltisi temel kriteri
55-65 dBA arasinda olmaktadir. Calisma boyunca
elde ettigimiz olcimlerin hepsinde 65 dBA’nin
Uzerinde ortalama gurtilti diizeyine rastlanmistir. Bir
bolgede gurlltl dizeyine etki eden fakttrlerden
biris de fon girdltisidir. Fon gurdltist sabah
erken saatlerde kaydedilen Olclimlerden
belirlenebilir (Dokumaci, 1981). Yapilan calismada
her cadde icin fon gurdiltistl, caddeden belli bir siire
ara¢ gecmedigi anda kaydedilmistir. Her cadde icin
fon gurdltuleri Tablo 2’ de verilmistir. Bu tablodaki
degerler ile Tablo 1'de verilen ortdama gurultt
duzeyleri karsilastirildiginda fon gurdltist yiksek
olan caddede guriltl dizeyinin de yiksek oldugu
gordlmistir.  Cevre gurdltusinin  diger cevre
sorunlarl arasindaki yerinin ve trafik gurdltisingn
de diger cevre gurlltlleri arasindaki yerinin
belirlenmesi, gurdlti  denetiminde ilk  ©nce
belirlenmesi  gereken bir  konudur.  Gurultd
sorununun rahatsiz edici etkis S. U. MUhendidlik-
Mimarlik Fakiltesi Cevre Mihendidigi BolUmi ve
Konya Blyiksehir Belediyesi'nin ortak ydrdttigu
bir anket calismasindan alinan sonuclara gore
degerlendirilmistir (Tablo 3).
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Tablo 1. Calisma Siiresince Secilen Caddelerde Y apilan Olciim Sonuglar

Olgim No Saat Arag Sayisl Arag TUru Gurultt Duzeyi (dBA)
min. ort. max.
Vatan Caddesi
1 9.00 28 20, 1M, 24A 64.6 75.8 93.3
2 14.45 17 20, 2M, 13A 60.5 72.7 79.8
3 10.55 16 2M, 2K, 12A 58.9 73.6 78.7
4 11.30 22 20, 1K, 3M, 16A 63.2 75.2 83.4
5 15.30 19 4M, 20, 13A 67.5 74.7 88.7
6 16.40 35 4M, 30, 28A 68.9 77.2 91.5
7 14.00 32 4M, 20, 1K, 25A 68.6 76.9 85.0
8 11.20 20 2K, 2M, 16A 64.7 75.4 83.6
9 9.30 24 10, 1M, IMS, 21A 66.0 74.0 81.2
10 13.50 25 2M, 2MS, 21A 67.8 74.8 85.4
ORTALAMA 65.0 75.0 85.0
Millet Caddesi
1 9.15 14 10, 1M, 12A 57.2 69.3 79.8
2 15.00 18 5M, 1K, 12A 62.4 75.1 80.2
3 11.00 13 2M, 11A 61.7 72.0 78.7
4 10.45 19 4M,10, 14A 63.5 73.9 79.4
5 15.50 24 2M, 10, IMS, 20A 59.4 76.4 84.7
6 16.30 22 20, 3M, 17A 61.5 744 83.8
7 14.20 27 3M, 10, 2MS, 21A 60.1 77.8 89.2
8 12.00 26 1M, 2MS, 10, 22A 60.2 76.7 87.4
9 9.20 17 2M, 20, 13A 64.7 73.5 82.8
10 16.00 18 4M, 20, 12A 66.5 74.1 84.6
ORTALAMA 61.7 74.3 83.0
Alaaddin Tepes ve Cevres
1 10.10 16 20, 14A 64.5 72.1 82.1
2 15.10 41 20, 2K, 37A 68.7 77.9 87.2
3 9.40 22 3M, 30, 14A 66.8 75.7 84.3
4 15.50 34 6M, 28A 67.4 76.2 85.6
5 14.20 178 20, 1K, 14A 63.4 72.9 84.3
6 16.30 26 3M, 1TW, 22A 69.6 76.4 90.9
7 14.35 18 20, IMS, 2K, 13A 61.8 76.5 79.0
8 11.00 27 20, IMS, 3M, 21A 62.0 774 84.2
9 13.50 17 20, 4M, 11A 60.7 75.2 83.8
10 11.20 20 60, 5M, IMS, 8A 63.4 74.8 82.1
ORTALAMA 64.8 75.4 84.3
Istasyon Caddes
1 15.10 7 10, 6A 57.6 69.8 76.4
2 14.05 16 10, 2M, 1K, 12A 63.0 724 80.2
3 16.40 8 1K, 7A 60.2 70.7 79.4
4 10.40 2 2A 55.4 63.2 69.5
5 9.00 10 10, 1IKM, 8A 60.2 718 77.3
ORTALAMA 59.4 69.6 76.6
Olgiim No Saat Arag Arag Turd Gurilta Duzeyi (dBA)
Sayisl min. ort. max.
Mevlanave Alaaddin Caddesi
1 15.20 32 7M, 30, 22A 724 80.0 93.6
2 15.40 28 5M, 30, 20A 69.8 78.1 89.4
3 10.50 37 4V, 1K, 32A 71.2 80.8 90.5
4 15.25 34 2K, 3M, 10, 28A 73.1 82.6 92.7
5 16.30 25 4M, 30, 22A 66.7 74.4 80.4
6 14.10 30 5M, 20, 1K, 22A 67.8 79.8 89.3
7 14.25 21 6M, 20, 13A 64.2 76.5 84.7
8 11.25 32 6M, 40, 2KM, 20A 65.6 78.4 87.5
9 14.00 26 3M, 40, 1K, 18A 68.2 774 85.6
10 10.15 34 4M, 30, 27A 713 79.8 87.4
ORTALAMA 69.0 78.8 88.1
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Tablo 1'in devami

K. Karabekir Caddesi
1 15.30 26 3M, 23A 62.1 76.5 81.9
2 15.55 37 30, 1K, 33A 63.4 785 86.7
3 9.10 14 10, 1M, 12A 58.5 70.2 79.4
4 16.00 13 20, 2K, 9A 59.2 73.2 80.8
5 16.50 25 3M, 20, 20A 66.4 77.1 82.7
6 14.50 22 2M, 20, 18A 60.3 74.7 83.2
7 15.25 27 20, 2MS, 3M, 20A 67.0 77.8 81.8
8 15.45 18 20, 1M, 15A 64.3 72.8 79.8
9 14.00 20 10, 1K, 2M, 16A 64.7 74.3 80.6
10 11.40 24 3M, 20, 19A 66.2 76.8 82.5
ORTALAMA 63.2 75.2 81.9
Nalcaci Caddesi
1 13.45 32 2K, 2M, 30, 25A 69.8 74.6 90.1
2 14.40 34 2K, 2M, 30A 65.2 77.8 93.2
3 9.20 30 20, 2M, 28A 65.5 714 89.8
4 14.40 38 2M, 1KM, 35A 69.4 76.1 92.4
5 15.20 30 20, 1K, 4M, IMS, 22A 68.7 77.3 94.3
6 16.10 35 4M, 30, 28A 67.6 76.5 87.4
7 10.35 25 3KM, 20, 7M, 13A 69.8 74.2 83.2
8 15.10 20 20, 1M, 17A 62.3 70.8 80.8
9 15.00 26 6M, 1K, 10, 18A 65.6 73.6 82.7
10 11.30 28 4M, 30, 1KM, 20A 66.7 74.7 84.5
ORTALAMA 61.0 74.7 87.8
Atatirk Caddesi
1 14.45 13 20, 11A 60.2 74.8 81.2
2 13.50 13 1K, 2M, IMS, 9A 61.6 76.2 80.4
3 15.30 11 2M, 9A 59.0 74.4 79.5
4 11.10 9 9A 58.1 72.9 76.0
5 10.30 15 1KM, 10, 13A 62.7 785 82.5
ORTALAMA 60.3 75.4 79.9
Olgiim No Saat Arag Sayisi Arag Turl Gurtltl Dizeyi (dBA)
min. ort. max.
Rauf Denktas Caddesi
1 13.50 34 1K, 1M, 32A 64.7 77.9 91.1
2 9.45 26 1K, 2M, 20, 21A 62.3 75.7 81.7
3 15.25 32 1M, 30, 28A 64.5 76.5 82.7
4 16.30 30 2M, 10, 1IKM, 26A 65.7 77.2 84.6
5 10.45 25 10, 3M, 21A 58.3 74.6 80.4
6 14.30 20 20, 1IKM, 17A 60.4 75.1 83.6
7 11.10 22 3M,1K, IMS, 17A 60.6 75.8 82.9
ORTALAMA 724 76.1 83.9
Istasyon - Atatiirk Caddesi
1 9.10 18 3K, 2M, 13A 62.7 76.4 87.4
2 16.40 16 3M, 10, 2K, 10A 64.5 77.6 89.2
3 10.30 20 2KM, 3M, 10, 14A 63.8 77.8 88.6
4 9.50 22 1M, 2MS, 1KM, 18A 64.9 78.3 90.4
5 15.15 17 20, 1K, 14A 63.4 76.9 88.7
6 15.55 26 4M, 20, 20A 65.5 79.4 91.2
7 14.10 15 1K, 2M, IMS, 11A 62.6 76.9 87.6
8 11.50 24 1K, 2M, 10, 19A 65.4 78.6 90.8
9 9.00 20 20, 2M, 1KM, 15A 62.7 774 87.9
10 16.40 21 3M, 10, 17A 62.6 77.1 86.8
ORTALAMA 63.9 77.6 88.8

NOT: A : Otomobil, K : Kamyon, KM: Kamyonet, M: Minibis, MS: Motorsiklet, TW: Tranvay, O : Otobus

Ankette ¢esitli cevre sorunlari siralanmis ve rastgele
secilen 476 kisiden bu sorunlari 6nem sirasina gore
siralamalart  istenmistir. Anket sonucuna gore,
gurdltd sorunu diger ¢evre sorunlari icinde 7. sirada
bulunmaktadir (Pehlivan, 1995). Yapilan anket

sirasinda insanlarin gurdltiden rahatsiz olduklarini
belirtmelerine ragmen, girdltl sorununun 7. sirada
olmasi diger cevre sorunlarinin ¢dzimlenmesinin
daha oncelikli bir yer teskil ettigini gdstermektedir.
Insanlarin gurdltti sorununa neden daha az 6nem

Mhendisiik Bilimleri Dergis 1997 3 (3)
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Tablo 2. Caddelerde Fon Guriltileri

Olgiim Yeri Fon Griiltusti Diizeyi
(dBA)
Vatan Caddesi 59.8
Millet Caddesi 59.5
Alaaddin Tepesi ve Cevresi 57.2
Mevlana - Alaaddin Caddesi 64.6
K. Karabekir Caddesi 60.8
Nalcaci Caddesi 59.8
Rauf Denktas Caddesi 58.8
Istasyon Caddesi 56.0
Istasyon - Atatiirk Caddesi 59.2
Atatirk Caddesi 60.6

Tablo 3. Konya nin Cevre Sorunlari ve Onemi

Sorunlar

Onem Sirasi

HavaKirliligi

Yesil Alan Yoklugu

Yol Bozuklugu

Cocuklar icin Oyun Alani Eksikligi
Trafik ve Otopark

Copler ve Cevre Diizensizligi
Gurultd

Alt Yap Yetersizligi

Su Kirliligi

Diger

SBoo~N~ouhrwNR

verdiklerinin sebebine gelince, insanlarin grdltinin

duzeyini ve sonuglarinin  neler

bilememeleridir.

olabilecegini

arasinda trafik kompozisyonu, yol

genisligi, yol dlzeyinin yapisi
yakinlik durumu sayilabilir.

egimi, yol
ve kavsaklara

Bu calismada trafik gurultisi 6lcimleri diiz yollarda
ve mimkiin oldugu kadar benzer noktalarda ve yol
ylzeylerinde yapilmistir. Calismada tim caddelerin
yol kaplama malzemes asfalt ve yol egimleri
hepsinde aynidir. Bu nedenle kaplama cinderi ve
egim konusunda hi¢ bir diizeltme yapilmamistir. ve
calisma trafik yogunlugu, kompozisyonu ve yol
genisligi Uzerinde yogunlastirilmistir. Tablo 4'te
orneklemeye dahil edilen caddelerin genisligi,
binalarin kat sayilari ve yukseklikleri ile caddelerin
kompozisyonlari verilmistir.

Caddenin tek yonlu veya cift yonld olmasi
durumuna goére bir calisma yapiimistir. Cadde
kenarinda, mikrofonun bulundugu yerden itibaren,
caddenin diger tarafina dogru seritler numaralanmig
ve her seritten gegen araclardan kaynaklanan guralti
seviyeleri  belirlenmistir. Bu ¢alismanin  sonucu
Sekil 2'de verilmistir. Sekilden de gorilecegi gibi
mikrofona en yakin olan seritten kaynaklanan
guriilti en fazla olmaktadir. Olgiim aletinden
uzaklastikga  gurdltd seviyesinin dustug
gorulmustur. Ancak bittin seritlerden ayni anda arag
gecerken dlcllen gurdltd  seviyesinin - oldukga

Trafik yogunlugu arttikca trafikten kaynaklanan
gurdltinin de artacagl beklenen bir durum olmakla
beraber, bunlar arasindaki iliski basit degildir
(Dokumact, 1981). Olglilen degerler arag sayisiyla
iligkili olarak Sekil 1'de verilmistir. Sekil 1'in
incelenmesi sonucu trafik yogunlugu ile birlikte
gurilth dizeyinin de arttigl gorilmustir. Ancak bu
artisin az veya ¢ok olmasi bir ¢cok nedenlere baglidir.
Ornegin 6lclim sirasindaki klakson sesi, ani fren
veya agir vasitalarin trafik yogunlugu icindeki orani

yiksek oldugu gozlenmistir.

Trafik gurdltusiinin denetiminde kullanilan etkin
yontemlerden hirisi de alici ile kaynak arasina engel
konulmasidir. Bu engeller suni (yapay) olabildigi
gibi dogal da dogal da (bitkisel olabilir (Ozbilen ve
Var, 1993). Calisma sirasinda hem yapay hem de
doga engeller kullanilarak bir degerlendirme
yapiimigtir. Mikrofonun 6niine yaklasik 3 cm
kalinliginda bir engel konulmus ve ortalama cadde

onemlidir.

Trafik gurdltisini belirleyen diger énemli faktorler

gurtltisinde yaklastk 3 dBA'lik bir azama
kaydedilmistir.

Tablo 4. Orneklemeye Dahil Edilen Caddelerin Genisligi, Binalarin Katsayilari ve Y tikseklikleri ile Caddelerin

Kompozisyonlari

Olgiimiin Yapildig! Yer Cadde Kat Adedi ve | Caddenin Kompozisyonu

Genisligi Bina

(m) Y Uksekligi (m)

Vatan Caddesi 20 7-21 Tek yonl ortamda, 3 m'lik refijj, her iki yanda agaclar
Millet Caddesi 15 7-21 Tek yonl ortamda reflj, her iki yanda agaclar
Istasyon Caddesi 10 5-15 Cift yonl, yol kenarinda agaclar
istasyon - Atatiirk Caddesi 20 7-21 Tek yonll, cadde kenarinda agaglar
Atatirk Caddesi 7.5 5-15 Cift yonll, cadde kenarinda agaclar
Alaaddin Tepesi 7.5 5-15 Cift yonl(, tranvay hatti, yol kenarinda agaclar
Mevlana Caddesi 15 4-12 Tek yonlU, ortada reflj ve kenarda agaclar
K. Karabekir Caddesi 5 4-12 Cift yonli
Nalcaci Caddesi 20 10- 30 Tek yonlU, ortada tranvay hatti, yol kenarinda agaclar
Rauf Denktag Caddesi 15 10-30 Tek yonll, ortada refijj, her iki kenarda agaglar
Muhendidik Bilimleri Dergis 1997 3 (3) 451 Journal of Engineering Sciences 1997 3 (3)
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Tablo 5. Yapay Engelin Gurilti Kontroltndeki Etkisi (Engel kalinligi (dBA) 3 cm.)

Olgiimiin Olgim | Arag Arag Tiri Giirtilti Diizeyi
Yapildigl Yer No Sayisi Engelsiz Engelli
min. ort. max. min. ort. max.
Vatan Caddesi
1 19 aM, 20, 13A 67.5 74.7 88.7 66.0 71.3 | 80.0
2 20 2K, 2M, 16A 64.7 75.4 83.6 61.2 72.8 | 80.8
3 25 2M, 2MS, 21A 67.8 74.8 85.4 65.6 72.1 | 824
Nalcacl Caddesi
1 30 20, 1K, 4M, 1IMS, 22A 68.7 77.3 94.3 64.2 74.8 | 86.4
2 20 20, 1M, 17A 62.3 70.8 80.8 60.4 713 | 774
3 25 3KM, 20, 7M, 13A 69.8 74.2 83.2 62.9 724 | 81.8
Millet Caddesi
1 24 2M, 10, 1IMS, 20A 59.4 76.4 84.7 57.6 77.2 | 80.5
2 26 1M, 2MS, 10, 22A 60.2 76.7 87.4 58.0 714 | 78.0
3 18 4M, 20, 12A 66.5 74.1 84.6 62.1 75.3 | 825
Istasyon Caddes
1 8 1K, 7A 60.2 70.7 79.4 58.1 67.3 | 765
2 2 2A 554 63.2 69.5 50.4 60.1 | 66.4
Atatirk Caddesi
1 11 2M, 9A 59.0 74.4 79.5 56.4 723 | 778
2 9 9A 58.1 72.9 76.0 57.1 704 | 74.2
3 18 1KM, 10, 16A 62.8 78.5 82.5 59.3 74.3 | 83.1
K. Karabekir Caddesi
1 25 3M, 20, 20A 66.4 77.1 82.7 64.1 75.0 | 80.2
2 18 20,1M, 15A 64.3 72.8 79.8 60.6 69.4 | 76.1
3 24 3M, 20, 19A 66.2 75.8 81.5 64.1 749 | 789
Alaaddin Tepesi ve Cevresi
1 17 20, 1K, 14A 63.4 72.9 84.3 60.1 73.1 | 81.8
2 27 20, IMS, 3M, 21A 62.0 77.4 84.2 59.8 73.0 | 80.6
3 20 60, 5M, 1IMS, 8A 63.4 74.8 82.1 61.2 716 | 78.7
Mevlanave Alaaddin Caddesi
1 25 4M, 20, 22A 66.7 75.4 82.4 64.2 73.2 | 80.8
2 32 6M, 40, 2KM, 20A 65.6 78.4 875 63.0 74.5 85.2
3 34 4M, 30, 27A 64.3 76.8 82.3 61.2 74.6 83.4
Rauf Denktag Caddesi
1 32 1M, 30, 28A 64.5 76.5 82.7 60.1 74.0 78.9
2 25 10, 3M, 21A 58.3 74.6 80.4 56.4 71.3 77.6
3 22 3M, 1K, IMS, 17A 60.6 75.8 82.9 58.0 74.6 80.2
Tablo 6. Trafik Gurlltistinin Kontroliinde Bitkisel Engelin Etkisi
Olgiimiin Yapildigl Yer OlcimNo | Saat Arag Engelsiz Gurilti Engelin Griiltt
Sayisi | Seviyesi (dBA) Ozelligi Seviyesi (dBA)
Nalcaci Caddesi
1 15.30 65 73.4 - -
2 15.35 67 77.9 --
3 15.40 63 - 72.8
4 15.45 57 - 71.2
5 16.00 65 - 68.0
6 16.15 65 - 65.0
Alaaddin Tepesi ve Cevres
1 14.40 32 76.8 - -
2 14.45 32 - 1m. yikseklikte, 74.8
0.75m. genislikte
3 15.00 31 - 1m. yukseklikte, 714
0.75m. genislikte
4 15.15 34 - 1m. yukseklikte, 692
0.75m. genislikte
Engel kalinhg iki katina cikarildiginda, bir énceki gurdltdlerinin - dlcllmesine caligiimistir.  Bitkisel

calismanin sonuclari ile aralarinda kayda deger bir
fark elde edilememistir. Bu c¢alismanin sonuclart,
Tablo 5'te verilmistir. Engelli ve engelsiz olarak
yapilan él¢imlerin degerlendirilebilmesi icin her iki
durumda da ayni sayida ve ayni tirde araglarin

engelin kullaniimasi ile yapilan 6l¢iim sonucunda
gurdltt seviyesinde oOnemli Olcide bir azama
kaydedilmistir. Bu azalmanin engelin kalinligina,
yuksekligine ve sikligina bagli oldugu gorilmustar.
Ornegin Tablo 6 incelenecek olursa 0.75 m
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genigliginde, 1.5 m vyuksekliginde bir engelin
arkasindan 6l¢llen deger 68 dBA olmaktadir. Ayrica
yuksekligi 1.5 m ve dort tarafi kapali olan engelin
arkasindan Odlcllen deger (ara¢ sayisi daha fazla
olmasinaragmen) 65.7 dBA olmaktadir.

Yapilan arastirmada gdzlenen bir baska nokta da
cadde genigliginin gurlltl diizeyine etkisidir. Farkli
iki cadde karsilastirilmis ve karsilastirma yapilirken
yoldan gecen ara¢ sayisinin esit olmasina dikkat
edilmistir. Caddelerin her ikisinin de tek yonlu
olmasina ragmen cadde genisligi fazla olan caddede
gurdlta seviyesinin daha az oldugu tespit edilmistir.
Bu sonug iki nedene baglanabilir:

Bunlardan birincisi, genisligi fazla olan caddede
gurdltinin daha genis bir yayllma alanina sahip
olmasi, digeri ise yol genisligi fazla oldugundan
trafik tikanmasinin olmamasi ve ¢ok fazla sayida
klakson sesinin duyulmamasidir. Genigligi az olan
cadde uUzerinde trafik 1siklarinin oldugu noktalar
arasindaki uzakhgin fazla olmamasi ve yol Uzerinde
daha fazla aracin durup kalkmasinin gerekmesi de
bir baska neden olarak gosterilebilir.

Trafikten kaynaklanan guriilti seviyesine etkisi olan
diger bir faktér de arag cinsi olmaktadir. Her arag

farkli seviyede girilti meydana getirir (Tablo 7) ve
sebep olduklar gurdltiler trafik yogunlugundaki
oranlarina bagl olarak o caddenin trafik guriltiisi
diizeyini 6nemli dlclide etkilemektedirler.

Kaynaktan c¢ikan ses dalgalari atmosfer ortaminda
yukseldikge dagilir. Ancak karsilarina bir engel
cikarsa kirinima, yansimaya ve absorblanmaya
ugrarlar. Ses dalgalarinin yayillma ortami icerisinde
yukseklik arttikga, atmosferde inversiyon olayinin
olmadigi durumlarda, azalmasi beklenen bir
durumdur (Karpuzcu, 1991).

Calisma sirasinda gurdltinin  yikseklikle nasil
degistigini gbzlemek icin bir dlglim yapilmistir. Bu
O0lcim sonuclart Tablo 8'de verilmistir. Calisma
sirasinda belediye binasi kullanilarak, her katta, kata
gelen gurdlth seviyeleri ile yola esit mesafede yer
seviyesinde meydana gelen gurlitd  dizeyleri
Olgllmistir. Tablo 8 den anlagildigl gibi yikseklik
arttikca gurdltt diizeyi azalmaktadir.

Bundan baska bir 6nceki calismaya bagli olarak ayni
noktalarda yapilan élctimlerle guriltinin i¢ ortama
etkis belirlenmeye caisiimistir. Tablo 9'da dlgim
degerleri  verilmigtir. Tablo 9 ile Tablo 8
karsilastinlacak olursa ayni noktalarin i¢ vedis

Tablo 7. Arag Turlerinin Sebep Oldugu Gurilti Dizeyleri (dBA)

Arac Tirii Olcim No Ortalama
Otomobil 72.6 70.6 71.9 71.8 69.4 73.5 71.6
Otobis 79.6 84.3 82.1 78.9 83.2 82.0 81.6
Minibiis 75.9 80.8 78.6 75.4 80.2 79.0 78.3
Kamyonet 77.9 80.2 79.6 78.4 79.0
Kamyon 88.0 85.8 84.6 82.9 84.5 86.2 85.3
Motorsiklet 69.5 70.2 70.9 83.3 87.5 74.6 76.0
Traktor 81.9 83.6 78.9 79.7 81.0
Tramvay 90.3 80.1 83.1 71.3 81.2

Tablo 8. Trafik Gurlltl Seviyesinin Y Ukseklikle Degisimi

Yoldan kat seviyesine esit uzaklikta dlculen gurdlti | Y Ukseklik kat mesafe olarak olarak Katlarda 6l¢ulen gurlltu duzeyi
diizeyi (m) (dBA)
(44 m) 69.7 Zemin - 69.7
(45 m) 69.4 1 3 68.6
(46 m) 69.1 2 6 67.9
(47 m) 68.7 3 9 67.1
(48 m) 68.2 4 12 66.5
(49 m) 67.7 5 15 65.4
(50 m) 67.0 6 18 64.8
(51 m) 67.0 7 21 64.0
Tablo 9. Trafik Guriltisiiniin i¢ Ortamlarda Etkisi
Y tkseklik Kat olarak Mesafe olarak (m) Gurultl Dizeyi (dBA) Oda Ozdllikleri

Zemin - 49.4 Bos oda
1 3 52.4 25 m*lik oda + 2 Kisi
2 6 56.8 15 m?lik oda + 2 kisi
3 9 48.3 Bog oda
4 12 54.5 25 m? lik oda + 3 kisi
5 15 51.2 15 m?lik oda + 2 kisi
6 18 58.7 15 m?lik oda + 3 kisi
7 21 46.9 Bog oda
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bolgelerindeki girtilti dizeyleri arasinda yaklasik
15-20 dBA'lik bir fark gtzlenmektedir. Bu kadar
farkin olusmasinda en biyuk etki pencere-cam
sistemindeki sizdirmazlik olmaktadir.

Son olarak trafik gurdltisine katkida bulunan diger
faktorler ise; tagit gurdlttisiine yakin oranda var olan
klakson gurdltist, yol yapim, bakim ve onarim
calismalar1 ile ani fren yapma, arag sollama ve
araclardan gelen yiksek mizik sesleridir.

4. COZUM ONERILERI

Insanin yasadigl cevresinin sessizligini bozan, insan
sagligini olumsuz yonde etkileyen ve etkilemekle
kalmayip diizeltilmesi mimkin olamayan sonuglarin
ortaya cikmasinda biytk bir etkisi olan gdrtltintn
azaltilmasi gerektigi herkes tarafindan kabul edilen
bir gercektir. Gurdltintn azaltilabilmesi icin cesitli
uygulamalar sdz konusudur. Bunlar:

1. En etkili ¢dzum, yol kenarlarinin sik bir bigimde
agaclandiriimasi, caddelerin tek yonlu trafige
acllmasi ve yol ortalarina genisligi 1-2 m
arasinda olan refijlerin uygulanmasi.

2. Cadde genisliklerinin arttirilmasi ile gurltinin
genis bir yayllma alanina sahip olmasinin
saglanmasl.

3. Trafige kapall yaya yollarinin veya trafigin
yogun oldugu yerlerde yaya Ust gecitlerinin
arttirilmasl ile klakson sesinin azaltilmasi.

4. Oz bolge dagiliminin iyi bir sekilde planlanmasi.
Yani birkag resmi kurulusun ya da okulun
birbirine yakin olarak bulunmamasidir. Béylece
ayni saatte isten veya okuldan ¢ikan insanlarin
trafik  yogunlugu icerisinde yer amasi
Onlenecektir.

5. Gurlltt duzeyini 6nemli o6lclde arttiran agir
vasitalarin mimkin oldugu kadar sehir disindan
gecirilmesinin saglanmasi. Eger agir vasitalarin
sehir icine girmesi zorunlu ise, merkez
aktivitelerin yogun olmadigi sehir bolgelerinden
gecislerinin saglanmasi.

6. Yeni yerlesim bolgelerinde binalarin ses kesici
ve sesemici sekilde yerlestirilmesi.

7. Dugun, tanitim vb. konvoylar igin arag ve zaman
sinirinin getirilmes.

8. Teknik yetersizligi olan, asir gurdltd cikaran
araclarin bakimdan gecirilmesi ve yiiksek gurdlti
diizeyine sebep olan araglara susturucu takilmasi.

9. Hakim rizgar yo6ninde ses kaynaginin
konulmamasi ve vyesil kusak olusumunun
arttirllmasil.

10.Yeni yapilasmanin oldugu bdlgelerde cadde
kenarina bitkisel engellerin konulmasi, bunun
arkasina, az katl binalarin ve daha sonra ¢ok

katli binalarin yapilmasi. Boylece ses dalgalari
yansima ve yankilanmaya ugramadan atmosfer
icerisinde sontmlenebilir.
11. Trafigin ¢+ yogun  oldugu
gecitlerin yapiimasl.

kavsaklara alt-tst

12.Tatil gunlerinde, okul sastleri ve imtihan
surelerinde makinalarin calistinimasinin
yasaklanmasi. Eger calistirlmas gerekli ise

makinalara susturucu takilmasi zorunlulugunun
getirilmesi.

13. Sehir aktivitelerinin yogun oldugu bolgelerde ses
yikseltici elektronik aetlerle satis yapilmasinin
engellenmesi.

14. Gurdltinin azaltilmasinda g6zonine alinmasi
gereken faktdr insandir. Yapi ici ve yapi disl
gurdltilerin olusmasinda dolayli ya da dolaysiz
etkili olan insanlarin egitilmesi ile gurdltl dizeyi
Onemli olcude azalacaktir. Bunun igin de
toplumda bireyleri radyo, televizyon gibi iletisim
ve basin araclarl ile insanlari egitmek ve
gurdltinin sebep olabilecegi etkileri hakkinda
bilinglendirmek gerekir. Ancak bu yolla gurdltt
seviyesi planli ve dogru bir sekilde azaltilabilir.

5. SONUC
Bu calismada, trafik gurdltisinin Konya da
oturulan bolgelerdeki etkileri incelenmistir. 10

caddede yapilan fiziksel dlcmelerle trafik gardltl
seviyesi ve gurlltt duzeylerinin degisiminin bagli
oldugu faktorler belirlenmeye caligiimistir.

Yapilan d&lcimlerde, o6rnek caddelerin  hepsinde
trafik glrdltistinin 65 dBA'y astigl gorllmustdr.
Herseyden dnce kesin olan bir sonug vardir ki, trafik
gurdltisinin azaltilmasina yonelik calismalarin en
kisa zamanda baslatiimasi gerekmektedir. Olgilen
seviyedeki glrultinun insan sagligl agisindan zararli
olmasi nedeniyle, trafik glrdltisinun azaltilabilmesi
icin alnabilecek onlemler belirtilmistir.

Her ne kadar Onerilen dnlemler gurdltl seviyesinin
buyUk bir oranda (30-40 dBA) azalmas i¢in yeterli
olmasa da ortalama 5-20 dBA’lik bir azama
sgglanabilir,.  Bu da  gurdlti  seviyesinin
yonetmeliklerde  6ngérilen  seviyenin  altina
indirilmesi icin yeterli olacaktir.

Toplumun sagligl Uzerinde etkileri giderek artan
gurdltd kirliligi ve tehlikeleri konusunda toplumlarin
Ozellikle genc  kusaklarin  bilinclendirilmesi
gerekmektedir.  Kirlilik  sorunlarinin timiinde
oldugu gibi, sorunun ¢ézimi egitim ve yonetimden
gecmektedir.

Daha temiz ve saglikli bir ¢evrenin olusturulmasi
icin  bilimsel  arastirmalarin  arttirllmasi  ve
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¢ozimlerin gunlik hayata en kisa zamanda ve
yeterince gecirilmesi gereklidir.
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