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Yasemin SARIT

Akdeniz'de Cografya Teknoloji ve Savas: Araplar, Bizanshilar, Batiilar ve
Tiirkler adli eser, Tablolar ve Sekiller (s. 6-9), Kisaltmalar (s. 9), Onséz (s. 11-
18), Girtis (s. 19-28), Deniz (s. 29-41), Gemiler (s. 42-95), Seyrisefer:
Rotalar ve Icerdikleri Kosullar (s. 96-108), IX. ve X. Yiizyillar: Islim, Bizans
ve Batt (s. 109-117), XII. ve XIII. Yuzydlar: Hacl Devletleri (s. 118-138),
Deniz Ulasimi ve Korsanhk (s. 139-163), Turkler (s. 164-186), Sonséz:
Berberi Korsanlart (s. 187-189), Sonug (s. 190-192), Notlar (s. 193-231),
Kaynakea (s. 233-250), Dizin (s. 251-259), Yaymncinin Ekleri (s. 260-262)
bolimlerinden olusmaktadir.

Etrafi denizlerle ¢evrili olan ya da denize kiyisi bulunan memleketlerin
hi¢ stiphesiz tarih sahnesindeki rolleri, insanlik tarihinin seyrini degistirdigi
6lgtide ehemmiyet arz etmigtir. Insanoglu, denizin sagladigi ulasim
imkanindan ve icinde barindirdigt nimetlerden ytizyillarca yararlanmus, ancak
zamanla bu durum kacinilmaz olarak milletlerin kendi aralarindaki Gstiinlitk
yarisina dontsmistiir.

Yazarin Onsozde belirttigi tizere, Hagli Seferleri’ne duyulan ilgiden
dogan, Akdeniz’deki deniz ticareti ve ticaret hukuku ile ilgili arastirmalarla
genisletilen bu c¢alisma, XI. yy’dan Hacli Seferlerinin sonuna kadar
Akdeniz’de ulasim, gemicilik ve deniz savaslar konularinda, sahip olunan
cografi ve teknolojik imkanlarin tarihsel bir degetlendirmesidir.

Yazar, bu calismanin Ortacag Akdeniz dinyasina dair genel bir
denizcilik tarthi olmadigini, séz konusu doénemdeki Akdeniz’in biitiin
tarihini, catisma ve rekabet icinde bulunan uygarliklarin tim boyutlarin
ihtiva etmedigini belirtmektedir. Bu c¢alismada ele alinan temel konu,
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Akdeniz’in hava ve deniz kosullarinin insanlik tarihinin gelisimine olan
etkisidir. (s. 11-18)

Giris bolimi, Endilislii gezgin Ibn Ciibeyr’in XII. yy.’da Akdeniz’de
yaptigt bir seyahat esnasinda sahip oldugu gézlemlerin aktarimiyla baslar.
Daha sonra Akdeniz’de deniz seferlerinde kullanilan gemilerin teknik
Ozellikleri, denize acilma mevsimleri, sefer sireleri ve izledikleri rotalar
hakkinda bilgiler verilir. Biittin bunlarin ardindan Akdeniz’in denizcilik tarihi
tzerindeki etkisini kavramak i¢in cografya ile denizcilik teknolojisi arasindaki

glicli bagin kesfedilmesi gerektigi tezi ortaya atilir. (s. 19-28)
1-Deniz (5. 29-41)

Yazar, Akdeniz’in seyir i¢in sundugu elverisli kosullardan yilin pek ¢ok
ayinda faydalanildigini, ancak cografi ve meteorolojik etmenlerin, gemi
tasarimini, yolculuklarin mevsimlere goére dagilimini ve rotalarin segimini
biyiik 6lctide etkiledigini kaydeder. Mevcut akintilarin, hakim rizgarlarin ve
mevsimlere gore takip edilen rotalarin seyriisefer tizerindeki etkisine dikkat
cekerek sekil ve tablolar vasitastyla okuyucunun zihninde net bir izlenim
olusturmaya ¢alisir. Ayrica akint1 sistemlerinin ve yilin belli mevsimlerindeki
hava kosullarinin, gineyden kuzeye ve dogudan batiya dogru yapilan
yolculuklara miuspet yondeki etkilerine, Akdeniz’in kuzey ve giiney kiy1
seritlerinin dogal farkliliklarina deginir.

Akdeniz’in kuzey kiyilart pek ¢ok adadan mitesekkildir. Bu durum,
giiney kiyilarinin aksine, gemilere kot hava kosullarinda siginak, onarim ve
ticaret i¢in pek ¢ok imkan saglamakta ve dogal yapisinin elverigli olmast
itibariyle genellikle bu kiy1 rotalarinin takip edilmesini zorunlu kilmaktadr.

2-Genmiler (. 42-95)

Yazar, bu bélimii denizci milletlerin hayatinda 6nemli bir yere sahip
olan ticaret ve savas gemileri olmak tizere iki ayr1 baslik altinda sunmaktadir.
Ticaret gemileri kismi, Erken Ortagagdan XIII. yy.’in sonuna ve XIV.
yy. dan XVI. yy.’a kadar gelen iki ayr1 baglk altinda incelenir. Savas gemileri
konusu herhangi bir ayirima tabi tutulmadan bir biitiin halinde incelenir.
Ayrica s6z konusu donemlerde kullanilan gemi tiirlerinin sekilleri verilmek
suretiyle metnin daha anlagilir kilinmast hedeflenmektedir.

Erken dénem gemiciligine dair malumat ancak yazili kaynaklar ve deniz
arkeologlarinin sundugu bilgilerle sinirhidir. VII. yy.’da gemi yapiminda
meydana gelen yenilikleri anlatan Pryor, bu doénemden XI. yy.’a kadar



Bizansin = kullandigt  gemilerin  Akdeniz’in  standart gemi Ozelligini
gosterdigini kaydeder. Misliimanlarin da 6zellikle ilk fetihlerden sonra
Bizans gemilerini kullandiklarini ya da bu gemileri 6rnek aldiklarini dile
getirmektedir.

XIII. yy.’dan sonra gemilerin boyutlart buyutilerek ve tasariminda
yenilikler yapilarak daha fonksiyonel olmasina calisilmis, ancak yapilan bu
degisiklikler orijinal ve kokla yenilikler olmamistir.

Yazar, ticaret gemileri ile ilgili bahiste, Akdeniz’de yelkenli ve kiirekli
gemilerin kullanildigina dair bilgi vermektedir. Erken Ortagagda kiirekli
gemiler, yelkenli gemilerin teknik yetersizliginden dolayr daha avantajliyds.
Cunki riizgara, akintiya ve gelgite karst yol almada kullanilabiliyorlardi.
Ancak kiirekli gemiler de, gerek denizin kabarmasi sirasinda ¢abuk su
almalari gerekse hizlarinin yavas olmasi sebebiyle seyirleri aksatiyorlardi.

Pryor, cografi ve meteorolojik kosullar cercevesinde, tasarim ve seyir
teknikleri konusunda yeniliklerin yapildigt XIV. yy’a kadar, Hiristiyan
gemilerinin genis imkanlar sunan kuzeydeki deniz yollarini kullandiklarin,
Miisliimanlarin ise Hiristiyanlar ile aralarinda bir takim siyasi ve dini
kaygilara yol agmaktan cekindikleri icin giineydeki deniz yollarint tercih
ettiklerini ileri siirmektedir.

XIV. ve XVI. yy.larda gelistirilen yeni tiir gemiler, diger gemi cinslerine
gore ihtiyaglart bir nebze kargilayabiliyor olsa da, s6z konusu dénemde
insanlarin gereksinimlerine tam olarak cevap verebilecek teknolojik donanim
saglanamamigti.

Yazar, XIV. yy.’da belli bir stre icin Hiristiyan Batinin gemilerinin,
Bizans ve Misliman ticaret gemilerinden teknik anlamda daha gelismis
oldugunu, XIV, XV ve XVIL yy’larda Osmanl ticari gemiciliginin
gelismesine kadar Akdeniz’de s6z sahibi milletin Hiristiyan Bati oldugunu
iddia etmektedir.

Ortacagin sonlarina dogru gemi tiplerindeki yeniliklerle birlikte pusula
ve harita kullaniminin yayginlasmasi, kiyilardaki belli isaretleri takip ederek
seyretme  zorunlulugunu  kaldirarak  karayt gbérmeden yol almay:
kolaylastirmustir. Ancak kiytyr izleyen rotalart takip etmek de, cok cesitli
ticaret olanaklari elde etmek, gemileri onarmak, su ve yiyecek temin etmek,
korsanlardan kagabilecek bir siginak bulmak ve uzun deniz yolculuklarinin
stkict atmosferinden kurtulmak i¢in 6nemliydi.



Ortagagin sonlart ile XVI. yy.’da Akdeniz’de yarisan giiclerin silahi, hafif
savag kadirgasi olmustur. Erken dénemden itibaren bu gemi tipi kullanidmis,
zamanla kokli degisiklikler gecirmistir.

Pryor, XIV. yy. oOncesinde Misliman savas gemilerine ait gorsel
kaynagin bulunmadigini séylemektedir. Ancak Miisliimanlarin Bizanslilardan
gemi yapim tekniklerini 6grenerek teknik anlamda onlardan ¢ok da geri
kalmadiklarint  tarihcilerin  kabul ettigi genel bir g6ris olarak dile
getirmektedir.

XVI. yy.’da Mislimanlarin kullandigr kadirga tipi, Hiristiyan kadirgasina
oranla biraz daha kiiciik, suya daha yakin, yelkenlisi daha hizli, kiireklisi daha
yavas idi. Bu dénemde kiirekei olarak kéle ve mahkamlarin kullanilmasina
kadar bitin Ortagag boyunca kiirekgiler Batida gonillilerden,
Mislimanlarda genellikle alt sif askerlerden, Bizans’ta da hakimiyeti
altindaki bolgelerde yasayan ve yasal yikimliliikleri olan kimselerden
olusmaktayd.

Yazar, s6z konusu donemde gerek kiirekli savas gemilerinin, gerekse
kiirekli ve yelkenli ticaret gemilerinin belli tiplerinin teknik 6zelliklerini ve
yeterliliklerini incelemektedir.

3-Seyriisefer: Rotalar ve Ierdikleri Kosullar (5. 96-108)

Meteorolojik etkenlere bagli olarak, tarih boyunca tecriibeler neticesinde
tespit edilen ve kullanilagelen rotalar, denizci milletlerin saglikli ve kazanclt
yolculuklar yapabilmeleri i¢in biiyik 6neme sahiptir.

Yazar, XVI. yy.’a kadar, meteorolojik olaylardan kaynaklanan firtina ve
tehlikeli hava kosullarinin deniz yolculugunu riske sokabileceginden endise
edilmesi sebebiyle, ticaret gemilerinin kis aylarinda denize ac¢ilmaktan
kacindiklarini séylemektedir. Bununla birlikte XIV. ve XV. yy.’larda pusula
kullaniminin yayginlagsmasi ve gemi tasarimindaki teknik gelismelerin kisin
denize acilmayi kolaylastirmasina ragmen, ancak bazi gézu pek ticari gemi
sahiplerinin daha fazla kar elde edebilmek icin kis aylarinda sefer yapmaya
cesaret edebildiklerinden bahsetmektedir.

Ortagagin tamami1 ve XVI. yy.’daki deniz seferleri, Akdeniz’deki stratejik
6nemi bulunan bir takim adalar1 ele gecirmek ya da diismandan korunmak
amactyla dizenlenmistir. Bu bakimdan denizdeki miicadelelerin gidisatinda,
teknoloji ve cografya arasindaki bagin ne derece 6nemli oldugu bir kez daha
vurgulanmasi gereken bir husustur.

4-Dokuzuncn ve Onuncu Yiizyillar: Islam, Bizans ve Bati (s. 109-117)



Muslimanlarin - Akdeniz’deki mevcadiyeti, VII. yy.’da Kibrist ele
gecirmeleriyle gerceklesmistir. Bunu takip eden yillarda Bizans’a kargt deniz
saldirilart devam ettirilerek IX. ve X. yy.’larda ciddi tehditler olusturulmaya
baslanmistir. Muslimanlarin bu sekilde ana rotalar tzerinde kurdugu
hakimiyet, Hiristiyan diinyasini 6nemli 6lgiide sarsmistir. Bu baglamda yazar,
s6z konusu donemle ilgili Misliman tarihgilerin, Islam’in, Hiristiyan alemi
tzerinde buylk bagarilar elde ettigine dair yazmus olduklart yazilart abartils
buldugunu ifade etmektedir.

Pryor 6nce, Misliiman donanmalarin faaliyetlerini; korsanlik yapmak,
cihat amact giderek ganimet ve kole elde edebilmek icin kiyilara ve adalara
akinlar diizenlemek, isgaller gerceklestirmek olarak agiklamaktadir. Ancak
daha sonra, Islam’in sirlarint genisletmeyi ama¢ edinen Mislimanlarin,
korsanligin 6tesinde cihat yaptiklarina dikkat ¢cekmektedir.

Miisliiman gemilerinin IX. ve X. yy.larda Akdeniz’deki hakimiyeti XI.
ve XIII. yy’larda yavas yavas gluneye dogru gerilemeye baslamistir.
Mislimanlarin kuzeydeki kayiplarinin sebebi, Hiristiyan Batinin dinamizmi,
diger taraftan Mislimanlarin savasct fatihlerini ve ekonomik giiclerini
yitirmeleri ile agiklanmaktadir.

5-Onifkinci ve Onugiincii Yiigyillar: Hagle Devletleri (s. 118-138)

Hiristiyan Batinin XI. yy. sonlart ile XII. yy. baslarindaki askeri ve
ekonomik giiciindeki artisin tezahtrd, Suriye ve Filistin topraklarinda
kurulan Hacli devletlerinin iki ylzyil boyunca varliklarini koruyabilmeleridir.
Hiristiyan Batinin XII. ve XIIIL. yy.’larda bu topraklarda varliklarini hala
koruyabilmeleri Hiristiyan dinyasinin insan giicti ve mali destegini deniz
yolu araciligiyla saglamast sebebiyledir.

Birinci Hagl Seferi esnasinda Kudiis’e saldirildiginda, Dogu Akdeniz’de
Bizans’a kafa tutacak tek giic Fatimiler idi. Bunu muteakip Batinin gesitli
bélgelerinden gelen haglt donanmalarinin Fatimilere uyguladigr yogun baski,
XII. yy.’da Fatimilerin denizdeki giiciinii biiytik l¢tide kirmustir.

Pryor, XII. yy.’da Fatimi donanmasinin ¢6kmesinden sonra Selahaddin
Eyyabi’nin olusturdugu donanmanin tek basarisinin, Hacli devletlerine ait
bazi ticaret gemilerini ele gecirmek oldugunu kaydetmektedir. Ayrica
Mislimanlarin hagli devletlerine karst denizde pek basarili olamadiklarini,
sagladiklart ezici Gstiinligin kara ile sinirlt kaldiginin altini ¢izmektedir.

6-Deniz Ulagim: ve Korsanlik (5.139-163)



XI. yy’dan XV. yy.’a kadar, Musliman ticaret gemileri Akdeniz’deki
Ustiinliklerini yavag yavas yitirmeye baslamis, bu zaman diliminde Hiristiyan
Batinin ticaret gemilerinde buytk ¢apta artis olmustur.

Pryor, Ortacag boyunca ve XVI. yy’da Bizansn ve Misliman
diinyanin deniz ticaretinde faaliyet gstermelerine ragmen, Hiristiyan Batinin
XII. yy.’dan baglayarak Akdeniz ticaretinde yavas yavas ustiinlik sagladigini,
korsanligin ise bu doénemde Akdeniz’in doért bir yanina yayildigin
belirtmektedir. Yazara gore, bu tir eylemlere katilmayan hi¢bir millet yoktu.
Korsanlik, deniz ulasiminda yolcularin endiselerine neden oluyordu. Bir
Hiristiyan Misliman’t yagmalamaktan ya da bir Mdusliman Hiristiyans
yagmalamaktan keyif aliyordu. Korsanhigin baglica hedefi ise kole elde
etmekti. Dindaglarin dahi kéle olarak satilmasina ¢ok sik rastlanabiliyordu.

Yazar, Ortacagda Hiristiyan Batinin Ustin  duruma gecmesini
Misliimanlarin denizdeki gerilemesine, Islam diinyasinin parcalanmishgina
ve batt gemiciliginin teknolojik Ustinliigiine baglamaktadir.

7-Tiirkler (5. 164-186)

Bu bolimde, Hagli Seferlerinden sonra Hiristiyanigin  Dogu
Akdeniz’deki ezici Ustunliigine XIII. yy.’da son verildigi, Tirklerin Akdeniz
kiyrlarint ele gecirmesiyle Turk gemileri ve gemiciliginden soz edilmeye
baslandigi, XIII. yy.in sonlarindan itibaren Tirk korsanlarinin da tarih
sahnesindeki yerini aldiklar1 6ne stiriilmektedir.

Tiurkler, Akdeniz sulariyla ilk olarak Selguklular zamaninda tanistt. Daha
once denize dair herhangi bir tecribeleri yoktu. XIII. yy.’da Selguklularin
yerini alan gazi beylikleri Akdeniz’de varliklarindan s6z ettirmeye basladilar.
Yazar, XIV. yy’da Batinin ve Bizansin karsilastigt bu engeli, gazi
beyliklerinin degil, Osmanl’nin golgesinde kazandiklart basart olarak
actklamakta, asil amaglarinin ise san, schret elde etmek, zenginlesmek ve
devletlerini gelistirmek oldugunu ileri siirmektedir.

Kuzey Akdeniz kiyilarinin Turklerin eline ge¢mesi Bati egemenligine
karst olusturulan dogrudan bir tehdit anlamina geliyordu. Yazar, Bat
egemenligine karst olusturulan bu tehdidin bir takim nedenlerden dolay:
XIV. yy’da Turkler tarafindan tam olarak gerceklestirilemedigine ve
Osmanl’nin - XV. yy’da bazt devletlere kendi topraklarinda ticaret
yapabilmeleri icin imtiyazlar vererek Bati ile ticari alig-veris saglamaya
calistigina deginmektedir. Ancak bu dénemde Osmanl’nin giiciini hala



koruyabilmesi, deniz savaslart konusunda basarili olamasa da, stratejik 6nemi
bulunan bazi adalara sahip olmasiyla agiklanmaktadur.

XVI.  yy’da ise Osmanl, denizciligini gelistirerek amaglarin
gerceklestirmis, Hiristiyan gilicleri Osmanlr’dan izin almadan Akdeniz’de
sefer edemez hale gelmistir.

8-Sonsiz: Berberi Korsanlar: (s. 187-189)

Yazar bu bélimde, Ortacagin sonlarinda Kuzey Afrikali Misliiman
devletlerin daha ¢ok baris yanlisi olduklarini ve asil hedeflerinin Hiristiyan
gemilerinin toplandigr bazi limanlari ele gecirmek oldugunu belirtmektedir.
Ayrica XIV. ve XV. yy.larda Hiristiyanlarin Batt Akdeniz deniz ulagimi icin
tehdit olusturduguna, XVI. yy.’da Kuzey Afrika korsanlarinin Osmanlt
egemenligindeki devletlerde beylikler kurduguna deginmektedir.

9-Sonug (5.190-192)

Pryor, teknolojinin hangi ¢agda, hangi toplumda olursa olsun insanlarin
ihtiyaglarini gidermek icin sarf ettigi ¢abanin 6tesine gecemedigi ve higbir
zaman insanlarin istedigi kolayligt saglayabilecek kadar mikemmellige
ulasamadigr gorisiindedir. Calismasinda VII. yy’dan XVI. yy’a kadar
Akdeniz’de deniz teknolojisi alaninda meydana gelen gelismeleri ortaya
koyan yazar, basarili bir sefer icin meteorolojik olgularin da hesaba katilmas:
gerektigi hususunu 6nemle vurgulamaktadir.

S6z konusu calismanin, ele alinan dénem ve cografyada rekabet ve
catisma icinde gecen miicadelede bas rolii paylasan Islim ve Hiristiyan
uygarliklarinin - tarihinin = anlasilmasinda  6nemli  bir  katki  saglayacag:
muhakkaktir. Konunun incelenmesinde gerek Islam gerekse Hiristiyan
kaynaklarin kullanilmasi, objektif bir sunum ve degerlendirmeyi zorunlu
kilmustir. Bununla birlikte yazarin zaman zaman Tirkler ve Mislimanlarla
ilgili bir takim 6n yargili yaklagimlari dikkatleri cekmekte ise de; calisma,
olaylara “Tarihte 6teki” perspektifinden bakmamiza imkan saglamaktadir.



