SAU Fen Bilimleri Enstitiisu Dergisi
5.Cilt, 1.Sayi1 (Mart 2001) 29-35

KARAYOLLARINDA TRAFIK GUVENLIGI VE TRAFIK KAZALARIN
EKONOMIK ACIDAN BIR DEGERLENDIRMESI

Abdulmuttalip DEMIREL, Ali Payidar AKGUNGOR

Ozet - Bu ¢aliymada karayolu giivenligi, kazalarin
yillik oranlar1 g6z oniine alinarak degerlendirilmis ve
bu kazalarin ekonomimize etkisi incelenmistir.
Istatistiki bilgiler 15131 altinda Tiirkiye ve diger
iilkelerdeki trafik kazalar incelenmis ve Tiirkiye’nin
trafik giivenligi acisindan hangi seviyede oldugu
belirlenmeye cahsilmustir. Trafik giivenligi icin
lilkemizde ge¢cmiste yapilan diizenlemelerin etkinligi
arastirilm§ ve bu diizenlemeler iimit verici olmasina
ragmen yeterli olmadig1 ortaya konulmustur. Trafik
problemlerinin ¢0ziimu ic¢in yaptirnm giicii yiiksek
diizenlemelerin yapilmas1 gerektigi belirtilmis ve
¢oziim icin teklifler sunulmustur.

I. Giris

Tirkiye de meydana gelen trafik kazalari ve bu
kazalarda olusan can ve mal kayiplar1 zaman zaman
trafik giivenligi konusunu giindeme getirmekte ve buna
bagh olarak birtakim yeni dnlemler alinmaktadir. Ancak,
alman bu oOnlemler ¢ogu zaman gecgici ¢oziimler
iretmekte olup probleme kokli ve uzun vadede bir
sonu¢ getirmemektedir. Ulasim ve trafik giivenliginde
alinacak tedbirlerin ortaya konabilmesi her seyden 6nce
problemin detayli bir sekilde ele alimp incelenmesi ve
daha sonrada probleme sebep olan faktoérlerin ortadan
kaldirilmasi ile miimkiin olacaktir.

II. Karayolu Ulasimindaki Gelismeler

Tiirkiye de bugiin yiik tasimacilifinin yaklasik %92.5°lik
orant ve yolcu tasimaciligmin ise % 95’1 karayolu 1ile
yaptlmaktadir (KGM, 1996). Bu rakamlar da
uygulanmakta olan ulasim ve yatirnm politikalarimin ne
kadar sagliksiz oldugunu gostermesi acisindan son
derece ilging bir 6mektir. Ulasim ihtiyaci niifus artis1 ve
ckonomik biiyiime gibi faktorler sebebi ile her gegen giin
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artmakta bu da  karayolu  lizerindeki  yiku
fazlalastirmaktadir. Aym zamanda kirsal kesimden
kentlere siirekli devam etmekte olan go¢ de 6zellikle sehir
icindek1 ulasim problemini her gecen giin biiyiitmektedir.
Tablo 1. de 1981-1998 yillarn1 aras1 karayollar1 agi
uzunlugu, motorlu kara tasitlar1 sayis1 ve karayolu
tasimaciligy ile 1ilgili istatistiksel degerler verilmistir. Bu
tablo niifus artis1 ve buna paralel ara¢ sayisindaki ve
ulasim talebindeki durumu yansitmakta ve mevcut
sistemin yetersizligini goézler Oniine sermektedir. Tablo
1’in detaylara inilmeden incelenmesinden bile karayolu
agimizin uzunluk olarak son 15 yilda otoyollar harig
degismedigini, fakat tasit sayisindaki ve talepteki artis ta
bir biiyiimenin oldugu géze c¢arpacaktir. 1981 yih baz
deger olarak alinip diger yillara ait degerlerin 1981 yih
degerine boliinlip 100 ile ¢arpilmasi ile elde edilen yeni
degerlerle ¢izilen Sekil 1 1se bu c¢arpiklifi ¢ok net bir
sekilde goriilmesine yardimci olacaktir.

1981-1996 yillan arasinda niifus yillik olarak ortalama %
2 artarken, kentsel niifus oranm 1935 de % 23.5 iken 1985
de % 53 e ulasmustir. Gilinlimiizde ise niifusun yaklasik
ticte 1kisi sehirde yasamaktadir. Bu da ¢arpik kentlesmeye
sebep oldugu gibi plansiz altyap: ve ulasim durumu ortaya
cikarmistir. Ihtiya¢ duyulan yeni yatiimlar yapilmadig)
gibi mevcut sistemde yeterli sekilde 1slah edilememekte
ve problemler biliylimeye devam etmektedir.

I11. Trafik Kazalari ve Ekonomik Durum

Trafik kazalan ile 1lgilhi 1981- 1998 yillann arasindaki
bilgiler (kaza sayilan, kaza sonuglar1 o6lii ve yaral
durumu) Tablo 2 de verilmistir. Trafik kazalarmi sirf
rakamsal olarak ifade etmek bizi yamltabilir ya da yanlis
yonlendirebilir. Bu sebeple Sekil 1 de uyguladigimiz belli
bir yil1 baz alarak degisimleri gdstermenin yam sira trafik
kazalarinin diger faktorler oranlan olarak verebilece§imiz
ifadeler daha anlamli olacaktir. Trafik miihendisliginde
kazalarin 1fadesinde niifus, ara¢ sayisi, mevcut toplam yol
gibi ara¢ kullammina veya seyahatlere direkt bagh
olmayan statik degerlerin yam sira, seyahatleri ya da
toplam kat edilen yolu ifade eden tasit-km yada
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Tablo I: Karayollan A% Trafiktek; Ara¢ Sayisi ve Karayolu Tasimaciligi ( KGM 1994,1995,1996)

KARAYOLLARI UZUNLUGU(km) MOTORLUKARATASITLARI SAYISI KARAYOLU TASIMACILIGI (milyon)
el Otoyol BZ\;:;: Il Yollarr_ Yl;ﬂz " Toplam Oto Minibiis Otobiis le(aar::‘yyo(;:]zte Diger Toplam Yﬁ)‘&iiﬁ' Yrgt(]{ii Tagit ~km
1981 27 | 31888 | 28824 268817 329555 776432 66514 33839 344641 199262 1420688 76491 39007 15957
1982 27 31953 | 29001 234145 295126 8114653 69598 35432 359534 226341 1502370 80010 40567 16595
1983 61 31210 | 28087 243250 302608 856350 73858 38478 376704 265364 1610681 83690 42189 17260
1984 81 30982 | 28130 251209 310402 919577 80697 43638 395827 312098 1751834 87539 43878 17949
1985 81 30997 | 28305 257508 316891 983444 87951 47119 418001 352252 1888767 91657 45634 18867
1986 95 30986 | 28153 261558 320792 1087234 97917 50798 441866 397593 2075408 97609 48463 20849
1987 115 | 31062 | 27853 269154 328184 1193021 106314 53554 459352 446259 | 2257500 112034 58532 23016
1988 138 | 30999 | 27852 271511 330500 1310257 112855 56172 474884 502445 | 2456643 123237 62480 24553
1989 160 | 31048 | 27504 297519 356291 1434830 118026 58559 489959 558109 | 2659783 131001 66416 26613
1990 281 [ 31149 | 27979 308597 368006 1649879 125399 63700 520760 621484 | 2981222 134991 65710 27041
1991 387 | 31261 27960 308602 368210 1864344 133652 68973 554300 686075 3307324 131029 61969 26056
1992 757 | 31343 | 28499 326522 387121 2181388 145312 75592 595340 758505 3756307 142173 67704 28514
1993 1070 | 31424 | 28346 327253 388093 2619852 159900 84254 659801 856526 | 4380063 146029 97843 30807
1994 1167 | 31389 | 28443 320029 381028 2861640 166424 87545 688244 907353 4711206 140743 95020 31251
1995 1246 | 31422 | 28577 320055 381300 3058511 173051 90197 719164 944408 | 4985331 155202 112515 34833
1996 . 3274156 182694 94978 777057 989700 | 5317565 167871 135781 41015
1997 3570105 197057 101896 883424 1057599 | 5810081
1998 3838288 | 211495 108361 997167 1108775 | 6264084
Tablo 2 Traftk Kazalan ve Sonuglan
VIL KAZA SAYILARI KAZA SONUCILARI OLU N YARALI
Sehirict Schirdin | TOPLAM Olamli Yaralamali |  Hasarl: Sehir il Sehirdisi TOPLAM Sehir i¢i Sehirdisi TOPLAM
1981 31025 7346 38371 3167 16765 18439 2126 1723 3849 18849 8290 27139
1982 36078 9199 45277 3702 21423 20152 2564 1969 4533 24116 11073 35189
1983 4177 12797 54504 4157 27338 23009 2378 3023 5401 27830 15965 43795
1984 44969 16144 60840 4664 30517 25639 2196 3535 5731 30026 20495 50521
1985 49453 16378 65831 4612 30641 29578 2216 3464 5680 30870 20716 51586
1986 43640 18985 | 92625 5777 39701 47147 3371 3944 7315 43263 28001 71264
1987 87137 | 23070 110207 6141 46347 57719 3430 4100 7530 48589 31732 80321
1988 85910 21741 107651 5643 45779 56409 3284 3562 6846 | 48380 30294 79174
1989 82432 21326 103758 5144 46386 51778 3002 3330 6332 50509 29504 80013
1990 91875 23420 115295 5090 50681 59524 3060 3226 6286 55577 32116 87693
1991 114925 27220 142145 4896 51636 85613 2960 3271 6231 56374 34146 90520
1992 141741 30000 171745 4720 53584 113437 3026 3188 6214 | 59514 35310 94824
1993 172639 36184 | 208823 4932 58337 145534 3207 3250 6457 | 64993 39337 104330
1994 196631 37172 | 233803 4568 58016 171219 2795 3147 5942 65767 38950 104717
1995 242281 37382 279663 4458 61571 213634 2932 3072 6004 70882 43437 114319
1996 305718 38925 344623 4160 58536 281945 2514 2914 5428 61392 43207 104599
1997 331643 55890 387533 2155 2970 5125 59904 46342 106246
1998 375824 64325 440149 B 1847 3088 4935 63254 51298 114552
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seyahatlerin toplam siiresini ifade eden tasit-saat gibi
degerler kullanilir. Kazalarin ne 0Olciide zarar meydana
getirdigini gostermesi agisindan da kazalardaki Olii
sayisinin toplam kat edilen yola orant c¢ok anlamh
olacaktir. Sekil 2 de bu oran yillara gore ifade edilmustir.
Bu sekil belli bir iyillesme oldugunu gosterme
bakimindan ©onemlidir. Fakat burada gelinen noktanin
yeterli oldugu séylenemez.

Trafik  kazalarindaki  goézlemlenen artis ulasim
giivenliginin ne kadar yetersiz oldugunu goézler Oniine
sermektedir. Burada belirtilen kazalar polis yada
jandarma olarak emniyet giiclerinin el koydugu ve
istatistik birimlerine rapor olarak sunduklar1 vakalardir.
Oli ve yarali olmayan ve netice itibar1 ile rapor
edilmeyen kazalarda hesaba katilinca kazalarin gercek
boyutu ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo 2 deki kaza durumunun sehir i¢i ve sehir disi
olarak ayrilmasi ise 1lging bir sonu¢ ortaya koymaktadir:
Sehir 1¢c1 trafigindeki artis sebebi ile kaza sayis1 ¢ok
olmakla beraber sehir disinda ya da daha dogru bir
tabirle sehirlerarasi yollarda meydana gelen kazalar
sayica az fakat daha Oliimciildiir. Ciinkii sehirlerarasi
yollardaki hizlar sehir i¢i hizlara oranla ¢ok yiiksektir.
Ayrica sehirleraras1 yollardaki kazalar, kafa kafaya
caipisma ve hatali sollama sonucu olusan kazlar olmasi
sebebiyle daha 6liimciil olur. Bir diger sebepte sehir disi
kazalarda otobiis ve kamyonlar kazaya karistig1 i¢in o6li
sayis1 artmaktadir. Tablo 2 deki degerler kullanilarak iki
yeni grafik cizilmistir. Sekil 3 de karayolun ulasim ve
trafik kaza sayilarindaki degisimler gorsel olarak ifade
edilmistir. Sekil 4 1se 6liimlii,yaralanmal1 ve hasarli kaza
sayilarindaki degisiklikleri gostermektedir.

Sekil 4 ve Tablo 2 deki verilerin incelenmesinden 1990
yili sonrasindaki hasarli kaza sayisindaki artis ve de sehir
ici kaza sayilarindaki artis gbdze c¢arpmaktadir. Bu
durumu kentlerde olan kontrolsiiz ve altyapidan yoksun
biiylimenin bir neticesi ve yetersiz kalan sehir 1¢1 yollarin
sebep oldugunu séyleyebiliriz.

Trafik kazalarinin ekonomuk boyutu ile 1lgili ¢ok detayh
bir arastirma yapilmamis ancak Ceran (1996) tarafindan
yapilan bir ¢calismada trafik kazalaninin ekonomik boyutu
ele alinmistir. 1994 yilinda iilkemiz de meydana gelen
kazalarda diger bir deyisle resmu olarak ifade edilen
233803 trafik kazasinda 5942 i1nsanimuz  hayatim
kaybetmis, 104717 kisi ise yaralanmustir. Bu bahsedilen
calismaya gore bir kisinin trafik kazasinda Olmesi
lilkemize yaklasik olarak 22700% ve yaralanma ise 890 §$
gibi bir maliyet getirmistir. 1994 yili igersinde sigorta
sirketleri 1994 yili icersinde meydana gelen ve
kendilerine intikal eden kazalara ortalama olarak 10
milyon TL. (1994 kuru ile yaklasik 360 $) tazminat
0demesi yaptiklar1 géz oniine alindigmmda o yil igersinde
meydana gelen sadece hasarli 171219 kaza i¢in yaklasik
olarak 61 milyon dolar 6deme yapilmustir. Oliimlii ve
yaralanmali kazalar hesaba katilinca trafik kazalarinin

llkemize ne bilyilk bir mal yiik getirdigi anlasilabilir.
Burada 1994 wyili i¢in toplam maliyeti hesaplayacak
olursak, ortaya ¢ikacak olan rakam ekonomik a¢idan daha
anlaml olacaktir. 1994 yili icersinde; 5942 o6lii X 227003
+104717 yarali X 890% +61 milyon $= 289 milyon $’lik
toplam kaza maliyeti olusmustur. Bu miktar miimkiin olsa
da trafik problemlerinin ¢6ziimiinde kullanilabilse hem
kazalar azaltilmis hem de binlerce vatandasimizi bugiin
kullanilan tabirle trafik canavarina kurban vermemis
oluruz.

IV. Onlemlerin Etkinligi

Tirkiye de 1983 wyilinda vyiiriirliige giren 2918 sayihi
Karayollar1 Trafik Kanunu giivenlik acgisindan yeni bir
donem baslatmis ve trafik kontroliinde baslica kaynak
olmustur. Bu kanun 1984 vyilindan itibaren etkisini
gostermis ve trafik anarsisini bir nebze olsun kontrol
altina almistir, Buna ek olarak periyodik sekilde arttirilan
trafik cezalarn ve 1987 de getirilen emmiyet kemer:
mecburiyett 1989 da baslayan ceza puam sistemu trafik
giivenliginde goézle goriiliir i1yilesmeler saglamustir. Bu
baglamda uzun zamandir kamuoyunun giindeminde
bulunan yem trafik yasasinin ¢ikmasi etkili olabilecegi
iimidiyle heyecanla beklenmektedir.

V. Tiirkiye’nin Diger Ulkelerle Giivenlik A¢isindan
Kiyaslanmasi

Almman birtakim Onlemler neticesinde elde edilen
1yilesmeler bizi umutlandirsa da gilivenlik acisindan hangi
noktada oldugumuz ancak ve ancak diger iilkelerle yapilan
kiyaslamalar sonucu anlayabiliriz. Tablo 3 de Tiirkiye’nin
10 Avrupa iilkesi(toplam), ABD ve Japonya ile
kiyaslamas: verilmistir. Ulkemizde her 1000 kisiye diisen
ara¢ sayisi Japonya ve Amerika’nin ¢ok altinda olmasina
ragmen ( ABD bizim 9.5 katimuz ve Japonya ise bizim 6.8
katimiz) her yliz bin ara¢ basina diisen 6lii sayisinda biz
ABD’nin 4.68 kati ve Japonya’nin 7.5 kati1 katindan fazla
olmamiz trafik giivenligi acisindan hi¢ de yeterli bir
seviyede olmadigimizi ve trafik kazalarinin 6nlenilmesi
icin ¢ok acil ve kesin Onlemlerin almmarak gerekl

1yilestirilmelerin en kisa zaman igersinde  yapilmasi
gerektigini  vahim bir sekilde maalesef ortaya
koymaktadir.

Her ne kadar niifus basina diisen 6liim sayis1 diisiik gibi
gozitkkmekte ise de bu tek basina yamltici olmaktadir. Olii
sayisinin ara¢ sayisina ve de yolcu-km miktarina oranina
gore bir degerlendirme daha saglikli olacaktir. Tablo 3 de
ki son satir maalesef gelismis tilkelere gére ne durumda
oldugumuzu gostermektedir k1 old sayisvarag sayisi orani
.ABD ve Japonya’ya gore cok yiiksektir.

Tablo 4 de 1se dliim sayisv/ara¢ sayisi orani iilkeler gore
verilmistir. Bu tablodan gelismekte olan iilkelere gére iyi
bir yerde olmakla birlikte daha gidilecek cok yolumuz
oldugu goézlenebilir,
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Tablo 3: Tirkiye’nin Bazi1 Ulkelerle Karsilastiriimast

T - | 10 AVRUPA ULKE | JAPONYA TURKIYE (1995)
OZELLIKLER ABD (1988
TOPLAMI(1995) . (1995) |
Niifus (1000) 149410 E » 237491 125568 ) 61183
- Yuzol¢cimi(km?2) 2205905 0359373 377727 . 780576
Niifus yogunlugu T <
(Niifus /km2) e | 2 - "
- Arag sayI1si 66928723 ! 183468000 66901502 4985331
1000 kistye diisen arag 448 773 533 R
sayIsl B
['ratik kazalarnnda ol 21483 47093 10679 6004
sayisl
Oli sayisi/niitus
(1000000) b s o i
Olu sayisi /arag
sayisi(1000000) 32 ikl ) g

Tablo 4: Baz1 Ulkelerde 10000 Ara¢ Basina Ditsen Yaklasik Olii Sayis:

| ULKE ' OLUM SAYISIVARAC SAYISI (10000)

' Macaristan ' 43

' Fas N
[spanya 26

' Cin 24
‘Tunus 23
Cezayir 19

(.. Afrika 18 =
' Umman 17

| Kore 14

| Thrvatistan 10

" Tarkiye 10

' Yugoslavya 9
Slovenya 8
Tsrail 6

- Avusturya 4

Fransa 4
Belcika 4
Danimarka 3.5
Tsvec 2
fzlanda 1

1800 -

1600 ——————

1110 e

— -@® — - 0lum

— —l ~ ~ yaralanma

e s [} ST

e = —w——

1200 +——
F0]5]q S Re—
73] e A —

B8 ==

— e —

1982

1992

1994 | 996

Sekil 4. Oliimlii yaralanmal ve hasarl kaza sayisindaki degismeler
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VI. Trafik Kazalar: ve Sebepleri

Her trafik kazasi sebep sonug iligkiler1 icersinde olduk¢a
karmasik bir olaydir. Trafik kazalar1 bir¢ok faktér etkili
olmakla birlikte, temel olarak insan-arag-¢evre liggeni
1cersinde ki bir veya birka¢g 6genin hatasi sonucu olusur.
Bu liclii faktorii soyle siralayabiliriz:
- Insan: Karar verme ve davranis hatalar
- Arag¢g:Mekanik veya elektrik arnza,
performans eksikligi,
- Cevre: Yol trafik,ve hava durumu, arazi
gibi doga sartlari
Insan faktorii cok kompleks ve anlasilmasi zor bir
ogedir; kisiye Ozel yas,yorgunluk,fiziksel arazlar, alkol
ve uyusturucu kullammmu gib1 faktorlerin yani sira
psikolojik, sosyo-ekonomik ve kiiltiirel etkilesimler
altindaki davranis bigimleri de ele alinmalidir.

Trafikte ki araglarin tiim teknik 6zellikler1 g6z oniinde
bulundurulmalidir. Ornek olarak yollanimizda cok sayida
ekonomik omninii doldurmus ara¢ bulunmasi, araclarin
yeterli bakima ve teknik donanima haiz olmamasi
problem olusturmaktadir. Ote yandan periyodik teknik
muayenelerde gerektigi gibi yapilmamaktadir.

Mevcut yollar, kavsak ve sinyalizasyonun kapasite ve
standartlar agisindan yetersiz olmasi1 ve gerekli bakimun
yapilamamasi , hatali tasarim ve de diisiik kalite yani
sira trafik diizenini saglayacak sistemlerin yetersiz
olmas trafik kazalarinda etken olmaktadir.

Trafik kazalarinin bu insan- arag- ¢evre liggeni igersinde
incelerken bu faktorlerin birbirler: ile de iliski 1¢ersinde
olduklarini da unutmamak lazimdir. Omegin, iyi dizayn
ve insa edilmis bir otoyolda giizel hava sartlan altinda
teknik olarak 1y1 bir ara¢ kullanan kisinin kaza yapma
olasilig1 diisiikken, ayni insani bozuk bir yolda teknik
olarak yetersiz bir aragla diisiinlirsek kaza yapma riski
artar. Yukaridaki oOrnekteki kisinin yasli veya geng
olmasi yada fiziksel yorgunlugu da ihtimali
degistirebilir. Bu sebeple bu li¢ faktdrii eszamanli olarak
diizeltineye ¢alismak gerekir. Ayrica kazalarda meydana
gelen 6lim ve kalici sakatliklarin bir ¢ogu gerekli tibbi
miidahalenin zamaninda ve yeterli olarak
yapilmamasindan kaynaklanmnaktadir.

VII. Oneri ve Sonuclar

Mevcut yollarin rehabilitasyonu, yeni yollarin yapimu,
ulasim planlamas: trafik diizenlemeleri ve kontrollerin
artirimi ve bu isler i¢in biitceden yeterli payin ayrilinasi
ebetteki trafik gilivenligini artirici faktorler arasindadir.
Trafik konusunda kamu bilincini duyarlihigin1i artirmak
icin trafik egitimi ilk6gretim diizeyinde baslamalidir.
Tiziik ve sartnamelerin giincellestirilmesi 1se bir
ihtiyagtir. Daha Oncede belirtildigi gibi i1lkyardim ve
hayat kurtarma egitimi de son derece dnemlidir.
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Bahsedilen 6nlemler her zaman degisik platformlarda dile
getirilmekle birlikte mevcut kurumsal yapr gerekli
tedbirleri almaya pek miisait degildir. Ciinkii Karayollan
Genel Miidiirliigi, I1ler Bankasi1 ve K6y Hizmetleri Genel
Miidiirligi gibi ulasimla 1lgili kuruluslarin bir ¢ati altinda
olmasa bile belli bir biinye igersinde koordineli bir

¢alisma uygulamaya koymalar: gerekmektedir.

Trafik kazalarinin olusmasinda gelismekte olan iilkelerin
yapisindaki birtakim eksikliklerin yol agtigi ve bu
eksikliklerin 6nlenmesi miimkiin bir¢ok kazaya sebep
oldugu aciktir Bu eksiklikler sdyle siralanabilir:

Kontrolsiiz ve
sayisindaki artis,
Yetersiz yol tasarim standartlan,
Yetismis profesyonel eleman eksikligi
Yetersiz trafik diizenlemesi

Iyi egitilmemis siiriiciiler,

Trafik kontrollerin yetersizligi

plansiz sehirlesme ve arag

Ingiltere de gelismekte olan iilkelerle ilgili yapilan bir
calismada siralanan bu faktorler Tiirkiye icin maalesef

gecerlidir. Bu gibi
oncelikle bir

eksikliklerin ortadan kaldirilmasi
¢ozlimdir. Uzun vadede 1se c¢arpik

kentlesmenin, kontrolsiiz biiylimenin ve de kdyden kente
gdclin Oniine gec¢ilmelidir.

Bu anlatilanlarin 15181nda oneriler su sekilde 6zetlenebilir:

1. Trafik diizenlemelerinde koordinasyon saglayacak bir
birim acilen olusturulmalidir.

2. Tasimacihiktaki karayolu yiikii azaltilmalidir.

3. Trafige c¢ikan araglarin teknik kontrolleri belli
araliklarla ciddi bir sekilde yapilmalidir.

4. Egitim sistem igersindeki tiim kullamcilar i¢in
saglanmalidir; yani ara¢ kullanmici, yolcu ve yaya
egitimi ivedilikle ele alinmalidir. Ayrica ilkyardim
egitimi ile de 6lii ve kalic1 sakatliklar azalacaktir.

5. Trafik kontrolii 1ile sorumlu polislerin yetkileri wve
ucretler1 artirilmalidir. Aym zamanda trafik cezalan
caydirici 6zellik tasimalidir.

6. Trafikk yogunlugunun artacagi bayram tatii gib
donemlerde agir tasitlara sinirlama getirilmelidir.

7. Sehir 1¢1 trafik yogunlugunun azaltilmasi i¢in toplu
tasimaya 6zendirici 6zellikler verilmelidir.

8. Emmniyet kemeri kullannmn daha siki sekilde
uygulanmalidir.

9. Sehir ve bolge planlamasinda trafik emniyeti dikkate
alinmahdir.

10. Trafik 1saret ve bilgi levhalan yeterince agik we
goriilebilecek sekilde yerlestirilmelidir.
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