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Ozet: Giinliik hayatta insanlar ulasimlar icin cesitli araglar kullanmaktadirlar. Kullanilan bu araclarin tiirleri insanlarin yararl
oldugunu varsaydiklar: amaglar dogrultusunda degismektedir. Son yillarda niifusun hizli artmasi, kirsal kesimden kentlere olan gog,
sosyo-ekonomik seviyenin artmasi ve 6zellikle otomobil ediniminin kolay hale gelmesi sonucunda kenti¢i ulasiminda biiyiik sorunlar
meydana gelmistir. Bu caliymada, Eskisehir ili kentici ulasiminda yer alan ulagim tiirleri mevcut durumu belirlenmis, olusan ulasim
sorunlarina ¢oziim onerileri sunulmaya calisilmustir.
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Determination of Modal Split in Eskisehir and Some Suggestions for
Transportation Problems

Abstract : People use some vehicles in their daily life. Types of these vehicles change according to aims which are useful. In recent
years, there are bg problems in cities as a results of very rapid growth of population, the migration from rural area to cities, up-going
of socio-economical level and especially easy car owning. In this study, present situation of transportation modes which are used in

in Eskisehir city are determined, some suggestions are tried to present for these problems.
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Giris

Ulasim; insanlarm ve nesnelerin belirli bir amaca yonelik
olarak yer degistirmeleridir. Yararli oldugu varsayilan bu
yer degistirme islemlerinin yerine getirilmesine ise
“ulastirma” adi verilir. Uzun yillardan beri insanlar
ulagtirma ile i¢ ice olmuslardir. Ancak insanlarin ulagim
ihtiyaglari arttikca ulagtirma konusunda sorunlar ortaya
cikmustir. Ozellikle kentlerimizde ileriye yonelik olarak
bir plan yapilmadigindan, Once ulasim konusunda
sorunlar olusturulmakta daha sonra bu sorunlara ¢oziim
yollart1 bulunmaya c¢alisilmaktadir. Bu sekilde iilke
kaynaklar1 verimli bir sekilde kullanilmamaktadir. Kent
yonetimlerinde ilerisi yillar i¢in kentin gelisiminin bir
planlama dahilinde yapilmasi durumunda, sonraki yillarda
problemlerin boyutu az olacak ve bu ulagim sorunlari i¢in
harcanan kaynaklar diger alanlara kaydirilabilecektir(1).
Bu baglamda Eskisehir ilinin ge¢mis ve mevcut durumu
kentici tiirel dagilim yoniinden ele alinmis ve ¢oziim
oOnerileri ortaya konulmaya calisilmistir.

Eskisehir Ili Mevcut Durumu

Genel

Eskisehir ili I¢ Anadolu Bolgesinde Ankara-Bursa,
Ankara-{zmir, Ankara-Antalya, Ankara-{stanbul gibi
biiyiik sehirlerin baglant1 yollar1 tizerinde bulunan gerek
demiryolu gerekse karayolu agisindan 6nemli bir kavsak

durumundadir. Bu kavsak konumu Eskisehir iline hem
ticari hem de turizm yOniinden O©nemli avantajlar
saglamaktadir. Anadolu Universitesi ve Osmangazi
Universitesi olmak iizere iki iiniversiteye sahip olan il
egitim alaninda ©nemli bir yere sahiptir. Eskisehir
Osmangazi Universitesi 13.000, Anadolu Universitesi
20.000 orgiin egitim ve 605.000 agik 6gretim olmak {izere
onemli miktarda Ogrenci kapasitesine sahiptirler. Bu
nedenlerle Eskigehir ili bir 0Ogrenci sehri olarak
bilinmektedir. {lde bulunan cok sayida fabrika sanayi
acisindan Eskisehir ilinin 6nemini ortaya koymaktadir(2).
Eskisehir ili dogal, tarihi ve kiiltiirel mirasa sahiptir.

Niifus Verileri

Son yillarda hizla gelisen teknoloji, hizli niifus artisi,
kirsal kesimde yasayan insanlarin hayatlarin1 biiyiik
sehirlerde siirdiirmek istemeleri sonucunda olusan gocg,
sosyo-ekonomik seviyenin artmasiyla hizlanan yolculuk
yapma istegi sehirlerde ulagtirma sorunlarimt da
beraberinde getirmistir. Eskisehir kenti de, Tirkiye’de
ekonomik gelismislige sahip diger kentler gibi, bolgesel
dengesizligin neden oldugu i¢ go¢ ve kentlere olan goc ile
kargt karsiya kalmistir. Yillara gore niifus artis hizinda
degismeler gozlenmistir. 1990-1997 arasinda Eskisehir ili
niifus degisimi Tablo 1’de verilmistir.
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Tablo 1. Tiirkiye ve Eskisehir’e ait niifus verileri ( DIE Verileri)

11 Niifusu 1990 11 Merkez Niifusu 1990
/ 1990 1997 /

1990 1997 1997 1997

Yillik Yillik

Artis artis

hiz1 hiz1

(%) (%)

Tiirkiye 56.473.035 62.865.574 15.08 22.574.274 27.517.123 27.85

Eskisehir 641.301 660.843 4.22 413.082 454.536 13.45
Ancak, Eskisehir Bilyiiksehir Belediyesi tarafindan  Eskisehir ilinde son yapilan arastirmalara gore 2005 ve

hazirlanan Ulastirma Ana Plan1 na gore 1990-2000 yillar
arasinda yillik niifus artis hiz1 % 1.6 ya diismustiir (3,4).

Tablo 2. Eskisehir’e ait niifus verileri

2020 yillar1 arasinda Eskisehir ili niifus degisimi Tablo 2’
de verilmistir.

(Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi Ulastirma Ana Plani, 2003)

YIL 2005 2010 2015 2020
NUFUS 533.935 589.547 638.896 693.275
ARTIS

HIZI(%) . 10.4 9.2 10.2

Motorlu Arag Verileri

Eskisehir ilinde bulunan motorlu araglarin sayis1 Tiirkiye
ortalamalarinin iizerindedir. Tiirkiye ve Eskisehir’ e ait
motorlu ara¢ verileri Tablo 3’ de gosterilmistir. Bu
rakamlar ABD’de 1000 kisiye 570 otomobil ve Bati
Avrupa’da 1000 kisiye 350-400 otomobil civarindadir.
Ozel otomobil sahipligi; yillara gore dogrusal artis
gosteren ve sonradan sabitlesen bir egilim gosterir.
Avrupa ve ABD’de otomobil sayilari doyma noktasina
ulagsmistir. Tiirkiye’de 6zel otomobil sahipligi hizli artig

egilimindedir. Belli bir siire sonra bu artis yavaslayacak
sabitlesme egiliminde olacaktir. Bu noktadan sonra
doyma noktasina ulasilacaktir(5,6). Sonug olarak gerek
tilkemizde, gerekse Eskisehir ilinde ©zel otomobil
sahipligi heniiz doyum noktasna ulasmamistir. Ozel
otomobillerin bilyiik oranda sebep oldugu ulagim
problemleri ilerleyen yillarda daha fazla etkisini
gosterecektir.

Tablo 3. Tiirkiye, Istanbul ve Eskigehir iline ait motorlu arag, ézel otomobil sayilart

(DIE Verileri)
Motorlu kara 10.000 kisiye diisen Ozel 10.000 kisiye
tasiti sayisi motorlu kara tasiti otomobil diisen 6zel
1997) say1st say1st otomobil sayis1
Tiirkiye 5.943.073 945 3.649.199 580
Eskisehir 84.091 1.272 51.655 782
Istanbul 1.152.817 1.253 906.362 985

Tablo 4’ de karsilastirma olmasi acisindan 2002 yilina ait Eskisehir ili motorlu ara¢ sayilar1 verilmistir.

Tablo 4. Eskisehir iline ait motorlu arag sayilar

(Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi Ulastirma Ana Plani, 2003)

Arac Tiirii Say1

Otomobil 70.446
Minibiis 1.984
Otobiis 1.792
Kamyonet 11.656
Kamyon 7.078
Motorsikler 14.181
Ozel Amach Arag 545
Is makinest 1.445
TOPLAM 109.127
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Tiirel Dagilun

Son yillarda iilkemizde ©zel otomobil edinimin
kolaylagsmast sebebiyle 6zel otomobil sayist hizli bir
sekilde artmaktadir. Ozel otomobillerin tasit isgal alanlari
minibiis ve otobiis ile karsilagtirildiginda oldukca fazladir.
Bu durum kentlerimizde trafik tikamikligina sebep
olmaktadir. Ancak kentlerde bulunan motorlu arag
sayilarinin yani sira, bu motorlu araglarla gergeklestirilen
yolculuklarin tiirel dagilimlart da ¢ok onemlidir. Bir
kentte toplu tasim araglari ile yapilan yolculuk miktarlari

arttikgca kentici ulastirmasinda karsilagilan problemler
azalmaktadir. Biitiin kentlerimizde gelecege yonelik plan
eksikliginden dolayr mevcut bir ulastirma problemleri
yaganmaktadir. Onemli olan bu problemin ne kadar
¢oziime ulagtinldigidir. Her zaman problemsiz bir
ulagtirma hizmeti sunulamayacagina gore, memnuniyetin
ulagtirma ile ilgili tim birimlerce en iist diizeyde
tutulmasidir. Kenti¢i ulagtirmada bu birimler yolcu,
isletmeci, sivil toplum orgiitler ve planlamacilardir. Tablo
5’ te Eskisehir iline ait tiirel dagilim oranlar1 verilmistir.

Tablo 5. Eskisehir ili arag sayilari ve tasima yiizdeleri(1996)

Arac tiirii Arac sayis1 Tasima yiizdesi
(1996) 1996(%)

Belediye otobiisii 49 563

Ozel halk otobiisii 120 )
Minibiis 211 11.5

Taksi dolmusg 126 0.67
Ticari taksi 542 1.20
Servis araglari Degisken 13.5

Ozel otomobil 51.655 10.6

Altyapi ve Diger Veriler

Eskisehir’ de ulastirma alt yapisinin eksikligi 6nemli
derecede hissedilmektedir. Ozellikle MIA(merkezi is
alan1) olarak adlandirilan bolgede caddeler yeterli
genislige sahip degildir. Bu bolgelerde yeterli otopark
alanlar1  bulunmamaktadir. Merkezi bolgede niifus
yogunlugu olduk¢a fazladir. Sehir merkezinden uzakta
uydu kentler olusturulmak istense de bu yerlesim
alanlarinda da planlama eksikligi mevcuttur. Ozellikle
sabah ve aksam zirve saatlerde trafik tikaniklig
yasanmaktadir. Insanlarin giinlik sosyal ve Kkiiltiirel

Sonuc ve Oneriler

Belli bir ekonomik geligmislige sahip, diger illerimizde
oldugu gibi Eskisehir ilinde de ulastirma konusunda
problemler mevcuttur. Bu problemlerin bir biitiin olarak
ortadan kaldirilmas1 miimkiin degildir. Onemli olan
ulagtirma ile ilgili olan yolcu, isletmeci, sivil toplum
orgiitler ve planlamacilardan olusan birimlerin ortak
memnuniyetini saglayici ¢oziimlerin ortaya konulmasidir.
Bu birimlerin ortak memnuniyeti demokratik yasamin bir
geregidir. Eskisehir ili tiirel dagilimina yonelik oOneriler
asagidaki sekilde siralanabilir:

a) Mevcut durum gon Oniine alinarak en az 20 yil sonrasi
icin kentin gelisimine yoOnelik planlama yapilmalidir.
Kentin ulagtirma altyapisi planlanan gelisime uygun
olarak iyilestirilmelidir.

b) Kentin merkezinde yer alan MIA bélgesi miimkiin
oldugunca dagitilmalidir. Kentin ¢evresinde olusturulacak
planli uydu kentler olusturulmali ve bu bolgelerde
yasayan insanlarin ihtiyaclar1 bu bolgelerde saglanmalidir.
¢) [Insanlarin toplu tagima araglarina  yonelimi
saglanmalidir. Toplu tagima araglarinin tagima sartlarinda
iyilestirmeler saglanmalidir.
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ihtiyaclarina cevap veren kurum, kurulus, ticari alan ve
eglence yerleri tek bir merkezde toplanmustir. Eskisehir
ilinde motorlu araglarla yapilan kisi basina yolculuk
miktar1 0.66 dir. Yaya yolculuklar ile birlikte bu oran
1.32 dir. Sosyo-ekonomik seviyenin yiiksek olmasi
nedeniyle kisi bagina hareketlilik fazladir. Ancak yaya
yolculuk oranin fazla olmasi sevindiricidir. Eskisehir
ilinde ozellikle merkez bolgesinde yaya yolculugu
olduk¢a fazladir. Bunun en biiyiikk sebebi insanlarin
ihtiyaclarini karsilayan merkezlere 10 dk. gibi kisa siireli
bir yiirtiylis sonunda ulasilmasidir.

d) Kent merkezinin c¢evresinde olusturulacak otoparklar
ile insanlarin araglar1 ile kent merkezine girisleri
engellenmelidir. Kent merkezinde bulunan otopark
ticretleri yiikseltilmelidir. Gerekirse kent merkezine giris
yasaklanmalidir.

e) Yaya yolculugunu ozendirici tedbirler alinmalidir.
Yaya bolgeleri olusturulmalidir.

f) Kent icinde giivenli bir trafik akigin1 saglayan tedbirler
alimmalidir. Bunun i¢in trafik 151k ve isaretlerine gereken
onem verilmeli, yaya ve siiriiciilerin gerekli denetimleri
saglanmalidir.

g) Kent icinde isletilen toplu tasima araglar1 arasinda
koordinasyon saglanmalidir.

h) Kent icerisinde yasayan insanlar toplu tasima
konusunda bilinglendirilmelidir. Alinacak tedbirlerle
insanlarin  toplu tasima araclarimi kullanma orani
artirilmalidir.

Yukarida siralanan ¢oziim onerilerinin gerceklestirilmesi
durumunda, Eskisehir kenti¢i ulasiminda bilyiikk oranda
iyilesme saglanacaktir. Bu sekilde iilke ve kentigi yerel
kaynaklarinin etkin kullanimi saglanmis olacaktir.
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