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Ozet: Ozellikle son yillarda artan niifusa paralel olarak kentlesme ve teknolojik gelismelerin giderek artmasinin Gnemli
sonuglarindan biri olan giiriiltii ayn1 zamanda énemli bir gevre, yasam ve saglik sorunudur. Istenmeyen ve bir anlam ifade etmeyen
ses olarak tanimlanan giiriiltiiniin insan saglig iizerine gesitli fizyolojik degisiklikler ve performans azalmasi gibi pek ¢ok etkisi
vardir. {letisimin temelini olusturan karsilikli konusma ve bu konusmanin kalitesi, anlasilabilirligi, kullanim amac1 ne olursa olsun
bulunulan tiim mekanlar igin 6ncelikli bir konudur. Bu nedenle dzellikle kiitiiphane ve egitim kurumlarinda giirtiltii diizeyinin disiik
olmast istenmektedir. Egitim kurumlarinda &grenmenin ve Ogretmenin temel amag¢ oldugu diisiiniilirse, bu amacin
gerceklestirilmesinde hem kurum igi fizik ortam sartlarinin ve hem de egitim kurumlarindaki dersliklere etki eden dis ortam
kosullarinin bu amaglar gercevesinde en optimal degerler arasinda olmasi gerekmektedir. Bu ¢alismada; Siilleyman Demirel
Universitesi (SDU) yerleskesine ait dis mekéanlarda giiriiltii haritasi, Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ile hazirlanmistir. Bu amagla
yerleske icerisinde daha onceden koordinatlari belirlenen 96 noktada maksimum (L,,), minimum (L.;,) ve esdeger giiriilti
seviyeleri (L¢g), dlgiilerek ArcGIS 9.0 yazihminda IDW interpolasyon yontemi kullanilarak her bir giiriiltii seviyesi i¢in giiriilti
haritalart olusturulmustur. Hazirlanan bu haritalar Quickbird uydu goriintiisii ile oOrtiistiiriilerek Siileyman Demirel Universitesinin
giiriiltiiden etkilenen alanlari belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Giiriiltii Kirliligi, Giiriiltii Haritas1, Cografi Bilgi Sistemleri, GPS, Siileyman Demirel Universitesi

Preparation of Noise Maps of Siileyman Demirel University Campus
by Using Geographic Information Systems

Abstract: Noise should have many harmful effects on human health like quality, intelligibility and understanding of speech are so
important issue for all places. Therefore, noise levels especially places such as hospitals, libraries and rest homes be required very
noise level. Both inside and outside of the classrooms should have at optimum levels of physical parameters that take substantial
roles on hearing and understanding. In this study, GIS is used for make up a noise pollution map of Siileyman Demirel University
Ciiniir Campus. For reason, the noise levels (leq) of 96 points are measured. Map of Siileyman Demirel University Ciiniir Campus is
digitized with coordinate of UTM on PC screen. The results of noise measurements are entered into a GIS. The coordinate of 96
points are entered data from Magellan Meridian hand GPS. The mapping and analyzing of data is used ArcGIS 9.0 program and been
constituted noise map of Siileyman Demirel University Ciiniir Campus.

Keywords: Noise Pollution, Noise Map, Geographic Information Systems, GPS, Siileyman Demirel University

Giris

Ses dalgalar halinde yayilan bir enerji tiirii olup, tamamen
fiziksel bir olaydir. Ayrica sesi, iletildigi ortamdaki ;. 12mda bir birim olmayip, bir oranm logaritmasidir.
molekiillerin bir titresimi olarak da ifade edebiliriz. dB(A), belli durumlar i¢in insan kulagi duyarhigi ile
Kulaga varan bu Ses enerjisinin strekli olusu, kulakta  jenoclenmis bir lgme bigiminin kullamldigini gosteren
bazen geri dontisii zor veya imkansiz isitme kayiplarmin  oedir. insanin dayanabilecegi ses siddeti 0-120 dB
olugmasina neden olacaktir (Goniilli,1993). Istenmeyen  ,pagndadir. Ses siddetinin 120 dB’in iistinde olmas
ve insani rahatsiz eden ses olarak tflnlmlana.ln glriltl,  jnqan kulagimda fiziksel zarar meydana getirebilir. Act
giderek daha genis kitleleri olumsuz yonde etkilemektedir  yerebjlir ve isitme kaybia neden olabilir. Genelde, 85 dB
(Kumbur vd., 2006). Ayni "zamandg glirtiltd; insanlarn 4, oty giiriiltii diizeylerinde zamanla meydana gelen
isitme duyusunu olumsuz yonde etkileyen, fizyolojik ve jcitme rahatsizliklarmin olusmaktadir. Giinliik yasamda,
psikolojik dengesini .bouzan, isteki performansmi azaltan,  yyjunylan gesitli ortam ve faaliyetlerden kaynaklanan ses
gevrenin dlﬁl_el?dlrlf% ozelliklerini "azaltarak veya Yok paging seviyeleri Cizelge 1’de verilmistir. Ayrica ISO
ederek niteligini degistiren, gelisi gilizel spektruma sahip (2 findan gelistirilen ve degisik giiriiltii diizeylerinin
istenmeyen seslerden olugan 6nemli bir ¢evre kirleticisidir konusmaya olan olumsuz girisimleri ile duymada
((Eu{miff, "1977).. Insan sagligini ve calisma Verimifli meydana getirdigi zararlari ifade eden giiriiltii diizeyi
b‘}y}lk olglide et.lflleyen 151, 151K, ses ve ses yalitimi bugiin degerleri ise Cizelge 2’de verilmistir. Ses diizeyleri
biitiin gelismis tilkelerde devamli aragtirma ve gelistirme  oyijerine gore zayif (35-65 dB), kuvvetli (65-90 dB) ve
konusu durumundadir (Akyol, 1986). cok kuvvetli (90-120 dB) seklinde belirlenmistir
(Karabiber, 1991).
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Cizelge 1. Giinliik yasamda karsilasilan ses basing degerlerinin dB olarak ifadesi.

Desibel (dB) degerleri Ornekler

130 Havalanan bir jetten 100 m mesafede
100 Pnomatik matkap

90 Motorlu arag i¢i

60 Genel biiro ortami

40 Sessiz oturma odasi

20 Sessiz bir orman ya da kir alant

0 Duyma esigi

Cizelge 2. ISO tarafindan belirlenen degisik giiriiltii diizeylerinin konusmaya etkisi.

Ses  diizeyi - Alt ve st ..
(dB) Smif  Isitme kaybi boyutu sinir (dB) Konusmay1 anlamaya etkisi
25 A Onemli degil 25 Hafif konugmalarda giigliik dogurmaz
40 B Engelleme baslangici 25-40 Hafif konusmalar1 anlamada zorluk
55 C Orta derecede engelleme  40-55 Normal konusmalar1 anlamada zorluk
70 D Belirli diizeyde engelleme 55-70 Yiiksek konugmalar1 anlamada zorluk
90 E Yiiksek diizeyde 70-90 Yiksek ve  bagirarak  yapilan
engelleme konugmalart anlamama
F Ust diizeyde engelleme 90-+ Genellikle higbir konugmay1
anlamama

Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), yeryiiziinde mevcut olan
ve sonradan olusan her tiirlii verileri haritalamaya ve
analiz yapmaya yardimci olan bilgisayar tabanli bir
sistemdir. CBS teknolojisi sorgulama, goriintiileme,
istatistik analiz ve haritalarda gosterilen cografi analiz
gibi ortak veri tabani islemlerini birlestirir. Biitiin bu
ozellikler CBS’i diger bilgi sistemlerinden ayirir ve
strateji planlamada, sonuglar1 tahmin etmede, olaylar1
aciklamada genel ve 0Ozel islemlere cevap vermesi ile
onemli hale getirir (Maguire, 1991). Son yillarda gelisen
teknolojilere paralel olarak CBS’nin  kullanimimin
yayginlagmasi ile giiriiltii haritalart CBS ile hazirlanmaya
baglanmustir.

Degisik iilkelerde yiiriirlikte olan yo6netmeliklerde
giiriiltiiniin zararli olmaya basladig1 sinir 8 saatlik bir siire
icin 85-90 dBA'dir. Giiriiltiinlin zarar1 giinlik doz ile
orantilidir. Ozellikle kent merkezlerindeki yol ve hava
trafigi griltiisiiniin artmasi, modern hayata verdigi
rahatsizliktan dolayr daha Onemli hale gelmeye
baslamistir. Giiriiltii seviyesini azaltmada ilk adim kentin
giiriiltii haritasin1 olusturmakla baslamaktadir. Girtiltii
haritas1 kentin gliriilti durumu ve giriilti seviyesi
hakkinda hizli ve giivenilir sonuglar vermektedir. Giiriiltii
haritalar1; kentin gelisimini tasarlamada, kent trafigini
planlamada ve olgiilen giiriiltii seviyelerinin azaltilmasi
amaciyla karar destek araci olarak kullanilabilmektedir
(Kumbur vd., 2006). Ozdamar ve Baltact (2001), Ege
Universitesi Yerleskesi’nin giiriiltii profilini ¢ikarmuslar
ve yapilan calismada yerleske icinde alinan Olgiim
sonuglarinin Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve
Yonetimi Yonetmeliginde belirtilen degerleri astigini
tespit etmislerdir (Ozdamar ve Baltac1, 2001).

Bir bagka c¢alismada Kumbur vd. (2006), Mersin
Universitesi Ciftlikkdy yerleskesinde 38 noktada esdeger
giriilti  seviyesini ifade eden (Leq) Olglimleri
yapmuglardir. CBS ile Mersin Universitesi Ciftlikkdy
yerleskesi giiriiltii kirliligi haritasim1 olusturmuslar ve
sonuglar1 degerlendirmislerdir.

Tosun vd (2003), Isparta ilinde giiriiltii seviyesi iizerine
trafik, endiistri ve ticari faaliyetlerin  etkisini
incelemislerdir. Yapilan bu incelemede giiriiltiiniin kent
planlamasi yapilirken g6z Oniine alinmasi gerektigini
ortaya koymuslardir. Yapilan olciimler ile sehirde farkli
karakteristige sahip bolgeler olusturulmustur. Bulgulara
gore giiriiltii seviyelerinin yonetmelik smirlarini astigi ve
yillara gore diizenli bir artisin olugunu tespit etmislerdir
(Tosun vd., 2003).

Pamanikabud ve Tharasawatpipat (1999), sehir
merkezindeki trafik giiriiltiisiinii mevecut yol gilizergahini
dikkate alarak, “stop-go” matematiksel modeli ile kentsel
trafik giiriilti senaryosu olusturmuslardir. Harris vd.
(2000), trafik giirtiltii modeli ile Stamina modelini giiriiltii
Olciimleri yaparak karsilagtirmigtir. Trafik giiriiltii modeli
ve Stamina adli modeli aymi alanda ses Olciimleri
kullanarak uygulamislar ve sonuglar analiz etmislerdir.

Guzejev vd. (2000), giiriiltiiye maruz kalma siirelerine
iligkin rapor hazirlamiglardir. Caligmada,  giiriltii
duyarliligi ve bunun verdigi rahatsizligi ele almiglardir.
Yilmaz ve Hocanli (2006), calismalarinda Sanliurfa
sehrinde 12 km2 lik bir alan1 c¢alisma alani olarak
belirlemislerdir. Onceden belirledikleri 11 noktaya ait
haftalik giirtiltii olgtimlerini yaparak CBS ile ¢alisma
alanina ait giiriiltli haritas1 olusturmuslardir.
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Watts ve Godfrey (1999), giiriiltii bariyerleri ve giiriiltilyi
azaltmak icin sesi emen materyallerin kullanilmasini

arastirmiglardir.  Calismada ses emici maddelerin
uygulandigr  yerlerdeki (yol kenarindaki) giiriilti
seviyelerinin, trafik yoniine olan etkilerini

belirlemislerdir. 3,7 m yiiksekligindeki bariyerler 34 m
arayla, yolun her iki yanina dikilmistir. Diger mahalde, 3
m yiiksekliginde tek bir bariyer, sekiz seritli otoyola
bitisik olarak dikilmistir. Sonug olarak, her iki mahalde,
bariyer yonii ses emiciden ses yansiticiya g¢evrildiginde,
genel olarak 1 dB’den az giiriiltii artis1 oldugunu tespit
edilmistir (Watts ve Godfrey, 1999).

Yapr dis1 giiriiltiileri, daha ¢ok kent giiriiltiisii olarak
tanimlanan, trafik (Karayolu, Denizyolu, Havayolu,
Demiryolu), acik pazarlar, dinlenme yerleri (parklar, agik

hava eglence yerleri vs.) gibi degisik etkinliklerin
meydana getirdikleri gliriilti tiirleri olarak
tanimlanmaktadir.

Yap1 dis1 giiriiltii diizeyini olusturan bir¢ok etmen vardir
bunlarin basinda hi¢ siiphesiz sehirlerde trafik kaynakli
giriiltiller gelmektedir. Bununla birlikte yol, arag
nitelikleri, araglarin hizlari, yol yapt konumlari,
topografik durum gibi nedenler karayolu trafik giiriiltiisii
diizeyinin az yada ¢ok olmasma neden olan baslica
unsurlardir. Yapt dis1 giiriiltiilerinin yasanilan ortamin
tirine goére hangi boyutta olacagi uluslararasi
standartlarda belirlenmistir. Bu standart degerler dogal
olarak  bizim iilkemizde de girilti = kontrolii
yonetmeliginde aynen kabul gérmiistiir. Giriiltii Kontrol
Yonetmeligi’nin 12. Maddesine gore karayolu trafigi
giriiltiisi i¢in gesitli giiriiltii diizeyi degerleri Cizelge 3’de
verilmistir.

Cizelge 3. Yapi disi kabul edilebilir giiriiltii diizeyi degerleri.

Bolge kodu Bolge tanim Giiriiltii diizeyi,
(Leq dBA)
I. Bolge Sehir dis1 konut alan 35-45
I1. Bolge Sehir kenar1 konutlari 40-50
Sehir konut alan1 (Trafik akimima 100 m uzakta) 45-55
Sehir konut alani, anayollari, isyerleri (Trafik akimina 60 50-60
m uzakta)
I11. Bolge Sehir merkezi konut alani, anayollari, isyerleri ( Trafik 55-65
akimina 20 uzakta)
IV. Bolge Endiistri bolgesi ve agir vasita ve otobiislerin gectigi ana 60-70
yollar)

Egitim-giiriiltii iliskisi {izerine glinimiiz diinyasinda

giderek artan bir arastirma gayreti bulunmaktadir.
Bunlarin  yogunlastigit  konu  basliklari  asagida
siralanmustir:

e Siniflarda reverberasyon siirelerinin arastirilmasi
(Ses kaynagi sustuktan sonra ses siddetinin almis
oldugu en yiiksek degerin bir milyonda birine
diismesi veya ses diizeyinin en yiiksek degerinde 60
desibel asagi diismesi igin saniye cinsinden gecen
sirecye o  hacmin  reverberasyon  siiresi
denilmektedir.)

o Sinif i¢i ve dis1 giriiltilerinin egitim {izerine
etkilerinin arastirilmast

e Anket calismalart ile smiflarda  giiriiltiiden
kaynaklanan olumsuzluklarin arastiriimasi

e Hacim akustigi kriterlerinin belirlenmesi
arastirmalart.

Mackenzie (2000), tarafindan Ingiltere’de yapilan bir
calismada, 70 ilkogretim okulunda giirtiltii diizeyi
degerleri ve fon giiriiltii seviyeleri, bunlarin kaynaklari ile
smiflardaki reverberasyon siireleri ve konusmanin
anlasilirlik  ylizdeleri konusunda bir dizi ¢alismay1
kapsayan bir aragtirma gercgeklestirilmistir. Bu okullarda
mevcut giirtiltiler 6ncelikle Cizelge 4’de tasnif edilmistir.

Cizelge 4. Okullara ait genel giiriiltii kaynaklari.

[kdgretim okullarinda tespit edilen tipik giiriiltii kaynaklar

Swnif i¢i giliriiltiiler

Isitma sistemleri

Havalandirma sistemleri
Bilgisayar ve yazici ekipmanlari

Meital gati  uzerine  yagan Jimnastik salonlari

yagmur

Bazi mekanik ekipmanlar Miizik odalar1

Projektorler Belirli periyotlarla ¢alan zil

Siralarin ¢ekistirilmesi

Okul i¢i giirtiltiiler
Koridorlardaki faaliyetler
Kapilarin kapatilmast

Sinif tabanindaki hareketler

Yapay bolmelerdeki bazi faaliyetler

Okul dis1 giiriiltiiler
Karayolu trafigi

Hava ve demiryolu
Cim bigme makineleri

Riuizgar

Insaa faaliyetleri
Insan faaliyetleri
Diger
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calismalardan elde edilen fon giiriiltiisii seviyeleri Cizelge
5’te 6zetlenmistir.

olmadigi zamanlarda Olglimler yapilmig ve tim
Cizelge 5. 70 adet ilkogretim okulu icin fon giiriiltii diizeyi degeri genel degerlendirmesi
Simf konumu Ortalama fon gurultusu diizeyi degeri dBA _ .
Snif yapisi diizensiz Snif yapisi diizenli
Smif bosken 447 40,1
Ogrenciler sessiz iken 55,0 46,5
Ogrenciler faaliyette iken 77,3 70,1

3 Temmuz 1992°de kurulan SDU, lisans egitimi veren 12
fakiiltesi, 4 yiiksekokulu, Onlisans egitimi veren 12
meslek yiiksekokulu, lisansiistii egitimi veren 4 enstitiisii
ile cok sayida arastirma ve uygulama merkezine sahiptir.
SDU Ciiniir Merkez yerleskesi Istanbul-Isparta karayolu
iizerinde Isparta sehir merkezine 8 km mesafede olup,
tiniversite binalarinin biiyilk bir kismi bu yerleske
icerisinde yer almaktadir. SDU Ciiniir yerleskesi 10000
dekarlik arazi iizerine oturtulmustur. SDU yaklasik 40000
nin {izerindeki Ogrenci sayisi ve 1800 iin {iizerinde

2520?0 2525?0

akademik personeli ile egitim Ogretim faaliyetlerine
devam etmektedir.

Bu calismada SDU vyerleskesi igerisinde belirlenen 96
Olciim noktasinda giiriiltii 6l¢iimleri (Lmin, Leq, Lmax)
yapilarak elde edilen sonuclar Cografi Bilgi Sistemleri ile
degerlendirilip  yerleskeye ait glirlti  haritalar
olusturulmustur. SDU  yerleskesi icerisinde egitim
stirecinin giiriiltiiden etkilenme diizeyleri bu haritalar ile
belirlenmistir.

ZBI!I"INI

<. ACIKLAMALAR
® Giriilth Olgim Noktalar ]

282500

283500

Sekil 1. Yerleske icerisinde giiriiltii 6l¢timii yapilan lokasyonlar.

Materyal ve Metot

SDU Ciiniir yerleskesi giiriiltii seviyesinin CBS ile analiz
edilmesi amaci1 ile yerleske igerisinde 96 nokta

belirlenmistir (Sekil 1). Tim noktalardaki giiriilti
Olglimleri  giiriiltiiniin ~ yogun olarak  beklendigi,
iniversitede egitim ve Ogretimin yapildigi giinler olan
Pazartesi-Cuma giinleri arasinda 13:00-18:00 saatleri
arasinda 5 saat siireyle yapilmistir. Onceden belirlenen bu
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96 noktada maksimum girilti seviyeleri (L),
minimum girilti seviyeleri (L,;,) ve esdeger giiriilti
seviyeleri (Lq), Delta OHM, HD 9020 (Tip 1) ses 6lgiim
cihazi kullanilarak 6lciilmiistiir. Olgiimler giiriiltii seviyesi
Olgiilecek yolun, kavsagin veya noktanin Kkarsisinda
bulunan kaldirimlarin yola bakan kenarinda yerden 1,5 m
yiikseklikte yapilmustir. Giiriiltii  Slglimleri  sirasinda,
cihazin 6l¢iimleri etkileyecek dl¢lide herhangi bir giiriiltii
¢ikarilmamasina 6zen gosterilmigtir. Her 6lglimden 6nce
cihaz kalibrasyonu yapilmistir. Olgiim yapilan noktalarm
koordinatlar1 Magellan Explorist 600 el GPS’i ile tespit
edilerek GPS TrackMaker yazilimi ile bilgisayar ortamina
aktarilmigtir. Elde edilen wveriler ile ArcGIS 9.0
yazilimmin Spatial Analyst Modiilinde yer alan IDW
interpolasyon yoéntemi kullanilarak Ly, Lpax ve Leg
degerleri i¢in  giriilti  haritalar1  olusturulmustur.
Hazirlanan bu haritalar yiiksek ¢oziiniirlikli Quickbird
uydu goriintiisii ile Ortligtiiriilerek giiriiltiiden etkilenen
alanlar belirlenmigtir. Olusturulan giiriiltli  haritalar1
degerlendirilerek oneriler sunulmustur.

Arastirma Bulgular:

Yerleske igerisinde belirlenen noktalarda yapilan
Olciimler neticesinde esdeger giiriiltii seviyeleri 34,50
dBA ile 76,50 dBA arasinda bulunmustur. Minimum,
maksimum ve esdeger gliriilti seviyelerini gosteren
goriintiiler ArcGIS 9.0 yaziliminda IDW interpolasyon
yontemiyle programla islenerek Sekil 2, 3 ve 4’de
gosterilmistir. Elde edilen giiriiltii verileri 1s13inda SDU
yerleskesinde olusan giiriiltii kaynagmin biiyiik oranda
trafik kaynakli oldugu belirlenmistir. Sekil 4’de de
goriilecegi iizere yol kenarlarinda yapilan oOlglimlerin
giiriiltii seviyeleri yerleske merkezine oranla bir hayli
yiiksektir. Universite yerleskesini iki farkl1 blgeye ayiran
Ankara-Istanbul yolunun trafik yogunluguna bagli olarak

4189500

yol kenarlarinda belirlenen noktalarda giiriilti seviyeleri
yiiksektir. Caligma alaninda elde edilen en yiiksek (76.50
L., dBA) giiriilti 6lgiim degeri Ankara-Istanbul yolu
iniversite giris kapisi lizerinde bulunan kavsakta tespit
edilmistir. En diisiik (34.50 L., dBA) giiriiltii seviyeleri
ise yoldan uzak olan yerleske alanlarinda 6zellikle yurtlar
ve anayola uzak olan binalarin bulundugu yerlerde elde
edilmistir. Bat1 yerleskesinin dogu yerleskesine oranla
daha diisiik giiriiltii seviyelerine sahip olmasmnin sebebi
dogu yerleskesi igerisinde yer alan ve schirde yasayan
diger insanlarin yogun olarak bagvurduklari {iniversite
biinyesindeki Tip Fakiiltesi Arastirma ve Uygulama
Hastanesi olarak agiklanabilir. Agik ortamda olgiilen
giiriiltii  degerleri 35-45 dBA’lik degerler dershane
icerisinde ¢ok daha fazla diismektedir. Bu degerlerin
yonetmelikte belirtilen sinir degerleri (35 (Ders sirasinda)
-55  (Faaliyet siiresince) L., dBA) sagladig
goriilmektedir.

Lmin (dBA)

-35 C] BEL
-40 () e0-
-45 @D ss-
-50 - 70 -

-55
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Sekil 2. SDU Ciiniir Yerleskesi Minimum Giiriiltii Seviyesi (Lmin).

283000

e

ACIKLAMALAR

Lmax (dBA)

() 35-40 @ e0-
@ «- @ es-
@ -0 ) -
@ - @ -
) s5-60 D s0-

= Girtiti Olcim Noktalar: |
Uil e : __|

4190000

Leq (dBA)

(] 30-35 [ ) 55-60
@ 540 () 60-65
@ -5 @ es-70
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Tartisma ve Sonug¢

Bu calismada Siileyman Demirel Universitesi Ciiniir
Yerleskesinin  giiriiltii  haritas1 CBS  kullanilarak
hazirlanmistir. Bu amagla yerleske igerisinde belirlenen
96 farkli noktada giiriiltii 6l¢imleri yapilarak CBS ile
analiz edilmistir.

Siileyman Demirel Universitesi yerleskesinde ortalama
giiriiltii degeri 53,157 Leq dBA olarak belirlenmistir. En
yiiksek (76.50 Leq dBA) giiriiltii 6l¢iim degeri Ankara-
Istanbul yolu iiniversite giris kapisi {izerinde bulunan
kavsakta tespit edilmistir. En diisiik (34.50 Leq dBA)
giiriilti  seviyeleri ise yoldan wuzak olan yerleske
alanlarinda o6zellikle yurtlar ve anayola uzak olan
binalarm bulundugu yerlerde elde edilmistir.

Yerleske alani icerisindeki giiriiltiiniin ana kaynaginin
trafikten kaynaklanan giiriiltii oldugu tespit edilmistir.
Ozellikle Yerleske ana girisindeki kavsak ve hastaneye
baglanti saglayan yol giizergahindaki kavsaklar giiriilti
diizeyinin en yiiksek oldugu bélgelerdir. Bunun diginda
giristen sonraki yerleske i¢i kavsak, otobiis duragi ve
otopark ¢evresi, dogu ve bati yerleskelerini birbirine
baglayan {ist gecit, 1s1 merkezi, tamir ve bakim
atdlyelerinin  bulundugu bolge, Uzaktan Algilama
Aragtirma ve Uygulama Merkezi, Spor kompleksi
kargisindaki santiye binalari, Dogu yerleskesi icinde
bulunan otobiis duragi bolgesi, Meslek Yiiksek Okulu
kargisinda bulunan kafeterya bolgesi ve Teknokent
cevresi ve Yurt bolgesine giris yapilan yol giizergahi da
giiriiltii seviyesinin ikinci derecede yiiksek oldugu alanlar
olarak belirlenmistir.

Universite yerleskesini ikiye ayiran yolun gevre yolu
olmas1 sebebiyle trafikten kaynaklanan giiriiltiiniin
onlenebilmesi i¢in yol kenarlarina ses bariyerlerinin
konulmasi, tiinelle gecis, agaclandirma, ses yalitimina
karg1 binalardaki eksikliklerin giderilmesi, trafik uyari
levhalart ile siiriiclilerin uyarilmasi, yol kaplamasinin
daha az giiriiltiiye neden olan kaplama ile degistirilmesi
onerilebilir.  Ozellikle ders saatlerinde  yerleske
icerisindeki ara¢ trafiinin yeniden diizenlenmesi,
Universite i¢i bakim ve onarim yapan (¢im bigme budama
faaliyetleri) birimlerin faaliyetlerini uygun zamanlarda
yapmalar1 saglanarak giiriiltiiniin bina igerisine girisi
onlenebilir.

Yapilan ¢alisma sonucunda belirli noktalardaki giiriiltii
diizeyleri, bazi tedbirlerin alinmasinin gerekli oldugunu
ortaya koymaktadir. Giiriiltii denetiminde alinacak
tedbirlerin basinda ozellikle yerleskedeki binalarin
ingaatinda ses yalittmina 6nem verilmeli, kullanilacak
malzemelerin buna gore secilmesi saglanmali ve ayni
o6zen kullanilan cihazlardan kaynaklanan giiriiltiiniin
giderimi igin yapilacak g¢aligmalarda da gosterilmelidir.
Giliriiltii Kontrol Yonetmeligine gore egitim kurumlart ve
saglik tniteleri igin verilen 35 dBA sinir degerlerinin
astlmamast saglanmalidir. Ayrica giiriiltiiye hassas
alanlarin g¢evrelerine uygun bitki deseninin se¢imi ve ses

yalitmmi saglayan perdelerin olusturulmas: ile bu
bolgelerdeki giirtiltii diizeyleri en aza indirgenebilir.
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