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Ozet

2013 yilinda Cin Halk Cumhuriyeti Bagkan: Xi Jinping, Asya’y1, Avrupa ve Afrika basta olmakiizere diger bolgelere baglamasi
beklenen "Kusak ve Yol Inisiyatifi” olarak nitelendirilen bir proje one siirmiistiir. Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsaminda diinya
niifusunun tigte ikisine ve 90°dan fazla iilkeye ulagsmak amaglanmaktadir. Proje tiim katilime iilkeler igin ekonomi, politika ve kiiltiir
degisimi agisindan gesitli degisiklikler igermektedir. Tiirkiye mevcut stratejikkonumu itibariyla bu projenin en dnemli tilkelerinden
biri olmustur. Bu galigmada 2013 yilindatemelleri atilan Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin ekonomi politiginin degerlendirilmesi
amaglanmaktadir. Buradan hareketle Cin’in uyguladig: politikalar, i¢ ve dis siyasetin dinamikleri arastirilarak, iilkenin politik durusu
ile ekonomik durumu arasindaki bag degerlendirilecektir. Bu makalede Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin Tiirkiye {izerinde ne gibi etkileri
olabilir sorusuna yamit bulmaya cahsilacaktir. Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin ekonomi politiginin degerlendirilmesi ve Tiirkiye
tizerindeki potansiyel etkileri incelenecektir.
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AN ECONOMIC POLITICAL ASSESSMENT OF THE
CHINESE BELT AND ROAD INITIATIVEIN THE GLOBAL
SYSTEM AND EFFECTS ON TURKEY

Abstract

In 2013, Xi Jinping, the President of the People's Republic of China, proposed a project calledthe "Belt and Road
Initiative”, which is expected to connect Asia to other regions, especially Europe and Africa. Within the scope of
the Belt and Road Initiative, it is aimed to reach two thirds of the world population and more than 90 countries. The
project includes various changesin terms of economic, policy and cultural change for all participating countries.
Turkey has beenone of the most important countries of this project as the current strategic position. In this study,it is
aimed to evaluate the political economy of the Belt and Road Initiative, whose foundationswere laid in 2013. From
this point of view, the policies implemented by China and the dynamicsof domestic and foreign politics will be
investigated, and the link between the country's politicalstance and its economic situation will be evaluated. This
article Belt and Road Initiative what might be the effects on Turkey will try to find an answer to such questions.

Belt and Road Initiative's assessment of the political economy and the potential impact on Turkey will be examined.
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GIRIS

Kiiresellesmenin de etkisiyle yeni bir boyut kazanan diinya diizeni ekonomi ve politika arasindaciddi bir etkilesimi
meydana getirmistir. Bu etkilesim diinya konjonktiiriiniin de tesiriyle ekonomik sistemler ile politik sistemleri

tamamlayan yeni bir diyalektigin varligin1 s6z konusuhale getirmistir (Bell, 2015: 153-154).

Ekonomi politik kavraminin 6nde gelenlerinden Gilpin’e gore ekonomistler, “politik ekonomi” tanimini iktisat
biliminin bir alt disiplini olarak degerlendirmistir. iktisat bilimi kit kaynaklarmn en verimli bicimde kullanimima
dayanan, bireylerin ne yonde tercihler gerceklestirecegini ve bu tercihlerin toplumsal tercihe nasil ¢evrilebilecegini
temel almaktadir.Diger yandan ekonomik faktdrler ve bu faktérlerin birbirleriyle olan etkilesimlerini bilgi ve
veriler araciligiyla belirli bir toplumsal amag igin ne tir araglarla ve hangi kararlarla gergeklestirilebilecegini
gozlemleyen bir bilim dali olarak ifade eder. Fakat siire¢ igerisinde kullanilagelen ekonomi politik tanimi formel
ekonomik metodolojilerin uygulamasi olarak sirayet etmistir. Bagka bir deyisle insan davraniglarin1 inceleyen bir
prototip olarak tarifedilmistir (Gilpin, 1987: 2-17). Ekonomi politik, Aristo tarafindan devletin giderlerinin tedarik
edilmesi i¢in uygulanan vergi politikasi seklinde ele alinmaktadir (Crane & Amawi, 1997: 4). Merkantilistlerin
iktisat ilmini bir bireyi yonetme sanati; politik ekonomiyi ise devleti yonetmesanati olarak kavramsallastirdigi

sOylenebilir (Vural, 2016: 7).

Bir alt disiplin niteliginde olan ekonomi politigin kapitalist anlayisin tiiredigi 1500°1i yillarda sekillenmeye
basladigi ifade edilmektedir. Kavram biitiinciil olarak degerlendirilmemisve 1970’lere kadar spesifik bir arastirma
alanina dahil edilmemistir (Zagolov, 1976). Ekonomive politikanin 1970’lere degin biitiinciil bir bakis agisiyla
degerlendirilmemesinin altinda yatansebeplerden biri Soguk Savas doénemidir. Ikinci Diinya Savasi akabinde
yasanan geligsmelerin neticesinde iilkelerin stratejik manada mutabakata dayanmayan tutucu ve kati dig politik
tavirlari, politika ile ekonominin ayr1 bir diizlemde arastirilmasini zorunlu kilmigtir. Daimi bir sekilde giivensizlik
ve Kriz ortami yaratan diinyadaki bu durumun “Bretton Woods” sisteminingokiisii sonras1 uygulanan anlagmalarla
frenlendigi sdylenebilir. Ikinci Diinya Savasi esnasindadncelikli endisenin giivenlik olmasi, ekonomi politigin bir

arastirma alan1 olmasi yolundaki engellerden bir digeridir (Baylins, Steve, & Owens, 2016).

Ikinci Diinya Savas1 sonras1 tasarlanan ekonomik kurumlar diinya ekonomisinde istenilen sonuglara ulasamamustir.
Fakat, 1970’lere gelindiginde Dogu ve Bati arasindakigiivenlik sorunlar1 ¢oziilmeye baslamistir. Bununla birlikte
Diinya Bankasi gelismekte olan iilkelere kredi saglayan bir kurulug haline gelmis ve IMF krizleri dizginlemeye
calisan bir kurum hiiviyeti kazanmistir (Gilpin, 2001: 246). Beraberinde Avrupa’da olusturulanentegrasyonun yeni
bir gii¢ olarak ortaya ¢ikmasi, Japonya’nin ekonomik yiikselisi ve yeni tiretim modellerinin ekonomik ve politik
performans gostermesi gibi gelismeler ABD’deki sirketlerin ilgi odagi haline gelmis ve bu sirketler yatirnmlarinm
kiiresellestirmistir. Ayrica Cin’inekonomik prensiplerini yumusatarak pazarini Batili yatirimcilara agmasi, Bati’da
tekel sanayilere kars1 yeni rakiplerin dogmasina olanak saglamistir. EKonomi kiiresellesmeye baslamis ve iilkeler

aras1 diyalog siiregleri hiz kazanmistir (Ates ve Samur, 2013: 50).

Soguk Savas sonras1 ekonomi politigin gelisim gosterdigi donem baz alindiginda Cin’in, karsilikli gliven, esitlik
ve ig birligi zemininde pragmatik politikalar izledigi sylenebilir. Bu yeni politikanin temellerini; Cin’in ekonomik
kalkinmasi ve askeri biiyiikliigiiniin bolge tilkelerine ve diinyaya bir tehdit yaratmamasi olugturmaktadir. Cin’in
kendi gelisimini engelleyebilecek uluslararasi istikrarsizliklari dnleme, kendi ekonomik giiciinii ve niifuzunu diger
iilkelere bir tehdit faktorii olarak genisletme ve kendi amaglarina hizmet eden bir vaziyettebagkalarina denge ve

uyum saglama cabalarmi iceren bu konsept, temel dis politika hedefleri dogrultusunda insa edilmektedir. Bu

567 Anadolu Akademi Sosyal Bilimler Dergisi - Cilt 3 Say1 3, 2021



Kiiresel Sistem Igerisinde Cin’in Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin EkonomiPolitik Bir Degerlendirmesi ve Tiirkiye Uzerindeki Etkileri

hedeflerse 6ziinde (Caliskan, 2019: 9);

e Ekonomik biiylimeyi siirdiirebilme ve artirma,
e Tayvan’in uluslararasi sahadaki durumunu bastirma,

® Bolgesel ve uluslararast istikrari siirdiirebilme, uluslararasi prestiji ve ABD ile rekabetive yaris1 daha ileri

bir noktaya tasima seklinde siralanmaktadir.

Uygulanan politikalarla birlikte Cin, 1990’11 yillarda kiiresel ekonomi ile biitiinlesmesiirecinde ihracatini arttirmus,
yatirnmlarina agirlik vermis ve bu yatirimlart yiiksek tasarruf ve dis sermaye ile finanse ederek sanayisini
gelistirmistir (Atl, 2014a: 265). Ancak Cin genis topraklara sahiptir ve bolgenin tamaminin kalkinmasini
siirdiirebilmek icin yeni stratejiler iiretmek zorundadir. Bu baglamda “Kusak ve Yol Inisiyatifi” Cin’in hem

ekonomik biiytimesinidestekleyecek hem de uluslararasi arenada siyasi avantaj saglayacaktir.

“Ipek Yolu Ekonomi Kusagi” ve “21. Yiizyil Deniz ipek Yolu Projesi” birlesimi ile Kusak-Yol Inisiyatifi’nin Cin
kiiresel stratejileri sonucu ortaya ¢iktigini séylemek miimkiindiir. Soyleki, 2012 yilinda Pekin’de gerceklestirilen
on sekizinci Ulusal Kongre’de Cin’in bolge iilkeleriyle gegmis on yillik iliskileri dikkate alinmig ve tam olarak bir
cevre stratejisine sahip olmadigi degerlendirilmistir. Kongre’de bolge iilkelerinin giivenlik acisindan ABD’ye,
ekonomik acidan Cin’e glivenildigi iizerinde durulmustur. Bu baglamda olusturulacak bolge stratejisinin,

ekonomik ve siyasi temelli bir strateji olmasi karar1 alimnmigtir (Durdular, 2016: 79).

Esasinda Yeni Ipek Yolu Projesi, ABD Dasisleri Bakam Hillary Clinton tarafindan 20 Temmuz 2011 tarihinde
Afganistan’1 Kuzey Giiney ticaretine entegre etmek ve bir ticaret koridoru olusturmak maksadiyla glindeme
getirilmistir. Fakat Cin, Ipek Yolu’nun tarihi miilkiyetinin kendilerinde olduguna inandig: icin karar alicilar,
kavrami yeniden diizenleyerekAfganistan ekonomisini iyilestirmek i¢in tasarlanmis “Kuzey-Giiney” ekseninden
“Dogu-Bati”’eksenine yonlendirmeyi planlamiglardir. Cin devlet bagkaninin 2013’te Endonezya parlamentosunda
yaptig1 konusmada Asya, Hint Okyanusu, Basra Korfezi ve Akdeniz boyuncauzanmasi beklenen 21. Yiizyil Deniz
Ipek Yolu'nu inga etmeye hazir olduklari dile getirilmistir.Dolayistyla Cin tarafindan canlandirilan girisimin kara

yolu ve deniz yolu etkilesimi “Kusak veYol inisiyatifi” olarak kullanir hale gelmistir (Tekir ve Demir, 2018: 192).

Sekil 1: Kusak ve Yol Inisiyatifinin Kara ve Deniz Rotalar
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Kaynak: (Ertiirk, 2017).

Kiiresellesme siireciyle birlikte iktisadi ilmin doniisiimii ve bu duruma paralel olarak yeni diinya diizeni, ekonomi
politik alt disiplininde zihni bir evrilise neden olmustur. 20.ylizyihin ikinci yarisinin akabinde siiregelen stratejiler
ozellikle politik ve ekonomik ¢ikarlarin girift bir yapiya doniistiigii bu donemden sonra tiim diinya tilkelerini
ilgilendiren birmahiyete sahip olmustur. Bu baglamda ekonomik olarak birbirleriyle etkilesime giren iilkeler
politik diizeyde iletisim kurmaktadir ya da politik iliskiler ekonomik entegrasyon siireglerine hiz
kazandirmaktadir (Y1lmaz, 2020: 20-21). Dolayisiyla ortaya ¢ikan fikriyat ekseninde“Kusak ve Yol Inisiyatifi” ve

giiniimiiz diinyasima iligkin sorunlar tartigilirken ekonomi-politikbir perspektiften faydalanmak kaginilmazdir

Bu calismada 2013 yilinda temelleri atilan Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin ekonomipolitiginin degerlendirilmesi
amaclanmistir. Bu baglamda Cin’in uyguladigi politikalar, i¢ ve dis siyaset dinamikleri arastirilmus, iilkenin politik
durusu ile ekonomik durumu arasindaki baginti degerlendirilerek yorumlanmistir. Calisma yontemi literatiir
taramastyla simirli kalmaktadir. Fakat Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin ekonomi politiginin degerlendirilmesi ve

Tiirkiye tizerindeki potansiyel etkileri bakimidan, vaka analiz (case study) ¢alismasi niteligindedir.
Kiiresel Sistem ve Cin

Yirminci ylizyilin ilk ¢eyreginde, Avrupa’nin Asya ve Afrika’daki giicii zirve noktasindaydi. Avrupa’nin silah ve
ticaretteki siralamasi goriiniirdeki tiim tilkelerin {izerindeydi ve higbiri Avrupa’yla boy 6l¢iisecek durumda degildi.
Yirminci yilizyilin ikinci yarisina girildiginde Avrupa’nin bu istlinliiglinden geriye sadece izlerinin kaldigi
sOylenebilir. Tarihsel olarak goriilebilecek en biiyiik altiist olusun bu derece bir hizla gergeklesmesi de oldukea ilgi
¢ekicidir.Bu agidan Asya ve Afrika’nin konumundaki degisimi yeni bir ¢agin isareti olarak degerlendirmek
miimkiindiir. Arrighi yirminci yiizyilin tarihine uzun bir perspektiften bakildiginda, higbir tekil konunun Dogu
Asya’daki iktisadi ronesanstan 6énemli olmadigiiizerinde durmaktadir (Arrighi, 2009: 14-16). Arrighi igin Cin’in
yiikselisi, tekillik arz etmektedir. Bu bakimdan 1940’larin yoksul iilkesinin, hizla biiyiiyen bir gii¢ haline gelmesi

oldukea sasirticidir. Dolayisiyla olugan durumun Cinli yoneticilerin akiler segimleri ile 1980’lerden sonra ortaya
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¢ikan kiiresel kosullarin basarili bir bigimde manipiile edilmesi sayesinde miimkiin oldugu sdylenebilir (Arrighi,
2016: 370).

“Cin’in kapitalist-olmayan ekonomik rénesansi, devrimci gelenege, ge¢cmisin kapitalist olmayan pazar gelisimine
ve ¢agdas neo-liberal regetelere uymamasima baghydi. Bu, kiiresel Kapitalist egilimler ile Cin’in igyapisi
arasindaki istisna bir eklemlenmedir” denilebilir (Yoriik, 2018: 202). Nitekim yirminci ylizyillda diinya
ekonomisinin gelisim asamalar1 degerlendirildiginde; bir¢ok arastirmaci biiyiimenin 6ncii lokomotiflerinin ABD,
AB ve Japonya oldugu ve Bati uygarligina sahiplik gosteren iilkelerin diinyadaki gelisimin merkezi oldugu
sonucuna ulagmiglardir. Bununla birlikte Cin ve Dogu’nun yeni sanayilesmis tlkeleri hizli bir ilerleme
kaydetmistir. Cin, yirminci ytizyil sonlari-yirmi birinci yiizy1l baglarinda AB ve AB’nin 6niinde ilk siray1 alabilmek

icin rekabet etmeye baglamistir (Tekir ve Demir, 2019:264).

Bilhassa Cin’in 1980’lerden sonra yagadig1 siyasal, ekonomik ve diplomasi alanindaki degisim siireci, bolgesel ve
kiiresel etkileri bakimimdan 6nem arz etmektedir. Soyle ki, Cin’in yiikseliginin mantigin1 degerlendirmek ve
kiiresel bir gii¢ olarak son durumunu anlayabilmek i¢in, diinya diizeni ve diinya tarihi hakkindaki i¢ dinamik teorik
tartismalarin da incelenmesi gerekmektedir. Tarihsel siire¢ bazinda ii¢ unsur, Cin’in yeni kiiresel gli¢ olma yoluna

refakat etmistir (Tekir ve Demir, 2018: 194). Bu unsurlar;

® 1989/1991 Soguk Savas’in sonu en azindan Cin perspektifinden Cin’in bir tarafta oldugu ¢ok kutuplu bir

diinya diizeni olusturulmasina yol agmasi,
e 2007/2008 kiiresel finansal kriz,

® 9/11 Amerika ikiz Kulelerine yapilan saldirilarin arkasindan terdrle miicadele i¢in Amerika Birlesik

Devletleri ve Cin arasindaki is birligini kolaylastirma ¢abalar1 olarakdegerlendirilebilir.

Cin, Soguk Savas’in sonlanmasidan itibaren iki basamakli bir ekonomik biiylimeyi hedeflerken, diinya
ekonomisindeki zayif ve ¢evresel konumdan merkeze dogru ilerlemistir. Busiiregte donemler itibariyla bityiime hiz1
yavaglasa da oniimiizdeki on yillarda (egilim devam ederse) Amerika Birlesik Devletleri’ni geride birakarak
diinyanin en biiyiik ekonomisi haline gelebilecegi 6ngoriilmektedir (Tekir ve Demir, 2018: 194). Nitekim 1990-
2000 yillar1 arasindaki siiregte ABD’nin diinya ekonomisine katkisi yiizde 24 oraninda iken Avrupa Birligi’nin
ekonomik biiylimeye katkis1 yiizde 18, Cin’in katkis1 yiizde 18 ve Hindistan’in katkisi yiizde 7 oraninda
seyretmekteydi. 2003-2013 yillar1 arasi baz alindiginda Cin’in diinyaekonomik biiylimesine katkisi yiizde 31°e
yiikselirken, Hindistan’in Katkis1 yiizde 11’e yiikselmistir. Es donemde ABD yiizde 8 ve Avrupa Birligi’nin katkisi
yiizde 6 olarak onceki doneme kiyasla bir gerileme egilimindeydi. 2007-2008 kiiresel finansal krizinde AB ve
ABD etkilenirken, Cin’in biiyiime egiliminin devam ettigi gozlemlenebilir. Cin 2009-2018 arasindakidénemde
yiizde 139’luk bir bitylime gergeklestirebilmeyi basarmistir. AB ayni1 dénemde yiizde -2 kiigiiliirken, ABD yiizde
34 ve Hindistan yiizde 96 oraninda bir bilyiime gergeklestirmistir. 2008 6ncesinde ABD, diinya ekonomisi
bakimindan istikrar saglayan temel gii¢ durumundayken, 2008 sonras1 donemde Cin, kiiresel ekonomik biiylimenin

ana giicii haline gelmistir denilebilir. Siire¢ icerisinde Cin 2008 kiiresel finansal krizinden kiigiik siyriklar
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almissa da AB ve ABD kadar bir etkilenme s6z konusu degildir. Dolayisiyla finansal krizi savusturamayan AB’yi

en ¢ok etkilenen aktdr olarak gostermek miimkiindiir (Akdag, 2019: 256).

Sekil 2: Ulkelerin Ekonomik Biiyiime Verileri
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Kaynak: (World Bank, 2019)

Kiiresel krize ragmen Cin ekonomisinin diinya ekonomisi i¢indeki performansini hizla arttirmaya devam ettigi ve
ylizde139’luk bir biiylime gosterdigi sdylenebilir. Diger bir yandanCin, bolgedeki aktorlerin de krizi daha kolay
atlatabilmelerine yardimci olmustur. Japonya basta olmak {izere diger Dogu ve Giiney Asya ekonomilerinin hizli

canlanmasinda en biiyiik etken Cin olarak gosterilebilir (Akdag, 2019: 257).

Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin Ekonomi Politigi

Diinya genelinde 1970°li yillarda baslayan, 2000°1i yillarda hizlanan ve giiniimiizde devam etmekte olan Cin’in
yiikselisi s6z konusudur. Bu yiikselis esas olarak, ekonomi odakli gergeklesmekle birlikte siyasi etkinligi de
saglamasi sebebiyle, diinya ekonomi politigi konusunda tiim tilkeler agisindan énemli bir nitelige sahiptir. 2013
yilinda agiklanan Kusak veYol Inisiyatifi’nin genis kapsamli ekonomik boyutlari ele alindiginda, kiiresel ekonomi
acisindan o6nemli etkiler ortaya ¢ikarmasi beklenmektedir. S6z konusu projeyle Cin, kendi smirlariyla Avrupa
arasinda baglanti kurarak tarihi Ipek Yolu ticaret giizergahlarim tekrar canlandirmay1 amaglamaktadir. Projenin
uygulanmasi, Asya ve Avrupa ilkelerinin bir araya gelerek biitiinlesmesini saglayacaktir. Ayni zamanda; mal,
hizmet, emek, sermaye ile liretim siiregleri, ithalat pazarlari, tiim ekonomik sektorler ve aktorler tizerinde ciddi

etkiler yaratmasibeklenmektedir (Tekir ve Demir, 2018: 191-195).

Gegtigimiz 40 yilda sanayi liretimini kayda deger bi¢imde artiran Cin, ekonomikbiiyiimesini siirdiiriilebilir duruma
getirmekle beraber enerji ve ticaret giivenligini saglama hedefleriyle diinyaya agilarak farkli ticaret ve enerji
giizergahlarina, yeni ekonomik baglantilara gereksinim duymaktadir. Bu hedefleri dogrultusunda uluslararasi
iligkilerini, 2013 yilinda ilanettigi Tek Kusak Tek Yol Projesi ile daha sistemli ve yogun olarak siirdiirmeye
baslamistir. Proje genel olarak; iiye iilkelerle gergeklestirilecek yliksek miktarda ticaret, sanayi, finans, altyapi
yatirimlari ile beraber saglam kiiltiirel iliskilere dayanmaktadir. Bu unsurlar kapsamindakisa siirede ilerleme
kaydedilmis, 89 iilke bu girisime iiye olmustur. S6z konusu projenin 6niimiizdeki 50 senenin sekillenmesinde dncii

olacag1 diisiiniilmektedir. 1 trilyon dolarlik yatirim hacmini ve 3 milyardan fazla niifusu biinyesinde barindiran
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Kusak Yol Inisiyatifi’nin, Asya’nin en dogusu ile Atlas Okyanusu’nun Avrupa kiyilarim birbirine baglayarak,

kiiresel ekonomiyi giiglendirmesi beklenmektedir (Oztiirk ve Oztiirk, 2019: 1288-1291).

Sekil 3: Cin’de Gelir Dagilimi
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Kaynak: (Schiavenza, 2013).

Cin, kendi igerisinde ¢esitli demografik 6zelliklere, benzersiz bir kiiltiire ve tarihe, farklibir ekonomiye sahiptir. Cin
icerisindeki gelisim seviyeleri ilden ile tutarsizlik gostermektedir. Cin ekonomisi ile niifus ¢ogunlukla iilkenin
dogusundaki kiy1 bodlgelerinde yogunlagmistir. Dolayistyla Kusak ve Yol Inisiyatifi iilkenin dis siyaset
dinamikleriyle iliskili oldugu kadar i¢ dinamikleriyle de baglantilidir. Bu baglamda Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin
iilkenin dogusundanbatiya uzanan koridorlarin bu kesimlere zenginlik ve ekonomik bir biiyiime getirecegi
sOylenebilir (Llandrich, 2017: 29).

Kusak Yol Inisiyatifi'nin 6ncelikli hedefleri; ticaret engellerinin kaldirilmasi, politika koordinasyonunun
saglanmasi, altyapt imkanlar1 ve teknik olgitlerin biitiinlestirilmesi, finansal biitiinligiin saglanmasi, proje
kapsamindaki iilkelerin desteklenmesi olarak bes baslik altinda diizenlenmektedir. Ticaret engellerinin kaldirilmas1
kapsaminda, projenin giizergahinda olan iilkeler arasinda serbest ticaret bolgelerinin kurulmasi ve giimrik
sistemlerinin ortak bir ¢ercevede diizenlenmesi hedeflenmektedir. Politika koordinasyonunun saglanmasi
kapsaminda, iilkeler arasindaki is birligi ve iletisimi gelistirmek, yeni is birlikleri konusunda veiilkelerin ortak
menfaatleri dogrultusunda adimlar atilmasi, kargilikli siyasi giiven ortamiolusturulmasi hedeflenmektedir. Altyap1
imkanlariin gelistirilmesi kapsaminda, proje glizergahinda yer alan iilkelerin altyapilar1 arasinda baglanti

kurulmasi, teknik sistemlerin birbirine uyumlu hale getirilmesi planlanmaktadir (Ergunsii, 2017: 4-5).

Finansal agidan bitiinlilk saglanmasi kapsaminda, yatirimlarin finansmanit konusunda kredi bilgi sisteminin
kurulmasiyla, Asya’da finansal is birliginin saglanmasi hedeflenmektedir.Bu g¢ercevede; Asya Altyapt Yatirim
Bankasi, Sanghay Is birligi Orgiitii, ipek Yolu Fonu ve BRICS Kalkinma Bankas1 gibi kuruluslar araciligtyla, proje
giizergahi lizerinde olan iilkelere finansal imkanlar saglanmasi ve Asya’da finansal yatirimlarin genisletilmesi
amaglanmaktadir Kusak Yol Inisiyatifi kapsaminda olan iilkelerin desteklenmesi kapsaminda (Cakan, 2017: 40-
41);
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e  Akademik ve kiiltiirel degisimin saglanmas,
e Kiiltiir-sanat festivalleri gergeklestirilmesi ve turizm hareketliliginin artirilmast,
® Medya kuruluslari, parlamentolar ve siyasi partiler arasinda is birliginin saglanmasi,

e Ortak yonetilen okullarm kurulmasi ve Kitap fuarlarinin diizenlenmesi gibi eylemler

hedeflenmektedir.

Kusak Yol Inisiyatifi’nin tam anlamiyla hayata gegmesi durumunda projeye dahil olanya da olmayan iilkeler ve
kiiresel diizen agisindan kapsamli sonuglar ortaya ¢ikmasi beklenmektedir. Bati’nin Asya’ya kaymasiyla Cin,
Hazar Denizi ve Basra Korfezi’nin ¢evresinde bulunan diinyanin en biiyilik enerji boélgelerinde hakimiyet
saglayacak ve Asya’nin dogal kaynaklarini kullanabilecektir. S6z konusu proje; Cin’in 6zgiiveninin ve Asya’nin
merkezi olma gayretlerinin bir ifadesi olarak goriilmektedir. Bu diisiince Cin’in Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi
(ASEAN) ile ortaklig1 ve Sanghay Isbirligi Orgiitii giivenlik grubunun giiclendirilmesi gibi stratejik éncelikleriyle
uyusmaktadir. Kusak Yol Inisiyatifi’nin giizergahiticari bir amactan daha fazlasina hizmet etmektedir. Proje, Cin’in
uluslararasi bir Asya toplumu insa etme stratejisine ve Asya kitasinin tamamini kapsayan jeopolitik diisiincelere
dayanmaktadir (Ehteshami, 2017).

Cin’in projeyi ilerletmesinin dnemli noktalarindan biri gii¢ gegisi siirecinde etki alaninigenisletebilmek igin
diinyanin diger kitalarimi olusturan Afrika, Avrupa ve ABD’ye giivenli bir yol takip ederek ulagmayi
amacglamaktadir. Oncelikli disiplinlerini jeoekonomik faaliyetlerle birlestiren Cin, saglamak istedigi ekonomik
ivmeyi de bu faaliyetlerle kazanmay1 hedeflemektedir. Fakat Cin’i sahaya getiren nokta, sadece ekonomik gii¢ ve
etki alan1 olusturma maksadi degildir. Cin’in, ABD’nin deniz yoluyla kendisini abluka altina alabilecegini
diistindiigtinden ekonomik gelisimini de kara Kilitli iilkeler tizerinden devam ettirmeyi planladig1 sdylenebilir. Bu
baglamda Cin, “Kusak ve Yol Inisiyatifi” ile hedefledigi ve artik netlesmis olan biiyiik jeopolitik miicadele
stirecine kendisini hazirlamak i¢in ¢aligmaktadir (Okur, 2017: 46-54).

Kusak ve Yol Inisiyatifi ile Cin’in; yeni kiiresel sisteme uygun olan giizergahlarn gectigi yollar iizerindeki olasi
catisma bolgelerini yatistirma ve yoksul bat1 iilkelerini diinya ilebiitiinlestirme yoluyla giiglii ekonomik ortakliklar
kurmay1 hedefledigi soylenebilir. Bu unsurlar dikkate alindiginda Cin’in jeopolitik bir plana sahip oldugu
diisiiniilebilir (Sarvari & Szeidovitz, 2016: 5). Kusak ve Yol Inisiyatifi; ekonomik kalkinmanin engellerinden olan
altyap1 sorununu ele alarak biiylimeyi artirmayi, yoksullugu azaltmay1 ve milyarlarca insanin birbiriyle baglanti
kurmasini amaglamaktadir. Altyap1 olmadan baglanti kurulmasi miimkiin olmamakla beraber baglanti olmadan da
degisim ve doniisiim yasanmasi olanaksizdir. Ekonomik degisim olmadan biiyiime s6z konusu olmamakla beraber,
biiyiime olmadan refah ger¢eklesmeyecek ve refah olmadan da altyapinin finanse edilmesi miimkiin olmayacaktir

(Luft, 2016: 4).

Yeni ylizyilda yeni anlam, 6nem ve niteliklere sahip olarak ortaya koyulmas: planlananKusak ve Yol Projesi ile
demir yollariyla dogunun batiya baglanmasinin Cin ekonomisine ciddibir gii¢ kazandirmasi beklenmektedir. Pekin,
kendisini odak noktasina aldigi yeni ekonomik atilim ile kiiresel krizin kayip yasattigi ekonomisine giic
kazandirmay1, diinya pazarina ve hammadde ihtiyacina hizli ve ucuz yollardan ulasmayi hedeflemektedir. Soz
konusu proje ile Ipek Yolu iizerindeki iilkeler arasinda isbirligi ve ortak yatirimlarm artirilarak yolun ekonomik
kusak haline getirilmesi amaglanmaktadir. Proje ayn1 zamanda, Cin’in sahip oldugu dev pazarve yiiksek verimli

tiretim giiciiyle beraber, Avrupa’nin teknoloji ve sermayesi, Orta Asya’nin ise enerji kaynaklarin1 biinyesinde
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barindiran ¢ok yonlii bir katilimi icermektedir. Projenin anahatlarima gore; “Kara Ipek Yolu, Cin’den baslayip
Orta Asya ve Iran iizerinden Tiirkiye’ye geldikten sonra Avrupa’ya devam ederek, Rotterdam’a kadar gidip
giineye inmekte ve Venedik’te son bulmaktadir. Deniz Ipek Yolu ise, Giiney Cin Denizi’'nden inip Kalkiita'ya
ugradiktan sonra Hint Okyanusunu asarak, Kenya'yva ugrayp Kizildeniz ve Akdeniz’i gecerekVenedik 'te Kara
Ipek Yolu ile birlesmektedir” (Atl1, 2014b: 76).

Kusak ve Yol Inisiyatifi; ok kutuplu diinya yaklasimin iceren, kiiltiirel gesitlilik, iktisadi kiiresellesme, kiiresel
serbest ticaret sistemi ve agik bolgesel isbirligi yaklasimi kapsaminda agik diinya ekonomisini hedeflemektedir.
S6z konusu proje; bagimsiz, dengeli ve strdiriilebilir bir kalkinma gergeklestirmek, kusak tizerindeki tilkelerin
igbirliklerini giiglendirmek, tiikketim ve yatirimin tesvik edilmesiyle yeni is olanaklari ortaya ¢ikarmak gibi
ekonomik unsurlarla birlikte kiiltlirlerarast iletisim ve insani iliskileri gelistirmek, karsilikli saygi, barig ve refah
igerisinde yasama gibi insani degerleri de icermektedir. Cin, bu projenin esaslarini “iilkelerin egemenligi ve toprak
biitiinliiklerine karsilikli saygi duyulmasi, karsilikly saldirmazhik, iciglerine karismama, esitlik ve ortak yarar ile

baris i¢inde birlikte yasama” ilkelerine dayandirmaktadir NDRC, 2015).

Dogu-Bat1 arasinda bir koprii gorevi iistlenmesi beklenen Kusak Yol Inisiyatifi’nin giizergahi iizerinde olan ve
ekonomileri 21 trilyon dolara ulasan 65 iilkede refah kusagi olusturmasi beklenmektedir. Ayn1 zamanda proje
diinya niifusunun %63’line, diinyaekonomisinin %29’una karsilik gelmektedir (Yiwei, 2015: 98). Ekonomik
acidan kiiresel boyutta onemli etki yaratacak ve Ipek Yolu giizergahini canlandiracak olan bu projenin
uygulanabilmesi i¢in Cin birgok somut adim atmistir. Cin’in 6nderliginde, projenin altyapi ve mali giderlerinin
karsilanmas1 amaciyla Asya Altyap1 Yatirnm Bankasi (AAYB) kurulmustur. Bankanin, ABD ve Japonya’nin
biiyiik oranda hissedar1 oldugu Asya Kalkinma Bankasi’na (AKB) karsi Cin’in yeni hareketi oldugu ileri
stiriilmektedir. Ayni zamanda Asya Kalkinma Bankasi’nin son zamanlarda gelisme gosteren Asya lilkelerine
finansman destegi konusunda yetersiz olmasi sebebiyle, s6z konusu olan yeni bankanin bir rakip ya da alternatif

olarak degilAKB’yi tamamlayici bir rol iistlenecegi de diisiiniilmektedir (Ozdasli, 2015: 588).

Kusak Yol Inisiyatifi’nin altyap: yatirimlarma finansman saglamasi amaciyla kurulan Asya Altyap1 Yatirim
Bankasi’nin yiiz milyar dolar civarinda sermayeye sahip oldugu bilinmektedir. Cin’in, kendini yenileyen bir gii¢
olarak Amerika Birlesik Devletleri’nin ortayakoydugu norm ve kurallara uyma konusunda isteksiz bir yaklagim
sergiledigi goriilmektedir. Pekin, Amerika Birlesik Devletleri’nin Asya’daki ve diinyadaki etkinligini kaybetmesi
amaciyla ekonomik ve politik performansini en iyi sekilde ortaya koymaktadir. Bundan dolayiCin, Asya Altyapi
Yatinm Bankasi’ni, Amerika Birlesik Devletleri tarafindan desteklenen Diinya Bankasi ve Uluslararasi Para

Fonu (IMF) gibi kiiresel kuruluslara kars1 kendi himayesinde hayata gecirmistir (Tekir, 2017: 398).

Diinya genelinde yiikselen giicler, uluslararasi sistemin kurumlarini ve kurallarmi degistirmeyi ya da yeniden
bigimlendirmeyi saglayan bir etkiye sahiptir ve bunu gerceklestirmek i¢in gesitli yollar mevcuttur. Giig kazanan
iilkeler, kiiresel servetten daha fazlapay alma arzusuyla hareket edebilmekte ve bu ama¢ dogrultusunda kiiresel
ekonomideki kaynak akislari, uluslararasi para sisteminin niteligi ve ticaret hadleri izerinde daha fazla kontrol ve
gli¢ arayisina girebilmektedirler. Ayn1 zamanda miilkiyet haklar1 ve uluslararasi hukuk kurallarini da degistirmeye
caligabilirler. Bu sekilde gergeklesen giic ve kontrol sahibi olma durumu sistemdeki en giiglii devletin etkinligini
azaltmakla beraber, yiikselen giiciin statiisiinii ve itibarmni artiracaktir. Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin en ¢ok
spekiilasyon yapilan ve kiiresel hakimiyetin el degistirmesi konusunda Onemli araglardan olacagi ileri

siiriilmektedir (Ikenberry & Lim, 2017: 4).
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Cin’in, Kusak ve Yol Projesi kapsaminda is birligi yapmay1 planladigi Ortadoguiilkeleri; Iran, Irak, Suriye,
Bahreyn, Israil, Misir, Suudi Arabistan, Urdiin, Kuveyt, Umman, Katar, Birlesik Arap Emirlikleri, Filistin, Yemen
ve Liibnan’dir. Cin, Ortadogu iilkelerine yonelik olarak; toprak biitiinliigiine saygi, kendi refahini koruma,
ekonomik bitylimenin siirdiiriilebilir kilinmasi, mevcut siyasi diizene destek verme ve i¢ iglerine miidahale etmeme
gibi politikalar1 benimsemistir. Ayn1 zamanda Cin, {ilkesindeki Miisliimanlara yonelik soylemleri azaltma
amaciyla diger iilkelerdeki insan haklar: ihlalleri konusuna girmemektedir.Cin’in, Ortadogu {ilkeleriyle kazan-
kazan politikas1 uyguladig1 sdylenebilir. Yeni ipek Yolu Projesi araciligiyla da bu hedeflerine ulagmaya galistigi
goriilmektedir (Dogan, 2020: 52).

Kusak ve Yol Projesi, Cin’in Avrasya odakli bolgesel yaklasimlarini kiiresellestirmeyegalisma konusunda 6nemli
bir adimdir. Bundan dolay1 Ortadogu iilkeleriyle olan baglantilarinigelistirmek ve bolgede egemen olmak igin
yogun caba harcamaktadir. Cin, Ortadogu iizerinde ABD ile catismadan, faydaci politikalar benimseyerek
menfaatlerini en iist diizeye ¢ikarmay1 planlamaktadir (Dorsey, 2019: 1-3). Bu kapsamda Cin, Dogu ve Bati
pazarlarimi birlestirmek amaciyla bazi sert ve yumusak politikalar gelistirmektedir. Béylece uluslararasi politikada
alaninda hem ekonomik ve siyasi agidan hem de giivenlik agisindan Cin’in énemli bir aktér olarak yer almasi

amaglanmaktadir (Fulton, 2019: 2).

Cin, Kusak Yol Inisiyatifi ile Ortadogu’da “kalkinma barisi” olarak adlandirdig: politika ile istikrar konusunda
tesvik ettigi diger devletlere miidahale edilmemesini ve is birligine dayali ¢ok kutuplu bir diinya diizenini
savunmaktadir (Lons, Fulton, Sun & Al-Tamimi, 2019: 3). Cin’in Ortadogu’daki baglica politikalarindan biri
tiim taraflar ile is birligi yapilmasidir. Ayn1 zamanda alt yap1 sistemleri ile birlikte liman, enerji, ticaret ve ulagim
alanlarinin gelistirilmesi konusunda ortaklik alanlarinin artirilmasi da hedefler arasindadir. Karsilikli yatirim
alanlariin kapsami genisletilerek niikleer enerji ve silah sanayi gibi alanlardais birliginin gii¢lendirilmesi ve yatirim
yapilmasi aracihigiyla Cin, kiiresellesmenin etkisiyle egemenligini bolgesel diizeyden kiiresel boyuta tasimaktadir.
Cin’in kiiresel agidan ve Amerikakarsgisinda Ortadogu ve uluslararasi diizende énemli etkiye sahip olmasinda Yeni

Ipek Yolu Projesi kritik bir yere sahiptir (Dogan, 2020: 57-58).

Projenin Tiirkiye Uzerinde EtkKileri

Cin, Kusak ve Yol Inisiyatifi kapsaminda Tiirkiye, Israil, Suriye, Iran, Irak gibi bolge iilkeleriyle saglam iliskiler
kurarak bu iilkelerde Cin sermayesinin ve iilkelerle yapilacak ortakyatirimlarin 6niinii agmay1 planlamaktadir.
Tiirkiye’nin ulusal menfaatlerini 6n planda tutarak projeye yeterli 6nemi vermesi ve Cin ile mevcut sorunlarini en
aza indirmesi, Tiirkiye’nin gelecekte Cin ile ekonomik, askeri, siyasi ve kiiltiirel alanlarda iligkilerinin gelismesi
konusunda katki saglayacaktir (Durdular, 2016: 90-93). Tarihi Ipek Yolu’nun Kusak Yol Inisiyatifi Kapsaminda
yeniden canlandirilmas: Tiirkiye ekonomisine ciddi firsatlar sunmaktadir. Aymi zamanda Cin proje kapsaminda
ulasim ve alt yap1 yatirimlariyla Asya, Tiirkiye ve Avrupa arasinda giivenli ve hizli bir koprii kurmayi
arzulamaktadir. Cin’in bu arzusuna ulagsmasinda Tiirkiye, en dnemli rolii iistlenmektedir. Kusak ve Yol inisiyatifi

her ikiiilke adina da ticaret hacmini genigletme ve yeni yatirim firsatlar1 tagimaktadir (Balc1 ve Kaya,2018: 118).

Kusak ve Yol Inisiyatifi, her iki iilke adina ulasim kolaylig1, karsilikli ekonomikbagimliligi gelistirme ve finansal
biitiinligii saglama konularinda 6nemli firsatlar sunmaktadir. Uluslararasi sistemin giic dengelerinin degistigi
giinlimiizde pazarlara kolay ve hizli erigim, artan enerji ihtiyaci ve tiim bu ihtiyaglarin giivenliginin saglanmasi

iilkeleri yeni arayiglara mecbur birakmistir. Yasanan bu gelismeler dogrultusunda hayata gegirilen Kusak ve Yol
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Projesinde Tiirkiye, jeostratejik ve jeoekonomik konumuyla hayati 6nem tasimaktadir (Tuerdi,2018: 5-7).

Tiirkiye, Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin hayata gecirilmesi konusunda énemli bir role sahiptir. Jeostratejik konumu
dolayisiyla Asya ve Avrupa arasinda koprii gorevi gormesinin yaninda, enerji koridorlari agisindan bulundugu
konum, enerji ve su kaynaklarina yakin olmasi gibi unsurlar Tiirkiye’yi bu girisimin en dnemli pargalarindan biri
durumuna getirmistir. ipek Yolu’nun yeniden canlanmastyla beraber Cin ile is birligi yapmak Tiirkiye acisindan
ciddi avantajlar saglayacaktir. Tiirkiye, Cin ile olan ticari ve ekonomik iliskilerini gelistirerek dengelibir duruma
getirmek, teknoloji transferleri yapmak, daha fazla yatirim ¢ekmek, Asya pazarindaki etkinliginin artirmak ve Orta
Asya ile iligkilerini kuvvetlendirmek gibi imkanlara sahip olacaktir. Kusak Yol Inisiyatifi, toplam ticaret hacminin
50 milyar dolara ulagsmas: istenenTiirkiye-Cin arasindaki ekonomik iliskide, iki {ilke arasindaki ticari dengesizligin

ortadan kaldirilmasi konusunda dnemli bir firsat olarak da goriilmektedir (Catal, 2019: 121-122).

Kusak ve Yol Inisiyatifi giizergahinda kritik bir noktada bulunan Tiirkiye, etkili jeopolitik konumu, Karadeniz
tasimaciliginda 6nemli bir aktarma ilkesi olmasi, yiiksek iiretimkapasitesi ve potansiyele sahip olmast gibi
avantajlariyla dikkat cekmektedir. “Yavuz Sultan Selim ve Osmangazi Kopriileri, 18 Mart Canakkale Kopriisii,
Avrasya Tiineli gibi megaprojeler, Cin’in ‘ Kusak ve Yol’ projesine onemli lojistik ve ulasim firsati verecek énemli
bir halka konumundadir.” Kars-Edirne arasinda insa edilmesi planlanan Dogu-Bat1 Yiiksek Hizli Tren Hatt1 da
Kusak ve Yol Projesi’nin hayata gecirilmesi konusunda 6nemli bir yere sahiptir. Cin, Rusya’y1 etkisiz hale
getirerek, Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu ve Kars-Edirne Hizli Tren Hatt1 araciligiyla Tiirkiye iizerinden Avrupa ile
dogrudan baglanti kurmay1 hedeflemektedir. Marmaray ve 3. Képrii de Yeni Ipek Yolu Projesinin énemli bir
pargasi olarak tasarlanmistir. Tiirkiye, Pekin-Londra hattinin orta boliimiinii tamamlayarak s6z konusu projenin
demiryolu hattina 6nemli katki saglamistir. Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu ile Marmaray projeleri birlestigitakdirde,
Avrupa’dan Cin’e demiryolu tagimaciliginin kesintisiz bir bi¢imde gergeklesmesi miimkiin olacaktir. 30 milyar
dolara mal olmasi beklenen Edirne-Kars Hizli Tren Hatti1 da Bakii- Tiflis-Kars Demiryolu Hatti’nin Avrupa’ya
baglanmasim saglayacaktir (Oztiirk ve Oztiirk, 2019: 1293-1296).

SONUC

Kusak ve Yol Inisiyatifi ile olusturulan pazarin kazan-kazan politikasiyla iilkelerin ekonomilerine destek
saglayacag1 sOylenebilir. Fakat projeye katilan lilkelerin gelismekte olaniilkeler olmasi, Cin’i projede temel
finansman saglayict konumuna getirmektedir. Bu baglamdaproje igerisindeki iilkelerin i¢ sorunlari, bolgesel
sorunlar, altyapr eksiklikleri Kusak ve Yol Inisiyatifi’nin gergeklestirilmesini zorlastirmakta ve maliyetleri
artirmaktadir. Diger yandan katilime iilkelerin Cin’in kendi i¢indeki bolgesel farkliliklarindan, proje ile ulasmak
istedigi hedeflerinden siiphe duymasi ve projeyle ilgili yeterli bilgi akisinin saglanmamasi projenin tartismali bir
hale gelmesine neden olmaktadir. Dolayisiyla Cin’i bu eksiklikleri giderme konusunda kapsamli ve yogun
caligmalar beklemektedir. Kisa vadede bu sorunlarin ¢6ziilmesi miimkiin goriinmese de uzun vadede

ilerlenebilecegi soylenebilir.

Cin Kusak Yol Inisiyatifi’nin, giizergahi iizerinde bulunan ve projeye katilan iilkeler iizerinde kiiltiirel, ekonomik
ve politik a¢idan katk: saglamasi ve iilkelerin birbirleriyle baglantili duruma gelmesi konusunda énemli bir adim
oldugu soylenebilir. Bu baglamda; Kasim 2019°da Cin’den Tiirkiye’ye gelen China Railway Express’in Marmaray
tiip gegidini kullanarak Avrupa’ya ulasmasi, 30 Kasim 2019°da agilis1 gergeklesen ve ‘Enerjinin Ipek Yolu’olarak
ifade edilen Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatti’nin (TANAP) da proje kapsaminda degerlendirilmesi,
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Tiirkiye nin Kusak Yol Inisiyatifi’ni destekledigini gdstermektedir. 2013 yilinda Marmaray, 2016 yilinda faaliyete
gecen Avrasya Tiineli, 2017 yilinda tamamlanan Yavuz Sultan Selim ve 2019 TANAP yatirimlari da Tiirkiye’nin

projede ne kadar ilerleme kaydettigini gostermektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi, Cin basta olmak iizere Tiirkiye’nin Dogu Asya ekonomileri ilesiirdiiriilebilir iligkiler
gelistirmesine olanak saglayacaktir. Proje, Tirkiye ve Cin arasindaki siyasi ve stratejik vizyon eksikligini
azaltarak, iki tilkenin kiiresel ve bolgesel is birligi mekanizmalari tesis etmesine zemin hazirlayacaktir. Kusak Yol
Inisiyatifi’nin, Tiirkiye’ye ulasim kolaylig1 saglama, karsilikli ekonomik bagimlilik gelistirme ve finansal
biitlinliigii saglama konularinda 6nemli katkilar saglamasi beklenmektedir.

Kusak ve Yol Inisiyatifi iki iilke arasinda firsatlar sunmasina ragmen ozellikle Tiirkiyeacisindan gesitli riskler de
tasimaktadir. Iki iilke arasindaki ticari iligkilerin artmasmna ragmen &zellikle 2012 yilindan itibaren Tiirkiye
aleyhine siirekli artan ticaret agig1 s6z konusudur. Bu durum Tiirkiye-Cin iligkilerinde var olan en biiyiik sorun
olarak goze carpmaktadir. Inisiyatif’insundugu firsatlar dogru degerlendirilemezse bu ticaret acigi daha da
biiyiiyebilir. Ayrica Inisiyatif, kalitesiz ve ucuz Cin mallarinin Tiirkiye pazarinda daha fazla yer almasina sebep
olabilir.

Tiirkiye’nin Cin’e ihracinda artis potansiyeli olan iiriinlere yonelmesi, ithal edilen iiriinlerde daha fazla katma
deger saglayan tiriinlere yonelmesi, Cin’den daha fazla yatirnmcei ¢ekmesi, ortak finans imkanlarinin artirilmasi ve
birlikte kurulan bir koordinasyon mekanizmasinin olmasi gibi adimlarin ciddi sekilde atilmasi ve bu yol haritasinin
hayata gegirilmesi konusunda devamli bir siire¢ olusturulmas: Tiirkiye-Cin ekonomik iligkilerinin dahadengeli,
stirdiiriilebilir ve daha yiiksek katma deger saglayan bir hal almasinmi saglayacaktir. Sonolarak Tirkiye ve Cin
hiikiimetleri arasinda biirokrasi, is diinyasi, ekonomi, akademi ve STK’lar olmak {izere iletisim ¢ok yonlii geliserek

devam etmektedir.
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