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OZET

Bu calisma, Kizildeniz sahilinde kurulmus, ancak zaman iginde yok olmus limanlarin kisa
tarihlerinden hareketle geligimleri ve diisiiglerini ele almakta ve ozellikle kayboluslarini belirleyen
ortak dinamikleri ortaya koymaktadiwr. Siiphesiz ki, her liman sehrinin kendine has bir gelisim ve
gerileme siireci ve bu siireci etkileyen gerekgeleri vardr. Bununla birlikte gelisme siirecinde ozellikle
Dogu ile Bati arasindaki baharat ticaretinin kendi seriiveni ile Islam diinyasinin merkezi olan kutsal
sehirlere ulasim ve bu beldelerin iasesi, iki ana tema olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bélgeler arast
transit ticaretin giizergdhi ve hacmindeki degisimler, bu limanlarin kaderlerini de belirlemistir.
Biiyiime donemlerinde bu limanlarin cografi ve iklimsel ozellikleri ¢ok on plana ¢ikmamus, ancak
gerileme siirecinde bu unsurlar kendilerini belirgin bir sekilde hissettirerek, limanlarin
kayboluslarinda etkili olmuslardir.

Anahtar Kelimeler: Kizildeniz, Liman, Suaybe, Car, Kulziim, Ayzab.
Jel Kodlari: N35, N55, N75, N95.
ABSTRACT

This study looks into the development and the fall of the abandoned port cities of the Red Sea by
analyzing the short history of these cities and tries to understand the dynamics especially behind their
fall. There is no doubt that each port has its own story of growth and downfall and its own reasons
behind these developments. But it is seen that two dynamics, namely the history of the spice trade
between the East and the West and the need for transportation to and feed the holy cities of Islam,
have especially been important in the growth of these ports. The changes in the route and the volume
of the inter-regional trade have shaped the destiny of these cities. During the growth phase, the
geographical and the climatic features of these ports have not been very significant, but these factors
are seen to be instrumental during the decline of these cities and in their final abandonment.
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1. GIRIS

Sanayilesme Oncesi donemde insan topluluklari tabii kaynaklar ve ticaret yollar etrafinda
Obeklesmis, sehirlesmis ve medenilesmistir. Kasaba ve sehirlerin gelisimi ve diisiisleri,
biiyiilk olgiide semerelerini yedikleri tabii kaynaklar ve ticaret yollar1 ile iligkileri
cercevesinde belirlenmigtir. Ticaretin sekil veya yon degistirmesi, bir taraftan o ticaretin
glizergahindan beslenen sehirleri etkilerken, diger taraftan da sehirlerin, tizerlerinden gegen
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ticarete sunabilecekleri hizmetlerin gesitliligi, kalitesi ve fiyati1 degistik¢e ticaretin yonii ve
hacmi de degismistir.

Bu tiir yiikselis ve diisiislerin en ¢ok yasandigi bolgelerden biri de Kizildeniz havalisidir.
Zira bugiin dahi diinyanin en tehlikeli ve zorlu deniz giizergahlarindan biri olarak bilinen
Kizildeniz, bu mesum sohretine ragmen tarih boyunca Asya ile Avrupa’y1l baglayan en
onemli ticaret yollarindan biri olmustur. Ancak bolgenin her dénemde ayni Gnemi
tasimadigi, sagirtict bir degiskenlik gosterdigi goriilmektedir. Bolge, kimi zaman bu denizin
kontroliinii elinde tutmak isteyen biiyiik devletlerin miicadelesine sahne olmus; kimi zaman
da hac yolu olmasi diginda, yerel ticaret ve balik¢ilik harig, kullanilamaz hale gelmistir.

Bu makale, Kizildeniz’in inisli ¢ikish tarihi icinde kendilerine Islam tarih kaynaklarinda yer
bulmus, ancak daha sonra gelisen dinamikler karsisinda ayakta kalamayip kaybolmus
limanlarin, kaynaklardaki anlatimlardan hareketle, ortak kaderlerini incelemektedir.

Siiphesiz ki, s6z konusu yiikselis ve diisiislerin gecmisi Islami dénemle simirl degildir.
Ornegin, hem Nabatiler hem de Misir’in Helen yoneticileri olan Batalime i¢in énemli bir
liman gorevi goren Kizildeniz’in Arabistan sahilindeki kasabalarindan biri olan Leuce
Come de, daha sonraki donemde bolge tiizerinde hakimiyet kuran Roma’nin Misir
sahillerini 6n plana ¢ikarmasiyla 6nemini yitirmis ve zaman iginde de yok olmustur.
Bununla birlikte, inceledigimiz donem itibariyle kaynaklarda yer alan, ancak sonraki
donem kaynaklarina girmemis olan Kulziim, Ayzab, Suaybe ve Car limanlari, benzerlikleri
ve farkliliklartyla ¢aligmamiza konu olmustur. Yine bu g¢ercevede antik dénemden beri
bolgenin bilinen baslica limanlarindan biri olan ve Islam tarihi boyunca cesitli gelismelere
ev sahipligi yapan Eyle de, XIX. yiizyil sonlarina gelindiginde 50 hanelik bir kdy kadar
kiiciilmiisse de (Musil, 1988:420; Fehmi, 1973:141), daha sonra hem Urdiin hem de
Israil’in Kizildeniz’e acilan tek kapisi olmasi sebebiyle bir tarafta Eilat, diger tarafta Akabe
olarak geliserek yok olmadigi i¢in makalenin kapsamina alinmamustir.

2. KAYBOLAN DORT LIMAN SEHRININ TARiHI GELISIMi
2.1. Suaybe

Yukarida ismi gegen dort liman arasindan ilk olarak silinen Suaybe’nin kaderi, esasinda
Islam’n yiikselisiyle baglantilidir. Limam “Sugayye” olarak anan Idrisi’nin Cidde’ye iic
giinliik mesafede (Idrisi, 1989:138) oldugunu soyledigi Suaybe, muhtemelen bugiinkii
Cidde sehrinin 6niindeki biiylik korfezin giiney agzina yakin bir konumda yer almaktadir
(Sahin Utku, 2012:423). Islam 6ncesinde ve kisa bir siireligine de Islami dénemde, agirlikli
olarak Mekke’ye ticari mal getiren Habesli tiiccar gemilerinin konakladiklart ve ikmal
ettikleri bir liman olarak faaliyet gostermistir (Ali, 1978:272; Lammens, 1988:635).

Kaynaklarda Suaybe’yi Mekke ile iliskilendiren iki vakia kayda degerdir. Bunlardan ilkine
gore, hicretten 18 yil dnce, m. 605 yilinda Suaybe kiyilarinda, bir Rum gemisinin firtina
sonucunda karaya vurup par¢alandigindan bahsedilmektedir. Rivayetin devaminda, karaya
vuran bu gemiden haberdar olan Mekkelilerin, s6z konusu geminin kerestelerini aldiklari ve
Kabe’nin tavanmin tamirinde kullandiklar1 zikredilmektedir (ibn Ishak, 1981: 83; ibn
Hisam, ty.:193; Yakut, 1994:111/1:301; ibnii’l-Esir, 1979:11:44). 2 Muhtemelen insaat
malzemesi ile yiiklii olan bu geminin kalas ve keresteleri ile enkazdan kurtarilabilen biitiin
esyalarin, vergi muafiyeti karsiligi Mekkeliler tarafindan satin alindigi, bu sayede elde
edilen ¢ok miktarda mermer, demir ve kalasin Kabe’nin yeniden insas1 i¢in kullanildig:

2 Ayrica bkz.: Ibn Haldun, 1989:11:244; ibn Kesir, 1981:11:301; Miistevfi, 1993:6; Ali, 1978:273; Abdulalim,
1979:20; Mahir, 1979:276.
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rivayet edilmistir (Ibn Hisam, ty.:193; Ibn Kesir, 1981:11:301).3 Suaybe, daha sonralari
Habesistan’a hicret eden Miisliimanlarin gemiye bindikleri liman olarak kayitlara ge¢cmistir.
Bi’setin 5. senesinde, yani m. 615 yilinda Mekkeli miisriklerin zulmiinden bunalan bir grup
Miisliiman, Hz. Muhammed’in izniyle Suaybe’ye gelmis ve burada iki ticaret gemisine
binerek, yarim dinar karsiliginda Habesistan’a gitmistir (ibn Sa’d, 1968:204; ibn Kesir,
1981:111:66; Ibn Kayyim el-Cevziyye, 1981:97; Diyarbekri, ty.:288).

Bu iki rivayetten, o donemlerde yerel bir merkez olan Mekke’nin denize agilan kapisinin,
muhtemelen Suaybe oldugu sonucu ¢ikmaktadir. Bununla birlikte Hz. Osman’in hilafeti
doneminde yapilan istisareler sonucunda Mekke’nin limaninin Suaybe’den Cidde’ye
kaydirilmasi karar1 alinmigtir (Idrisi, 1989:138; Yakut, 1994:111/1:301; Ibnii’l-Miicavir,
1954:42-3; Ezraki, 1855:75).* Bu kararda hangi gerekgelerin etkili oldugunu tam olarak
bilemiyoruz. Zira o dénemde kii¢iik bir balik¢1 kasabasi olan Cidde, sicak ve rutubetli
iklimi, giineydogusundaki tuz Xkiitleleri ve cevresini saran ¢ollerle olduk¢a kurak ve
elverigsiz bir 6zellik gostermektedir (Makdisi, 1989:79; ibn Ciibeyr, 1980:53, Hiisrev,
1985:102).° Keza sehrin su acisindan ciddi sorunlar yasadigi anlasilmaktadir (ibnii’l-
Miicavir, 1954:43-5; Makdisi, 1989:79). Diger yandan muhtemelen Suaybe’nin de agildig:
korfezin s1g ve kayalikli yapisi, Cidde’nin bulundugu kuzey kisma nispetle Suaybe
taraflarinda bir miktar daha sorunlu goziikmekteyse de, Cidde’nin girisi de o donemlerde
biiyiik gemiler i¢in problem teskil edecek niteliktedir (Sahin Utku, 2012:370). Gerekgesi ne
olursa olsun, Mekke’nin limam olarak tespit edilmesiyle birlikte yildiz1 parlayan Cidde,
zaman i¢inde Hint Okyanusu’ndan ve Aden’den mal tasiyan ve Kizildeniz’in daha
giineyine ¢ikmak istemeyen gemilerin mallarini bosalttiklar1 bir transit gegis noktasi olarak
hizla bityiirken, Suaybe de Arabistan’in kumlari altina gomiilmiistiir.

2.2. Car

Suaybe ile benzer bir kaderi paylagan Car’in 6mrii ise ¢ok daha uzun olmustur. Konum
olarak Medine’nin giineybati kismina diisen Car, kaynaklarda Kizildeniz sahili iizerinde
bulunan, Medine’ye ait bir sahil kasabas1 ve liman olarak tarif edilmektedir (Ibn Riiste,
1967:313; Istahri, 1992:19; Ibn Havkal, 1992:31; Hemdani, 1993:47; Makdisi, 1989:83).6
Sahilin karsisindaki Karaf ada veya yarimadasiyla birlikte anilan Car (Ibn Havkal, 1992:18;
Bekri, 1994:225; Yakut, 1994:11/1:5; Siilemi, 1990:13), Kizildeniz’in kuzey kismina ismini
verecek (ibnii’l-Fakih, 1967:78; Yakut, 1994:11/1:5) kadar énemli bir liman olmustur.
Kaynaklar, Medine’nin liman1 olarak Car’1i, bol miktarda emtianin aktigi (Ibn Havkal,
1992:31) bir ticaret merkezi (Makdisi, 1989:83; Hududu’l-Alem, 1970:148) olarak tarif
etmektedir. Cidde’den kiigiik (Istahri, 1992:19; ibn Havkal, 1992:31) olmasina ragmen,
Hicaz’in en 6nemli merkezlerinden biri sayilan Car’in, en zirve dénemlerinde geleneksel
diinyanin ¢esitli yerlerinden gelmis gayrimislim tiiccar tarafindan da ziyaret edildiginden
bahsedilmektedir (ibn Hurdazbih, 1967:153). Tiim bu gelismelere ragmen Car, kendisinden
70 km. kuzeyde yer alan Yenbu sahilinin 6zellikle Eyyubiler tarafindan gelistirilmesiyle
hizla kii¢iilmeye baslamis; buna karsilik Yenbu, Medine’nin limani1 olarak kisa zamanda
bliylime gostermistir  (Grohmann, 1986:384; Abdulmun’im, ty.:296). Tamamen
kaybolmayan ve adim1 XIX. yiizyil baglarina kadar siirdiirmiis olan Car, bu tarihten itibaren
Biireyke koyii olarak bilinmistir (Hartmann, 1988a:26; Ozaydin, 1993:158; Abdulalim,

3 Bukonuda degerlendirmeler i¢in bkz.: Hamidullah, 1993:69; Hamidullah, 1995:869; Mahir, 1979:274; Koksal,
1966:106.

4 Ayrica bkz.: Fasi, 1985:141; Hicazi, 1998:25; Senusi, 1976:159; Abdulalim, 1979:81; Vahabi, 1973:91.

®  Cidde’nin iklimi ile ilgili olarak bkz.: Hitti, 1989:36; Hartmann, 1988b:159; Hartmann ve Marr, 1965:571.

Medine’nin limam olarak Car, hemen biitiin kaynaklarda tamtilmaktadir. S6zgelimi, bkz.: Hududu’l-Alem,

1970:148; Bekri, 1998:28; Bekri, 1994:225; Idrisi, 1989:144; Ebii’l-Fida, 1992:82; Kalkasendi, ty.:.IV:291;

Zemahseri, 1994:165.
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1979:81). Bugiin Suudi Arabistan’in er-Rayyis kasabasinin yakinlarinda olan kdyiin gegmis
tarihinden geriye, Car’m acildig1 koyu ¢evreleyen yarimadada bulunan harabeler diginda
(Hartmann, 1988a:26) pek bir sey kalmamugtir.

Islam tarih kaynaklarinda daha onceki yillara iliskin birkag atif bulunmaktaysa da, Car’in
bir liman olarak yiikseliginin baslangicin1 18/639 yilinda, Medine’de yasanan kurakliga
baglamak miimkiindiir (Ya’kubi, 1993:41). Kuraklik sonucu hem Medine cevresindeki
beldelerde bas gosteren ciddi susuzluk hem de et ve bitki kaynaklarinin azalmasiyla birlikte
karsilagilan yiyecek kitligi, cevre bolgelerden Medine’ye 60 bin kadar insanin gé¢ etmesine
sebep olmus ve bu durum sehirdeki ortami daha da kotiilestirmistir (Kallek, 1997:83-4). Bu
gelismeler karsisinda Hz. Omer, yiyecek, giyecek ve sair ihtiyaglarin karsilanmasia destek
olunmasi hususunda Misir, Sam ve Irak valilerine mektuplar géndermistir. Halife, 21/642
yilinda Misir valisi Amr b. el-As’a yazdigi mektupta, Misir’da ayni olarak toplanan
verginin fazlasinin yiyecek olarak Medine’ye ulagtirilmasini istemistir. Bunun {izerine Amr,
daha ziyade hububat ve zeytinyagindan olusan erzaki Iskenderiye iizerinden Car limanina
sevk etmis; ayrica gelen erzakin iyi sartlarda muhafazasi igin burada silolar yaptirilmistir
(Belaziiri, 1987:309-10; Ya’kubi, 1993:46-7). Bu gelismelerin ardindan Nil nehri
kiyisindaki Babilyon ile Kizildeniz sahilindeki Kulziim limanin1 birbirine baglayan ve ilk
olarak Firavunlar doneminde yapilmig olan kanal, “Halicii Emiri’l-Miiminin” adiyla
yeniden acilmus (Taberi, 1967:98-100; Ibnii’l-Esir, 1979:11:556; Ya’kubi, 1993:46; Suyuti,
1952:132; Makrizi, 1987:11:141-2) ve boylece Kulziim ile Misir tahilinin dagitimimin
yapildig1 Car arasinda (Melici, 1982:77; Becker, 1960:932; Fayda, 1998:334) birkag asir
boyunca devam edecek bir iligki baglamigtir (Salim, 1993:12-3).

2.3. Kulziim

Bu iligkinin Misir ayagindaki Kulziim’tiin Car’a nispetle ¢ok daha eski ve meshur olan
tarihi, ayni dlgiide hazindir. Kizildeniz’in kuzeyinde yer alan Siiveys korfezinin ucunda,
bugiinkii Siiveys’in hemen batisinda kurulmus olan Kulziim sehri, kaynaklar nezdinde
kadim bir liman kasabasidir (Ya’kubi, 1967:340; Yakut, 1994:1V/1:160; Ebii’l-Fida,
1992:117; Kalkasendi, ty.:I11:388; Miistevfi, 1993:265; Versilani, 1994:1:319; Sami,
1896:3682). Arap topraklarinin simiri olarak tarif edilmis olan Kulziim (Kalkasendi,
ty.:111:239), Yunan kaynaklarinda Clysma olarak gegmektedir (Ya’kubi, 1967:340).’
Bugiin, yerinde yalnizca harabelerin bulundugu bu eski ticaret sehrinin “Céah-1 Acrud” veya
“Kumu’l-Kulziim” olarak bilinen yikintilarinda yapilan kazilarda, antik Misir, Bizans ve
islami dénemlere ait arkeolojik kalintilara rastlanmistir (Makrizi, 1987:1:213).2 Sehrin hem
Batalime hem de Roma ddonemlerinde gemi yapim ve onariminin gergeklestirildigi bir
merkez ve Kizildeniz korsanlarima kars: miicadele edilen askeri bir {is olarak kullanildigi,
balik¢ilik ve kagakgilikla geginen bolge halkinin zamanla ticaret ve gemicilige yoneldigi ve
Misir’da mevceut iki tersaneden birisi olan Kulziim tersanesinin Kizildeniz, iskenderiye
tersanesinin ise Akdeniz donanmasina hizmet verdigi anlasilmaktadir (Walker, 1979:256;
Christides, 1993:43; Bakir, 2001:129). Misir deltasina Kizildeniz tarafinda en yakin liman
olan Kulziim’e mal tasimak amaciyla ilk olarak M.O. ikinci binyilda agildig1 diisiiniilen
kanal, daha sonralari delta ile Kizildeniz arasindaki ticaret hacmi artis gosterdiginde
temizlenerek yeniden kullamlnus; boylece Kulziim’iin hayatiyetine siireklilik saglanmustir.’

" Ayrica bkz.: Kavsi, 1976:40; Sami, 1896:1243-4; Darkot, 1967:796; Becker, 1960:931; “Kulziim”, 1986:7150.
8 Ayrica bkz.: Honigmann, 1988:980; Schulze, 1997:912; Walker, 1979:256.

islam oncesi donemde Trajan Kanali olarak bilinen kanalla ilgili olarak bkz.: Honigmann, 1988:979;
“Kulziim”, 1986:7150; Hitti, 1989:58; Cagatay, 1989:33; Heyd, 1975:46; Mahir, 1979:341. Kanalin Hz. Omer
doéneminde yeniden ag1lmasi ve sonraki gelismeler i¢in bkz.: Ibn Abdiilhakem, 1996:282-3, 285, 288; Belaziiri,
1987:310; Taberi, 1967:98-100; Ya’kubi, 1993:46; Ya’kubi, 1967:340; Makdisi, 1989:198; Makrizi,
1987:11:141-3; Ibn Havkal, 1992:298; Ibn Riiste, 1967:340; Versilani, 1994:1:319; Kalkasendj, ty.:111:242, 298;
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Sina yarimadasinin Kizildeniz igine dogru uzanmasiyla olusan iki korfezden batida yer alan
ve denizin dili (Mistevfi, 1993:265) olarak bilinen Siiveys korfezinin en kuzeyinde yer alan
Kulziim’e, esasinda denizcilik acisindan oldukga tehlikeli bir bolgeyi gegerek
varilabilmekteydi. Zira denizin dili, 6 fersahtan baglayarak genislemekte ve Sina
yarimadasimin ucunda, dogudaki Akabe korfeziyle birleserek Kizildeniz’in en tehlikeli
bolgelerinden birini olusturmaktaydi (Mistevfi, 1993:227). Akabe korfezinin agzinda
bulunan Tiran adasina (Miistevfi, 1993:227) nispetle “Taran” ya da “Tiran” olarak bilinen
bolge, burada olusan girdaplar, ters akintilar, dalgalar ve riizgarlar sebebiyle modern ¢ag
Oncesi tiim gemicilerin korkulu riiyasiydi (istahri, 1992:30; Ibn Havkal, 1992:46; Makdisi,
1989:196; Bekri, 1992:1:421; Idrisi, 1989:345; Yakut, 1994:1V/1:160; Kazvini, 1994a:119;
Miistevfi, 1993:227). Kulziim ile Car veya Cidde arasindaki giizergah, bolgedeki yogun
mercan kayaliklarinin yol agtig1 tehlikeler sebebiyle ancak giindiizleri, denizi ve yolu iyi
bilen kaptanlarca asilabiliyordu (Makdisi, 1989:12; Mahir, 1979:275). Tim tehlikelerine
ragmen Kulziim’den doguya, ozellikle de kutsal sehirlere yolculugun deniz iizerinden
yapilmasi anlamliydi. Zira Kulziim ile Eyle arasindaki kara yolculugu daha kolay degildi.
Kaynaklarda 6 merhale olarak kaydedilen bu giizergah, biiyiik bir ¢dlden gecmekteydi ve
yol iizerinde hicbir su ve erzak temin etme imkani olmadigindan, yolcular ancak tedarikli
bir kervanla yolculuk edebiliyorlardi (Ya’kubi, 1967:340; Ibn Riiste, 1967:340). Bu
gerekgelerle Misir ile Arabistan arasinda hem mal hem de haci trafiginin 6nemli bir boliimii
Kulziim ile Car ve Cidde arasinda yer aliyordu. Kulziim ile Cidde arasinda yol almanin
zorlugu ve 25 ila 60 giin arasinda siirdiigii (Makdisi, 1989:215) g6z oniine alinirsa, hacilarin
daha ziyade Kulziim’den yaklasik 15 giinliik deniz yolculugu mesafede bulunan Car’1 tercih
ettikleri, oradan da Medine’ye 4-5 giinde yetistikleri tahmin edilebilir (Hiisrev, 1985:89).

Kulziim’iin, hem Misir — Arabistan trafigi agisindan tasidigi onemden, hem de Kizildeniz’in
en kuzeyi olarak takdim edilen konumundan dolay: (Yakut, 1994:1V/1:159), Kizildeniz
genellikle Kulziim ile anilir olmustur. Kaynaklarda Kizildeniz’in sinirlarit hemen her zaman
Kulziim ile birlikte c¢izilmis ve Kizildeniz Islam diinyasinda Bahrii’l-Kulziim olarak
bilinmigtir. *° Oyle ki, “Kulziim Denizi” tabirinin Bat: dillerine bile yerlestigi
soylenmektedir (Ebi’l-Fida, 1992:117).

Kulziim’iin Dogu-Bat: ticareti i¢indeki 6nemi, Abbasilerin 6zellikle iran koérfezi {izerinden
Irak sehirlerini 6n plana g¢ikarmalariyla bir donem azalmigsa da, Fatimilerin Kizildeniz
yoluyla Hint okyanusuna agilmalar1 ve Avrupa ile Hindistan arasindaki ticarette onemli bir
pay alma gayretleri sonucunda Kulziim’iin yildiz1 yeniden parlamistir (Salim, 1993:19, 21,
Heyd, 1975:13). Ozellikle Razaniye Yahudileri olarak amilan tacirlerin Avrupa’dan
getirdikleri basta kole, ipek dokuma, deri, kiirk ve kiligtan olusan mallar, bu donemde
Misir’in Akdeniz limanlar1 olan Ferema ve Iskenderiye’ye geliyor; buralarda develere
yiiklenerek 6nce Kulziim’e, ardindan da Car, Cidde veya Aden iizerinden Hindistan ve
Cin’e kadar tasmmyordu (ibn Hurdazbih, 1967:153-4; Ya’kubi, 1967:340; Versilani,
1994:1:319; Makrizi, 1987:1:213; Hasan, 1987:1V:265-6; Abbadi ve Salim, 1981:166).
Diger yandan misk, Gd agac1 ve kafur gibi Hint ticaret mallartyla yiliklenen gemiler de tersi
yonden Akdeniz’e sevk ediliyordu (Hasan, 1987:1V:26; Heyd, 1975:13, 46).

Suyuti, 1952:132, 152, 157; Suyuti, 1967:1:156-7; Bekri, 1992:1:198-9; Kettani, 1990:282-3; Hasan,
1987:111:142; Heyd, 1975:13, 46-7; Abbadi ve Salim, 1981:259; Salim, 1993:11, 13-4; Kavsi, 1976:46; Fehmi,
1976:340; Honigmann, 1988:979; Butler, 1978:345; Arenson, 1989:246; Walker, 1979:256.

10 Sozgelimi bkz.: Ibnii’l-Fakih, 1967:64; Ibn Havkal, 1992:44; Mesudi, 1997:11:263; Hemdani, 1993:7; Hiisrev,
1985:45; idrisi, 1989:132; Yakut, 1994:1V/1:158-9; Ebii’l-Fida, 1992:117; Kalkasendi, ty.:I1:99; III:388;
V:324; Makrizi, 1987:1:213; ibn Haldun, 1989:1:113; Versilani, 1994:1:320; Miistevfi, 1993:265; Katib Celebi,
1980:7.
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Tiim bu canlanmaya ragmen XI. yiizyildan itibaren Kulziim’in artik terk edildigini
gormekteyiz."! Kulziim’iin kalict bir sekilde diisiisiiniin 6zellikle Mustansir Billah (1036-
1094) doneminde bas gosteren kuraklik, kitlik ve i¢ savaglarla bagladigi ve “Mustansiriyye
siddeti” olarak bilinen bu gelismeler neticesinde, Misir’in kuzeyi ile Kulziim ve Gtesine
gecisin oldukga zor ve tehlikeli bir hale geldigi kaydedilmistir.’> Bu durum, 489/1096
yilinda baglayan Hacli Seferleriyle birlikte daha tahammiil edilemez bir hal almig ve bu
donemde hac ve ticaret yolu, Kizildeniz’in daha giineyinde yer alan Ayzab ve Kuseyr
limanlarina kaymustir (Salim, 1993:20, 23; Christides, 1989:74). Yasadigi miizmin su
sikintis1 ve azalan trafigi sonucunda Kulziim sahili kumla dolmus; bu diististen sonra
Kulziim bir daha kendine gelememis ve tamamen terk edilmistir. Bir zamanlar gehre su
saglayan yerlerden birisi olan Siiveys, cok daha kii¢iik ¢apta da olsa, bolgenin limant oma
gorevini Ustlenmistir (Salim, 1993:22-3; Mabhir, 1979:342; Schulze, 1997:912). XII. asirda
yazan Yakut, Kulziim’iin kendi déneminde artik bir harabeden ibaret oldugunu yazmistir
(YYakut, 1994:1V/1:160).

2.4. Ayzab

Kulziim’iin gerilemesiyle yiikselise gegen Ayzab’in hikdyesi de en az digerleri kadar
ilgingtir. Cidde’nin tam karsisinda yer alan Ayzab, en zirve doneminde uluslararasi ¢apta
ticari bir antrepo olarak faaliyet gostermis ve diinyanin en islek limanlari arasina girmistir
(ibn Ciibeyr, 1980:45; Makrizi, 1987:1:202; Hasan, 1987:VI:74; Kavsi, 1976:128). Misir’in
giiney sahilinin en u¢ noktasinda, Sudan sinir1 yakininda bulunan, ancak tam konumu XIX.
yiizyilin sonlarina kadar bilinmeyen Ayzab’in harabeleri, 1920’lerin sonlarinda ortaya
cikarilmigtir. 1426 yilinda Mekke’ye giden mallarin talan edildigi gerekcesiyle Memluk
Sultan: tarafindan yerle bir edildigi iddia edilen (Dahl ve Hjort-af-ornas, 2006:486) sehrin
yikintilarinin, antik Berenike limaninin harabelerinin giineyinde yer almasi da ayri bir
ironidir (Holt, 1999:132; Salim, 1993:41-2).

Ayzab’in antik Misir’a uzanan bir gegmisi oldugu disiiniilmektedir. Asvan’dan Ayzab’a
kadar uzanan Allaki vadisinde bol olarak bulunan altin ve ziimriit madenlerinin isletilmesi
ve dagitimi sirasinda kullanilan limanin, Bizans dénemine kadar Berenike ve Leucos Limen
(Kuseyr) ile birlikte kullanildig1, ancak Roma déneminde Berenike’nin, Bizans doneminde
de Leucos Limen’in tercih edildigi tahmin edilmektedir. Ayzab’in canli bir sekilde yeniden
tarih sahnesine ¢ikisi, Araplarin Misir’t fethiyle gerceklesmistir. Civardaki zengin altin,
ziimriit, giimiis, bakir ve demir madenlerinin® isletilmesi amaciyla bolgeye gelen Arap
niifusun akiiyla gelisen Ayzab, Mekke’nin limanit Cidde’ye yakinligt sayesinde tercih
edilmistir (Istahri, 1992:54; Idrisi, 1989:46; Ebii’l-Fida, 1992:121; Salim, 1993:39-40).

Kizildeniz iizerindeki bir¢ok sahil kasabasindan farkli olarak limaninin sig olmayisi ve
mercan kayaliklarinin bulunmayisi sebebiyle nispeten biiyllk gemilerin yanasabildigi
(Salim, 1993:44-5; Mez, 2000:575) Ayzab, Hint okyanusu - Kizildeniz - Akdeniz transit
yolu iizerinde 6nemli bir rol oynamstir. Giineydogu Asya, Hindistan ve Dogu Afrika’dan
gemilerle gelen kiymetli mallar ya dogrudan ya da Aden {izerinden buraya tasmiyor;
buradan da develere yiiklenerek kervanlarla Nil {izerindeki Kiis ve Asvan’a, ardindan da Nil
nehri yoluyla iskenderiye, Dimyat, Resid ve Tinnis gibi Misir’in Akdeniz’e agilan
limanlarina ulastiriliyordu. Bu yolla Dogu mallarinin Avrupa iilkelerine tasinmasi
saglantyordu. Avrupa’dan gelen mallarin Dogu’ya taginmasi da aym gilizergah iizerinden

1 Mesela bkz.: idrisi, 1989:348; Yakut, 1994:1V/1:160.

2 Bkz. Makrizi, 1987:1:357; 11:126-131.

18 S$z konusu madenlerle ilgili olarak bkz.: Ya’kubi, 1967:333-4; istahri, 1992:5; ibn Havkal, 1992:162; Mesudi,
1997:11:19; Himyeri, 1980:485; Bekri, 1992:325; ibn Ciibeyr, 1980:46; Kazvini, 1994b:11; Kalkasendi,
ty.:V:274; Makrizi, 1987:1:197; Kitabu’l-Istibsar, 1997:85-6.
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gerceklesiyordu (Ibn Hurdazbih, 1967:153-4; Hiisrev, 1985:98; ibn Ciibeyr, 1980:32-49;
Yakut, 1994:111/2:751; Omeri, 1985:86-7; Kalkasendi, ty.:III:464).14 Ayzab’1 lojistik olarak
destekleyen s6z konusu kara yollar1 disinda sahilden giden karayolu, Etiyopya’da Adulis ve
Sevakin’den baglaylp Ayzab iizerinden gegiyor ve Kis’a kadar uzaniyordu (Arenson,
1989:246). Mallarin gectigi bu giizergahlar, Kuzey Afrikali ve Misirli hacilarin siklikla
tercih ettikleri bir yoldu. Misir’m diger limanlarina nispetle Cidde’nin tam karsisinda yer
almas1 ve Kizildeniz’in bu kisminda seyahatin nispeten daha kolay olmasi, hayatinda ilk
defa deniz yolculuguna g¢ikacak pek ¢ok haci igin bu yolu cazip kiliyordu (Makdisi,
1989:78; Ibn Ciibeyr, 1980:45; Bekri, 1992:11:619; Ebii’l-Fida, 1992:121; Ibn Dokmak,
1992:35; Makrizi, 1987:1:202). ©® Mal ve hacilarin nakli isi, sehirde gemiciligin
gelismesinde tetikleyici bir unsur olmustur (Makrizi, 1987:1:482; Fehmi, Turuk, 1973:143-
4).

Fatimilerin Kizildeniz siyasetiyle gelisen, ama Ozellikle Haglilarin gelisiyle birlikte,
460/1068 yilindan itibaren yildiz1 parlayan Ayzab, yaklasik 200 yillik bir saltanat
stirmiistiir. Bu saltanat, Memluk sultant Baybars’in, Kabe i¢in bir 6rtii dokutup, bir anahtar
yaptirmak suretiyle 666/1268 yilinda hac kafilesini karayoluyla, yani Sina yarimadasi
lizerinden kutsal topraklara gondermesine kadar devam etmistir (Makrizi, 1987:1:202;
Hasan, 1987:VI:73-4; Abdulmun’im, ty.:290). Bu sembolik yolculuk kuzey yolunun
giivenligini ilan ederken, ilgi ve ticaret yeniden kuzeydeki liman ve giizergahlara kaymistir.
Yine de Ayzab iizerinden belli bir trafigin aktigini, bunun civardaki maden yataklar: ile
iliskili olabilecegini ileri siirebiliriz. Zira Ayzab’in kii¢lilme siireci bir anda olmamuis; bir
yiizyildan uzun bir vakit almistir. Neticede, korsan ve eskiyalarin bolgede giiglenmesiyle
birlikte alinan tedbirler ve miidahaleler sonucunda sehir, XV. yiizyilin baginda tamamen
terk edilmistir.

3. KAYBOLUS DINAMIKLERIN KARSILASTIRILMASI
3.1. Niifus Ve Iktisadi Etkiler

Mekke ve Medine gibi iki 6nemli sehre hizmet etmis veya bolgeler arasi ticarette onemli bir
transit noktasi ve lojistik merkezi olarak hizmet vermis bu dort sehrin zamana karsi
direnememis olmasinin sebeplerini anlamak i¢in birkag unsuru degerlendirmemiz
gerekmektedir. Bahsi gecen dort limandan Suaybe’nin, ¢ok fazla biiyiiyemeden Mekke’nin
liman1 olma &zelligini kaybetmis olmasi belli 6l¢iide anlasilabilir. Hz. Osman déneminde,
tam olarak hangi gerekcelerle verildigini bilemedigimiz, ama muhtemelen sahile yakin
bolgelerdeki kayalik ve sigliklarla iliskili oldugunu diisiindiigiimiiz sebeplerle Suaybe’nin
mithrii baglanmistir. Bu karar sonrasinda, yeni cazibe merkezi haline gelen Cidde
karsisinda, Suaybe’nin zaten az olan niifusunun tamamen tiikkendigi tahmin edilebilir.

Ote yandan diger ii¢ sehir, Islam 6ncesi donemlerden itibaren siirdiirdiikleri varliklarini,
bolgeden gecen ticaret sayesinde inisli ¢ikishi da olsa pekistirmeyi basarmislardir. S6z
konusu ticaret, ilgili sehirlerin canlanmasinda ve tabii olarak da kalkinmalarinda énemli bir
rol oynamistir. Mesela Car, bir taraftan Medine’nin liman1 olmasi hasebiyle hem hacilari
(Ya’kubi, 1967:341; Kudame b. Cafer, 1986:191; Kasif, 1986:296) hem de kutsal
topraklarin iasesi igin Misir’dan biiyiik miktarlarda gonderilen hububati (Ibn Riiste,

¥ Ayrica bkz.: Hasan, 1987:VI1:74; Heyd, 1975:426; Sesen, 1987:290; Abdulalim, 1979:80; Salim, 1993:67.

15 Ayrica bkz.: Fehmi, 1973:142-3; Holt, 1996:132; Kavsi, 1976:128; Abdulmun’im, ty.:290; Hasan, 1987:V1:74;
Salim, 1993:44-5; Ukayl, 1973:51; Darkot, 1967:797; Sesen, 1987:291. Bu giizergahin tercih edilmesine
karsin, seyyahlarin anilarinda Kizildeniz gecisinde ciddi tehlikelerle de karsilasildigina sahit olmaktayiz.
Mesela bkz.: Ibn Ciibeyr, 1980:52; Mohring, 1994:321.
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1967:313; Makdisi, 1989:83, 97) karsiliyor, diger taraftan da Kizildeniz iizerinden gegen
Dogu — Bati ticaretine lojistik destek sagliyordu (Heyd, 1975:41-2). Bu sebeple Car
limaninda, Ayzab ve Kulziim’den gelen Misir ticaret gemileri basta olmak iizere (Ibn
Riiste, 1967:313; Zemahseri, 1994:165; Bekri, 1994:225; Ibnii’l-Miicavir, 1954:150),
Habesistan, Giiney Arabistan, Hindistan ve Cin’den gelen gemiler de demirlemekteydi
(Bekri, 1994:225; Yakut, 1994:11/1:5; Siilemi, 1990:13). Gerg¢i s6z konusu ticaret, her ne
kadar Bagdat’in kurulmasi ve Abbasilerin Iran korfezini destekleyen siyasetleri sebebiyle
olumsuz bir sekilde etkilenmis ise de (Arenson, 1989:246), Fatimiler ddneminde
Kizildeniz’in yeniden yiikselise ge¢cmesiyle diizelmistir. Car, Medine’nin hilafet baskenti
oldugu dénemdeki kadar 6nemli olmasa da, hacilar vesilesiyle belli 6l¢iide trafigi kendine
cekebilmistir. Nitekim sonraki dénem seyyahlarin notlarindan, sehrin belli bir biyiiklige
eristigi anlagilmaktadir. Kaynaklara gore, ii¢ taraftan surlarla gevrili olan ve bir kalesi
bulunan (Makdisi, 1989:83) Car, yogun niifuslu, biiyiik bir yerlesim yeridir.'® Beldeye
yapilan yatirimi yansitan ¢ok sayidaki yiiksek konaklariyla'” mamur ve meskin bir limandir
(Idrisi, 1989:144; Yakut, 1994:11/1:5).

Diger yandan antik dénemlerden itibaren liman olarak kullamilan Kulziim’de ticaret ve
ticaretin sagladigi zenginlik, kendisini daha belirgin bir sekilde hissettirmektedir.
Miisliiman Araplarin oldukga erken bir donemde yerlesmeye basladiklar1 (Mahir, 1979:339;
Honigmann, 1988:979) Kulziim, ticaretle ugrasan sermaye sahipleri ve tacirler tarafindan
mesken tutulmustur (Abdulalim, 1979:79; Sami, 1896:3682). Ticari kimligi ve liman vasfi
olan bir ¢ok sehir gibi, Kulziim’iin niifusunun da kozmopolit bir yap1 arz ettigi ve hayat
standardinin oldukga yiiksek oldugu anlagilmaktadir (Ya’kubi, 1967:340). Her ne kadar
kaynaklarda Kulziim ile ilgili olarak biiyiik, kiigiik ve orta 6l¢ekli bir sehir18 seklinde
birbiriyle geligir gibi goéziiken ifadeler yer alsa da, muhtemelen bu ifadeler sehrin farkli
doénemlerini yansitmaktadir. Her haliikdrda sehrin, en azindan iyi zamanlarinda, belli bir
Olgegin tizerinde oldugu muhtemel goziikmektedir. Sehri kiigiik olarak tarif eden el-
Versilani  (Versilani, 1994:1:319) bile Kulziim’i, ¢arsilari, mescitleri, uzayip giden
kervansaraylari, agikta duran ve baginda kimsenin muhafizlik yapmadigi halde ¢calinmayan
mallarinin ispat ettigi giivenli ortami ile anlatmistir.

Dahasi, Bizans’tan devralinan tersaneler i¢cinde Kulziim tersanesine Kizildeniz’e agilimi
sebebiyle 6zel bir énem atfedilmistir.”® Muaviye’nin hilafeti déneminde yeniden isletime
acilan bu tersane, III./IX. yiizyildan itibaren donemin en teghizatli ve gelismis
tersanelerinden biri olmustur (Cahen ve Colin, 1991:129; Kasif, 1986:94). Emeviler, diger
tersanelerde oldugu gibi burada da isci, usta, kalfa ve miihendis olarak Grek, Kipti ve
Suriyeli istihdam etmis (Ibn Haldun, 1989:1:645-6; Zeydan, 1910:185-6; 1990:81-2) ve
burada celebat veya cellab adiyla bilinen Kizildeniz sartlarina uygun gemilerin
yapilmasinda etkili olmuslardir (Salim, 1993:123).

Kaynaklardan edindigimiz intiba, Kulziim’e nispetle Ayzab’in kalkinma siirecinin oldukca
sinirlt kaldigi yoniindedir. Nasir Hisrev (Hiisrev, 1985:98), 442/1050 yilinda ziyaret ettigi
sehrin nifusunu 500 kisiden az olarak kayda ge¢mistir. Bu yillar, Ayzab’in heniiz yeni yeni
parladig1 yillardir. Ancak bir asir sonra kaleme aldiklar1 eserlerinde Idrisi ve Yakut da sehri
kiigiik bir sehir olarak tavsif etmistir (Idrisi, 1989:134; Yakut, 1994:111/2:751). Yakut,
Ayzab’1, Aden’den Misir’a gelen gemilerin demirlemek icin kullandiklari, bir liman1 olan
kiigiik bir sahil kasabasi olarak tanimlar (Yakut, 1994:111/2:751). Diger yandan Ayzab’in en

6 Bkz.: Bekri, 1994:225; Yakut, 1994:11/1:5; Siilemi, 1990:13.

7" Bu tarifleme i¢in bkz.: Makdisi, 1989:83; Bekri, 1994:225; Yakut, 1994:11/1:5; Siilemi, 1990:13.

8 Biiyiik tarifi icin bkz.: Ya’kubi, 1967:340. Versilani (1994:1:319) sehri kiigiik diye tarif eder. Miistevfi’ye
(1993:265) gore Kulziim orta 6lgeklidir.

19 Bkz.: idrisi, 1989:348-9; Mahir, 1979:339; Christides, 1993:42 ve 1989:74.
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gdrkemli olmasi gereken yillarda orada bulunan Ibn Ciibeyr ise, Ayzab halkinin biiyiik bir
kisminin, kamis veya agagtan yapilmig kuliibelerde yasadigini, sehirde kiregle kapli ¢ok az
sayida bina oldugunu yazar (ibn Ciibeyr, 1980:45).%° Bu bilgiler, sehrin higbir sur ve
benzeri savunma duvari ile ¢evrilmemis oldugu gozlemiyle (ibn Ciibeyr, 1980:45; Makrizi,
1987:1:202) birlesince, ki yakin bolgelerin onceki ve sonraki donemlerde korsan
faaliyetlerine yataklik yaptigi goriilmektedir, Ayzab’a kalici yatirimlarin yapilmadigt
izlenimini uyandirmaktadir. Yine de, 726/1325 yilinda sehri ziyaret eden Ibn Battuta’nin,
Ayzab’1 biiyiik bir sehir olarak takdim etmesi (Ibn Battuta, 2000:72), sehrin en sasal
doneminin sona erdigi XIII. yiizyilin ortalarindan 75 yil sonra dahi, belli bir 6lgegi
barindirdigi anlamina gelmektedir.

Kaynaklar Ayzab halkinmn énemli bir kismini Becelilerin olusturdugunu kaydetmektedir.?
Zirai iiretimin oldukea kisith oldugu bélgede daha ziyade gdcebe olarak yasayan (Idrisi,
1989:46; ibnii’1-Esir, 1979:VI11:77) bu halkin, Ayzab’in ticari ve lojistik faaliyetlerine kisa
sirede eklemlendigi anlasilmaktadir (Ya’kubi, 1967:336; Idrisi, 1989:46). 2 Bolgedeki
kabilelerle Emevi halifesi Higsam b. Abdiilmelik devrinde (724-743) yapilan bir anlagmay1
miiteakip, altin ve ziimriit aramak ve maden isletmek tizere muhtelif Arap kabileleri
bdlgeye yerlesmeye baslamis;? bu siire, bir yandan Islam’m bu cografyada yayilmasini
saglarken, diger yandan da yerli halkla s6z konusu Araplar arasinda evlilikler yoluyla belli
bir kaynagmanin yasanmasina vesile olmustur. Bolge ahalisinin Ayzab’in heniiz gelismeye
basladig1 XI. yiizy1l itibariyle biiyiik 6l¢iide hayvancilikla ugrasmakla birlikte (Bekri, 1992:
1:326; Hiisrev, 1985:98-9; Ibnii’I-Esir, 1979:VII:77; Makrizi, 1987:1:194), bolgedeki
faaliyetlerden de kendilerine belli bir pay aldiklari, ancak zaman zaman madencilerle ve
yerlesiklerle sorun yasadiklar1 anlasilmaktadir (Belaziiri, 1987:341-2; Ibnii’l-Esir,
1979:VII:77-9; Makrizi, 1987:1:196-200; Hasan, 1987:111:17). Ayzab’in yerlesikleri iginde
Beceli ve Araplarin disinda Habesli (ibn Ciibeyr, 1980:45-6), Kuzey Afrikali ve az sayida
Hintli ve Farisi, Yahudi ve Hristiyanlarin da bulundugu bilinmektedir (Salim, 1993:121).
Bu kozmopolit yapi, disaridan gelenleri kimi zaman rahatsiz edecek bir ortam
olusturmustur.?® Nitekim bazi kaynaklarda Ayzab halki firsatgilikla suglanmakta, hacilari
suiistimal ettikleri, yolcu gilivenligini dikkate almaksizin Ayzab ile Cidde arasinda ¢alisan
tekneleri tika basa doldurduklar1 ge¢mektedir (ibn Ciibeyr, 1980:46-9; Makrizi,
1987:1:203). Tiim bunlar, bolge halkinin asgari temel miisterekte bulusan ve biiyiik 6l¢iide
ticaret ve madenciligin sundugu imkéanlardan faydalanmak iizere bir araya geldigini, yerli
unsurlarla da her zaman baris iginde olmadiklarini, tabiri caizse vatansiz, kozmopolit bir
niifus yapisinin izlenimlerini vermektedir. Ortak miisterek olan ticaretin kalmadigi ve
giivenligin azaldig1 bir ortamda, riziklarim bagka beldelerde aramak i¢in dagilmaya miisait
bu yapinin, XV. yiizyildan itibaren zaten imari i¢in fazla yatirim yapilmamis olan bu sehri
biiyiik 6l¢iide terk etmis oldugu muhtemel gozitkmektedir.

3.2. Fiziki Etkiler

Sehirlerin hayatiyeti agisindan onemli olan bir diger unsur da iklim ve cografyadir.
Kizildeniz’in siglik ve kayaliklarla dolu kiyr cografyasi, sahil yerlesimlerinin ¢ogunu
gemilerin yanagmasina uygun kilmiyordu. Bu durum, Suaybe ve Car igin de gegerliydi.

2 Ayrica bkz.: Makrizi, 1987:1:202; Himyeri, 1980:423.

2L Ornegin bkz.: ibn Havkal, 1992:162; Mesudi, 1997:11:18; Hiisrev, 1985.98-9; Bekri, 1992:11:619; ibn Ciibeyr,
1980:48; Yakut, 1994:1V/1:159; Himyeri, 1980:485; Kazvini, 1994b:11; Ebii’l-Fida, 1992:121; ibn Battiita,
2000:72.

22 Ayrica bkz.: Salim, 1993:121.

2 Ornekler igin bkz.: Ya’kubi, 1967:334-7; Kitabu’l-istibsar, 1997:85; Istahri, 1992:5; Makrizi, 1987:1:197.

Giiniimiiz tarihgilerinin degerlendirmeleri i¢in bkz.: Hasan, 1987:111:18; Becker, 1979:80; Ozaydin, 1992:285.

Kimi kaynaklar, Ayzab halkmin asgari diizeyde giyindigini kaydetmistir. Mesela bkz.: Tbn Ciibeyr, 1980:49;

Makrizi, 1987:1:203.
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Kulziim’iin limani, her ne kadar nispeten uygunsa da, burada da Siiveys korfezine giris
sikintiliydi. Hem doguda hem de batida dar kiyir seridini ¢evreleyen daglar ve tepeler, i¢
bolgelerdeki yerlesim merkezlerine kara yolu iizerinden ulasimi zorlastiriyordu. Diger
yandan Kizildeniz havalisinin, diinyanin en kurak ve sicak kara ve deniz iklimine sahip
bolgelerinden biri olmasi, bu liman sehirlerinde yasayanlar igin elverigli bir ortam
sunmuyordu. Mesela, ciddi anlamda su sikintist ¢eken Car’in su ihtiyacinin, Yelyel
vadisinde, “kumun derinliklerinden ¢ikan” bir kaynaktan karsilandig: rivayet edilmektedir
(Stilemi, 1990:13; Bekri, 1994:225; Yakut, 1994:11/1:5). Ancak s6z konusu kaynagin
suyunun taze ve bol olsa da, kumul bir bdlgede ¢ikiyor olmasi sebebiyle kolaylikla
yonlendirilemedigi ve civardaki kdylere genis bir sulama imkani tanimadig1 anlasilmaktadir
(Hartmann, 1988a:26). Car’a, Bedir’den de su tasindigi zikredilmektedir (Makdisi,
1989:83).

Benzer sekilde, cografya kaynaklarinda Kulziim’iin tabiat1 ile ilgili de i¢ agici tasvirlere
rastlamak zordur. Agacin olmadigi, cevrede hicbir zirai tiretimin ve hayvanciligin
yapilamadig1 anlagilan Kulziim’ii Arap cografyacilar, kuru ve corak bir sehir olarak
anlatir.”® Oyle ki Makdisi, burada bir dirhem degerinde yulaf aldigindan, bunu pisirmek i¢in
ise yine bir dirhem degerinde odun almak zorunda kaldigindan ve sehirde ates igin bile
odun bulunmadigindan yakinmaktadir (Makdisi, 1989:196). Otlag1 ve i¢gme suyu olmayan
sehrin suyunun, bu civardaki yegine su kaynagi olan Siiveys’ten tekne ve develerle
getirildigi zikredilmektedir (ibn Havkal, 1992:1:47; Makdisi, 1989:196; Idrisi, 1989:348;
Yakut, 1994:1V/1:161; Makrizi, 1987:1:213; Sami, 1896:3682). Ulasimin zor saglandig1 ve
iagesini disaridan temin etmek durumunda olan Kulziim, bir yandan canli pazarlari, giizel
evleri, hagmetli kamu binalar1 ve iyi insa edilmis mescitleriyle 6viiliirken, diger yandan da
kot iklimi ve tuzlu suyu ile amilmaktadir (Makdisi, 1989:196; Yakut, 1994:1V/1:161).
Kuraklik ve Haglilarla gelisen siirecte iyice azalan ticaretin, normal sartlar altinda
yasanabilecek bir yer olmadigi anlagilan Kulziim’i daha fazla ayakta tutamamis olmast,
oldukga makul bir gerekge olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Nitekim bolgedeki yerlesimin
zamanla oldukga kiiglik bir yerlesim yeri olan Siiveys’e dogru kaydigs; ticaretin yeniden
canlandigi dénemde de Siiveys’in gelisme gosterdigi anlagilmaktadir (Salim, 1993:22-3;
Mahir, 1979:342; Schulze, 1997:912).

Car ve Kulziim i¢in gegerli olan sartlar, Ayzab i¢in de gegerlidir. Neticede tuzlu ve sicak bir
denizle kurak bir ¢oliin birlestigi noktada bulunan ve ziraat yapilamayan Ayzab’da, su dahil
olmak tizere yenen her sey ithal edilmekte, et ise gogebe Becelilerden temin edilmekteydi
(ibn Ciibeyr, 1980:45, 49; Makrizi, 1987:1:203). Ayzab’da 3 ay kadar kalmak zorunda
kalan XI. yiizyil seyyah1 Nasir Hiisrev, sehirde kuyu ve kaynak suyunun bulunmadigindan,
su ihtiyacimt yagmur suyundan karsilayan halkin, yagmur yagmadigi zamanlarda
Becelilerin getirip sattig1 suyla idare ettiklerinden bahsetmekte ve bir tulum su igin 1, hatta
2 dirhem vermek zorunda kaldiklarin1 nakletmektedir (Hiisrev, 1985:99-100).

4. SONUC

Kizildeniz’in dort yitik limanimi kaynaklardaki bilgilerden hareketle degerlendirdigimizde,
bu sehirlerin gelisimi ve kaybolusunu belirleyen birka¢ ortak dinamigin oldugunu tespit
edebilmekteyiz. Her seyden 6nce sunu rahatlikla sdylemek miimkiin goziikiiyor: Ticaret,
zorluk dinlemiyor. Kizildeniz, denizciligin gelisimini engelleyebilecek ¢ok sayida engel
koysa da, sahil seridi insan yerlesimlerinin gelisip serpilmesine imkan saglamasa da,

% Omegin bkz.: ibn Havkal, 1992:1:47; Makdisi, 1989:196; Hiisrev, 1985:64; Yakut, 1994:1V/1:161; Makrizi,
1987:1:213; Sami, 1896:3682.
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limanlar biiyiik gemilerin yanasabilecegi kalitede olmasa da, hem yerel hem de kitalar arasi
ticaretin Kizildeniz iizerinden geliserek aktigini, bu akist ile kiigiik balik¢ilik kdylerini
biiyiik liman kentlerine doniistiirecek bir potansiyel getirdigini ve insan topluluklarinin bu
dinamigi desteklemek igin ¢ok zorlu sartlarda bir araya gelebildiklerini rahatlikla ileri
stirebiliriz. Mekke ve Medine’'nin 6zel durumlar1 sebebiyle iase ve haci trafiginin
gereklilikleri ile pekisen Asya — Avrupa arasindaki transit deniz ticareti sayesinde sz
konusu limanlara onemli miktarlarda sermaye akisi olmus; s6z konusu sermayenin bir
kismi, bu sehirlerin imar1 (konaklar, mescitler), giivenligi (surlar) ve lojistik imkanlarinin
(kervansaraylar, carsilar ve hanlar) gelistirilmesi icin kullanilmustir. Ilgilendigimiz limanlar
arasinda sadece Ayzab, iizerinden gegen ticaretin hacmine nispetle az gelismis
goziikmektedir.

Ote yandan ticaretin yon degistirmesi ve baska bolgelere kaymasi ile bu ticarete destek
veren sehirlerde hizli bir gerilemenin yasanmasini da tabii karsilamak gerekir.
Inceledigimiz sehirler agisindan dikkate deger olan, bu sehirlerin tamamen yok olmasidir.
Kizildeniz limanlarinin zorlu sartlari ancak kiigiik balik¢ilik topluluklarini ayakta
tutabilecekken, su ve iasesiyle tamamen disariya bagimli olan bu sechirlerin ticaret
sayesinde gelismis yap1 ve nifuslarim kendi kendilerine ayakta tutma sanslari pek
kalmayacaktir. Nitekim ticaretin yeniden canlandig1 zamanlarda, bu kez Yenbu ve Siiveys
gibi suyu daha bol, tabiati daha miisait yerlesimler gelismis; ticaret, gegmiste kurulmus
altyapilarina ragmen ayni sehirlere donmemistir. Bu sebeple sehirlerin imar1 ve altyapisi
icin yapilmis yatirimlari, tek basma bir sehri ayakta tutabilecek unsurlar olarak gérmemek
gerekir. Bilakis sehrin gelir kaynaklar1 ve niifusu azaldik¢a, bu tiir alt ve iist yapilar
taginmasi miimkiin olmayan maliyetlere doniisebilmektedir.

Son olarak ele aldigimiz limanlarda goriildiigi iizere, hizli gelisen liman sehirlerinin yakin
ve uzak bolgelerden kendilerine ¢ektikleri insanlar tarafindan olusturulan kozmopolit niifus
yapisini da, mekana baglilig1 ve bir arada yasamayi1 zorlastiran bir unsur olarak kaydetmek
gerekir. Ayzab 6rneginde detaylica iizerinde durdugumuz bu husus, sehrin cazibesinin ve
ekonomik faaliyetlerinin yiiksek oldugu donemlerde sehre onemli bir katk: sagliyor olsa da,
insanlar1 o mekanda bir arada tutan gerekcenin kalkmasiyla hizli bir dagilma siireci
yasanabilmektedir. Neticede atalar1 da o sehre baska yerlerden gd¢miis olan sehrin ahalisi,
gecimleri i¢in yeni mecralar aramaya temayiillii olabilmektedir.

Sehirler insanlartyla birlikte biiyiir ve gelisirler. Insanlik tarihi icinde tamamen terk edilmis
sehirler nispeten az olsa da, yasadiklari tecriibeler ve geride biraktiklar1 kalintilar, sosyal
tarih arastirmacilari i¢in bulunmaz firsatlar sunar.
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