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OSMANLI DEVLETI'NIN TORPiDOLAR HAKKINDA
WHITEHEAD VE SIMS SIRKETLERI ILE YAPTIGI
YAZISMALAR

THE NEGOTIATIONS OF OTTOMAN STATE WITH THE WHITEHEAD
AND SIMS COMPANIES ABOUT TORPEDOES

Derya GECILI . _
Ogr. Gér. Dr., Nigde Omer Halisdemir Universitesi,
degecili@hotmail.com

Oz

On dokuzuncu ytizyla kadar deniz savaslannda sadece top ve tiifek kullanilmustir.
Briiytik devletlerin silahlanma yarislart ve savaslar sonucunda bunlann yeterli
gelmemesinden dolayt yeni tip silahlar tretilmeye baslanmustir. Bunlann en énemlisi
diisman gemilerinin yaklasmasina engel olabilmek amaciyla kullanilan torpidolardar.
Savunma amach kullanilmaya baslanan torpidolar, bir stire sonra saldinlar sirasinda da
etkili bir silah halini almistir. Torpidolar, diisman belirlendikten sonra onu en zayif
noktasindan vurabildiginden savasta btiytik etki meydana getirmistir. Osmanlt
Devletinin askeri alanda modernlesme girisimleri cercevesinde Avrupa'dan getirtilen
Hobart Pasa ve Woods Pasa gibi uzmanlann yénlendirmesiyle denizlerde gtivenligin
saglanabilmesi igin torpidolar satin alinmasina karar verilmistir. Bahriye Nezareti
tarafindan bir Torpido Komisyonu olusturularak incelemelere baslanmistir. Once
Whitehead, daha sonra Sims-Edison sirketleri ile goriistilmiis ve Istanbul bogazinda
deneme atislant yapilmstir. Bu incelemelere baglh olarak torpidolar satin alinarak
Osmanl donanmasimin gelistirilmesine calisumistir. Bu calismada Sims ve Whitehead
sirketleriile yapilan gériismeler ve satin alinan torpidolann ézellikleri ele alinnmustir.

Abstract

Only guns and rifles were used in naval wars until the 19th century. As a result of the
armament races and wars between major powers, new weapons were designed and
introduced in the armament. The most important among these were the torpedoes used to
prevent the attack of hostile vessels. While used for defensive purposes in the beginning,
they soon became effective as offensive weapons. Since torpedoes could hit the weakest
hostile targets, they could have major impacts in wars. Within the framework of military
reforms undertaken by the Ottoman State, experts such as Hobart Pasha and Woods
Pasha were invited from Europe to supervise the modernization of the military. Under their
guidance, the state decided to purchase torpedoes to ensure safety at sea. The Torpedo
Commission was formed within the Ministry of the Navy to start investigations for this
purpose. Negotiations were first held with the Whitehead company then with Sims-Edison
company. Torpedoes were experimented in the Istanbul straits. These investigations led to
the purchase of torpedoes and contributed to the reinforcement of the Ottoman navy. In the
present article, the negotiations with Sims-Edison and Whitehead companies and the
characteristics of the torpedoes purchased have been focused.

On dokuzuncu yuzyilda torpido kelimesi buitin sualti patlayici silahlar icin

kullanilmistir. Saldir1 ve savunma sistemlerinin her alaninda oldugu gibi suyun

altinda da suirekli yenilikler yapilmistir. (Sleeman, 2014, s.30) Bunun sonucunda su

altinda durabilen patlayicilara mayin; suyun altindan veya Ustiinden suya atilan ve

hedefini belirleyenlere ise torpido adi verilmistir. (Colonel, 1908, s. 61) Torpidolar,

" Torpido, sicak ve iliman denizlerin 100-150 metreye varan diplerinde gé¢ etmeden yasayan
bir képek balig tirddtr. Genelde avlanmak icin veya tehlike halinde 100-220 volta varan,
insan icin tehlikeli fakat 6ldtirtct olmayan kisa stireli elektrik carpmasi yapar (Atalar, 2009,

s.2).
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torpido istimbotlarindan, savas gemilerinden veya sahile 6zel olarak insa edilen
bataryalardan atildiktan sonra denizin altinda ilerleyerek hedefi vuran taarruz
silahlaridir. (Sleeman, 2014. s. 30) 1864 yilina kadar savunma amacl kullanilan
torpidolarin, savaslarda saldirilar sirasinda kullanilmasini distnen ilk kisi,
Avusturya-Macaristan Donanmasinda goérev yapan muhendislerden Miralay
Giovanni Luppis’dir. Luppis, dort yil boyunca torpidosunun planlarini hazirlamak ve
tamamlamak icin calisti. Ilk torpido, bes metre uzunlugunda olup, bas tarafinda,
yirmi kilo agirliginda sikistirilmis pamuk barutu ile doldurulan bir muhafazasi vardi.
Bu muhafaza icinde bulunan patlayici maddenin, herhangi bir noktaya carpmasi
lzerine alev alacagi iddia edilmisti. Avusturya-Macaristan HukUmeti, deniz
subaylarindan olusturulan bir heyete bu torpidonun tecrtibelerini yaptirmis, ancak
basarili sonuclar elde edilememisti. Luppis, 18601 yillarda, Fiume’de (giintimuzde
Hirvatistan’da Rijeka) Stabilimento Tecnico Fiumano torpido ve gemi imalat fabrikasi
mudird olan Ingiliz mitihendis Robert Whitehead ile tanisti ve iki muihendis,
torpidolarin eksiklikleri ile ilgili incelemeler yaptilar. En énemli konu, torpidonun
uzaktan idaresinin mUmkin olmamasi ve su yulzeyinde gortinur olarak
seyretmesiydi. Whitehead, iki sene stirekli calisarak cok sayida plan ve model yapti,
denemelerde bulundu. Nihayet, sikistirilmis hava ile isleyen, makinesi ve dimenleri
hareket ettirilebilen ve deniz ylizeyinin altinda seyir edebilecek bir torpido imal etti.
Bu torpidonun genisligi 355 milimetre, uzunlugu 3,35 metre, agirligs 136 kilogram,
barut hakk: 8 kilogram, haznesindeki havanin basinci 25 milibar idi. Makinesi iki
silindirli olup stirati saatte 6-7 mil, ulasabildigi azami mesafe 640 metre idi (Mahmud
Celal, 1912, s. 120). Bu torpido, 1867 senesinde bir Avusturya zirhlisina atilmais,
ancak iyi sonu¢ alinamamisti. Bu denemenin sonucunda, torpidoyu denizin altinda
seyir ettirmek icin tasarlanan bélimutin gérevini iyi yapmadig1 anlasildi. Torpido, seyri
sirasinda 8 metre derinlige kadar inip cikmak suretiyle diizgin olmayan bir yol
izliyordu. Ancak torpidonun etkili olmasi icin suyun altinda yatay olarak duizgin
dogrusal hareket etmesi gerekiyordu. Whitehead, bu énemli eksikligi tamamlamak
icin yeniden incelemeler yaparak torpidonun asagi yukari dalip ¢ikmasina engel
olmak tizere alt kismina agir bir sarkac ilave etmis ve bdylece torpido mtikemmel hale
getirilmisti (DMA, BN 328/10963-1). 1869°da Avusturya-Macaristan HukUmeti
Uretim haklarini Whitehead’den bilinmeyen bir fiyata satin aldi, ancak Whitehead’in
torpidolarini diger htiktimetlere satmasina da izin verildi. 1868’de Whitehead
torpidosu, diinya donanmalarinda iki model halinde satisa sunuldu. Torpidonun
ktictik modeli 600, buyuk olani ise 1.000 Dolard: (Jolie, 1978, s. 8). Bunu 6grenen
buytk devletler, Whitehead torpidosunu elde etmek icin buytk bir yarisa girdiler.
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Whitehead, yaptigi uzun denemelerin ardindan, 1870 yilinda, ingiltere’de, nehir
agzina demirlemis bir tekneyi, torpidosuyla tamamen tahrip edebilmisti. Bunun
lzerine Ingiltere Bahriye Nezareti, yapilacak yeniliklerden de haberdar edilmek
sartiyla torpidonun imal hakkini 70.500 Sterlin’e Whitehead’den satin aldi.
Ingiltere’de Woolrich’teki Kraliyet laboratuvarinda kendi versiyonlarini tiretmeye
basladilar. Daha sonra Fransa, Italya ve Almanya hiikiimetleri de bu yeni silahi imal
etmek icin bliyiik miktarda para 6dediler. Almanya, 550 m mesafeyi alabilecek ve 16
mil stiratle seyir edebilecek yeni bir torpido talep etti. Bir sene kadar devam eden
denemeler sonunda, 760 m mesafeyi alabilen ve hizi 17 mil olan bir torpido imal
edildi. Ardindan Isve¢, Danimarka ve Rusya devletleri de torpido yarisina girdiler
(DMA, BN 328/10963-1). 18707 yillarda torpidolarin menzili 914 metreye ¢cikmis ve
tahrip glici artmisti. Bu torpidolar ile uzak mesafelerdeki cok buytk gemiler bile
kolaylikla yok edilebilirdi. Bdéylece, Avrupa tezgahlarinda 1860 ve 1875 yillan
arasinda, patlama gticti yiksek, blytk gemilere taarruz edebilecek torpidolar ile
bunlarn tasiyacak torpido gemilerinin insasina baslandi (BOA, Y.PRK.MYD 26/68,
4/C/1325). Kisa sure icinde yuksek suratli torpido ve seri atesli ktictik toplardan
olusan taarruz silahlari btittin Avrupa devletlerinin donanmalarinda énemli bir yere
sahip oldu. Deniz savaslarinda kullanilmakta olan torpidolar, toptan sonra ikinci

derece 6neme sahip bir silah halini ald1 (BOA, DH.MKT 289/13-1-1).

Whitehead Torpidolarinin Teknik Ozellikleri

On dokuzuncu yuzyilda iki tip torpido vardi: Atildiktan sonra ya denizde
kontrolstiz seyir ve hareket edenler veya sahildeki bir memurun idaresi altinda
kontrollti olarak hedefe yonlendirilenler. Bazilarinin sevk kuvveti, torpido icindeki bir
motora sahilden elektrik cereyani verilerek saglanirdi. Bazilar1 da iki dolaba sarilmis
bir telin stiratle bosalmasindan meydana gelen kuvvet ile hareket ederek diger iki tel
vasitasiyla sahilden idare olunurlardi. Kontrolstiz (Zattilhareke) torpidolar, Ingiliz
Whitehead ve Alman Schwartzkopff torpidolariydi: Celikten veya fosfor bronzdan
Uretilip bas tarafinda cephane yeri, ortasinda hava haznesi ve arkasinda da makine
kismi1 olmak Ulzere baslica tic bélimden olusurdu. Torpidolar, istimbot veya savas
gemilerinde bulunan kovanlarda sikistirilmis hava veya bir miktar barut ile
doldurulduktan sonra pervane yardimiyla hareket ederdi. Bunlar, hedefe carptiklari
anda cephane kismina istif edilmis olan pamuk barutunun alev almasiyla etkisini
gosterirdi. Bu torpidolarin, yaklasik 302 metrelik bir etkisi vardi. Torpidonun seyir
yonud, duruma gore tayin edilirdi. Denizde yontinti koruyabilmesi i¢in oldukca stiratli

bir sekilde kovandan atilirdi. Whitehead torpidosunun surati, torpidonun
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buyudkltugine goére degisirdi. 14 pus (35,5 cm) genisliginde ve 15 kadem (4,5 m)
uzunlugundaki torpido 90 libre (40 kg) pamuk barutuna sahip olup 28 mil (45 km)
stiratle 800 yard (730 m) uzakliga gidebilirdi. 1895 senesinde Uretilen, 18 pus (46
cm) genisliginde ve 16 kadem 7 2 pus (5 m) uzunlugundaki Whitehead torpidosu,
175 libre (79 kg) pamuk barutunu tasidig halde 31 mil (49 km) stiratle 1000 yard
(910 m) mesafe kat etmisti. 4,64 metre uzunlugunda ve 355 milimetre genisliginde
olan kuictk boyuttaki Schwartzkopff torpidosu ise, cephanesiyle beraber 331 kg
agirhiginda olup 400 metreye kadar 26 mil (41 km) stiratle ve 400-600 metre arasinda
24 mil (38 km) sUratle seyir ederdi. 600-800 metre mesafeler icin bunun buytk
modeli olan 32 mil (51 km) stiratinde torpidolar kullanilmist: (Ismail Ztihdi, 1900, s.

116).

Whitehead torpidosu; baslik, hava haznesi, makine, kuyruk kismi, sephiye
haznesi (sephiye: torpidonun denizde yUzmesini saglayan kuvvet), dimen ve

pervanelerden olusuyordu (Sabit ve Seyyar Torpidolar, 1909, s. 21).

Baslik; cephaneligi de icine alan bu bélim bir pistol diizeninde olurdu.
Torpidolarin cephanesi olan pamuk barutu (75 ile 120 kg) bu béliimdeydi. Torpido,

geminin denizin altinda bulunan bir yerine carptigi zaman, baslik ateslenirdi.

Hava haznesi; yakici kuvvet olarak 125-150 hava-y1 nesimi (atmosfer) arasinda

basinc¢li havaya sahipti.

Makine; havanin basincinin makinede dtzenli bir halde olup kontrol
edilebilmesi i¢cin bir hava valfi bulunurdu. Hava haznesinden bu valf, makineye
baglanirdi. Torpido makineleri i¢ ya da dort silindirli idi. Bu makine, ki¢
pervanesinin bagl bulundugu kof (ici bos) bir saft1 ileri hareket ettirir, saft kovanina
bagli bulunan 6n pervane ise disliler vasitasiyla daha 6ncekinin aksi tarafina dénerdi.

Boylece pervanelerin devrinden meydana gelen sapmalar yok edilirdi.

Sephiye haznesi; bu bolimun icinde saft tertibati, ufki dimen rodlarina sahip
borular bulunurdu. Bir stre sonra her turli ufki sapmalar1 dizeltmek uUzere
kullanilan jireskop aleti de yerlestirilmisti. Bu alet, iki cember icine gayet az delik ve
temas ile isleyebilecek bir suretle yerlestirilen cark veya pervaneden olusurdu. Carkin
devir hareketi dakikada 2000 idi. Daha 6nce kurulan kuvvetli bir yay veya hava
haznesinden gelecek havaya verilecek alet ile yonu sabit olacagindan torpidonun saga
ve sola sapmalarindan cark degil etrafindaki cemberler ve bunlar vasitasiyla dimen

makinesine bagh dikey diimenler etkili olurdu.
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Resim 1. Gemide Torpido Plan1 (BOA, PLK. p 5316/2).

Kuyruk kismi; sephiyeye bagli olan bu kisim 6n pervaneyi hareket ettiren dislere
sahipti. Bunun gerisinde ise lizerinde pervane ile dimenler bulunan cerceve kismi
vardi. Torpidolarin, istimbot ve bazi savas gemilerine yerlestirilmesi ¢cok masrafli
oluyordu. Ayrica, savas sirasinda torpidolardan iyi bir sekilde istifade edilemiyordu.
Sadece manevi bir glice hizmet ettikleri dustnutltiyordu. Bunun en O6nemli
sebeplerinden biri torpidoyu hedefe emniyetli bir sekilde isabet ettirmek icin
diismana 500 metre yaklasilmasinin zaruri olmasiydi. Diger sebebi ise torpidonun
seyrini tanzim eden tertibatin muikemmel olmasina ragmen verilen istikametten
sapmasiydi. Bu iki soruna engel olmak icin torpido icine 06zel bir jireskop aleti
yerlestirildi. Boylece torpidonun yéntinu korumas: saglanmisti. Diger taraftan yakici
hava elde etmek icin daha ytksek basing¢li hava kullanilmasi diistintlmuisti, bunun
icin petrol gibi yanici sivilar ile dolu ve emniyetli bir lamba hazirlanarak torpido icine
yerlestirildi. Boylece, bazi tecriibeler yapilarak torpidonun strati 46 mile kadar
cikarilmisti. Bir torpido 3-5 kilometre ve daha uzak mesafelere atilabilse de
haznesindeki hava icin makinesinin az basing¢ altinda islemesi ve slratinin de o
nispette az olmasi gerekirdi. Ozellikle mesafe ne kadar az olursa makinesine o kadar
fazla basin¢hh hava sevk olunabileceginden sirati fazla olurdu. Ayrica mermi de
hedefe o nispette kisa bir stirede ulasabileceginden isabet kesinlesirdi. Buna gore 18
pusluk (46 cm) ve daha buyuk torpidolar, 4000 yard (3.600 m) mesafeye 36 mil

stiratle gidebilirdi.

Nazim-1 umk (Derinlik duizenleyicisi); torpidonun uygun derinliklerde seyir
edebilmesi icin ayr bir tertibati vardi. Muhtelif derinliklere gére diimenleri idare
etmek maksadiyla nazim-1 umk lastiklerle su gecirmez bir hale getirilmis ve yaylar

yerlestirilmisti. Ayni1 amacla bir de sarkac¢ bulunurdu. Derinligi degistigi ve torpido
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yontnden saptigl zaman harekete gecerdi. Sarkacin hareketini diimenlere nakletmek

icin de bir manivela tertibati ile bir dimen makinesi bulunurdu.

Sims-Edison Torpidolar: en fazla kullanilan seyyar torpidolardan biri olmustu.
Bunlar, denizaltinda az bir derinlikte seyir ve hareket ettikleri gibi disman gemisinin
en korumali ve giivenli kismi olan su kismi hizasina isabet edebilirlerdi (Ismail
Zuhdu, 1900, s. 114). Dalgali denizlerde torpidonun ytikselmesi veya alcalmasi, seyir
ve hareketi sirasinda saliverdigi gazin disman tarafindan fark edilmesi, tellerinin
kirilmasi, seyir yonu ve hedef istikametinden sapmas: ihtimali sebebiyle, istenilen
etki derecesi her zaman muUmkun olamamaktaydi. Ancak hicbir 6zel muistahkem
mevkie konulmasina ihtiya¢c duyulmamasi ve bir sahilin veya kanalin butin
noktalarina hizla nakledilmeleri gibi bazi 6zelliklere de sahiptiler (Ali Galip bin Ali,

1906, s. 20).
Osmanli Devleti’nde Torpidolarin Kullanilmaya Baslamasi

Askeri alanda yapilmasi planlanan yenilikleri gerceklestirmek icin yabanci
danismanlarin Osmanli ordusunda istihdami 19. yuzyilin ikinci yarisinda hiz
kazanmistir (BOA, I.HR 241/14307-1-1, 5/S/1286, 10 Kasim 1869). Bu 1slahat
hareketlerinde Hobart Pasa (1822-1886) ve Woods Pasa (1843-1929) gibi yabanci
uzmanlarin 6énemli katkis1 olmustur. Hobart Pasanin istihdama ile ilgili gérismeler
1867 senesinde yapilmis ve kendisiyle bes senelik mukavele imzalanmistir
(Hampden, 2009, s. 20). Islahat hareketlerini basariyla yliriitmesi sonucunda gorev
stiresi iki sene daha uzatilmistir. Osmanli donanmasinin giclenmesine 6nemli
katkilarda bulunan Hobart Pasa, gérevinin yedinci yilinda Ingiltere parlamentosunda
gorev yapmak Uzere Londra’ya davet edilmistir. Bunun uzerine, kontratosunun
feshini talep ederek Istanbul’dan ayrilmistir. Osmanli donanmasinda yapilan
yeniliklerde énemli bir rol oynayan bir diger ingiliz danisman Woods Pasa’dir. Woods
Pasa ile Tersane-i Amire Meclisi arasinda imzalanan mukaveleye gore, bazi sartlara
bagl olmak Utizere dort sene Bahriye Mektebi'nde gérev yapmayi kabul etmis ve 12
Aralik 1869’da aylik 50 lira maas ile goéreve baslamistir (BOA, I.HR 241/14307-3-1).
Ozellikle 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi’na katilmis ve rilitbesi miralayliga
yukseltilmistir.

Woods Pasa, Osmanli-Rus Savasi sonunda Karadeniz Bogazinin islahina
gorevlendirilen Torpido Komisyonu'nun (Ceride-i Bahriye, 1891) bir tiyesi olmustu.
(BOA, I.HR 241/14307-3-1). Torpido Komisyonu, Karadeniz bogazinda olabilecek her
tirlt saldinlara karsi devlet tarafindan savunma ve korunma tedbirleri hakkinda

calismalara baslamist1 (BOA, Y.MTV 46/33-1). Komisyon, bir kisinin kontroltu
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altinda, on iki Uyesi bulunuyordu. Komisyona uye olmayanlarin goérismelere
katilarak kararlarda s6z sahibi olmalari mtimkun degildi. Savas sirasinda torpido
kumandani, torpidolarin ihtiyaclarini1 donanma komutaninin kontrolii altinda
komisyona bildirecekti. Komisyonun, torpidonun imalat ve insaat ile ilgili konularini,
6zel bir emir olmadikca yayinlamasi yasakti. Ayrica, komisyonun kontrolti altindaki
torpido magazasinin torpido sinifina mensup olmayanlarla sivil ve gayr-i muslim
memurlara gosterilmesi de Bahriye Nezaretinin emri olmadikca muUmkiin degildi.
Torpidolara ait gizli bilgiler sizdirilirsa bundan komisyon baskani sorumlu
tutulacakti. Komisyon, torpidolarin kullanim usulleri, idareleri ve degisimleriyle ilgili
Avrupa’da basilmakta olan kitap ve dergileri inceleyecekti. Avrupa devletlerinin
donanmalarinda kullanilan torpidolara ait eserler, bu sinifa mensup askerler icin
tercime edilecekti. Denize seyre cikacak torpido gemileri ile istimbotlarin genel
durumlari, torpido komisyonu tarafindan kontrolden gecirilecekti. Ayrica, komisyon
bunlarin gérevlerini yapmaya her sekilde elverisli olup arac¢-gerec bakimindan hicbir
eksiklikleri olmadiklarina dair torpido memurlariyla kaptan ve carkcilardan genis
aciklamali raporlar alacakti. Bu raporlar, komisyon baskaninin yaptigi
dizenlemelerden sonra Bahriye Nezaretine gonderilecekti. Bahriye Nezareti de
komisyonun gortslerini esas alarak torpidolar hakkinda degisiklik ve yenilikleri
yapmaya calisacakti. Bu kararlara gére Woods Pasa ve komisyon, Avrupa’da
torpidolarla ilgili dergi ve kitaplari inceleyerek terctime edilmelerine calisti.
Torpidolarla ilgili incelemelere dayali olarak raporlar hazirlandi (BOA, Y.MTV
308/204-7-1). Bu raporlarin sonucunda torpidolarin satin alinmasina karar vermis
ve sirketlerle gériismelere baslamistir (BOA, I.HR 241/14307-2-1, 5/S/1286). Woods
Pasa, bu komisyondan baska ayrica, Avrupa’daki denizcilik okullarinda okutulmakta
olan ders kitaplarinin Turkceye cevrilmesi icin kurulan komisyonun da Uyesidir
(BOA, I.HR 241/14307-9-1).

Whitehead Sirketi ile Ilk Iliskiler: Torpidolarin Tamiri

1877-78 Osmanli-Rus Savasi sirasinda Ruslar, Osmanl filolarina kars1 gicla
torpido taarruzunda bulunmuslardi. HUcum icin tasarlanmis torpidobotlar
kullanarak Osmanli gemilerini Tuna agzinda ve Karadeniz’de batirmayi
basarmislardi. Ruslar, Batum’da bulunan Hobart Pasa’nin komutasi altinda bulunan
Osmanli donanmasina dtizenledikleri saldirilarda tic Whitehead torpidosu atmuislar,
ancak bunlar herhangi bir tahribata sebebiyet vermemisti. Bu torpidolardan biri
patlamamis ve sahile vurmustu. Hobart Pasa durumu Istanbul’a bildirmis, Woods

Pasa ise Said Pasa vasitasiyla patlamamis torpidonun Bahriye Nezaretine
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gonderilmesini saglamisti. Rusya, Whitehead torpidosunun hemen teslim edilmesini
ve inceleme yapilmamasini talep etmisti. Ancak, bu silah ganaim-i bahriyeden
oldugundan Rusya’nin talepleri kabul edilmemisti. Whitehead torpidosunun ele
gecirilmesinden sonra yabanci uzmanlar tarafindan bir heyet olusturarak tersaneye
getirildi (Hampden, 2009, s. 20). Woods Pasa’nin hatiralarinda anlattigina gore;
makine miihendisi Ingiliz Warren’in yardimiyla bir heyet tarafindan torpido séktildii
ve incelendi. Heyet, Whitehead torpidosunun bazi eksikliklerini gérmuis olmasina
ragmen yine de muthis bir donanma silahi oldugunu anlamisti. Deniz savaslarinda
cok 6nemli degisim meydana getiren bu icadin Osmanli donanmasinda da bulunmasi
gerekirdi. Ozellikle Karadeniz’de glivenligin saglanmasi1 icin 6énemli oldugu
diistinildt. Bu durumu 6grenen Mr. Whitehead, sirlar elden gidecek diye torpidoyu
geri almak icin hemen Istanbul’a yanlarinda énemli bir miktarda para ile heyet
gondermisti. Ancak torpidonun sékuldtigint goértince sirlarin agiklanmamasi
sartiyla yar1 fiyatina elli torpido ve iki Turk subayinin Fiume’de egitime gelmesini
istemisti. Amiral Fahri Coker’e gore; Kasimpasa Tersanesinde muhafaza altinda
tutulan ve kimseye gdsterilmeyen torpidoyu incelemek icin makine tistegmeni Idris
Hilmi izin istemis, ancak izin verilmemisti. Idris Hilmi de geceleyin gizlice depoya
girerek torpidoyu s6kmus ve daha sonra yeniden monte etmisti. Ertesi ginti Bahriye
Nezaretine bir dilekce yazmis ve kendisinin bir torpido projesi gelistirdigini belirterek,
Kasimpasa fabrikalarinda imal edilmesi icin izin istemisti. Bu konu hemen yabanci
elcilikler tarafindan Robert Whitehead’e bildirilmis ve kendisi Istanbul’a gelerek
torpidonun patentinin kendisine ait oldugunu, izin almadan kimsenin bunu imal
edemeyecegini ileri sirmustii. Mr. Whitehead, torpido hakkinda dava a¢sa da, silahin
diismandan istirdat edilen bir silah olmasindan dolay1 davay: kazanamamaist: (Gulen,
2001, s. 128). Ayrica, torpidonun parcalara ayrilip incelendigini ve O6nemli
parcalarinin krokilerinin c¢izildigini 6grenmesinden dolayir cok tizildi. Sonunda
Avusturyali Kaptan, Mr. Whitehead adina imzalanmis bir mukavelenin kopyasini
birakarak gitti. Whitehead torpidolarinin Osmanli donanmasinda kullanilmaya
baslamasi ile ilgili farkli yorumlar olsa da arsiv belgelerinden 6grendigimize goére; 21
Mart 1878 tarihinde Osmanli Hiiktimeti adina Bahriye Nazir1 Said Pasa ile Robert
Whitehead adina Mr. G. Pos arasinda bir mukavele imzalanmistir. Bu mukaveleye

gore,

1. Osmanli Donanmas: tarafindan Batum’da bulunan torpido, Mr. Whitehead
tarafindan Fiume’de mtikemmel bir sekilde tamirden gecirilecektir.

2. BUtUn tamir masraflar1 tamamen fabrikatore aittir.
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3. Mr. Whitehead torpidoyu Osmanli Devleti icin parasiz ve belirli bir zaman

zarfinda teslim eylemegi taahhuit etmektedir.

4. Osmanli Devleti’nin her zaman talep etmesi durumunda 20-22 tane torpido,
gayet asagl fiyatla fabrikator tarafindan imal edilecektir (DMA, ENV 1901-132,
14/R/1295).

Bu mukavelenin imzalanmasiyla taraflar kendi tizerlerine dlisen sartlar:1 yerine
getirmeyi kabul ediyordu. Bunun i¢cin hikiimet tasarrufunda bulunan torpido Mr.
Pog’a teslim edilecekti. Daha sonra bu torpidolara dair hiktiimetin veya memurlarin
elinde bulunan resim ile haritalar Mr. Posun huzurunda yok edilecekti. Mr.
Whitehead’in, bu goértismelerin bosa cikmamasi icin gerekli tedbirleri alacagini ve
Osmanli Devleti'nin de kabul ettigi gibi bu konu hakkinda aciklamalarda
bulunulmayacagini bildirmesi gerekiyordu. Osmanli Devleti, Whitehead torpidosu
satin almak isterse, dogrudan Mr. Whitehead’a siparis verecegini kabul etmisti (DMA,
ENV 1901-132, 14/R/1295, 18 Mart 1878). Bu durum devletin diger torpidolardan
satin almasina engel degildi. Sadece, mukavelenin imzalandig: tarihten itibaren bes
sene sonra baska fabrikalarda Whitehead torpidosu imal olunur ise gizli konularin
ortaya cikmamasi icin gerekli tedbirler alinacakti. Torpidolarin bakimlarinda dikkat
edilmesi gereken konular hakkinda buyltk devletlerin sirkete 6dedikleri Ucreti,
Osmanli Devletinin de o6demesi zorunlu degildi. Torpidolar1 teslim almak ve
kullanimlarini 6grenmek icin iki subayin, Mr. Whitehead’in gemi ve torpido
fabrikasinin bulundugu Fiume’ye génderilmesine Osmanli Devleti’nin hak ve yetkisi
vardi. Bu subaylarin Mr. Whitehead tarafindan kabul edilmesi zorunluydu (DMA,
ENV 1901-132). Fiume'’ye staja gonderilen subaylar vasitasiyla torpido silahi artik
Osmanli Donanmasina girmisti. Bir stire sonra Bahriye Mektebinde bir torpido sinifi
acilarak 6grencilere gemilerde dogrudan egitim verildi. Ayrica, torpidolarin bakim,
onarim ve yapimlart hakkinda tersanelerde Torpido Boéltimleri olusturuldu (Woods,

1976, s. 89).
Torpido Okul Gemileri

Osmanli Donanmasi i¢in yuz binlerce lira harcanarak temin edilen torpidolarin
istasyonlarda dlizenlemelere ve kontrollere tabi tutulmalar gerekiyordu. Bu dikkatin
gosterilebilmesi icin 6zellikle torpido okul gemilerde uygulamali egitim verilmistir.
Torpido okul gemilerinde egitim icin cogunlukla Izmit Kérfezi tercih edilmisti. Izmit’te
torpidolarin sUratlerini, uygun bir mesafeyi kat edecekleri zamani, sapma payinin

onceki denemelerin ayni olup olmadiginin kontrolinti tespit edecek bir Torpido
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[stasyonu’na ihtiyac vardi. Istanbul’a yakin, sakin bir alan olmasindan dolay1

tersanenin kontrolii altinda izmit Torpido Istasyonu kurulmustu (Mercan, s.735).

Torpido okul gemilerinde ve istimbotlarda verilen egitim ile denizcilerin hem
mesleklerini tam olarak o6grenebilmelerine hem de Osmanli Devleti ile yabanci
devletlere ait sahil ve limanlarda seyir halindeki gemi makinelerinin isleyisi hakkinda
bilgi sahibi olabilmelerine calisilirdi. Bunun i¢cin Muhbir-i Strur gibi bazi gemiler
torpido okul gemisi olarak secilip stivari, 6gretmen ve 6grencilerin egitim sirasindaki
gorevleri ile hal ve hareketleri bazi kurallara baglanmisti. Mesafeye bagh olarak
torpido okul gemilerine Ug¢, istimbota bir sag kolagasi, torpido posta kumandani,
makine enspektérii adiyla bir carker sag kolagasi ve bir binbasi gérevlendirilirdi.
Ayrica alt1 kisiden olusan bir saglik heyeti ile bir kaymakam veya miralay, filo
kumandani tayin olunurdu. Ogrenciler, torpidolarla ilgili mesleki egitim kadar
intizam, dizen ile zamaninda is basinda bulunmaya alistirilirdi. Torpido okul
gemilerinde gérevli olan memur ve kaptanlar yutub, hava tulumbasi ve diger aletlerin
temiz, her an kullanilabilir bir durumda olmalarindan sorumlu oluyordu. Bakima
alinan veya karaya cekilen gemilerin alet, arag, gerec ve elektrik bataryalar: torpido
magazasina teslim edilene kadar o geminin mali olarak kabul edilmisti. Deniz harp
gemileri ve istimbotlara verilen torpidolarin kontrolleri, kullanilma yetkileri magaza
memuru tarafindan tasdik edilerek cins, numara ve isaretleri magazanin defterine
kayit edilirdi. Bunlar: teslim alan kaptan ve asker tarafindan mutihirlenmesi ve
magaza tarafindan iadesi sirasinda da ayni islem yapilmistir. Muayenesi
tamamlanmadan torpidonun magazadan cikarilmasi mUimkutn degildi. Torpido okul
gemilerinde oOgrencilere torpidolarla ilgili uygulamali mesleki egitim verilmisti.
Torpidolar ile yapilan silah atislarinda suratleri ile belli bir mesafeyi kat edip
etmediklerine dikkat edilirdi. Ayrica, bu atislarin kis sartlarina uygun olmasina da

calisiilmist1 (Gegili, 2017, s.4).
Sims-Edison Elektrikli Torpidolar: icin Goriismeler

“Balik Torpido” olarak da bilinen Sims-Edison Elektrikli Torpidosu (Sims-
Edison Electric Torpedo), Winfield Scott Sims tarafindan icat edilerek Edison
tarafindan gelistirilmistir (Everett, 2015, s. 45-52). Torpido icinden gecirilen elektrik
teli sahilde bulunan goézlemciye baglanmisti. Torpidonun hizi ve seyir yént sahilden
tel vasitasiyla idare olunabildigi gibi, icindeki patlayici maddeler de patlatilabilirdi.
Osmanli Devleti, torpidolarla ilgili olarak 1881 yilinda Amerika Birlesik Devleti’nin
New York sehrinde mtihendis taburu karargahinda The Sims Electrical Fish-Torpedo

Company ile gériismelere baslamisti. Sirket sorumlusu Willeta Point, 15 Aralik 1882
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tarihinde “Sims Elektrikli Torpido” [Sims-Edison Electric Fish Torpedo] hakkinda
ilettigi dosyada, torpidolarin resimlerini gondermis ve 6zelliklerini aciklamist: (BOA,
Y.PRK.TKM 4/66-3-1).

“Size Sims elektrikli torpidolar hakkinda bilgi verirken, sirketimizin bu
silahlarla ilgili aciklamalarina dikkat etmenizi rica ediyorum. Size
sunacagim grafik ve raporlarda torpidolarla ilgili denemelerin
aciklamalar: yapilmaktadir. Sims torpidolarina ait cizelgelerin tasdikli
kopyalari ile dis gortintislerine ait bir de ¢izim (Resim 2) génderiyoruz.
Sims elektrikli torpido, 1880 senesinde Amerika Birlesik Devletleri
HuktUmeti tarafindan denemeler ve testler yapilarak insa edilmeye
baslanmistir. Torpido konusunda en yetkili isim Yarbay Henry L.
Abbot'un kapsamli denemeleri ve testleri, Sims sisteminin
uygulanabilirligini géstermistir. Boylece, Sims elektrikli torpidolari, iyi
bir pratik silah olarak Amerika’nin sahil savunma sistemine kabul
edilmistir. Bu torpidolar, o0zellikle pratikligi sayesinde sahil
guvenliginin 6énemli bir parcasini olusturmustur (Y.PRK.TKM, 7/81-1-
1). Size, Sims elektrikli torpidolari, bas harflerini (Sims) kullanarak
anlatmaya calisacagim. Mosy6é Sims tarafindan bundan on yedi yil
o6nce icat edilen Sims torpidosunun ilk defa yapilan tecrtibesinde
elektrik teli 4.000 kadem [1,219 km] idi. On iki sene 6énce Amerikal
bir general bu torpidonun dismanin saldirilarina kars: sac madeni
kullanilarak etkisinin daha da artirilabilecegini iddia etmisti. Bu
torpidonun tecrtibesi sirasinda 9 milden [14,5 km] oldukca fazla bir
sUrati goérulmus ise de idare tarafindan yeterli bulunmadigindan dogal
olarak nazar-1 dikkate alinmamaisti. Elektrik konusunda uzman Mosyo6
Sims, bu torpido hakkinda bazi degisiklikler yapilmasina karar verdi.
Boylece alt1, yedi yil icinde strati 10 milden 16 mile [16 km’den 25
km’ye] kadar artirilmistir. Ayrica, torpidonun sahip oldugu barut
135°’den 225 kilograma kadar da yukseltilmistir. Amerika HukUtmeti
icin imal edilen bu yeni torpidolarin zamanla 20 mil [32 km] kadar
sUrate ulastiklar1 géralmusttr. Sims torpido, vidali bir pervane ve
dimen ile konik uclu silindirik gévde borusuna sahiptir. Torpidonun
govdesi kablo, halat ve diger engellerden korunabilmektedir. Gévdenin
basindan ki¢c uclarina kadar uzanan keskin bir celik bicak
bulunmaktadir. Bu bigcak veya muhafaza, torpidoyu korumak Uzere
ayarlanabilmektedir. Boylece, Sims torpido sahile dogru gelen buz
kuitleleri ya da kayalara kars: da kullanilabilmektedir. Bu torpidonun
her bir aksami asagida tarif edilmeye calisiilmistir” (Y.PRK.TKM, 7/81-
1-2).
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Sims elektrikli torpido, i¢i bos ve bakir UGistlivaneden [silindirden] ve
iki tarafi da koni seklinde imal olunmustur. Bunun iki cesidi olup
birisi 30 adim [9,14 m] uzunlugunda 20 pus [50,8 cm] genisliginde,
digeri ise ayni uzunlukta olup 25 pus [63,5 cm] genisligindedir. Bu
torpidonun icinde 225 kilogram pamuk barutu veya benzer bir barut
bulunmaktadir. Elektrik flinyesi kictan basa dogru ve atesleme
muhimmatinin merkezine gayet iyi bir sekilde baglanmistir. Sarili
elektrik teline sahip bolimden 2 mil [3,21 km] mesafeye kadar yine
baska bir elektrik teli bulunmaktadir. Bu tel istenildiginde tisttivaneye
sarilip cikarilarak, bahsedilen bélmeye 4 adet demir cubuk vasitasiyla
sabit hale getirilebilir. Telin merkezinde bulunan u¢ kismi borudan
disar1 dogru verilerek kullanilacagl zaman sahilde ise rasidin
bulundugu mahaldeki batarya ile gemide ise baska bir tel ile
birlestirilir. Bu tel, torpidonun altindan ihtiya¢ durumunda kendi
kendine sarilabilirdi (Y.MTV, 60/73-1-2, 11 Mart 1308, 23 Mart 1892).
Tele sahip olan bdlmeye su girmesi icin agik birakilir ve denge icin
sarilan telin bos mahalline su dolmakta ise de torpidonun agirligina
dikkat edilmelidir. Harici ve dahili olarak iki adet tele sahip ve dinamo
tabir olunan aletten ortaya cikan elektrik, rasidin bulundugu
mahaldeki bataryaya baghdir. Bu vasita ile makine ve dimen harekete
gecerek elektrik flinyesi ates edilebilir durumdadir. Bu tel, rasidin
bulundugu mevkide iki adet alete bagli olup bunlardan birisi voltmetre
ve digeri ampermetredir. Bu aletlerden biri 1.500 voltu ve digeri 50
amperi gosterdigi gibi dinamodan torpidoya ne siddette elektrik
cereyan ettigi bilinerek ona gore torpidoya 5 milden [8 km] itibaren
istenilen mile kadar stirat verilebilir. Bu torpido icin tedarik olunacak
dinamonun herhangi bir mahalde muhafaza edilmesi gerekirse sahilde
bulundurulmasi zorunlu olmayip sadece uygun mesafedeki mahalde
bulundurularak kablolar vasitasiyla sahildeki rasat mahallerine

elektrik cereyani nakil ettirilmelidir (Ceride-i Bahriye, 1891).
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Resim 2. Sims -Edison Sirketi’nin elektrikli balik torpidosunun teknik c¢izimi (BOA,
PLK.p, 3600/1, 3600/2).
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Resim 3. Sims-Edison Sirketi’nin trettigi elektrikli balik torpidonun resmi (BOA,
HR.SFR3 401/5-47-1, 10/Te/1308).

Sims elektrikli torpido, kilit dtibelleri vasitasiyla birlestirilen vidali bir
pervane ile konik uclu silindirik bir bakir gévdeye sahiptir. Govde,
belirli bir su alti derinliginde direklerle tutturulmustur, tahrip
edilemeyecek bir samandira yardimiyla belirli bir derinlikte
desteklenmistir. Samandiraya, sinyal isiklari, otomatik olarak
calisabilecek sekilde yerlestirilmistir. Torpido, engellerle
karsilastiginda hemen harekete gecmekte, sorun duizeldiginde ise
sinyalin etkileri sona ermektedir. Gévde ve samandira kablolardan,
halatlardan, kuttklerden ve diger engellerden korunmaktadir.
Govdesinin yayindan samandiranin basligina ve ayrica ki¢c uclarina
kadar uzanan keskin bir celik bicak bulunur. Bu bicak veya
muhafaza, torpidoyu engellerden korumak icin ayarlanabilmektedir.
Boylece, sahile dogru gelen buz kiitleleri ya da kayalara karsi da Sims
elektrikli torpido kullanilabilmektedir. Sims elektrikli torpido, cok
basit bir sekilde depolanarak kullanilabilir ve kolaylikla da tasinabilir.
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Bu durum savas zamani oldukca buytk bir 6neme sahiptir.
Torpidonun insaatinda paslanmaya kars: dikkatli hareket edilmigtir.
Torpido, bir dinamo ile sahilden ya da elektrik Uretilerek gemiden
kullanilabilir ve patlatilabilir. Boylece, her zaman sahilde ya da gemide
bir teknisyeninin kontrolti altinda bulunur (Y.PRK.TKM, 7/81-1-3,
1882).

Sims torpidosunun dimen tertibati su sekilde hazirlanmistir; dahili
tel vasitasiyla rasidin bulundugu mevkideki bataryanin kolu saga
cevrildigi anda torpido saga, sola cevrildigi anda ise sola dogru yonelir.
Bunun miktar: en ¢cok 25 dereceden ibarettir. Torpidonun sag kismu,
bakirdan, sol kismi sacdan imal edilmistir. Uc adet demir cubuk,
torpidoya gayet saglam olarak baglanmistir. Sac kisminin, diismanin
carpmasiyla delinip batmis olabilecegi dustntlerek ic tarafi
sikistirilmis barutla doldurulmustur. Sac kismi tizerinde iki adet dikey
demir cubuk olup bunlardan biri yesil ve digeri kirmizi 1s18a sahiptir.
Bu vasita ile rasit tarafindan gece ve glindltiz kerteriz yapilarak yon
tayin edilebilir. Ayrica, bu torpido sac kismindan itibaren 5 kadem
[1,52 m] denizaltinda durmaktadir. Goévde ve samandira; tekne
pruvasindan samandira pruvasmma kadar uzanan ve ayrica kig
uclarinda bulunan, keskin bir celik bicak tarafindan, kablolardan,
torpidonun herhangi bir ylizen engelin altina dalmasina veya engeli
kesebilmesine olanak saglayabilecek bir acidan ayarlanmaktadir.
Boylece, Sims elektrikli torpidosunun dost gemiler arasinda ylzen
ipler, kablolar veya buzlar arasinda istenmedigi bir anda patlama riski

olmaksizin kullanilmasini saglamaktadir.

Sims elektrikli torpidonun yapimi cok basit ve kolaydir. Savas
zamaninda hizli bir sekilde hazir hale getirilerek tasinabilmekte ve
kullanilabilmektedir. Galvanize edilmis olsa bile demirin kisa stirede
paslanmasi ve torpidoyu kullanilamaz bir hale getirmesini ve hasar
vermesini 6nlemek amaciyla yapiminda bakir kullanilmistir. Sims
elektrikli torpidosunun hareket enerjisi, yoOnlendirilmesi ve
gerektiginde patlatilmasi, kiyida veya gemide bulunan bir dinamo-
elektrik makinesi tarafindan TUretilen elektrik enerjisi ile
saglanmaktadir. Torpidonun enerjisi kendi kendine degil, kiyidaki
veya gemideki operatdr tarafindan saglanmakta ve
yonlendirilmektedir. Elektrikle calisan ilk torpido olan Sims
torpidosunun guct, ilk defa bir operator tarafindan enerji verilerek
saglanmistir, bu nedenle mukemmel bir sekilde kontrol

edilebilmektedir. Dinamo makinesi tarafindan tUretilen elektrik akimi,
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torpido da sarilmis olan ve hedefe dogru hareket ettikce disariya dogru
cekilen bir kablo vasitasiyla torpidoya iletilmektedir. Elektrik akimu,
her zaman sabit kaynaklidir ve daima sinirsizdir. Ayrica, bir klavye
yardimiyla operatériin tam ve eksiksiz kontrolti altindadir. Torpido,
operator tarafindan her zaman en iyisi hangisi oldugu dustnulerek,
istege bagli olarak, baslatilabilir, durdurabilir, limana veya bir gemi
pruvasina yonlendirilebilir, istenildiginde veya bir temas ile patlayacak

sekilde de dtizenlenebilir (BOA, Y.PRK.TKM 7/81-2-2, 1882).

Sims elektrikli torpidosunun pruva boélimu, torpilin boyutu veya
gidecegi mesafeye gore miktar olarak degisebilen bir ytik tasimaktadir.
Bir mil [1,6 km] uzakligindaki bir hedef i¢in torpido yaklasik 250 libre
[113,4 kg] dinamit, iki mil [3,2 km] aralifinda bir mesafe icin de
yaklasik 400 libre [181,4 kg] dinamit alabilmektedir. Bu miktar, kisa
bir mesafede patlatildiginda, en agr demir-zirh1 tamamen
parcalayabilmek demektir. Muhtemelen, bir savas gemisi, Sims
elektrikli torpidosunun tahrip gticinden korunabilmek icin bu derece
uzaklikta bir kalkan bulundurmayacaktir. Kiy1 tahkimatinin farkl
kisimlarinda, Sims torpidosunun elektrik kablolar1 vasitasiyla veya
bomba korumali kanallar icinde, kilitli kapili yerlerde, demirlemesi
onerilmektedir. Bu bélimlerde ayni zamanda, buhar makinesi veya
pilotlar tarafindan telefonla yénlendirilebilecek olan operatérler de yer
alacaklardir. Operatorler ve gl¢c Ureten makinalar her zaman
muikemmel gavenlikli bir yerde ve tamamen kontrol altinda

olacaklardir.

Deniz saldirilar: i¢in, 100 fit [30,48 m)] ilerideki hedefe dogru kendi
glicliyle hareket edebilen bir Sims elektrikli torpidosu, savas gemisinin
her iki tarafindan da hareket edebilecek sekilde ayni elektrik
kablolariyla baglanmis olmali ve gorevlinin kontroli altinda
bulundurulmalidir. Bu duzenleme, Sims elektrikli torpidosunun
gemilerde tasinmasini ve harekete gecmesi istendiginde eklemeli
kablosu ile bir seferde ve tam hizda serbest birakilmasini ve yola
cikmasini saglamaktadir. Bu durum ates altinda iken bir gemiye
firlatmada harcanacak 6nemli bir zaman tasarrufu saglamaktadir. Bu
manevra sadece, Sims elektrikli torpidosu ile mtmkuindur; hareket
ettirme glici torpidonun kendi icinden degil, operatér tarafindan
disaridan saglanir ve bu glic miktar: sinirsizdir. Diger tim torpidolar,
itici gliclerini kendi iclerinden elde ettiklerinden ve miktar olarak
kisith kaldiklarindan dolayi, gulgleri kisa surede tikenmektedir.

Bundan dolay1 bu ttir torpidolarin ates altinda, dismanin éntinden ve
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kisa bir mesafeden firlatilmas1 gerekir. Sims elektrikli torpidolari,
herhangi bir savas gemisinde dahi kullanilabilmektedir. Torpidolarin,
agir demir plakalari tahrip etmekte zorlanmamasindan dolayi,
torpidolar1 gecebilecek kadar hizli gemilerin yapilmasi tavsiye
edilmektedir. Diger bir deyisle, deniz taarruzunda, Sims elektrikli
torpidosu glclti bir gemiden gonderilerek patlatilirsa diisman savas
gemilerini tamamen ortadan kaldirilabilir. Bu buytk hedefe, ancak
Sims torpidosu ile ulasmak mtmkin olabilir, ciink® bu torpidolar su
icinde uzun bir stre kalsalar da bozulmazlar. Sims elektrikli torpido,
savas gemisinden bir elektrik akimi ile acilacak eklemeli kablolarla cok

uzaklara gonderilebilmektedir (BOA, Y.PRK.TKM 7/81-1-3, 1882).

Resim 4. 13, 16, 18 Agustos 1886 tarihlerinde New York limaninda tecrtibesi
yapilan Sims-Edison torpidosunun hareketlerini gdsteren harita (BOA, PLK.p
5316/1).

Torpidolar, glicli makine ve motorlar icerdiginden bdyle bir firlatma
geminin bas tarafinda buyldk bir sarsintiya neden olabilir. Diger
torpidolardan daha ktictik ve ucuz olan Sims torpidosunu rahat bir
sekilde firlatmak mtimkiindir. Her zaman 2000 fite [609 m] kadar
herhangi bir mesafeye ulasabilecek ve operatér tarafindan derhal
asagiya dibe dogru batirilarak patlatilabilecektir. Bu nedenle ortaya
cikan sarsinti, ortamda bulunan sabit mayini patlatarak imha eder ve
agir savas gemileri icin glvenli bir gecit acar. Sims torpidosu, zirhi
vasitasiyla atesli saldirilara karsi koruma altina alinmistir. Bir kanalin
temizlenmesi sirasinda ilerideki hedefe bir liman ya da gemi pruvasina

gonderilebilmesi acisindan oldukca gtivenlidir.

Sims elektrikli balik torpidosu, disman savas gemilerinin
saldirisindan korunmak icin ileri karakol hatti olarak demirlenmis
olan bir savas gemisi tarafindan da kullanilabilir. ABD Huktmeti,
Sims torpidosunun incelenmesi ve denemeler yapilarak yeterliliginin

anlasilmas:t amaciyla farkli devletlere birer 6rnegini géndermistir
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(BOA, Y.PRK.TKM, 7/81-1-4). Resmi incelemeler; Sims elektrikli
torpidosunun asagida Dbelirtilen o6zelliklere sahip oldugunu

kanitlamistir;
1. Tamamen pratik ve kolay kontrol edilebilir bir alettir

2. Sahilden veya gemiden ne zaman talep edilirse edilsin hemen harekete

gecirilebilir (BOA, Y.PRK.ASK 24/65-1, 24/65-4, 26/R/1310)

3. Torpidonun makine ve cephanesi denizin altindan bes adim [1,52 m)]
hatta daha asagida bulundugu icin disman tarafindan tahrip
edilemez (BOA, Y.PRK.ASK 24/65-1-3, 26/R/1310)

4. Guc torpidoda degil, operatériin elindedir, bu nedenle kontrolt

mukemmeldir (Y.PRK.TKM, 4/66-3-1, 1883).

S. Torpido, uzun sure su altinda bulunmasina ragmen muayeneye gerek

kalmadan hemen kullanilabilir (BOA, Y.PRK.ASK, 24/65-1-4)

6. Torpido, herhangi bir ylizen engelin altina dogrudan girdiginde onu

parcalayabilir
7. Samandirasi tahrip edilemez

8. Suratinde herhangi bir degisiklik olmadan torpido, tesaduf ettigi her

engelin altindan gecebilir
9. Torpido, her zaman goérevini yapmaya sonuna kadar hazirdir

10. Patlayicis1 maksimum gict elde edebildiginde diisman gemisini 5

metre hatta daha fazla derinlige kadar batirilabilir.

Amerika Birlesik Devletleri HukuUmetinin en yetkili memurlarn
tarafindan Sims elektrikli balik torpidosu Ttizerinde incelemeler
yapilmaktadir. Bu incelemelere bagli olarak verilecek raporlar ile
testlerin sonuclarina gliveniyoruz. Sirketimiz, Sims torpidosu
hakkindaki ttim bilgilerin kamuoyundan saklanmas: gerektigini
dustinmektedir. Hiktmetlerin personelleri, silah ticareti yapilirken
kamuoyunun fikirlerine goére degil, kendi degerlendirmeleri
dogrultusunda karar vermelidir. Bu nedenle Sims torpidosu ile ilgili
hicbir ayrintili bilginin, gazetelerde yayinlanmamasina dikkat
edilmektedir. Dlinya silah ticaretinde Sims torpidosunu tanitmak icin
0zel bir caba go6sterilmemistir. Amerika Birlesik Devletleri Hiktimet
gorevlilerinin bu son eseri, sadece yuksek derecede desteklenmis
tasinabilir bir torpido olarak dustntlmemelidir, ayni1 zamanda su

altinda ytksek hizda normal savas gemileri tarafindan kullanilabilen,
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kolay manevra kabiliyetine sahip miikemmel bir torpido olarak kabul

edilmelidir.
Saygilarimizla,
Sims Elektrikli Balik Torpido Sirketi

(BOA, Y.PRK.TKM 7/81-2-3)

Resim 5. “Sefain-i harbiyenin hareketi esnasinda Sims-Edison Elektrik
Torpidosunun guverteden endahtini mus’ir (atilmasini gosteren) resimdir” (BOA,
PLK.p, 3802/p, 1310).

Sims elektrikli balik torpidolari, Rusya ve Avusturya-Macaristan gibi bazi
devletler tarafindan incelenmistir. Rusya deniz atasesi, torpidolarin 6zellikleri
yaninda ayni zamanda hangi devletler tarafindan siparis edildiklerinin bildirilmesine
dair sirkete (Sims-Edison Electric Torpedo Company) bir mektup géndermistir. Sirket
yetkilisi, Amerikan heyetleriyle iki senedir gértismeler yapildigi icin bu konular
hakkinda bilgi verilemeyecegini; sadece, Amerika Hiklimetinin sahillerin muhafazasi
icin 10 adet torpido satin aldigini bildiren resmi bir yazi gdéndermistir. Ayrica,
torpidolar hakkinda hukimet tarafindan gonderilen diger ayrintihi konular da
atasemilitere takdim edilmistir. Sims torpidosu, Ingiltere’de kullanilan Brenan
torpidosundan her ydénden Ustlin oldugu gibi fiyat olarak da daha uygundur. Bu
torpidonun savas gemilerinin palavra glivertesinden (toplarin bulundugu guverte)
atisini gosteren resimler de sunulmustur. Avrupali devletlerin Sims torpidolarindan
satin almasi tizerine Osmanli Devleti de sirketle olan goértismelerini hizlandirmistir.
Sims torpidolari, Sakiz bogazi, izmit ve Selanik kérfezi gibi sahillerde yapilacak
torpido istasyonlarinda gayet muthis bir silah olabilirdi (BOA, Y.MTV, 60/73-1-3, 23
Mart 1892). Bu istasyonlar vasitasiyla torpidolar, bir operatér tarafindan mikemmel
sekilde kontrol edilebilirdi. Operatér, hem limanda hem de gemide isi baslatabilir,

durdurabilir ve arzu ederse patlamay: degistirebilirdi. Operatérlerin yardimiyla
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makineler, her zaman mukemmel bir glvenlik ortaminda bulunabilirdi (BOA,

Y.PRK.TKM 7/81-2-4).

Resim 6. 23 Agustos 1890 tarihli New York’da Sims Edison Torpidosunun bir
bucuk pus bir kadem itibariyla resmidir (BOA, PLK.p, 4312/2).

Sims-Edison Elektrik Torpido Sirketi, torpidolarin satisi ile ilgili mtisterilerine
her y1l zam yapmayacagini beyan etmekteydi: Bu torpidolar, uzun siire ayni fiyattan
satin alinabilirdi. Torpidonun genisligi 18 pus [46 cm], uzunlugu 28 kadem [8,5 m],
samandirasinin uzunlugu 20 kadem [6 m], torpidoya bagh elektrik telinin uzunlugu
600 kadem [183 m], 200 libre [91 kg] patlayic1 maddeye sahip olanin agirligi 3.700
libre [1678 kg] oldugu halde saatte 10 ile 11 mil [16-17 km] kadar bir surati
bulunuyordu (BOA, Y.PRK.ASK 24 /65-1-5, 26/R/1302). Bu cins torpidodan 25 adet
veya daha fazla satin alinacak oldugunda da fiyat1 degismiyordu. Bir mil [1,6 km)]
mesafeye kadar seyir edebilir 250 libre [113 kg] dinamite sahip olabilecek buyukliukte
miikemmel torpidonun fiyat1 12.000 dolar yani 2.640 Osmanl lirasiydi. Iki mil
mesafeye kadar seyir edebilir 400 libre [181 kg] dinamite sahip bir buyuklikte
mukemmel torpidonun fiyati ise 15.000 Amerikan dolar1 yani yaklasik 3.300 Osmanl
lirasiydi. Sandik ve paket masrafi disinda oldugu halde torpido ve torpidonun diger
malzemeleri, New York limaninda teslim edilecekti (BOA, Y.PRK.ASK 24/65-2-2,
26/R/1302).

Sims torpidolari, baslangicta sadece resimlere dayali olarak incelenmisti. Ancak
torpidolarin tam olarak anlasilamamas: Uzerine, kullanilarak denenmesine karar
verildi. Boylece Osmanli Devleti'nin, Bahriye Nezareti araciligi ile sirketten
torpidonun bogazda denenmesini talep etmesi tizerine 28 Temmuz 1892 tarihinde
gortiismelere baslandi. Ancak gemilerin dar mahallerde idarelerinin zor ve sakincali
olacagi deniz atasesi tarafindan torpido komisyonunda yapilan gérismelerde ifade
edildi. Ayrica, denemelere bagli olarak masraf da artabilirdi (BOA, Y.MTV 68/8-1-1,
6/R/1310). Sirket, torpido denemeleri sirasinda kullanilacak arac-gerec ve diger
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harcamalar icin 3.000 lira masraf talep etti (BOA, Y.PRK.TKM, 7/81-6-2): Torpido
Komisyonu, torpidonun posta vapuru ile tasinabilecegine karar verdi ve bdylece
masrafin 2.500 liraya indirilmesini sagladi (BOA, I.HUS 4/22-1-1, 6/R/1310). Sirket,
goériismelerin sonunda, torpidolarin Istanbul’da tecriibeleri yapildiktan sonra
Osmanli Devleti alt1 torpido siparis ettigi takdirde, deneme masrafi almayacagini
onerdi (BOA, HR.SFR3 392/42-1-1, 10/Te/1308). Bu oneri, Torpido Komisyonu
tarafindan kabul edilerek Bahriye Nezaretine bildirildi. Torpidonun gerek gemiden ve
gerekse sahilden tecribe edilebilmesi icin butiin malzeme vapurlarla génderildi.
Sirket, Bogazda gerceklestirdigi denemelerde, Sims torpidosunun mukemmel
oldugunu kanitladi. Sims-Edison Sirketi, torpidonun fiyat1 ile teslim suresinin
incelenmesi hakkinda goénderdigi telgrafa hizla cevap verilmesini talep ediyordu.
Tophane-i Amire, bogazin glivenligi icin bir tane Sims elektrikli balik torpidosundan
satin alinabilecegini bildirdi (BOA, Y.MTV 61/89-1-1, 1308). Ancak, bogazin gtivenligi
icin bir adet torpido yeterli olmadigindan, en az 7 torpidonun satin alinmasina karar
verildi. Sims torpidolar: satin alinirken farkl sirketlerle de gériismeler yapilarak hem

fiyat hem de yeterlilikleri kiyaslandi (BOA, HR.SFR3 392/13-2-1, 10/Temmuz/1308).
Sims ve Brennan Torpidolarinin Karsilastirilmasi

Osmanli-Rus Savasi’nin basladigi 1877 yilinda, Scientific American gazetesinde,
Sims-Edison elektrikli torpidosu ile Avusturalyali mucit Louis Brennanin 1877’de
patentini aldig1 torpidosunu karsilastiran bir yazi yayimlanmisti. Bu yazi, Torpido
Komisyonu’nun ¢alismalari ¢ercevesinde Turkceye cevrildi. Bu yaziya gore, el ile idare
olunan Sims torpidolarina dair birka¢ seneden beri incelemeler yapan Sims ile
Edison, son tecrubelerinde, ateslenebilecek maddelere sahip olduklar1 halde
torpidolardan iyi sonuclar alamamislardi. Torpidolarin, denizden idare edilmeleri
mumkin oldugu halde bu basarilamamisti. Bu olumsuz sonuclar, hi¢c kimse
tarafindan elestirilmeyerek hemen konu kapatilmaya calisilmisti. Bu sinifa mensup
olan Brennan torpidosunda ise, Sims-Edison torpidosunda iyi sonuclar alinamayan
tecribeler basarili bir sekilde yapilmisti. Her ne kadar Brennan torpidosu sahilde
bulunan sabit noktalardan idare edilse de bulitlin malzemeleri bir vapur veya ganbota
kolaylikla yuiklenebilirdi. Fakat bu torpidonun bdéyle bir gemiden idare edilmesi
uygun olmadigindan Sims torpidosuna nazaran degeri ve énemi azalmaktaydi. Bu
sinif torpidolar ile kurallara riayet edilerek bircok tecribeler yapilmisti. Bahriye
Heyeti, bu silaha oldukca glivenmekteydi. Brennan torpidosu, askeri makine
muhendisleri tarafindan mtikemmel bir sekilde i1slah olunarak kullanilmaya uygun

bulunmustu. Ancak Sims ve Brennan torpidolarinin idareleri hakkindaki farkliliklar

| 958 L_




l Derya GECILI DTCF Dergisi 61.2(2021): 939-970

ile birbirlerine tistinlukleri hakkinda karsilastirma yapmaya gerek yoktu. Bunlardan
hangisinin denizalti savas saldirilarina karsi digerlerine nispeten daha tstin oldugu

ortadayd: (BOA, HR.SFR3 392/13-2-1, 10/Temmuz/ 1308).

o Trdeadt,s

SIS BLECTRICAL FISIORPEDG,

Resim 7. Sims Elektrikli Balik Torpido Plani. Charts and Descriptions of
Official Runs of the Sims Electrical Fish-Torpido, made by the Board of Engineers
U.S. Army at the Torpedo School at Willets Point [1880] ekinde (BOA, Y.PRK.TKM
46/131-8, 10/Temmuz/1308.

El ile idare edilen buttin seyyar torpidolar celikten duretilirlerdi. Brennan
torpidosunda oldugu gibi ya mekanik aletlerle ya da Sims-Edison torpidosundaki gibi
elektrik ile calisirlardi. Her ikisinde de kuvvet kaynagi torpidonun disinda olup kablo
vasitasiyla torpidoya baglanmisti. Lakin torpidonun arkasinda béyle bir kablonun
sUrlkleniyor olmas: tehlike yaratabilirdi. Gemi kaptaninin en fazla dikkat etmesi
gereken konu, diimen, sancak veya iskeleye alindig1 sirada torpido kablolarinin
geminin pervanesine takilmamasiydi. Béyle bir durumun meydana gelmesi yalniz
torpidonun degil, geminin de hareketine engel olabilirdi. Bu nedenle el ile idare edilen
bir torpidonun savas gemilerine ve kruvazorlere dogrudan silah olarak verilmesi
uygun degildi. Bu torpidolarin kullanilacagi gemiler uygun bir sekilde imal edilmis
olmaliydi. Bu gemilerin diisman toplarinin etkili atislarindan korunabilmesi i¢in
yakin mesafelere sokulmamasi gerekirdi. Torpidolarin saldirarak is gorebilecekleri
mesafe yaklasik iki mil [3,2 km] kadardi. Etkili bir savas icin kullanilan menzil, 1.500
yardadan [1371,6 km] fazla olmamaliydi. Bu torpidolarin seyir hareketinde hedefe ne
kadar yakin bulunduklar: belli degildi. Hava degisimlerinden dolayr mesafe hakkinda
bilgi sahibi olanlarin bile yanilabilecegi suUphesizdi. Ara yerdeki mesafenin
tahmininde yapilacak kuiciik bir hata nedeniyle hiicumdan beklenilen sonuclar elde

edilemeyebilirdi. Torpidodan basarili sonuclar alinmasi, geceleri yonUntn
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belirlenmesi ile mimkundu. El ile idare edilen torpidolarin, diger denizalt: saldir ve

savunma savas vasitalari ile mukayeseleri yapildiktan sonra tercih edilmeliydi.

Elile idare olunan torpidolar cogunlukla daha fazla atesleyici malzemelere sahip
olsalar da Whitehead torpidolarinin en son 6rnegi 200 libre [90 kg] pamuk barutu ile
istenilen herhangi bir gemiyi tahrip edebilirdi. Atesleyici malzemeleri tasiyabilmeleri
icin torpidolarin ebadi biraz buyttilmustd. Bir stire sonra zirhli bir geminin 60 libre
[27 kg] pamuk barutu bulunan cephanelerle bes dakika icinde batirildig géralmustu.
Elektrik ile hareket eden torpilin cephanesi 100 libreyi [45 kg| asmiyordu. Buna baglh
olarak da cok fazla atesleyici malzemenin harcanmasina gerek yoktu. Whitehead
torpidolari ile yapilan mukayeseye gore el ile hareket edenlerin kablolarinin kirilmasi
mumkundu. Bu elektrik kablolari, gerek denizin ylizeyinde engellerle karsilasarak ve
gerekse silindirlerin kendilerini diizglin sekilde sarmamalar1 nedeniyle kirildiklar:
zaman torpillerin yakici gulgcleri zayiflayabilirdi. Brennan torpidosunun kablolari
mukemmel derecede kuvvetli ve dayanikli celikten Tturetildiginden kirilmiyordu.
Sadece, bu gibi sorunlar torpidolarin yeterliligi ve dayaniklihigina buyuk etkileri
olmayan ayrintilardi. Edison torpidosu, istenildigi gibi hareket kabiliyeti, menzil ve
mesafesinin genis sinir1, etkileyiciligi yonindeki bazi glclikler g6z o6ntinde
bulundurulur ise saglam tekne ve botlarla istenilen yerlerde rahatca kullanmak
mumkindu. Butin donanmalarin énemli silahlar1 arasinda bulunan torpidolar, mali
olarak da buliylik dneme sahipti. Brennan torpidosuna Ingiltere Devleti tarafindan bir
milyon Sterlin sarf olundugu tahmin ediliyordu. Bu tUcretin hemen hemen yarisi

Brennan torpidosunun mucidine verilmisti (Ceride-i Bahriye, 1892, s. 74).
Torpidolar Hakkinda Diger Calismalar

Avrupali devletlerin torpidonun 6énemini fark etmeleri izerine btiytik bir yarisin
icine girilerek Mister Whitehead’e siparislere baslamislardi. 1871-1872 senelerinde
torpido, Avusturya, Fransa, Italya, Almanya ve Danimarka donanmasina dogrudan
kabul edilmisti. Ingiltere ise baz1 sartlara baglh olarak torpidonun kendi
tersanelerinde yapilmasini istemisti. Ayrica, Whitehead’in torpido hakkinda yapacag:
buittin yenilik ve degisikliklerden haberdar edilecekti. Ingiltere, yapilan islahatlari
torpidolarina uygulama hakkina sahip olmak sartiyla Mister Whitehead’in sirrini
17.500 Sterlin’e satin almis ve tecriibe masrafi olmak tizere 2.500 lira daha 6demisti.
Ingiliz uzmanlar, bu torpidoyu kendi fikirlerine gére 1slah edip “Woolwich Torpidosu”
ismi altinda baska bir kaliba koydular. Sadece bu torpido, denizin daha derin
noktalarindan hareket ettigi icin fazla tercih edilmemisti. Almanya ise bu torpido

yarisina Schwartzkopff Torpidosu ile katilmisti. (Mecmua-i Fiinun-i Bahriye, s. 355)
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Osmanlt Devleti, zamanla torpido sirketlerinin artmasindan etkilenmisti.
Osmanli Donanmasinda bulunan torpido sayisinin yeterliligi hakkinda Bahriye
Nezareti incelemeler yapti. Torpidolarin sayisinin yetersizligi fark edilerek yenilerinin
satin alinmasina karar verilmisti. Yeni torpidolarin stirat ve mesafe olarak soguk
havali sistemlerden daha etkili olan sicak havali sistemlerden olmas1 distinUlmustd.
Torpido Komisyonu, buna goére incelemelere baslayarak sirketlerden asagidaki

aciklamalar temin edilmistir.

Amerikali Miithendis Jozef Williamsin Urettigi Torpidolar; Amerika ve Rusya
tarafindan kabul edilen Lee torpidosu gibi olup Miihendis Jozef tarafindan yapilmisti.
Muhendis Jozef, torpido hakkinda asagidaki tanitim yazisini géndermistir (BOA,
HR.SFR3 392/77-2-2). Bu torpido;

1. Bir bucuk mil mesafe giderek menzilleri idare edilebilir
2. Her bir saatteki stirati, menzil boyunca 13 milden asag: degildir

3. Menzil boyunca herhangi bir noktada bulunan, savas gemisi ebadindaki bir
hedefe isabet ettirmek sartiyla, sancaktan iskeleye ve iskeleden sancaga

cevrilmek Uizere idare edilebilir
4. Seyir sirasinda ve hareketlerinde denizaltinda bulunur
S. Agirhigi bir bucuk tonu agsmamaktadir

6. 200 libre agirhiginda dinamit, nitrogliserin veya diger siddetli cephaneyi
tasiyabilecek tarz ve buyukluktedir

7. Istenildiginde cephanesi denizin altindan itibaren 6 ile 8 kadem (182, 88 ile

243, 84 cm) derinlikte ateslenebilmektedir.

Muhendis Jozef ile mukavelenin imzalanmasindan bes ay veya mtmkuin olursa
daha kisa stre zarfinda iki adet torpido imal edilip tecrtibeleri yapilacakti. Bu
torpidolarin tecriibe ve muayenesi icin Osmanli Hiklimeti tarafindan bir vekil veya
vekiller tayin edilecekti. Torpidolarin kontrat kurallarina uygun olmalari Uizerine
Muhendis Jozef tarafindan belirlenen bir limanda iki tanesi tecriibe sirasinda olmak
lizere doksan sekiz adet torpido teslim edilecekti. Yiiz adet torpidodan her birinin
fiyat1 19.000 Sterlin olup bu Ucret Londra’da veya New York’ta 6denecekti (BOA,
Y.PRK.MYD 4/50-1-2).
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Lee Torpido Sirketi; Amerikali mimar ve mucit Francis D. Lee (1827-1885)"
tarafindan “Lee Torpidosu” tasarlanarak uretilmeye baslanmisti. Lee torpidosu,
seyyar oldugu halde dogrudan diisman gemisinin altinda patlayacagi zamana kadar
tamamen kontrol atinda tutulabildigi icin diger seyyar torpidolardan farkliydi.
Whitehead torpidosunda oldugu gibi gemiye isabet edip etmeyecegine dair stiphe, Lee
torpidosunda yoktu. Lee Torpidosu herhangi bir yone dogrudan sevk edilebilirdi
(BOA, Y.PRK.ESA 4/33-1-2). Ayrica, torpidonun sevk edilmesi giindtiz oldugu kadar
gece de yapilabiliyordu (BOA, Y.PRK.ESA 4/37-2-1, 1885). Bu durum torpidonun
ozellikle kanal, bogaz ve limanlarin muhafaza ve mutidafaas: icin kullanimini zorunlu
hale getirmisti. Bundan Uic sene 6nce Istanbul’a génderilen Lee torpidosuyla
tecrtibeler yapilmisti. Bogazin kuvvetli akintisina kars: bu torpidonun hedefe dogru
sevk edilebildigi goérilmuistii. Bu torpidolar, Kiz Kulesi yakinlarinda gérevlendirilen
iki filikanin arasindan gecirildikten sonra geriye cevrilip Saray Burnuna getirilmisti.
Bu tecriibelerden birkac giin sonra baska bir tecriibe de gece vakti yapilmisti. Bunlan
gozden gecirmek icin gorevlendirilen komisyon heyeti, bu torpidonun o6zellikle
Canakkale ve Istanbul bogazlarinin savunmasi icin cok uygun olduguna karar
vermisti. Fakat tecriibe sirasinda torpidonun seyir strati yeterli bulunmamis, bu
slUiratin en az on iki mil olmasi ve denizalt:1 sularini1 daha sessiz bir surette hareket
ettirmesi ile pamuk barutundan uretilen daha fazla cephaneyle doldurulmasi
gerektigine dair bir rapor hazirlamisti. Lee Torpido Sirketi torpidolarla ilgili
dizenlemeler yapmaya devam etmisti. Sirket, Osmanli Devleti'nin siparis etmesi
durumunda oldukca kisa bir stire icinde yeni i1slah edilmis olan yliz tane torpido
gonderecekti. Bu torpidolar, her sekilde komisyonun istegine uygun bir surette
Uretilmisti (BOA, Y.PRK.MYD 4/37-2-1, 1885). 1882 senesinde Istanbul’da Lee
Torpidosu hakkinda yirmi iki gin kadar devam eden tecribeler sonunda belirtilen
ozelliklere sahip olduguna dair bir rapor hazirlandi (BOA, Y.PRK.MYD 4/37-1-2,
1885). Osmanli Devleti’nin sirketin Istanbul vekili Mésy6 Edvin ile yaptigi gériismeler
sonunda mukavele hazirlanarak torpidolar satin alinmigtir (BOA, Y.PRK.MYD 4/37-
2-2, 17 May1s 1885).

Schwartzkopff Torpidosu; 1890 senesine kadar bliytik devletlerin donanmalari
tarafindan genellikle 20 ile 57 kilo cephaneyi tasiyabilen 35 cm genisliginde 5: 4,5 m

uzunlugunda torpidolar tercih edilip daha sonra genislik ve uzunluk bakimindan

* Francis D. Lee, torpido basliklarinin icine yerlestirilecek kimyasal madde iceren flinyeler tizerinde
calismistir. Bkz. James Hamilton Tomb, Engineer in Gray: Memoirs of Chief-engineer James H. Tomb,
CSN, ed. R. Thomas Campbell (Jefferson, North Carolina, and London: McFarland & Company, Inc.,
2005), 65-66.
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buyttulerek 90 kiloluk 45 cm genisliginde 5.200 mm uzunlugunda yeni torpidolarin
imalatina baslanmisti. Torpidolarda en fazla dikkat ceken konu, mesafe ve strat
oldugundan fabrikalar bu konuyla ilgilenerek atis sahasini 300’den 2.000 metreye
kadar artirmislardi. Torpidolara uygulanmaya calisilan yeni malzemelerle stiratin 36:
40 mile ve mesafenin 4.000’den 5.000 metreye kadar artacagi tahmin edilmisti.
Osmanli Donanmasinda en fazla kullanilan Scwartzkoff torpidolari ise 45 cm
genisliginde ve 2.500 mm uzunlugunda, 90 kg cephaneyi tasiyabilip saatte 2.000 m
mesafeye gidebilirdi. Bu torpidolar gerek Whitehead torpidolarina ve gerekse daha
onceki 14 pusluk (35,5 cm) Schwartzkopff torpidolarina benzer olsalar da yine de
bircok degisiklikleri ihtiva ediyordu. Torpidolar, bas, orta ve kuyruk adiyla tg¢
bolimden olusuyordu. Musademe tipas1 135, cephane hazinesi 785, hava hazinesi
2.265 mm, nazim-1 umk 560, makine 223, sephiye 777, kuyruk kismi ise 455
milimetre idi. Hava ve cephane dahil oldugunda torpidonun toplam agirligi 664,
basliksiz ve havasiz agirligi ise 460 kg idi. Schwartzkopff Sirketi, torpidolarin imali
icin ilk 6nce sadece tunc kullaniyordu. Sirket, bu konuda incelemeler yaparak daha
iyi bir tunc¢ viicuda getirmeye calismisti. Bunun sonucunda fosforlu tunc imal ederek
torpidolarda kullanilmaya baslanmisti. Fosforlu tuncun tercih edilmesinin en énemli
nedeni daha hafif olmasiydi. Sadece hava kazaninin imalinde nikel celik tercih
edilmigti. Nikel celik, torpidonun agirligini artirmadan daha fazla hava basincina

kars: koyabilirdi (Bahaeddin Sakir, s. 32).

Osmanli Devleti, Almanya’da Torpido fabrikatdérii Louis Victor Robert
Schwartzkopff, damad: ve fabrikanin direktdérti Kazalofski ile gériismelere basladi.
Sirket tarafindan torpidonun 6zelliklerine dair kataloglar génderildi. Schwartzkopff
Torpidosu tlizerinde yapilan incelemeler sonucunda satin alinmaya baslandi. 45 cm
ve 5 m uzunlugunda 70 kg rutubetli barutu icine alan tunc torpido 11.200, 35,5 cm
ve 5 m uzunlugunda 50 kg rutubetli pamuk barutunu icine alan 10.000, 45 cm ve
70 kg pamuk barutunu icine alan celik torpido ise 12.900 Mark idi. Bu fiyatlar her
bir torpido basina olup patlayici madde ile sandiklama masrafi ayr1 olarak
Hamburg’da vapur icinde teslim edilecekti. Sadece her bir torpido i¢in talim amaciyla
tek kullanimlik cephane verilecekti. Osmanli Devleti, Almanya’ya aylik yirmi kurus
maas ile on tane bahriye zabiti gondererek torpidolarin kullanimlari hakkinda

incelemeler yapacakt: (BOA, BEO, 3453/258926).
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Resim 8. Schwartzkopff Torpidosu (BOA, Y.PRK.ESA 46/46).

Sonuc¢

On dokuzuncu yuzyilda silah sanayisinin gelismesi ile gtclt devletler yeni silahlar
yapmaya baslamislardir. Bu silahlardan biri de glindiiz muharebelerinde topun
yardimcist bir silah olarak kullanilan torpidolardir. Torpidolar gayet seri hareket
ettiklerinden btiytik gemileri tahrip edebilecek kuvvete sahip olmuslardir. Torpidolar
ilk kullanildiklarinda sadece savunma amach kullanilmiglardir. Bir stire sonra deniz
savaslarinda diisman gemilerinin, torpidonun etkisiyle buyltk zarar gorebilecegi
ortaya cikmis ve taarruz silahi halini almislardir. Torpidolarin taarruz silahi
olmasinda en 6nemli rolti Robert Whitehead oynamisti. Whitehead Torpidosu, su
altindan gemiyi en zayif olan yerinden vurabiliyordu. Teknolojik deniz savaslarinda
cok 6nemli bir rol oynamaya baslayan torpidolarin Osmanli donanmasinda da

bulunmasi gerekirdi.

1877-1878 Osmanli Rus Savasinda ele gecirilen torpidonun incelenmesi
sonucunda deniz savaslarinda cok 6nemli degisimler meydana getiren bu silahin
Osmanli savas gemilerinde bulunmasi i¢cin calismalara baslanmistir. Woods Pasa ve
Hobart Pasa gibi yabanci uzmanlarin araciligi ile ilk 6nce Whitehead daha sonra ise
Sims Edison sirketleri ile goérusmeler yapilarak torpidolarla ilgili incelemelere
baslandi. Whitehead ve Sims torpidolari incelenirken Istanbul ve Canakkale
Bogazlarinda denemeleri yapilarak etkilerine ve yliksek stirat kabiliyeti, goriinmezlik,
hareketlerinde muikemmel komuta sistemi gibi 6zelliklerine de dikkat edilmistir.
Teknoloji savast demek dismanlarin kullandiklarindan daha tstiin bir durum
saglayip diismanlara teknik baskinlar yapabilecek silahlar kullanmaktir. Uc tarafi
denizlerle cevirili olan Anadolu topraklarinin hem bogazlardan gelebilecek saldirilara
kars1 emniyet altina alinmasina hem de deniz savaslarinda saldir1 amaciyla torpidolar

satin alinmistir.
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Summary

The innovations in chemistry in Europe after the fifteenth century led to the discovery of a
large number of solid, liquid, and gaseous items to be used in weapons. Among these, it was
noticed that gunpowder had a very strong effect on weapons. Although new gunpowder was
produced every year to fill the guns, the most effective and preferred one was cotton
gunpowder. It was soon proven that cotton gunpowder was the most effective explosive for
use in weapons. These innovations in explosives brought with them great changes in both
land and sea wars. In actual fact, until the nineteenth century, only cannons and rifles were
used in naval warfare. As a result of the races in terms of arms and wars of the great states,
novel types of weapons started to be produced because the previous ones were not sufficient.
The most important among these were torpedoes that were used to prevent the approach of
enemy ships. Innovations were made underwater as in all areas of attack and defense
systems. As a result, explosives that could remain underwater were called mines, those that
determined the target and were thrown into the water from under or over the water were called
torpedoes. Torpedoes are weapons that advance under the sea and hit the target after being
fired from torpedo steamboats, warships, or batteries specially built on the beach. After some
time, torpedoes, which started to be used for defensive purposes, became effective weapons
during attacks. Torpedoes also had great effects in the war, as they could hit the enemy from
its weakest point after being identified. With the guidance of experts such as Hobart Pasha
and Woods Pasha, who were brought from Europe in the framework of the attempts of the
Ottoman Empire to modernize the military, it was decided to purchase torpedoes to ensure
security at sea. As a result of the examination of the torpedo that was captured in the
Ottoman-Russian War in 1877-1878, investigations were started to find this weapon, which
brought with it very important changes in naval wars, on Ottoman warships. A Torpedo
Commission was established by the Ministry of the Navy, and investigations were made.
Although the delegation saw some of the shortcomings of the Whitehead torpedo, it still
realized that it was an amazing naval weapon. It was considered to be important for ensuring
security, especially in the Black Sea. Robert Whitehead was immediately informed by foreign
embassies that the Ottoman Empire had captured the Whitehead Torpedo in the Russian
War. He came to Istanbul, and claimed that the patent of the torpedo belonged to him, and
no one could manufacture it without permission. Although Mr. Whitehead sued about the
torpedo, he did not win it because the weapon was recovered from the enemy. He also learned
that the torpedo was disassembled and examined, and important parts were sketched. An
agreement was signed between Mr. G. Pos, the Minister of the Navy Said Pasha on behalf of
the Ottoman Government, and Robert Whitehead on March 21, 1878. The Ottoman State had
the right and authority to send two officers to receive the torpedoes and learn about their use
to Fiume, where the ship and torpedo factory of Mr. Whitehead was located. The torpedo
weapon entered the Ottoman Navy through the officers sent to Fiume for internship. After
some time, a torpedo class was opened in the Naval School and direct education was provided
to students. Also, Torpedo Departments were established in the shipyards for the
maintenance, repair, and production of torpedoes. The Sims-Edison Electric Torpedo (Sims-
Edison Electric Torpedo), which was also known as the “Fish Torpedo”, was invented by
Winfield Scott Sims, and developed by Edison. The Ottoman State started negotiations with
the Sims Electrical Fish-Torpedo Company at the headquarters of the engineer battalion in
New York, the USA in 1881, about the torpedoes. When the Ottoman State requested,
Negotiations were held on 28 July 1892 through the Ministry of the Navy to test the torpedoes
in the Bosporus. However, it was stated in the meetings by the naval attaché in the torpedo
commission that the management of the ships would be difficult and inconvenient in narrow
spaces. At the end of these negotiations, the company suggested that if the Ottoman State
ordered six torpedoes after they were tested in Istanbul, they would not be charged trial costs.
This proposal was accepted by the Torpedo Commission, and was then reported to the
Ministry of Navy.

Attention was paid to their effects and features such as high speed capability,
invisibility, and excellent command system in movements during the tests of the Sims
Torpedoes in the Istanbul and Dardanelles Straits. The company proved that the Sims
Torpedo was excellent in the tests in the Bosporus. The Sims-Edison Company requested a
prompt response to its telegram about the inspection of the price and delivery time of these
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torpedoes. Tophane-i Amire reported that it could purchase one of the Sims electric fish
torpedoes for the safety of the Bosporus. However, since one of the torpedoes was not enough
for the safety of the strait, it was decided to purchase at least 7. When Sims torpedoes were
purchased, interviews were made with different companies, and the price and sufficiency were
compared. Technology warfare means using weapons that can provide superiority to those
used by the enemies and make technical raids on them. Torpedoes were purchased to secure
the Anatolian lands, which are surrounded by seas on three sides, against attacks, which
might come from the straits and for the attacks in naval wars. In the present study, the
interviews made with Sims and Whitehead Companies, and the characteristics of the
purchased torpedoes are discussed.

Ekler:

Ek 1. Method for Discharging These Controlable Torpedos from War-Vessels While 1n
Motion (Sefain-i harbiyenin hareketi esnasinda zikr olunan torpidonun glverteden
endahtini mts’ir resimdir)

Torpidonun derununda 7.000’den 1.200 kademe kadar elektrik telinin tanzimi
Sefainin derununda 10.000’den 20.000 kademe kadar elektrik telinin tanzimi

Torpidonun surati 20 mil bahriyeden ibaret (BOA, PLK.p, 3802/2).

Ek 2. New York’da Sims Edison Torpidosunun bir bucuk pus bir kadem itibariyla
resmidir. 1 Numara; torpidoyu géstermektedir. 2 Numara; Piyade beyninde bulunan
sac kismi olup 3, 4 ve 5 numaralardaki ¢elik cubuklarla gayet dogru olarak baglandig:
ve sac kismi tizerinde fanus seklinde 6 numarali ve yesil ve 7 numarali kirmizi 15181
icermekte olup rasid tarafindan bu vasita ile yonu tayin edilir. 8 Numara; patlayici
madde boélmesini gosterir. 9 Numara; iki milden ibaret olan sarili elektrik telini
gosterip sahil veya gemide bulunan dinamo tabir olunan elektrik makinesinden
elektrik cereyan edip 10 numaradaki pervane ile 11 numaradaki dimeni harekete
gecirir. 11 Numara; elektrik flinyesine ates eder ve elektrik teli torpido harekete
basladigi anda sagilir. 12 Numara; elektrik makinesi olup pervaneyi tahrik eder. 13
Numara; makinenin safti ile pervanenin saftini harekete gecirir. 14 ve 11 Numara,;
dumeni tahrik etmek tizere elektrik tertibatini gésterip 15 numaradaki rod vasitasiyla
tahrik olunur. 16 Numara; elektrik teli giymek tUzere bakir boruyu goésterir. 17
Numara; patlayict mihimmat: doldurmak icin olan mahalli gésterir. 18, 19, 20, 21
Numara; torpidonun birbirine baglandigini gésterir. 22 Numara; celikten imal olunan
torpidonun ressini gosterir. 23 Numara; elektrik flinyesini gosterir. 24 Numara;
torpidonun sac kisminin kesismesini gésterir. 25 Numara; torpidodan elektrik telinin
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harice ¢ciktigini gésterir. 26 Numara; 23 numaradaki flinyeye ates eden elektrik telini
gosterir. 27 Numara; 12 numaradaki elektrik makinesinin telini goésterir. 28 Numara;
14 numaradaki diimen tertibatinin elektrik telini gésterir. 29 Numara; kerre i arz
vasitasiyla tamamlanan elektrik telini gosterir (BOA, PLK.p, 4312/1).

Ek 3. 18 Musademe res’i torpidonun cephane baslhigindan cikarilip tahti emniyete
alindig: vaziyeti (DMA, BN, 55/1064-86, BN, 55/1064-88).
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Ek 4. Mister Whitehead’in 1868’de Fiume’de Tecriibeler icin Hazirladig: ilk Torpido
(Mecmua-i Fiintn-1 Bahriye, 1910, s. 356).
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